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1 UVOD

Vuz byl ve stfedovéku velmi vyznamnym a vyuzZivanym prostfedkem a to
jak k prepravé nejriznéjSich materialt, tak také byl zaroven velmi
dulezitym nastrojem ve valce, kde slouzil jako soucast vozové hradby
k ochrané péchoty. V archeologickych kontextech se nam vétSinou
dfevéné soucasti vozu nezachovavaji, zato se vSak zachovavaji doklady
kovani, jimiz byl viz okovany. Zde nastava problém s identifikaci
nékterych soucasti vozl. V nékterych publikovanych souborech jsou
jednotliva kovani pojmenovana prosté jako kovovy inventar, nebo
jednoduse soucasti vozu. Tato prace si bere za cil jednotlivé kovové Casti
vozU pojmenovat a nasledné provést rekognoskaci podoby vozu na
zakladé dostupné literatury a ikonografie. Ddulezité je pojmenovat
jednotlivé ¢asti kovani vozu a nasledné identifikovat tato kovani ve
vybranych archeologickych souborech. Nezbytnou soucasti této prace je
také deskripce a identifikace vozu a jejich kovovych soucasti v ikonografii.

2 PODOBA STREDOVEKEHO VOZU

Vuz byl ve stfedovéku dullezitou soucasti Zivota. Pouzivaly se k pfevozu
materialu (dfeva, sena, hliny atd.). V neposledni fadé viz také slouzil jako
dopravni prostfedek pro lidi. Po Upravé do polnich podminek slouzil viz i
v boji (a to zejména ve vozové hradbé€) a také k pfepravé Zenijniho
materialu a pice. Ve stfedovéku rozeznavame nékolik druht vozd. Prvnim
z nich je velky tzv. ,fasufikovy“ viz. Postranice tohoto vozu tvofily pevné
foSny a korba vozu pak byl uzavieny celek. Fasurnkovy viz se pouzival
k pfepravé mnoha rozlicnych materialt a byl zakladem pro zrod bojového
vozu. Z fasurikového vozu vychazel jednodussi typ, jehoZ postranice
nebyly vyrobeny z celych prken, nybrz byly tvofené Zebfinou vyplnénou
proutim. NejjednodusSim typem cCtyfkolového vozu byl selsky - tzv.
,2ebfinovy® vliz, jehoz postranice byly sestaveny ze dvou jednoduchych
Zebrika. Zebfinovy viiz se vyuzival k pfepravé predevsim sena, dfeva a

jinych materiall, které nepropadly skrze Zebfinovou postranici. Tento typ



vozu se vyuzival od stfedovéku takika az do nastupu modernizace.
Poslednim nejjednodussSim prepravnim prostiedkem byla dvoukola kara
(Wagner — Drobna — Durdik 1952, 95).

K rekonstrukci podoby vozu se vyuZzivaji archeologicke, pisemné a
ikonografické prameny. Stfedovéky vuz byl sestaven ze dfeva a jako
takovy mohl slouzit bez jediného kousku kovu, nicméné difevéné cCasti byly
velmi namahany, coz vedlo Casto k jejich destrukci, tomu se zabranovalo
okovanim dulezitych souc&asti. Drfevénych soucCasti se nam vSak
v archeologickych pramenech mnoho nezachovava, nicméné se nam
zachovavaji Zelezné soucasti, jimiz byl viz okovan. Tyto Zelezné soucasti
byly ve stfedov&ku vzacné. Zelezo bylo drahé a byl ho také nedostatek.
Napfiklad z roku 1628 existuje zaznam ve Smolné knize VelkobiteSské o
prodeji ukradené radlice a Sinach (Zelezné platy k okovani kol) z vozu
(Verbik — Starha 1973, 164 — 168). Podoba vozu se ustalila ve 13. a 14.
stoleti a do novovéku se jiz jen zdokonalovala. Proto muze pro
rekonstrukci stfedovékého vozu poslouZzit i vyobrazeni z 16. stoleti.
NejstarSi podoba vozu byla dvoukola kara s jednou osou. Po spojeni dvou
kar (dvou os) vznikl postupnym vyvojem viz C&tyfkolovy. V klasternich
inventafich se Ctyrkolové vozy u nas objevuji ve 14. stoleti (Vermouzek
1983, 316). Dvé osy vozu se spojovaly navzajem dvéma bFevny, ktera
byla pfipevnéna po stranach os. Na tato bfevna se pak pfipeviovala
korba Ci lozna plocha.

Nepostradatelnou soucasti vozu byla kola, ktera nesla veskerou
tihu a umoznovala pohyb. Kola u stfedovékého vozu musela byt velmi
dobfe vyrobena. Méla i stejné Casti jako kola z novovéku - skladala se
z hlavy paprsku (Spice) a loukoti. Kazda z téchto soucasti musela mit
urCité vlastnosti a zaroven musela byt pevna a mit pozadovanou nosnost.
Tyto &asti byly vyrobeny ze dfeva a ¢asto podléhaly povétrnostnim vlivim.
Hlavy kol pfijimaly vihkost, bobtnaly a nasledné sesychaly. To zpusobilo,
Ze hlavy kol od obvodu pukaly smérem ke stfedu (Vermouzek 1983, 311).
Pro sniZzeni bobtnani se hlavy kol nedélaly z celych kulatin stromu, nybrz
jen z pulek ¢&i Ctvrtek kulatiny. Hlava kola vyrobena ze C&tvrtky kulatiny



stromu vSak nesesychala stejnomérné a Casto se deformovala, proto se
nékdy pouzivalo k vyrobé hlavy i pfes znac¢né pukani celé kulatiny stromu.
Hlava kola se ve stfedovéku vyrabéla béznymi nastroji (jako byly pofiz,
nebozez a sekera). DalSimi ¢astmi kola byly loukoté, které tvorily pevny
obvod kola. Loukoté se téz vyrabély ze Ctvrti kulatin stromu. Kolo mélo
idealné Sest loukoti, ale nebyvalo to pravidlem. Mohlo jich mit i vice nebo
naopak méné. VSe zaviselo na velikosti kola a také na materialu, ktery
mél kolar k dispozici. Loukoté se sesazovaly na zavrtané Cepy nebo klinky
zarazené pres spoje loukoti. Sitka loukoti zavisela na druhu vozu. Viz se
Sirokymi loukotémi se nebofil tolik do terénu (Vermouzek 1983, 312).
Hlavu kola a loukoté spojovaly paprsky v odborné terminologii nazyvané
téZ $pice. Spice byly v hlavé kola zavrtany aZ po otvor pro osu, v loukotich
byly usazovany do provrtanych otvoru a jistily se klinky z vyschlého dfeva.
Spice v kole nebyly usazeny rovnomérné. Kolafi s kolem zachazeli jako
s klenbovym obloukem, a proto umistovali Spice blize ke spojum loukoti,
aby tim zvysili pevnost. U menSich kol podpirala kazda Spice jednu loukot
umisténou ve stfedu loukoté. Loukoté kol vétSich pruméru byly spojeny
s hlavou pomoci dvou $pici (Vermouzek 1983, 313). Spoje Spici s hlavou
kola se Casto pro zvySeni pevnosti lepily. Pouzivalo se pfirodni lepidlo
nejCastéji vyrobené z tvarohu a haSeného vapna, které bylo smichano
v poméru 2:1. Toto lepidlo bylo pevné a velmi dobfe snaselo vlhkost
(Vermouzek 1983, 313). Kola byla u stfedovékého vozu stejné velka
vpfedu i vzadu. Rozdil byl u novovékych vozl, kde byla kola mensi
v pruméru cca 1m. Nadale mély novovéké vozy pfedni kolo znatelné
mensi nez zadni. To umoznovalo vozu snadnéji zataCet. Stredovéka kola
byla také oproti novovékym dosti vysoka. Méla primér okolo 140 cm.
Takovy primér ma tzv. brnénské kolo (Vermouzek 1983, 313; obr. 3).
Vyhoda vysokych kol byla v tom, Ze s nimi bylo snadnéjSi pfejizdét Spatné
cesty pIlné vymoll a nerovnosti. A také sniZovala silu nutnou k uvedeni do
pohybu. Kola byla namahana tlakem vertikalnim (tj. hmotnosti vozu) i
horizontalnim (. namahanim ze stran), proto se Casto paprsky kol
umistovaly tak, Ze vybihaly smérem od vozu proti bo¢nimu tlaku. Kolo tak
z profilu mélo tvar o3atky €i pulmésice. BoCnimu namahanim kol se



zabrarovalo tim, ze kola méla na ose ur€ity rozchod. To zpUsobovalo, ze
draha kol nebyla pfima, nybrz vinita, diky ¢emuz kola mohla uhybat
nerovnostem na cesté. Pro ochranu loukoti pfed opotfebenim byval obvod
kola okovavan. V nejjednodussi formé to byly hfeby s vystouplymi
hlavami. Posléze se obvod koval Zeleznymi platy - tzv. ,Sinami“, které
zpocCatku kryly pouze spoje loukoti a pozdéji cely obvod kola (Vermouzek
1983, 314).

Kola vozu byla spojena dievénou osou. Osa kola musela zajistit
maximalni pevnost, proto se nejCastéji vyrabéla z dubu. Osy mély
uprostied Ctvercovity prufez, ktery se smérem ke kolim ménil v tvar
konicky a byl také Casto okovany. Na konci osy se nachazel ,srazek”
(konec osy), ve kterém byl otvor pro zakolnik (Belcredi 1988, 473).
Postupnym vyvojem se konické Casti os stacely mirné doli a dopredu,
coz tvofilo tzv. klenuti, které zvySovalo nosnost vozu (Vermouzek 1983,
315). Pro zajisténi kola na ose slouzil zakolnik. Zakolnik byl puvodné
zhotovovan ze dfeva, ale kvuli znanému namahani se zacal prosazovat
zakolnik Zelezny. Na zakolniky se postupem Casu zacal pfidélavat
Zelezny plat, ktery slouzil jako stupatko a zarovern ochrarioval osu pred
necistotami, které spadavaly pfi jizdé z horni strany kola. Ve stfedovéku
se tfeni hlav kol na osach snizovalo kolomazi. Mazani se provadélo tak,
Ze bylo nutné z osy sejmout kolo a kolomazi natfit osu i vnitfek hlavy kola.
To se provadélo na vozech ve 20. stoleti zpravidla kazdou sobotu v tydnu,
kdyz vozka provadél udrzbu vozu (ustni sdéleni, M. Visinger, Pernarec, 2.
4. 2013). | pfes snizovani tfeni se osy a hlavy kol znac¢né vydiraly. Pro
tyto degradace vozovych soucasti se muselo pfistoupit k jejich okovani
(Vermouzek 1983, 315).

Stfedovéky viz byl pohanén zvifeci taznou silou nebo pfipadné
silou lidskou. Tazna zvifata byla spojena s vozem pomoci zapfahu.
Vyhody dvoukolé kary spocivaly v tom, ze se s ni dalo snaze manévrovat,
avSak tazné zvife velmi trpélo pfi nevhodné ulozeném nakladu, kde se
vesSkera tize pfenasela na oje. U Ctyrkolového vozu tato tize odpadla,
nicméné zde byl znaCny problém s manévrovanim vozu (Vermouzek



1983, 316). Zvifata pouzivana pro tazeni vozl byl hovézi dobytek (voli) a
pozdéji koné. Pouziti voli ve stfedovéku jako taznych zvifat bylo
ovlivnéno primitivnosti zapfahu v podobé jafma. Dopravni prostfedek byl
spojen s taznym zvifetem oji. Oj byla prodlouzenym tahlem podvozku.
Starsi typ zapfahu mival dvé oje - pro jedno €i dvé tazna zvirata, ktera vaz
tahla i zadrzovala. Pozdéji se prosadil postrankovy zapfah, zaCalo se
pouzivat jednoho oje pro dva tahouny. Oj slouzila jako tahlo vozu pfi
jafmovém zapfahu a pozdéji pfi chomoutovém. VUiz tazeny konmi byl
fizen jezdcem, ktery sedél na levém tahounu, jemuz se fikalo ,sedlovy®
(Vermouzek 1983, 318). Postrankky se montovaly na osu &i korbu vozu,
postupem Casu byly na ,brcich®. Jelikoz by pfi zastaveni vuz narazel do
taznych zvirat, zaCalo se na zadni Cast oje pridélavat pevné bfevno, které
tomu castecné zabranovalo. Na toto brfevno se zavéSovala ,brcata®, ktera
vS8ak méla nevyhodu v nerovnomérnosti tahu. Tento problém se odstranil
tim, Ze bfevno se na oj pfidélalo tak, ze se mohlo otacet. Tim vznikla
pohybliva vaha. Ta byla velkou vyhodou pro tah i pro Fizeni vozu, nebot
vozy ve stfedovéku a poCatkem novovéku nemély fidici zafizeni. Zména
sméru jizdy se dala uskuteCnit pouze za pohybu a to jen velkym
obloukem, aby nedoSlo ke zlomeni oje. V zastavénych prostorech
(napfiklad v ulicich mésta) to byl vazny problém, ktery se fesil
nadhazovanim vozu. V prlUjezdech bran a na narozich budov byly
instalovany odrazniky (patniky), které zabrarnovaly ulomeni konce osy se
zakolnikem. Kolo po odrazniku sklouzlo a hlava kola tak nezachytila o
budovu (Vermouzek 1983, 318). Vozy vybavené fizenim se zaclinaji
objevovat v prvni poloviné 15. stol. Nicméné nebylo pfilis Casté. ,Kozlik*
(Fidici stolice) se na vozech zacal postupné vyskytovat v 16. stoleti
(Vermouzek 1983, 319 - 320).

Pfi jafmovém zapfahu se dopravni prostfedek brzdil samotnymi
zvifaty. Brzdéni vozu samotnym zvifetem bylo komplikovanéjsi pfi pouziti
postrankového zapfahu. Na oj se navlékaly drzaky, které byly spojené
s postrojem koné. Tyto drzaky prevzaly brzdici funkci jafma.
Archeologicky doklad drzaku zname zprfelomu 14. a 15. stoleti
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z husitského opevnéni Kartouzky v Dolanech. Tento drzak byl vykovan ze
silného Zelezného prutu. Prvni ¢ast drzaku, ktera se pfipeviovala na oj, je
stlatena do tvaru osmicky. Druha, ktera se upevnovala na chomout, je
tvarovana do trojlistku. Nalez nese stopy po znacném pouzivani (Burian
1960, 210). Brzdny moment se zvySoval pomoci kozeného femene
zvaného opérak. Timto kozenym femenem se poutal chomout na koriské
télo. Vlz se nadéle zabrzdoval také mechanickym zplasobem, tzn.
zamezenim otadeni kola. Retézem se pfivazala loukot kola k pevné &asti
vozu (natupo Ci naostro). Pfi brzdéni natupo se vz smykal po obrudi,
kdezto pfi brzdéni naostro se fetéz stykal s vozovkou. Tim zvySoval
brzdnou silu (Vermouzek 1983, 320).

3 BOJOVY VUZ

Bojovy viz se stejné jako mnoho jinych zbrani v pribéhu €asu
vyvijel.  Podoba prvnich stfedovékych bojovych vozl, které byly
sesSikovany do vozové hradby, aby tvofily defenzivni prvek pro péchotu, se
neliSila od bézné pouzivanych d&tyfkolovych fasurikovych vozd. Diky
zkuSenostem ziskanym v boji se zacaly rozliSovat vozy bojové a vozy
placni (Durdik 1953, 86). Bojovy vlz se liSil od normalniho tim, Ze mél
pridélanou z vnéjSi strany desku ze silnych foSen a také prkno se
stfilnami, které se zavéSovalo podélné pod viz. Bojovy viz musel byt
velky a pevny a pravdépodobné musel byt také okovany. Pro bojovy viz
bylo charakteristické vybaveni. Kazdy viz mél tzv. ,taras s berlu“, coz byl
pevny §tit na zakryti mezer mezi vozy ve vozové hradbé. Kromé toho se
na bojovém voze nachazel fetéz s kruhem a hakem, kterym se poutaly
vozy tzv. ,kolo na kolo“ ve vozové hradbé. K vybavé bojového vozu
nalezelo také Zenijni naradi na upravu cest. K tomuto naradi patfily od
kazdého dvé lopaty, sekyry, kratce, motyky (Wagner — Drobna - Durdik
1956, 96). Bojovy viz byl v husitské armadé zakladni organizacni
jednotkou. Kazdy viz mél hejtmana, ktery byl velitelem posadky vozu.
Posadka se dle dobovych vojenskych fadu skladala ze dvou bojovniku
s ru€nicemi (hakovnic Ci pistal), Sesti stfelcl vyzbrojenych samostfilem,
¢tyf sudli¢nikua, ¢ty cepniku, dvou pavézniki a dvou dobfe ozbrojenych
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vozataju (Durdik 1953, 91). Posadka méla k dispozici dostatek stfeliva pro
palné zbrané a také Zeleznou zasobu potravin, ktera se skladala ze
Ctvrtky hovéziho, uzeného masa, chleba, syra a také vina. K dopravé pice
a zasob slouzily vozy ,placni, které byly umistény uvnitf vozové hradby
(tzv. na place), (Wagner — Drobna - Durdik 1956, 97).

4 VOZOVA HRADBA

Opevnéni sestavené z vozu jako defenzivniho prostfedku obrany je
znamé jiz od starovéku. Flavius Vegetius se zminiuje o barbarech, ktefi
srazeji své vozy do kruhu na zpusob taborového valu, za kterym travili
noci. S pouzitim vozl k obrané tylu bychom se setkali také v bitvé u
Muretu roku 1213. Stejné tak i v bitvé u Grunwaldu mélo vojsko tabory v
tylu chranéné vozy. V husitskych valkach se vSak zrodil novy typ
defenzivniho prostfedku. Byla jim umysiné postavena hradba z bojovych
vozU umisténa pred jednotky do prvni linie jako efektivni ochrana péchoty
(Durdik 1953, 108). Ve vrcholném stfedovéku byl dominantou bojujicich
v bitvach obrnény rytif. PéSak byl proti obrnénému jezdci prakticky
bezmocny (jako jednotlivec i v houfu). V husitskych valkach se proto
zacCala aktivné vyuzivat vozova hradba, ktera umoznila péchoté ochranu
pred obrnénymi jezdci a zaroven umoznovala na stfedovékém valeCném
poli efektivni vyuziti palnych zbrani a délostfelectva. Jeden rytif snadno
rozehnal deset pé&Saku, ale deset rytifti nezmohlo nic proti jednomu vozu
(Frankerberger 1960. 5 - 6). Vozova hradba se ve stfedovéku vyuZivala
kromé okamzitého postaveni pfed bitvou také jako ochrana leZzeni vojska
Ci jako ochrana obléhacich tabor(. Efektivita ochrany vozové hradby
chranici leZzeni se zvySovala pouzitim pfikopu vykopaného pfed hradbou.
Archeologicky doklad takového pfikopu mame z KluCova, kde za
husitskych valek tabofilo vojsko. Délka pfikopu na kluCovském navrsi je
1220,5m s celkovou rozlohou 10ha. Lezeni ohrani¢ené pfikopem
pravdépodobné chranilo zhruba 370 vozl (Kudrnac 1973, 127).
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5 ANALYZA KOVOVYCH SOUCASTI vozu
V IKONOGRAFICKYCH PRAMENECH

Vyobrazeni podoby stfedovékého vozu je znazornéno na reliéfnim
gotickém kachlu datovaném do 15. stoleti (obr. 1). Na tomto kachlu Ize
spatfit stylizovany husitsky bojovy vuz. | kdyz je vyobrazeni znacné
stylizované, lze v ném spatfit naznaky, které poukazuji na realitu
ztvarnéni bojového vozu. U vozu si Ize povSimnout velikosti kol. Ta byla
ve stfedovéku znaéné velka se svym prumérem az 150 cm. Dale je
patrné, Ze kola pfedni i zadni byla stejné velka. Dal8im atributem vozu je
jeho vyska, ktera byla pro bojovy viuz nutna. Dulezité bylo, aby korba
dosahovala alespon po bojovnikova ramena. Vyobrazeny viz je vybaven
zaprahem, ktery se sklada z oje a vah. Na konci oje jsou patrné napnuté
drzaky, které slouzily k brzdéni (Hazlbauer - Vermouzek 1985, 212, 205
obr. 1).

Pokud sledujeme v ikonografii kovani vozu, nelze opomenout ani
obraz sv. Katefiny Alexandrijské (obr. 2), kterou ztvarnil slavny umélec
Raphael Santi v roce 1507. Na obraze Ize vidét sv. Katefinu opirajici se 0
drevéné kolo. Toto kolo je sestaveno ze Ctyf loukoti a Ctyf Spici. To samo
je pro stfedovéké kolo netypické. Povrch loukoté kola je vSak okovan.
Kovani je tvofeno hieby s kulatou vypouklou hlavou, které jsou pfibity
kolem obvodu kola (http://www.wga.hu/frames-
e.html?/html/r/raphael/2firenze/2/41cather.html.

Vozy seSikované do vozové hradby jsou velmi dobfe vidét ve
Videriském rukopisu z roku 1450 (obr. 3). Husitska vozova hradba, ktera
je na obraze ztvarnéna, je vytvorfena ze &tyf bojovych vozl, které jsou
spolu navzajem spojeny fetézem. Cela vozova hradba je sestavena tzv.
,kolo na kolo“ a tvofi tabor, kde uprostfed mizeme vidét zazemi ve formé
stanu. Samotny (zde vyobrazeny) bojovy viz je tvofen pevnou korbou, za
kterou se kryje posadka vozu. Ta disponuje palnymi zbranémi (kuSsemi a
hakovnici) a také zbranémi pro kontaktni boj. Pod bojovym vozem je
zavéSeno prkno, ve kterém jsou trojuhelnikovité stfilny. Kola
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vyobrazenych bojovych vozu jsou znacné vysoka, presahuji az k horni
hrané korby vozu. Konce oji téchto vozu jsou patrné okovany platovym
kovanim a doplnény zavlackou (Dolejsi — Kfizek 2009, 288).

Vyobrazeni vozové hradby je také znamo z rukopisu Mittelalterliche
Hausbuch z 15. stoleti (obr. 4). V rukopise je vyobrazeno taZeni vojska,
kde lze spatfit krajni bojové vozy tazené konskym Ctyrsprezim. Krajni
bojové vozy pfi pfesunu chrani ,placni“ vozy, které se pFesouvaji
uprostied Siku. Z vyobrazeni rukopisu lze vidét také vojenské lezeni (obr.
5), které je kolem dokola chranéno uzavienou vozovou hradbou
sestavenou tzv. ,kolo na kolo“. Uprostfed tabora jsou umistény vozy
Lplacni“ tvofici druhou linii vozové hradby ohraniCujici velitelsky post
(Dolej8i — KFizek 2009, 91, 287).

Postaveni vozu v doCasném tabore vojsk je mozné vidét na vyrezu
rytiny J. Ammana zlet 1531-1591 (obr, 6). Na vyfezu si muizeme
povSimnout hlavni vozové hradby sestavené z fasurikovych voz(. Dulezita
mista uvnitf tabora (napf. délostielecky park) byla také chranéna
samostatnou hradbou sestavenou z voz( fasunkovych i Zzebfinovych
(URL: http://www.virtuelles-
kupferstichkabinett.de/zoomed.php?signatur=382).

Vyobrazeni riznych tvart vozové hradby jsou znama z kreseb od F.
Helma z roku 1535 (obr. 7 — 9). Na obrazech Ize vidét rizné moznosti
seskupeni vozu do hradby. Hradby nabyvaly formu obdélnikd &i byly
postaveny do kruhu, Casto také vyuZzivaly vyhodnou pozici - napf. brod
feky. Vyobrazené vozoveé hradby jsou postaveny ze dvou az ftfi linii
S vyznacenymi branami pro  vstup (URL: http://digi.ub.uni-
heidelberg.de/diglit/cpg128).

Uzavirani vozové hradby je ikonograficky znazornéno také
v ikonografickych pramenech z 16. stol. v dile Hanze Springinkleema
(obr. 23). Hradba tabora je tvofena bojovymi vozy, které jsou umistény
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v fadé za sebou se zvednutymi ojemi. Vyobrazené bojové vozy maji
zboku uprostifed korby patrny naznak oteviracich dvefi se stupatkem.
Cela korba je pak prekryta plachtovinou. Kola téchto bojovych vozl jsou
znacné velka. Kola jsou tvofena osmi Spicemi, které podpiraji okovaneé
loukoté. Loukoté jsou okovany Sinami tj. segmenty kovovych platl, které
jsou pfibity na vnéjsi obvod kola (Michel - Sternath 2012, 289).

Vyobrazeni novovékych vozl, kde je detailné znazornéno kovani,
pochazi z rozsahlého dila , Triumphzug Kaiser Maximilians 1“ z 16. stoleti
(obr. 24). Na obrazu lze spatfit tazeni artilérie, které je doprovazeno
zebfinovymi vozy. Kola téchto vozl tvofi hlavy okované Zeleznymi
zdéfemi proti puknuti. Kola jsou zajiSténa na ose zeleznymi zakolniky
(obr. 25). Loukoté kol vyobrazenych vozUl jsou okovany platovym kovanim
- tzv. ,Sinami®. Ty jsou doplnény o kovové objimky, které prekryvaji misto
spojeni jednotlivych loukoti. Postranice vyobrazenych vozu tvofi dfevéné
Zebfiny, které jsou zpevnény kovanim. Zebfiny jsou podpirany lignémi,
které jsou pfipevnény k ose klanicemi. Zapfrah vozu je feSen jednou 0ji, na
které jsou umistény vahy. Z vyobrazeni je dobfe patrno spojeni vahy
s pohyblivym hlavnim ramenem pomoci tzv. ,vroubliku® (obr. 25). Vozy
jsou tazeny konskym Ctyfspfezim za pomoci chomoutu (Michel - Sternath
2012, 225).

Vyobrazeni podoby stfedovékych vozi muzeme sledovat v bibli
Vaclava V. (obr. 10, 11). Vyobrazené vozy maji korby zhotovené
z postranic, které jsou tvoreny Zebfinou vyplnénou proplétanym proutim Ci
pevnymi foSnami. Zaprah vozl je FeSen pomoci stfedové oje
s pohyblivymi vahami. Vozy jsou tazeny konskym dvojspfezim (pfipadné
volskym), (soukromy archiv: P. Koscelnik).

Ikonografické vyobrazeni vozu také pochazi z Velislavovy bible
z roku 1340. Prvni vyobrazeny vuz (obr. 12) ma na ose rozpoznatelny
naznak zakolniku. Viz je tazen koriskym dvojspfezim, které je spojeno
s vozem pomoci dvou oji. Druhy viz z Velislavovy bible (obr. 13) ma
postranice korby tvofené zebfinou vyplétanou proutim. Na vyobrazeni Ize
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velmi dobfe vidét detail zaprahu, ktery se sklada z oje a vah. Na vahach
lze rozeznat kovovy svornik spojujici rozporku s oji a také zelezné
,vroubliky“, které spojuji samotné vahy s rozporkou (URL:
http://www.manuscriptorium.com/apps/main/index.php?request=show _tei
_digidoc&virtnum=0&client=, 49 r, 71 v).

Doklady kovani kola stfedovékého vozu jsou velmi dobre
vyobrazeny v dile ,Escape of St. Cantius, St. Cantianus, and Cantianilla“
z let 1505 — 1515 (obr. 17). Hlava tohoto kola je okovana dvéma zdéremi,
které zamezuji hlavé kol puknout. V hlavé je vsazeno jedenact $pici, které
podpiraji loukoté. Loukoté jsou po celém obvodu okovany zeleznymi
segmenty (Sinami), které jsou ke kolu pfibity hieby. Z vyobrazeni je i
patrné kovani konce osy - tzv. ,srazku“, za kterym se nachazi zelezny
zakolnik (http://tarvos.imareal.oeaw.ac.at/server/images/7001090.JPG).

Na vyobrazeni vozu z dila ,Landauer Hausbuch® datovaného do
roku 1542 je velmi dobfe patrné kovani vozu (obr. 18). Kolo vozu je
tvofeno dfevénou hlavou, ktera je okovana dvéma zeleznymi objimkami.
Do hlav je vsazeno devét Spici podepirajici loukoté. Ty jsou po obvodu
okovany Sinami, tvofenych ze segmentu a pfidélanych hieby. Koncova
Cast osy (srazek) je na vyobrazeni také okovana a to Zeleznou objimkou,
za kterou se nachazi zelezny zakolnik, jehoz hlava je rozklepana do
srdcovitého, plochého tvaru. Také oj vozu je v misté rozdvojeni okovana
Zzeleznou objimkou (http://www.nuernberger-hausbuecher.de/75-Amb-2-
279-29-v).

Doklad kovani obvodu kol je vyobrazeno na selském zebfinovém
voze z ,Bible historiale (obr. 19). Na vyobrazeni Ize vidét Zebfinovy viz
taZzeny dvéma voly za pomoci jafma. Obvod kol tohoto vozu je okovan
jednotlivymi hieby, které jsou vbijeny vfadé po celém obvodu kola
(http://visualiseur.bnf.fr/ConsulterElementNum?O=IFN-
8100261&E=JPEG&Deb=65&Fin=65&Param=C).

Na vyobrazeni z dila ,The Romance of Alexander® datovaného do
let 1338-1344 Ize spatfit selsky Zebfinovy viz (obr. 20). Kola tohoto vozu
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jsou dfevéna a okovana. Loukoté, které podpira osm Spici, jsou po celém
obvodé okovany hfeby s vystouplymi hlavami. Kola jsou pak na osach
vozu zajisténa zietelné Zeleznymi zakolniky s vykovanou hlavou. Viz je
tazen konskym dvojspfezenim ovladanym vozkou. Koné jsou zapfazeni
pomoci chomoutu do rozporky upevnéné na oji.
(http:/limage.ox.ac.uk/images/bodleian/ms.bodl.264/83v.jpQ).

V dile ,Romance of Alexander®, 1338 — 1348 (obr. 14) Ize zfetelné
identifikovat zZelezny zakolnik s rozklepanou hlavou na dvoukolé kare.
Loukoté kol této kary jsou pobity hifeby s vyraznymi hlavami a stejné tak
korba kary je pobita hfeby (soukromy archiv: P. Koscelnik).

V dile ,Les anciennes chroniques de Flandres® z 15. stoleti (obr.
21) je vyobrazen ¢&tyfkolovy viz. Tento vuz je vybaven zapfahem, ktery se
sklada z oje, na kterou jsou pfipevnény vahy. Kola tohoto vozu jsou po
obvodu okovana Sinami a zajisténa  kovovymi  zakolniky.
(http://www.bl.uk/catalogues/illuminatedmanuscripts/ILLUMINBIg.ASP?siz
e=big&IllID=37695).

Ikonografické vyobrazeni kovani kol pochazi z dila ,Great Altar of
the Miracles of Mary at Graz“ datovaného do let 1518-1522 (obr. 22).
Vyobrazeny Ctyikolovy viz ma dievéna kola. Ta jsou tvofena hlavou, do
které je zasazeno devét Spici podpirajici okované loukoté. Loukoté kola
jsou okovany Sinami. Ty jsou tvoreny jednotlivymi platovymi segmenty
pfipevnénymi hieby po celém obvodu kola
(http://tarvos.imareal.oeaw.ac.at/server/images/7000350.JPG).

Ikonografické ztvarnéni vozl je vyobrazeno v Klaudianové mapé
Cech z roku 1518 (obr. 15). Prvni viiz obsahuje zajimavé prvky kovani.
V prvé fadeé je to kovani kol. Hlavy kol jsou kovany zdéfemi a také obvod
kol je okovan. Loukoté jsou okovany Sinami, které vSak neokovavaji cely
obvod kola, nybrz pouze mista spoji jednotlivych loukoti. Kola jsou na
vyobrazeném voze jisténa zeleznymi zakolniky. DalSi druh kovani, ktery
lze na vyobrazeni nalézt, se nachazi v zapfahu vozu. Ten je feSen oji
s vahami. Na vyobrazeni Ize vidét svornik, ktery spojoval rozporku vah
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s 0ji. Na koncich rozporek lze spatfit kovani - tzv. ,vroublik®, ktery
pripeviioval samotné vahy Kk pohyblivé rozporce. Napravo od
podobu selského ,zebfinového® vozu. Tento viz ma postranice tvorené
prostymi dfevénymi Zebfinami, které jsou podpirany liSnémi. Zapfah vozu
je tvoren jednou oji s vahami (URL:
http://www.oahshb.cz/staremapy/full_big/1518half.jpg ).

Ikonograficky doklad okovaného vozu pochazi z tzv. Kutnohorské
iluminace datované do 15. stoleti (obr. 16). Vyobrazeny &tyfkolovy viz ma
korbu tvofenou z foSen. Difevéna kola o deviti paprscich zajiStoval zelezny
zakolnik, ktery je na iluminaci velmi dobfe patrny. Zaprah vozu je feSen oji
rozdvojujici se u spojeni vozu. Na oji jsou zavéSeny na obou koncich
vahy, kde jsou zfetelné vidét vroubliky a svornik (URL:
http://www.svoboda.info/assets/images/kh/iluminace_repro.jpg).

Univerzalni Zebfinovy vz je vyobrazen v Zeughausinventar von
Landshut z roku 1485 (obr. 26). Tento vlz ma postranice tvorené
jednoduchymi dfevénymi zebfinami podpiranymi liSnémi. LiSen je ve
spodni Casti upevnéna v klanici, ktera je nasazena na ose vozu. Vrchol
liSné je pfipevnén k horni hrané korby lanem. Obvod kol je okovan Sinami.
Na voze je patrna oj, ktera je rozdvojena a patrné je pohybliva, coz by
umozrnovalo vozu snadnéji zatacet (http://digi.ub.uni-
heidelberg.de/diglit/cpg130/0033/image?sid=53256a99e0b5bf88bbc5795
8624495el#current_page).

Vuz s vyobrazenym kovanim mame dolozen také z Jenského
kodexu z let 1490-1510 (obr. 27). Vyobrazeny vuz patfi k jednoduchému
selskému Zebfinovému vozu. Zaprah tohoto vozu se sklada z oje a vah.
Na vyobrazeni Ize zfetelné spatfit svornik spojujici rozporku vah s oji.
Kovani vah tzv. ,vroublik” je na voze také naznacen. Zebfinové postranice
jsou podpirany liSnémi, které jsou pfipevnény k horni hrané postranice
provazem. Obvod kol vyobrazeného vozu je cely okovan Sinami
(http://www.manuscriptorium.com/apps/main/index.php?request=show_re
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cord_numé&param=0&client=&ats=1366358060&mode=&testMode=&sf _q
ueryLine=jensk%C3%BD+kodex&qs_field=0).

Ikonografické ztvarnéni vozu je doloZeno z dila Konrada Kyesera
,Bellifortis“. Bojovy vz je naloZzen kamenim k proraZzeni nepfatelského
Siku (obr. 28) Vyobrazeny bojovy viz se vyznacuje velikymi koly, ktera
dosahuji az k horni hrané korby vozu. Dale jsou na voze patrné liSné
podpirajici korbu a jsou pfipevnény kovanim nazyvanym klanice (Dolejsi —
KFizek 2009, 77). Z dila ,Bellifortis* pochazi také vyobrazeni dvoukolé
kary (obr. 29). Povrch kol vyobrazené kary je okovan jedenacti Zeleznymi
Sinami pfipevnénymi k loukoti dvéma hfeby. Z vyobrazeni je patrny také
zakolnik.

6 ANALYZA ARCHEOLOGICKYCH DOKLADU KOVOVYCH
SOUCASTI vozu

6.1 Kovani stredovékého vozu

Analyza kovovych soucasti vozu byla provedena na zakladé dostupnych
publikovanych souborl z Ceské republiky. Jedna se o soubory z lokalit:
Bystfec, Msténice, Pfaffenschlag, hrad Lopata, hrad EdelStejn, Somkut,
Gajary, Zaluzany, Sezimovo Usti.

Kovani na stfedovékych vozech se v Cechach zacalo objevovat ve
13. a hlavné vSak ve 14. stoleti (Vermouzek 1984, 110-122). Vozy selské,
které plnily pfepravni funkci, mohly byt sestaveny i bez kovani. Nicméné
pro zachovani dlouhé Zivotnosti konstrukce vozu, jez nebyla pro
stfedovék jednoduchad, byla snaha nejvice namahané ¢asti okovat. Bojové
vozy slouzici v polnich podminkach byly pravdépodobné okované, jak
muzZeme vidét z ikonografickych pramend. Pro bojové vozy bylo kovani
takika nezbytné kvili provozu v téZkych polnich podminkach. Kovani se
na vozy montovalo, aby chranilo vozové soucasti pfed nadmeérnym

opotfebovanim a zpevnovalo konstrukci.
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6.2 Kovani osy

Dfevéné osy byly velmi namahany (zejména v mistech styku osy
s kolem). Pfi pohybu se hlava kola znacné vydirala a osa kola se
nasledné obruSovala. Témto deformacim se zabranovalo nanasSenim
kolomazi (Vermouzek 1984, 110-122). NanaSeni maziva vsak stale
nestacilo, dfevéné Casti se presto deformovaly. Diky tomu se na koncich
osy v mistech styku s kolem zacaly pfipevhovat zdola i shora osy kované
Zelezné platy, které mély kridlovity tvar. Tyto platy byly na osu pfipevnény
tremi az Ctyfmi hfeby a na koncich opatfeny zdéfemi. Z vnitfni strany osy
jistila platové kovani velka hranéna zdéf s obdélnikovym tvarem, a
z vnéjSi strany byla osa okovana kruhovou koncovou zdéfi osy. Tato
koncova zdéf méla nejmensi primér a byla umisténa na koncové casti
osy, ktera se nazyva ,srazek”. Otvor pro zakolnik se nachazel pfed touto
koncovou zdéfi (Belcredi 1988, 473). Celkoveé usporadani kovani dfevéné
0Sy vozu je mozné vidét na (obr. 30).

Platové kovani osy mame archeologicky dolozeno ze zaniklé
stfedovéké vesnice Bystfec, kde se nalezly celkem ¢tyfi fragmenty, které
jsou interpretovany jako kovani os. Tato platova kovani byla k ose
pfipevnéna tfemi az Ctyfmi hfeby (Belcredi 2006, 370). Kovani ve formé
obdélnych plati (obr.33/4, 7) maji délku 175mm a Sifku 45mm. KfFidlovita
kovani (obr. 33/5, 6) maji délku 100mm a Sitku 60mm (obr. 33) (Belcredi
2006, 372 TAB. XLVII).

V zaniklé vesnici Pfaffenschlag byla nalezena dvé platova kovani os
z pfelomu 14. a 15. stoleti. Tato kovani maji kfidlovity tvar s otvory pro
hfeby. Prvni platové kovani (obr. 33/1) ma délku 300mm a Sifku 60mm.
Druhé kovani (obr. 33/3) ma délku 210mm s Siftkou 60mm (Nekuda 1975,
144 obr. 138).

V okoli hradu Lopaty byla nalezena dvé platova kovani os. Prvni
kovani (obr. 33/10) ma délku 210mm a Sifku 70mm bylo k ose pfipevnéno
4 hieby. DalSi fragment, ktery je pravdépodobné také kovanim osy (obr.
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33/8), ma délku 100mm a Sifku 80mm (Novobilsky 2008, 97 obr. 106,
110).

V Sezimové Usti se také nalezlo kovani osy s kfidlovitym a
prohnutym tvarem s tfemi otvory pro hieby (obr. 33/2). Artefakt ma délku
140mm a Sifku 50mm. Nadale se usuzuje, Ze toto kovani by mohlo byt
patrné soucasti koncového okovani oje (Krajic 2003, 139 tab. 149).

Ze Zaluzan mame také doklad platového kovani osy (obr. 33/9).
Rozméry bohuzel nejsou uvedeny, ale kovani ma prohnuty kfidlovity tvar
s patrnymi otvory pro hieby (Polla 1962, 124 obr. 100).

Nalez koncové zdéfe osy mame ze zaniklé vesnice Pfaffenschlag
(obr. 35/9). Vlastni kovani je kovovy kruh o priaméru 50mm, ktery by
vzhledem k priaméru mohl byt spiSe zdéfi umisténou na konci osy, nez
nabojem kola (Nekuda 1975, 144 obr. 138).

Doklad hranénych zdéfi mame ze zaniklé stfedovéké vesnice
Bystfec. Na této lokalité se nalezly dva artefakty (obr. 34/1). Prvni z nich
s délkou 60mm a Sifkou 70mm ma tvar obdélniku s hornimi plochami
lehce vypouklymi a s otvorem pro hieb k zajisténi proti posunu. Druhy
artefakt ma spiSe &tvercovy tvar s délkou a Sitkou 70mm (Belcredi 2006,
372 tab. XLVII).

V zaniklé stfedovékeé vsi Msténice byly nalezeny dvé hranéné zdére
osy vozu. Prvni zdéf (obr. 34/3) ma obdélny tvar s rovnou spodni hranou
a vypouklou horni hranou. Rozméry této zdéfe jsou 140mm délka a 50mm
Sifka. Druha zdér (obr. 34/2) ma taktéZz obdélny tvar s vypouklou horni
hranou a rovnou spodni hranou (Nekuda 1985, 128 obr. 186, 157).

Hranéna zd&f nalezena v Sezimové Usti (obr. 44/4) ma obdélny
tvar s vypouklou horni hranou a rovnou spodni hranou. Ze strany jsou pak
dva otvory pro hfeby, které zamezovaly pohybu zdéfe na ose. Zdér je
dlouha 240mm a 120mm Siroka (Krajic 2003, 139 tab. 149).
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Hranénou zdéf mizeme také rozpoznat v zelezném inventari ze
Zaluzan (obr. 34/5). ZdéF ma obdélnikovy tvar s vypouklou horni hranou a
rovnou spodni hranou. BoCni hrany jsou v dolni tfetiné vmacknuté dovnitf
(Polla 1962, 137 obr. 107).

6.3 Kovani hlavy kola

Dfevéna hlava kola, ktera je stfedem celého kola a do niZz jsou
zasazeny jednotlivé Spice, ma v sobé otvor, diky némuz je mozno celé
kolo nasunout na osu. JelikoZz by kovana osa vozu rozedirala dfevénou
hlavu kola, musela se i ta okovat. Otvor v hlavé kola se koval tzv.
,nabojem kola“ (z vnitfni i vné&jSi strany). Naboj kola mél zpravidla
kruhovity tvar nékdy s hruskovitym vybé&zkem zabranujicim samovolnému
protaceni v hlavé kola (Belcredi 2006, 370). Hlava kola, kde se nachazely
Zelezné kované naboje, byvala jesté okovana z vnéjsi strany. Hlava kola
se kovala Zeleznou kovanou manzetou - tzv. ,zdéfi hlavy kola“, jez
zabranovala pukani dfevénych hlav kol. Rozméry naboje se pohybovaly
v zavislosti na velikosti osy od 60mm do 130mm a nékdy je obtizné
kovani hlavy spravné zaradit, zda se jedna o naboj Ci zdéf (obr. 31)
(Vermouzek 1984, 110-122).

Nalezy kovanych naboji0 hlav mame napfiklad ze zaniklé
stfedovéké vesnice Pfaffenschlag. Byly zde nalezeny naboje hlav kol (obr.
35/7, 8), (méné pravdépodobné Slo o zdéfe hlavy kol). Jejich primér je
120mm s Sitkou 25mm a tloustkou 3 - 5mm (Nekuda 1975, 145 obr. 138).

Ze zaniklé stfedovéké vsi Bystfec mame tfi nalezy naboju kol (obr.
35/1 — 3). Primér téchto naboju je 60mm a Sifku maji 10 mm (Belcredi
2006, 372 tab. XLVII).

Naboj kola se téZ nalezl v Sezimové Usti. Nalez patfi ke starym
sbirkovym fondum HM Tabor s inventarnim Cislem K 39 a jeho datace se
klade pfed rok 1420 (Krajic 2003, 198).
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Dvé zdére hlavy kola pochazeji ze zaniklé stfedovékeé vsi Msténice.
Zdéf hlavy (obr. 35/7) ma primér 110 mm a Sitku 30mm. Rozmér druhé
zdéfe (obr. 35/8) bohuzZel nezname, nicméné z pfilozené fotografie je
mozno usuzovat, ze bude obdobny. Ze stejného mista nalezu pochazi
také klanice (obr. 39/4) zliSné vozu, jez se nasazovala pfimo na osu
vozu. Vnitfni prdmér oka klanice ¢ini 85mm, coz pravdépodobné pfiblizné
odpovida praméru naboje hlavy kola. Diky rozmérim oka z klanice
muzeme usuzovat, Ze kruhové kovani kol ze Msténic mohou byt zdéfe,
které zabranuji pukanim hlav kol (Nekuda 1985, 127 -128, obr. 157, 186).

Nalez naboje hlavy kola mame dolozZen z lokality Gajary (obr. 35/4).
Rozméry tohoto naboje jsou: prumér 95mm, Sitka 20mm. Ze stejné
lokality pochazeji také dvé klanice (obr. 39/1, 2) s vnitfnimi priméry ok
95mm. Ztoho lze pravdépodobné usuzovat, ze naboj i klanice se
nachazely spolu na jedné ose, coz muze potvrdit, Ze se jedna o vnitini
naboj kola (Polla 1962, 124 obr. 12).

6.4 Kovani loukoti kola

Kolo vozu velmi trpélo namahanim po obvodu. Loukoté kol vihly, narazely
na kameni a odiraly se. Nejvice hamahané byly loukoté (pfedevSim ve
spojich), proto se pro jejich ochranu a pro snizeni opotfebeni pfibijely na
spoje loukoti kratké Zelezné pasy, které byvaly na koncich zesileny
vykovanim. U kol, ktera se pouzivala v téZkych polnich podminkach (napf.
kola u bojového vozu), se vnéjSi kovani loukoti prodlouzilo tak, Ze krylo
cely obvod kola. Kovové platy vSak nebyly spojeny v obru€. Obru¢, tedy
celistvé kruhové kovani natazené pres loukoté, nebylo mozné ve
stfedovéku vyrobit. Obru¢ jako takova se objevuje az na novovékych
vozech. Kovani ze segmentl kovovych platd pokryvajici vnéjsi obvod
kola, se nazyva ,Siny“ (Vermouzek 1984, 110-122). Tento nazev se nam
dochoval ze zaznamu ze Smolné knihy VelkobiteSské z roku 1628, kde se
piSe o ukradenych Zeleznych $inach z vozu (Verbik — Starha 1973, 164 —
168).
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Pét nalezl Sin pochazi ze zaniklé stfedovéké vsi Msténice. Kovani
(obr. 36/5) ma obdélny tvar s otvorem pro hieb s rozméry: délka 100mm,
Sifka 50mm, tloustka 4mm. Druhé kovani (obr. 36/3) ma také obdélny tvar
se dvéma Ctyrhrannymi otvory pro hieby. Délka Cini 120mm, Sitka 40mm
a tloustka 6mm. Treti kovani (obr. 36/4) je pravdépodobné fragment
kovani loukoté obdélného tvaru s patrnym otvorem pro hifeb na hrané.
Toto kovani ma délku 70mm, Sifku 40mm a tloustku 5mm (Nekuda 1985,
128 obr. 186). Kdalsim dvéma kovanim loukoti bohuzel schazeji
rozméry, nicméné z fotografie Ize usoudit, Ze maji obdélnikovy tvar.
Nachazeji se v nich dva otvory pro hifeby (Nekuda 1985, 129 obr. 157).

V inventafi Zeleznych artefaktl z okoli hradu Lopaty Ize identifikovat
osm artefaktll pravdépodobné slouzicich jako obvodové kovani kol, které
je mozné datovat do prvni poloviny 15. stoleti. Artefakt (obr. 36/14) ma
délku 35mm a Sitku 30mm s tloustkou 2 — 3mm. V kovani se nachazi
otvor pro upevnéni (Novobilsky 2008, 91 obr. 100). Druhé kovani (obr.
36/12) ma obdélny tvar se ¢tyfrhrannym otvorem pro hieb s délkou 120mm
a Sifkou 35mm. Kovani (obr. 36/11) je obdélného tvaru s obdélnym
otvorem pro hfeb s délkou 70mm a Sifkou 35mm. Artefakt (obr. 36/13)
s délkou 100mm a Sifkou 33mm ma obdélny tvar a Ctyfhranny otvor na
upevnéni (Novobilsky 2008, 97 obr. 106). Sina (obr. 36/6) s délkou
270mm a Sifkou 40mm je vypouklého, obdélného tvaru s patrnymi dvéma
otvory pro hfeb, znichZ jeden je vyplnén hifebem o délce 40mm
s primérem dfiku 3 - 4mm (Novobilsky 2008, 99 obr. 108). Kovani (obr.
36/1) ma délku 370mm, Sitku 45mm a tloustku 5mm. Toto kovani ma
obdélny tvar se Ctyfmi otvory pro hreby, které se nachazeji ve dvou
fadach. Podobna ¢ast kovani (obr. 36/2) s délkou 200mm, Sitkou 50mm a
tloustkou 3mm se k okrajum zvétSuje az na 5mm (Novobilsky 2008, 100
obr. 110). Posledni méné pravdépodobné kovani loukoté nalezené v okoli
hradu Lopata mélo délku 150mm, Sitku 30mm a tloustku 4mm. Toto
kovani obsahuje na okrajich dva otvory pro hifeby a u koncl se zvétSuje
do Sifky (Novobilsky 2008, 100 obr. 111: 9).
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V Sezimové Usti bylo nalezeno $est fragmentdl masivnich
zeleznych platu, které lze interpretovat jako kovani loukoti kola. Prvni
fragment (obr. 37/1) ma obdélny a lehce prohnuty tvar. Obsahuje otvory
pro hifeby uspofadanymi ve dvou fadach u okraji kovani. Rozméry tohoto
kovani jsou: délka 110mm, Sitka 35mm. Kovani (obr. 37/2) je dlouhé
90mm a 40mm Siroké. V obdélném a prohnutém kovani se dale nachazeji
dva Ctyfhranné otvory pro hfeby umisténé ve dvou fadach. Kovani loukoté
(obr. 37/3) s délkou 60mm a Sifkou 40mm - fragment kovani obsahuje
dva Ctyfrhranné otvory pro hieby a cely obdélny tvar je lehce prohnuty.
Fragment kovani loukoté (obr. 37/4) s délkou 660 mm a 50mm S$ifku - na
fragmentu jsou patrné d&tyfi Ctyrhranné otvory pro hieby. Kovani
s obdélnym tvarem je podélné prohnuté. Kovani (obr. 37/5) je obdélného
tvaru podélné prohnuté s prohnutym profilem. Toto kovani ma v sobé po
dvou Fadach c¢tyfi Ctyrhranné otvory pro hieby. Fragment kovani (obr.
37/6) je dlouhy 510mm a 50mm 8iroky. Celé kovani je podélné prohnuté a
ma obdélny (ke krajum se prohybaijici) profil, ve kterém se nachazeji dva
¢tyrhranné otvory pro hieby (Krajic 2003, 140 Tab. 150).

Ze Zaluzan jsou znamé tfi fragmenty kovani loukoti. Prvnim z nich
je podeélné prohnuté kovani obdélnikového tvaru s patrnymi otvory pro
hfeby (Polla 1962, 127; tab. XVII: 19). Druhé kovani (obr. 36/10) ma
obdélny tvar se dvéma Ctyrhrannymi otvory pro hieby, které jsou umistény
po okrajich ve dvou Ffadach (Polla 1962, 124; obr. 100). Tfeti kovani (obr.
36/9) je pravdépodobné také kovani loukoté. Rozméry bohuzel nejsou
znamy, ale jedna se kovani obdélného, prohnutého tvaru obsahujici Ctyfi
¢tyrhranné otvory pro hieby umisténé ve dvou fadach (Polla 1962, 126;
obr. 101: 6).

Z lokality Somkut mame dolozeny dva artefakty Zelezného kovani,
které lze interpretovat jako kovani loukoti kol. Kovani (obr. 36/7) méfi
90mm na délku a 45mm na Sifku s tloustkou 3mm. Fragment (obr. 36/8)
ma délku 105mm, Sitku 45mm a tloustku 4mm. Oba fragmenty jsou
obdélného tvaru se zesilenymi hranami, které jsou prohnuté. Obé kovani
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obsahuji dva ¢tyfhranné otvory pro hieby, které jsou umistény po okrajich
ve dvou fadach (Furyova 1987, 200; obr. 12: 4, 5).

6.5 Zakolnik

Zakolnik byl na voze velmi dllezitou soucasti. Slouzil jako vyjmutelna
soucastka. Zakolnik zamezoval kolu, aby se sesmeklo z osy vozu.
Umistoval se do Ctverhranného ¢&i ovalného otvoru, ktery se nachazel
pfed koncovou zdéfi osy vozu. Zakolnik byval zhotoven ze dfeva,
nicméné vlivem znacného namahani kol na zakolnik se brzy zacal uzivat
zakolnik zhotoveny ze Zeleza a mohly byt i zdobené. Postupnym vyvojem
se na zakolniky zacaly pfidavat z horni strany plechy, které slouzily jako
stupatko pro snadné;jsi vystup na vuz. Také chranily osu pred znecisténim
od blata, které padalo pfi otaeni z horni strany kola a dostavalo se do
styku hlavy a osy kola (Vermouzek 1983, 315).

Ze zaniklé stfedovéké vesnice Bystfec mame doklad cCtyf
zakolnikd. Prvni zakolnik (obr. 28/25) ma celkovou délku 125mm s hlavou
roztepanou na 45 x 10mm s kulatym dfikem o priiméru 15mm. Zakolnik
(€. 26), (obr. 28) s celkovou délkou 90mm a hlavici roztepanou na
rozméry 25 x 7mm - tento zakolnik ma &tyfhranny dfik o rozmérech 8 x 5
mm. Zakolnik (€. 27), (obr. 28) méfi na délku 110mm s roztepanou hlavou
35 x 10mm s ovalnym dfikem o priméru 10mm. Zakolnik (&. 28), (obr. 28)
patfi k nejmensim, ktery pochazi z vesnice Bystfec. Celkova délka Cini
70mm s hlavou o Sifce 30mm. Ovalny dfik ma prdmér 7mm. Z rozméru
téchto zakolniki mame tedy na vesnici Bystfec dolozenou existenci vozu,
jejichz rozméry se znacné pohybovaly (Belcredi 2006,373; 372 TAB.
XLVII).

Zakolniky mame doloZeny také ze zaniklé stfedovéké vesnice
Pfaffenschlag. Byly zde nalezeny tfi zakolniky, které lze datovat do
pfelomu 14. a 15. stoleti. Prvni zakolnik (obr. 38/ 16) ma délku 100 mm
s ¢tythrannym dfikem o rozmérech 10 x 8mm, ktery se smérem k hrotu
zuzoval. Hlava tohoto zakolniku chybi. Druhy zakolnik (obr. 38/17) je
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110mm dlouhy s roztepanou hlavou 15 x 4mm. Dfik ma ¢tyrhranny prarez
10 x 10mm, ktery se smérem k hrotu zuzuje az na polovinu. Treti zakolnik
(obr. 38/18) s celkovou délkou 100mm ma ploSe vytepanou hlavici o
rozmeérech 35 x 35mm s tlouStkou 3 — 4mm. Dfik je kruhového tvaru o
pruméru 10mm (pramér je staly po celé své délce), (Nekuda 1975, 145
obr. 138: 4 - 6).

V okoli hradu Lopaty se nalezlo 6 artefaktd z prvni poloviny 15.
stoleti, které Ize interpretovat jako zakolniky. Prvni zakolnik (obr. 38/11)
ma celkovou délku 160mm s hlavici 45 x 45mm roztepanou na tloustku
8mm. DFik ma ¢&tyfhranny prafez o rozmérech 16 x 16mm (Novobilsky
2008, 91 obr. 99: 10). Zakolnik (obr. 38/13) s délkou 140mm a kulatym
diikem o pruméru 12mm. Hlavu ma zakolnik vytepanou do kruhového
tvaru o rozmérech 45 x 40 mm se zahnutym vybézkem na vrcholu hlavy.
Zakolnik (obr. 38/15) je tvarové shodny jako zakolnik pfedchozi - méfi
135mm na délku. Hlava byla plosSné vytepana do kruhovitého tvaru
s vrcholovym zahnutym vystupkem o rozmérech 55 x 40mm. Zakolnik
(obr. 38/12) je dlouhy 90mm s kulatym dfikem o prdméru 10mm. Tento
zakolnik ma ploSe vytepanou hlavu ve tvaru trojuhelniku o rozmérech 40 x
25mm s tloudtkou 6mm. Zakolnik (obr. 38/14) o celkové délce 105mm ma
kulaty dfik o priméru 10mm. Zakolnik ma hlavu ve tvaru trojuhelniku o
rozmérech 35 x 20mm vytepanou na tloustku 6mm. Zakolnik (obr. 38/10)
s celkovou délkou Citajici 115mm, z toho &tyrhranny dfik o prafezu 10 x
10mm mél délku 70mm. Hlava zakolniku je roztepana do kulatého tvaru
60 x 45 x 8mm (Novobilsky 2008, 100 obr. 110: 3, 4, 5, 6, 7).

Celkem 9 zakolniki mame doloZzeno ze Sezimova Usti. Prvni
zakolnik (obr. 38/1) s celkovou délkou 210mm ma d&tyfhranny dfik o
prufezu 10 x 10mm s hlavou, ktera byla rozklepana do kruhovitého tvaru o
pruméru 30mm. Zakolnik (obr. 38/2) o délce 200mm ma kulaty dfik o
pruméru 15mm. Hlava byla roztepana do tvaru elipsy s rozméry 50 x
25mm. Zakolnik (obr. 38/3) s celkovou délkou 180mm ma kulaty dfik o
pruméru 10mm, ktery se ke hrotu zuZuje. Hlava tohoto zakolniku byla
naplocho rozklepana do tvaru c¢tverce se zaoblenymi hranami o
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rozmérech 35 x 35mm. Zakolnik (obr. 38/4) s délkou 185mm ma dfik
s kulatym prufezem priméru 8mm, na jehoZz hrotu se nachazi podélné
obdélny otvor. Hlava zakolniku byla rozklepana naplocho s rozméry 25 x
20mm. Zakolnik (obr. 38/5) s celkovou délkou 170mm ma ¢&tyfhranny dfik
o prifezu 10 x 10mm. Zakolnik ma nepatrnou hlavu ve tvaru skoby.
Zakolnik (obr. 38/6) je dlouhy 230mm s rozklepanou hlavou ve tvaru
elipsy o rozmérech 35 x 15mm. Dfik ma u hlavy Ctyrhranny tvar 15 x
15mm, ktery se k hrotu zakulacuje. Hrot tohoto zakolniku je podélny
obdélny otvor. Zakolnik (obr. 38/7) je dlouhy 145mm a ma obdélny dfik o
rozmerech 8 x 5mm, ktery se smérem k hrotu zuzuje. Hlava je rozklepana
do obdélniku s rozméry 30 x 8mm. Zakolnik (obr. 38/8) s délkou 215mm
ma vytepanou hlavu, v jejimz stfedu se nachazi Ctvercovy otvor. Dfik ma
kulaty prafez o praméru 12mm, ktery se smérem Kk hrotu stava
&tyfhrannym. Poslednim zakolnikem ze Sezimova Usti je artefakt (obr.
38/9) s délkou 105mm. Hlava zakolniku byla roztepana do hruskovitého
tvaru az do tloustky 4mm. DFik je &tyfhranného prlafezu s rozméry 6 x
6mm (Krajic 2003, 138 Tab. 148).

Z lokality Posadky na Gajaroch jsou doklady ¢tyf zakolniku, které je
mozno datovat do 15. stoleti. Zakolnik (obr. 38/21) ma celkovou délku
145mm s plochou vytepanou hlavou ve tvaru obdélniku o rozmérech 35 x
25mm. Dfik je &tvercového prufezu s rozméry 5 x 5mm. Zakolnik (obr.
38/22) je dlouhy 130mm. Hlava zakolniku je ploSe vytepana do podoby
obdélniku s rozméry 40 x 30mm. Dfik je kulaty a o pruméru 10mm.
Zakolnik (obr. 38/24) s celkovou délkou 125mm ma obdélnikovou hlavu o
rozmérech 40 x 30mm, ktera byla vytepana na tloustku Smm. Dfik tohoto
zakolniku je obdélného tvaru o rozmérech 10 x 6mm. Zakolnik (obr.
38/23) s celkovou délkou 125mm ma ploSe vytepanou hlavu do formy
obdélniku s rozméry 40 x 25mm. DFik je kulaty o priméru 9 mm (Polla
1962, 124 obr. 12:1, 4, 5, 7).

Z inventafe kovovych predmétd ze Zaluzan se naléza jeden
artefakt, ktery by mohl byt pravdépodobné zakolnikem. K zakolniku (obr.
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38/20) bohuzel nemame rozméry, ale z kresby je patrné, Ze artefakt ma
obdélny dfik s rozklepanou hlavou (Polla 1962, 124 obr. 100: 24).

Z hradu EdelStejn pochazi kovovy artefakt (obr. 38/19), ktery by
mohl byt pravdépodobné zakolnikem. Celkova délka artefaktu je 120mm
s roztepanou hlavou o rozmérech 25 x 15mm. Dfik je ¢tvercového prafezu
s rozméry 10 x 10mm (Koufil - Prix — Wihoda 2000, 82 obr. 42: 8).

Dva zakolniky z prvni poloviny 15. stoleti mame také ze zaniklé
stfedovéké vesnice Sloupek. Zakolnik €. 125 marozméry 130 x 37 x
13mm s hmotnosti 96,69. Zakolnik ma ploSe vykovanou hlavici se
zahnutym oCkem na vrcholu. Zakolnik ¢. 126 o rozmérech 133 x 31 X
14mm, hmotnosti 134g je opatfen ploSe vykovanou hlavou kruhovitého
tvaru se zahnutym koncem na vrcholu (Dudkova - Drna — Varfeka 2008,
85: 93, 94).

Dva zakolniky se nalezly v sondé €. 13 v prostoru prujezdu brany
pfedhradi hradu Zlenice. Prvni zakolnik €. 128 je pfelomeny s délkou
50mm. Dfik je obdélného prufezu o rozmérech 1 x 8mm. Hlava zakolniku
je rozklepana do nepravidelného ovalu. Druhy zakolnik ¢. 129 ma
celkovou délku 135mm. Dfik ma &tyfhranny prafez o rozmérech 9 x 10mm
s kvadratickou hlavou (HloZek 2013, v tisku).

6.6 Kovani liSné

Ke zpevnéni postranic korby se pouzivaly tzv. ,liSné" (obr. 32). LiSen byla
dfevéna podpéra spojujici vrchni okraj postranice s osou vozu. LiSen byla
upevnéna na osu pomoci tzv. ,klanice“. Klanice méla formu Zelezného
kruhu s tuleji, ze které smérem nahoru vybihala dfevéna vzpéra, jez
podepirala korbu. Ke korbé pak byla liseh pfipevnéna lanem ¢&i kovanim
(Krajic 2003, 197)
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Nalez klanice byl ucinén v zaniklé stfedovéké vesnici Msténice.
Artefakt (obr. 39/4) ma celkovou délku 220mm s vnitfnim primérem oka
85mm. Tulej je dlouhd 120mm s pramérem otvoru 60 x 40mm. V tuleji je
patrny otvor pro hieb, ktery slouzil k zajisténi liSné (Nekuda 1985, 128
obr. 186: f).

Nalez klanice je znam také ze Sezimova Usti. Klanice (obr. 39/3) je
dlouha 210mm. Oko o prafezu 15 x 8mm ma vnitini primér 85mm. Tulej
klanice je 120mm dlouha pfi praméru 50mm. V tuleji se nachazi
¢tyrhranny otvor pro hieb k zajistovacim ucelim (Krajic 2003, 139 Tab.
149).

Torzo klanice, respektive zlomek jejiho oka se zlomkem tuleje, je
znam z polohy ,Sadky“ v Nedakonicich. Zlomek klanice (obr. 39/7) ma
celkovou délku 60mm s prlfezem oka 5 x 5mm o vnitfnim priméru

40mm. Ve spodni &asti oka je patrné spojeni (Zakovsky 2011, 501 obr. 6:
J)-

Dvé klanice byly nalezeny na lokalité Zaluzany. K témto klanicim
(obr. 29/5, 6) bohuzZel nezname rozméry z divodu nepfilozeného mefitka.
Obé klanice se skladaji z oka, které ma patrny kulaty prafez. U tuleje
klanice €. 6 se nachazi kulaty otvor pro hfeb (Polla 1962, 124, obr. 100:
16, 17).

Nalez klanice je také dolozen z lokality Somkut. Klanice (obr. 39/8)
ma celkovou délku 280mm. Vnitini pramér oka je 75mm. Tulej ma délku
200mm s pramérem 40mm (FUryova 1987, 193; obr. 5: 5).

Dvé klanice jsou dolozeny z lokality Gajary. Klanice (obr. 39/1)
s celkovou délkou 230mm. Vnitfni primér oka je 90mm s Ctyrhrannym
prufezem 10 x 5mm. Tulej je dlouha 130mm o priméru 45mm viastni
Ctyrhranny otvor pro hreb. Klanice (obr. 39/2) o celkové délce 230mm s
tuleji dlouhou 110mm s primérem 40mm. Oko této klanice ma Ctyfhranny
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prifez 9 x 5mm s vnitfnim pridmérem 85mm (Polla 1962, 124; obr. 12: 2,
3).

6.7 Kovani zaprahu

Ke kovani zapfahu patfi spojeni rozporky s oji, koncové kovani oje a
nasledné kovani vah. Svornik na voze slouzil k spojovacim a
zabezpecovacim ucelim. PfedevSim se svornikem se spojovala rozporka
s o0ji vozu. Koncové kovani oje mohlo mit formu Zelezného platu nebo
mohutné objimky spolu s pfipevnénym okem k uvazovani koné. Kovani
vah se skladalo ze dvou objimek spojenych kruhem - tzv. ,vroublik®, ktery
spojoval konec rozporky (hlavniho ramena vah) s tzv. ,brdcem, prclikem*
(Belcredi 1988, 473).

6.7.1 svornik vah

Svornik vah vozu (obr. 40/5) byl nalezen v Sezimové Usti. Délka svorniku
je 325mm se zahnutou hlavou o rozmeérech 40 x 20mm. Dfik ma kulaty
prufez o praméru 20mm (Krajic 2003, 138 Tab. 148).

V okoli hradu Lopata byl také nalezen svornik. Svornik (obr. 40/3)
ma celkovou délku 230mm s kulatym dfikem o praméru 20mm. Hlava
svorniku je zahnuta o rozmérech 20 x 10 x 8mm (Novobilsky 2008, 99
obr. 108: 7).

Doklad svorniku vah pochazi také ze zaniklé stfedoveké vesnice
Msténice. Artefakt (obr. 40/4) je dlouhy 200mm. Hlava svorniku je
rozklepana do kruhu o priaméru 45mm. Dfik je kulaty o priméru 15mm
s ¢tyfhrannym hrotem 15 x 5mm (Nekuda 1985, 128 obr. 186: a).

Svornik (obr. 40/2), Ktery byl nalezen na lokalité Gajary je dlouhy
370mm. Dfik tohoto svorniku je kulaty o praméru 20mm (Polla 1962, 123;
obr. 11: 3).
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Ze zaniklé stfedovéké vesnice Bystfec pochazi nalez svorniku (obr.
40/1). Je dlouhy 380mm a ma kulaté rozklepanou hlavu. Dfik je kulaty o
priméru 20mm, sobdélnym hrotem 20 x 5mm, ktery ma v sobé
¢tyrhranny otvor (Belcredi 2006, 372 TAB. XLVII).

Svornik vah byl také nalezen na lokalité Zaluzany. Svornik (obr.
40/6) byl vlastné Zelezny klin s pficné vykovanou hlavou. Mél délku
200mm, s kulatym dfikem o priaméru 24mm (Polla 1962, 127, 144; obr.
111: 14).

6.7.2 koncové kovani oje

Koncové kovani oje (obr. 41/4) bylo nalezeno ve stfedovéké zaniklé
vsi Bystfec. Toto kovani o celkové délce 370mm se sklada z masivni
tuleje o délce 190mm a priméru 37 x 34mm. Konec tuleje byl vykovan
tak, Ze tvofil kulaté poutko, ve kterém se nachazi Zelezny krouzek o
priméru 70mm uvniti Siroky 48mm. Ke krouzku pfiléhala dale také ovalna
objimka s délkou 110mm a Sifkou 39mm (Belcredi 2006, 372 tab. XLVII).

Ze zaniklé stfedovéké vesnice Msténice pochazeji dvé kovani, ktera
by mohla byt jednou z €asti koncového kovani oje. Kovani (obr. 41/3) je
ovalna objimka o celkové délce 115mm s Siftkou 20mm na konci stlacena
k sobé. Druhé kovani (obr. 41/3) je objimka o délce 100mm a Sifce
20mm, ktera je ke konci stlacena (Nekuda 1985, 128 obr. 186: c, j).

Nalez z lokality Gajary pfedstavuje kovani (obr. 41/2). Pfedstavuje
ovalné oko, které je ke konci stlatené k sobé. Délka oka je 130mm, Sitka
100mm. Oko ma kulaty prufez o prdméru 12mm (Polla 1962, 124; obr. 12:
9).

Doklad platového kovani oje pochazi ze Sezimova Usti. Kovani
(obr. 41/1) je obdélny, prohnuty Zelezny plat o rozmérech 170 x 45mm,
ve kterém se nachazi Sest Ctyfhrannych otvoru pro hieby (Krajic 2003,
139 Tab. 149).
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6.7.3 kovani vah

Dvé kovani vah mame doloZzeny ze stfedovéké zaniklé vesnice Bystiec.
Prvni kovani (obr. 42/1) se sklada ze dvou objimek o délce 130mm, Sifce
35mm a tloustce 4mm. Tyto dvé objimky jsou pevné pfipevnény ke kruhu
o pruméru 80mm s hranatym prufezem o praméru 15 x 10mm. Druhé
kovani (obr. 42/2) se rovnéz sklada ze dvou objimek napojenych na kruh.
Objimky maji rozmér 130 x 35mm. Kruh je &tyrhranného prufezu o
pruméru 80mm (Belcredi 2006, 372 tab. XLVII: 14, 15).

Nalez kovani vah pochazi také ze zaniklé stfedovéké vesnice
Msténice. Kovani (obr. 42/5) se sklada z jedné objimky o rozmérech 110 x
25mm, ktera je pfipevnéna k plosné vykovanému kruhu o priaméru 55 x
60mm (Nekuda 1985, 128 obr. 186: e).

Dvé kovani vah byla také nalezena v okoli hradu Lopaty. Jedna se
o kovani (obr. 42/4), které se sklada ze dvou objimek spojenych kruhem.
Prvni objimka tohoto kovani ma rozméry 105 x 25mm a je spojena
s kruhem o pruméru 65mm. Na kruh byla dale napevno pfidélana i druha
objimka s rozméry 120 x 30mm. Obé objimky jsou mirné stlacené k sobé.
Druhé kovani (obr. 42/3) je Zzelezna objimka o rozmérech 110 x 40mm.
Tato objimka je tvarovana do obdélniku, kde na jejich koncich se
nachazeji dva otvory, skrze které je provieCen krouzek o priuméru 35 x
40mm (Novobilsky 2008, 99; obr. 109: 1, 7).

Doklady kovani vah jsou také ze Sezimova Usti. Prvni kovani
,vroublik® (obr. 42/7) se sklada ze dvou objimek, které jsou pfipevnény ke
kruhu. Prvni objimka s rozméry 115 x 35mm je pfipevnéna k ovalnému
kruhu o priméru 55 x 70mm. Kruh mél kulaty prafez o priméru 10mm.
Druha objimka, ktera byla pfipevnéna ke kruhu, ma rozméry 115 x 30mm
(Krajic 2003, 138 tab. 148). Druhé kovani (obr. 42/6) se sklada z objimky
o rozmérech 95 x 30mm, ktera je pfipevnéna ke krouzku o praméru
60mm. TFeti kovani (obr. 42/6) je krouzek, patrné z kovani vah (vroubliku)
s primérem 60mm (Krajic 2003, 139 Tab. 149).
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Kovani vah mame dolozené také z lokality Zaluzany. Prvni kovani
(obr. 42/8) se sklada z jedné objimky, ktera je pfipevnéna napevno ke
krouzku (Polla 1962, 124; obr. 100: 12). Druhé kovani (obr. 42/10) tzv.
,vroublik® se sklada ze dvou objimek napevno spojenych s krouzkem
(Polla 1962, 126; obr. 101: 1). Tfeti kovani (obr. 42/9) je patrné objimka
z kovani vah (Polla 1962, 136; obr. 106: 19).

6.8 Archeologické doklady retézu

Ve stfedovékém voze byl také specialni fetéz s drzakem. Takovyto fetéz
je dolozen archeologickym nalezem z lokality Kartouzky v Dolanech u
Olomouce, jenz nesl znamky opotfebeni. Tento specialni fetéz slouzil
k brzdéni vozu (Vermouzek 1983, 321). Retézem se zavirala kola natupo
nebo naostro. Tim brzdila cely viiz. Retéz dale slouZil u bojovych vozi
jako spojovaci prostfedek, kdyz se uzavirala tzv. ,vozova hradba kolo na
kolo“ (Wagner, Drobna, Durdik 1956).

7 SYNTEZA

Celkovy pocet artefaktl z dostupnych souborl, které Ize jednoznaéné
identifikovat jako soucasti vozu, je 106. VSechny tyto artefakty jsou
zaznamenany v databazi. Cetnost zastoupeni jednotlivych artefaktd
vyplyva z grafu (obr. 45). Je patrné, Ze nejCastéji nalézané kovani z vozu
je zakolnik. Téchto artefaktl se shromazdilo celkem 32 kusu. K dalSim
nejCastéji nalézanym artefaktim patfi Siny kol, kterych bylo 20 kusu.
DalSimi kovanimi jsou kovani osy a pak také kovani oje. Ostatni kovani
jsou zastoupena pouze v nékolika kusech.

8 INTERPRETACE

Vozy byly ve stfedovéku a novovéku uzivany ve velké mife a to zejména
pfi valeCnych tazenich. Pokud by kazdy viz byl okovan, pak celkové
mnozstvi nalézanych artefaktll patficich ke kovani vozu predstavuje



34

znacné nereprezentativni vzorek. Ve stfedovéku a v novovéku bylo Zelezo
Casto recyklovano, proto Zelezné soucCasti vozu po skoncCeni jeho
zivotnosti byly zpracovany k dalS§im vyrobkim. Nej¢astéji nalézané
artefakty jsou zakolniky ¢€i Siny kol. Ty se vS8ak pfi provozu vozu snadno
ztracely, coz se nutné odrazi v archeologickych nalezech. Z celkového
mnozstvi archeologickych nalezi a dokladl v ikonografii je jisté, Ze
vybrané vozy byly bezesporu okovany.

9 PRIKLADOVA STUDIE ANALYZY KOVOVYCH ARTEFAKTU
Z OBLEHACIHO TABORA U HRADU SION A KLASTERA
KLADRUBY

Pro ucel prikladové studie identifikace kovovych soucasti vozl byly
vybrany soubory kovovych artefaktt z obléhacich tabord u hradu Sién a
klaStera Kladruby.

Hrad Sion byl obléhan roku 1437. Z tohoto obléhani se dochovaly
tfi obléhaci pozice. Vramci preventivniho detektorového vyzkumu
obléhacich praci bylo ziskano 214 kovovych artefaktl, ze kterych Ize
jednoznacéné urcit 12, které byly soucasti vozu (Koscelnik — Kypta —
Savkova 2013, v tisku).

Ze Sionu pochazeji tfi nalezy zakolniku. Prvni zakolnik (obr. 43/1)
ma délku 70mm se Ctyfhrannym dfikem o rozmérech 13 x 8mm. Hlava

zakolniku je zahnuta s kulatym prafezem o primeéru 15mm.

Druhy zakolnik (obr. 43/2) s délkou 60mm ma kvadratickou, plose
rozklepanou hlavu o rozmérech 35 x 40mm.

Treti zakolnik (obr. 43/3) s ¢tythrannym dfikem je dlouhy 120mm.
Na dfik je pfinytovana hlava, ktera je tvofena z zelezného, prohnutého
platu o rozmérech 150 x 120 x 5mm. Tato hlava na voze fungovala jako

stupatko a zaroven chranila osu pfed znecisténim.
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Ze Sioénu pochazeji také dva fragmenty naboji kol. Prvni artefakt
(obr. 43/4) ma rozméry 50 x 50 x 10mm. Druhy fragment naboje hlavy
kola ma rozméry 35 x 15 x 5mm (obr. 43/5).

Kovani zapfahu reprezentuje svornik, ktery spojoval rozporku vah
s oji (obr. 43/6). Svornik s délkou 150mm ma ¢&tyfhranny dfik o rozmérech
25 x 10mm, ktery se smérem k hrotu zuzuje. Hlava svorniku je rozklepana
do kvadratického tvaru o rozmérech 35 x 20mm.

Ze Sionu pochazeji dva nalezy haku (obr. 43/7, 8), které byly
soucasti fetézu. Samotny fetéz byl tamtéz také nalezen (obr. 43/12).
Prvni fragment haku ma d&tvercovy prifez o rozmérech 15 x 10mm
s celkovou délkou 80mm. Druhy fragment ma rovnéz &tvercovy prafez o
rozmérech 10 x 7mm s délkou 50mm.

Jako kovani loukoti kol tzv. ,Siny“ lze interpretovat celkem ffi
artefakty. Prvni kovani tvofi masivni zelezny plat s rozméry 170 x 45mm
(obr. 43/9). Tloustka platu je u hran 8mm, ktera se smérem ke stfedu
zuzuje az na 5mm. V platu se nachazeji dva Ctyfhranné otvory, z nichz
jeden je vyplnén hifebem s masivni pulkulatou hlavou. Druhé kovani (obr.
43/10) ma podobu Zelezného platu s pulkruhovym prafezem. Rozméry
tohoto kovani jsou 80 x 25 x5mm. Podobny tvar ma i tfeti kovani (obr.
43/11), které ma rozméry 120 x 30 x 5mm.

Obléhaci tabor u klastera Kladruby pochazi zroku 1421. Ze
zachranného vyzkumu z let 2005, 2006 bylo vyzvednuto pomoci detektor(
kovl celkem 354 kovovych pfedmétl. Z téchto prfedmétl Ize urdit 9
artefaktu, které patfily mezi souc€asti vozu (Novacek 2010, 123 - 127).

Prvnim artefaktem je kulata zdé&f (obr. 44/1). ZdéF je tvofena
Zeleznym pasem o rozmérech 35 x 5mm stoCenym do kulaté objimky o
pruméru 115mm. Mista spojeni koncl zelezného pasu jsou ohnuta
smérem ven. Ve zdéfi se nachazi Ctyfrhranny otvor pro hieb. Tato kulata
zdér na voze mohla patrné slouzit jako zdéf hlavy kola, ktera zamezovala
jejimu puknuti. Mize se také jednat o kovani Zebfiny korby vozu.
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Druhy artefakt je fragment zdéfe hlavy kola. Tato zdéf byla tvofena
z Zelezného pasu o rozmérech 95 x 35 x 5mm (obr. 44/2).

Dals$im fragmentem zdéfe hlavy kola (obr. 44/3) je tvofen Zeleznym
pasem o rozmérech 30 x 45 x 10mm. Prdfez tohoto kovani nese znamky
Castého obruSovani vlivem otaceni, kvali némuz je vnitfni hrana

zeslabena az na 2mm.

Zakolnik (obr. 44/4) o délce 50mm tvofi kulaty dfik o priméru 15mm.
Hlava zakolniku byla ohnuta a nasledné rozklepana do ovalného tvaru o
rozmérech 30 x 30mm.

Kovani loukoti kola (obr. 44/5) je tvofeno Zeleznym prohnutym platem o
rozmeérech 70 x 70 x 5mm. V kovani se naléza hreb, ktery slouzil
k zajisténi.

Druhym artefaktem je Sina kola (obr. 44/6): toto kovani je tvofeno podélné
prohnutym zeleznym pasem o rozmérech 180 x 55 x 5mm. V artefaktu se
dale nachazi hifeb. Vzhledem k tvaru a velikosti artefaktu nelze vyloucit,
Ze by se také mohlo jednat o kovani oje.

Ke kovani osy vozu lze ze souboru ur€it tfi artefakty. Prvni artefakt
predstavuje platové kovani osy (obr. 44/7). Kovani ma kfidlovity tvar s
rozmery 180 x 60 x 5mm. V kovani se nachazeji tfi Ctyrhranné otvory pro
hfeby. DalSi dvé kovani jsou hranéné zdéfe (obr. 44/ 8, 9). Prvni zdéf ma
rozmery 90 x 80 x 20mm a druha 92 x 82 x 26mm.

9.1 Zaveér prikladové studie

Z vysledku pfikladové studie analyzy kovovych soucasti vozl
z obléhacich tabord u hradu Sién a klastera Kladruby bylo rozpoznano
celkem 20 kovovych soucasti, coZz je z celkového poctu nalezenych
Zzeleznych artefaktd znacné nereprezentativni vzorek. Jednotlivé

kvantitativni zastoupeni artefaktu je znazornéno v grafu (obr. 46). Z poctu
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nalezenych kovovych soucasti vozl prevladaji Siny, zakolniky a kovani
hlav kol.

10 ZAVER

Cilem této bakalarské prace byla analyza kovovych soucasti vozu ve
stfedovéku az raném novovéku na zakladé dostupnych publikovanych
archeologickych dokladl a ikonografie. Literatura pojednavajici o vozech
a jejich kovani ve stfedovéku a novovéku dodnes v Cechach postrada
ucelenou publikaci, ktera by byla velmi uziteCna. Tato bakalarska prace
se snazi byt malym kri¢kem k poznani a identifikaci kovovych soucasti
stfedovékého vozu. Z identifikovanych Zeleznych soucasti vozl z riznych
archeologickych lokalit muzeme fici, ze viz byval okovan, coz potvrzuji
archeologické nalezy a také ikonografické vyobrazeni vozu od 14. do 16.
stoleti. Ve stfedovéku byval viz nezbytnym prostfedkem k pfepravé i ve
valce a jeho pouzivani vyzadovalo ochranu pfed opotfebenim dfevénych
¢asti pomoci kovani. Tato kovani vozl v3ak byla recyklovana, coz ma za
nasledek, Ze nalézané artefakty dnes predstavuji nepatrné vzorky, které
pravdépodobné nereprezentuji tehdejSi stav. Soucasti této prace je
databaze, ve které jsou zaznamenany artefakty, které souvisi Ci by
pravdépodobné& mohly souviset s kovanim voz(. Tato problematika by si
jisté zaslouzila hlubSi a detailnéjSi rozbor a ja doufam, Ze tato bakalarska

prace bude prvnim kru¢kem v této cesté za lepSim poznanim.
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12 RESUME

This work deals with analysis metal parts of wagons in the Middle
Ages until in Modern Period. Important for the elaboration of this analysis
was to identify and describe metal parts of wagons with using
iconography. The next was identification of separate metal parts from
available published collections of finds in the Czech Republic. These
archaeological sites are Bystfec, Msténice, Pfaffenschlag, castle Lopata,
castle EdelStejn, Somkut, Gajary, Zaluzany, Sezimovo Usti. To compare
their frequency was the result of this analysis. This work contains my
study about analysis of metal artifacts from siege camp near castle Sion
and monastery Kladruby. Separate artifacts from Sion and Kladruby were
identified and described as metal parts of wagons.
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13 PRILOHY

Obr. 1 Cesky goticky reliéfni kachel s vyobrazenim bojového vozu
(pfevzato z Hazlbauer - Vermouzek 1985, 205 obr. 1).
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Obr. 2 Vyobrazeni Sv. Katefiny alexandrijské — Raphael, 1507 (pfevzato
z http://www.wga.hu/frames-
e.html?/html/r/raphael/2firenze/2/41cather.html).

Obr. 3 Vozova hradba vyobrazena ve Videriském rukopisu z roku 1450
(pFevzato z Dolejsi — Kfizek 2009).
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Obr. 4 Vyobrazeni tazeni vozového Siku z rukopisu ,Mittelalterliche
Hausbuch® fol. 51v - 52 rl1 z15. stoleti (pfevzato =z
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/c/cd/Hausbuch_Wolfegg_
51v_52r1 Heerzug.jpg).

Obr. 5 Vyobrazeni tabora chranéného vozovou hradbou ,Mittelalterliche
Hausbuch® fol. 53r - 53r1 z15. stoleti (pfevzato =z
http://aeolus.ch/img/Hausbuch_Wolfegg_53r 53rl1 Heerlager-sclaed-
smooth.jpg).



Obr. 6 Vyobrazeni vozové hradby - Jost Amman, 1531-1591 (pfevzato z
http://www.virtuelles-kupferstichkabinett.de/zoomed.php?signatur=382).

Obr. 7 Vyobrazeni vozové hradby z ,Buch von den probierten Kinsten -
Cod. Pal. germ. 128“ Franz Helm 1535 - f. 199v (pfevzato z URL:
http://digi.ub.uni-heidelberg.de/diglit/cpg128/0438).



a7

Obr. 8 Vyobrazeni vozové hradby z ,Buch von den probierten Kinsten -
Cod. Pal. germ. 128“ Franz Helm 1535 - f. 200v (pfevzato z URL:
http://digi.ub.uni-heidelberg.de/diglit/cpg128/0440).
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Obr. 9 Vyobrazeni vozoveé hradby z ,Buch von den probierten Kunsten -
Cod. Pal. germ. 128% Franz Helm 1535 - f. 203v (pfevzato z URL:
http://digi.ub.uni-heidelberg.de/diglit/cpg128/0445).
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Obr. 10 Vyobrazeni vozu z Bible Vaclava IV. (pfevzato z: soukromy archiv

P. Koscelnik).
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Obr. 11 Vyobrazeni vozu z Bible Vaclava IV (pfevzato z: soukromy archiv
P. Koscelnik).
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Obr. 12 Vyobrazeni vozu z Velislavovy bible 1340, 49r. (pfevzato z
http://www.manuscriptorium.com/apps/main/index.php?request=show_tei
_digidoc&virtnum=0&client=).
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Obr. 13 Vyobrazeni vozu z Velislavovy bible 1340, 71v. Pfevzato z
http://www.manuscriptorium.com/apps/main/index.php?request=show_tei
_digidoc&virtnum=0&client=).



51

Obr. 14 Vyobrazeni dvoukolé kary z ,Bodley 264 - Romance of Alexander
f. 154r, 1338 - 1348 (pfevzato z: Soukromy archiv P. Koscelnik)

Obr. 15 Vyobrazeni vozu v Klaudianové mapé Cech — 1518 (pfevzato z
http://www.oahshb.cz/staremapy/full_big/1518half.jpg).



52

Obr. 16 Vyobrazeni vozu v tzv. ,Kutnohorské iluminaci“ — 15. stoleti
(pfevzato z
http://www.svoboda.info/assets/images/kh/iluminace_repro.jpg).
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Obr. 17 Detail kovani kola z obrazu ,Escape of St. Cantius, St. Cantianus,
and Cantianilla® - 1505-1515 (pfevzato z
http://tarvos.imareal.oeaw.ac.at/server/images/7001090.JPG).
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Obr. 18 Detail kovani vozu z ,, Landauer Hausbuch® z roku 1542 (pfevzato
z http://lwww.nuernberger-hausbuecher.de/75-Amb-2-279-29-v).

Obr. 19 Vyobrazeni vozu z Bible historiale (BNF Fr. 152), fols. 71
(pFevzato z http://visualiseur.bnf.fr/ConsulterElementNum?O=IFN-
8100261&E=JPEG&Deb=65&Fin=65&Param=C).
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Obr. 20 Vyobrazeni vozu z The Romance of Alexander (Bodl. 264), 1338 -
1344, fols. 83. V (pfevzato z
http://image.ox.ac.uk/images/bodleian/ms.bod|.264/83v.jpg).

Obr. 21 Vyobrazeni vozu z ,Les anciennes chroniques de

Flandres® (British Library Royal 16 F Ill, fol. 11) — 15. stoleti (pfevzato z
http://www.bl.uk/catalogues/illuminatedmanuscripts/ILLUMINBIg.ASP?siz
e=big&IllID=37695).
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Obr. 22 Detail vyobrazeni kol z Great Altar of the Miracles of Mary at
Graz, c. 1518-1522 (pfevzato z
http://tarvos.imareal.oeaw.ac.at/server/images/7000350.JPG).

Obr. 23 Uzavirani vozové hradby (16. stol.) (pfevzato z Michel - Sternath
2012, 289).
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Obr. 24 Vyobrazeni vozu z dila ,Triumphzug Kaiser Maximilians I, - 16.
stoleti (pfevzato z Michel - Sternath 2012, 225).



57

Obr. 25 Detail vyobrazeni kovani vozu z 16. stoleti (pfevzato z Michel -
Sternath 2012, 225).
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Obr. 26 Vyobrazeni vozu z Zeughausinventar von Landshut, 1485
(pfevzato z http://digi.ub.uni-
heidelberg.de/diglit/cpg130/0033/image?sid=53256a99e0b5bf88bbc5795
8624495el1#current_page).

Obr. 27 Vyobrazeni vozu z jenského kodexu, 1490 — 1510. (pfevzato z
http://www.manuscriptorium.com/apps/main/index.php?request=show_rec
ord_numé&param=0&client=&ats=1366358060&mode=&testMode=&sf qu
eryLine=jensk%C3%BD+kodex&qs_field=0).
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Obr. 28 Vyobrazeni vozu z dila Konrada Kyesera Bellifortis (pfevzato z
Dolejsi — KFizek 2009, 77).

Obr. 29 Vyobrazeni dvoukolé kary vozu z dila Konrada Kyesera Bellifortis
(pFevzato z: Soukromy archiv, P. Koscelnik)
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Obr. 30 Kovani osy vozu (pfevzato z Vermouzek 1984, 116; obr. 2)
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Obr. 31 Kovani hlavy kola (pfevzato z Vermouzek 1984, 117; obr. 5)



Obr. 32 Vlz z prelomu 19. a 20. stoleti (foto autor)
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Obr. 33 Platove kovani os: 1, 3 — Pfaffenschlag, 2 - Sezimovo Usti, 4 -7 -
Bystfec, 9 — Zaluzany, 8, 10 - Lopata (Belcredi 2006, tab. XLVII; Nekuda
1975, obr. 138; Novobilsky 2008, obr. 106, 110; Krajic 2003, tab. 149;
Polla 1962, obr. 100).
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Obr. 34 Hranéné zdére os:1 — Bystrec, 2, 3 — Msténice, 4 — Sezimovo
Usti, 5 — Zaluzany (Belcredi 2006, tab. XLVII; Nekuda 1985, obr. 186,
187; Krajic 2003, tab. 149; Polla 1962, obr. 107).
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Obr. 35 Naboje a zdéfe hlav kolo, Koncové kovani osy: 1 — 3 — Bystfec, 4
— Gajary, 5, 6 — Msténice, 7 — 9 Pfaffenschlag (Belcredi 2006, tab. XLV,

Polla 1962, obr. 12; Nekuda 1985, obr. 186, 187; Nekuda 1975, obr. 138:
Nekuda 1975, obr. 138).



Obr. 36 Kovani loukoti kol (Siny): 1, 2, 6, 11 — 14 hrad Lopata, 3 — 5
Msténice, 7, 8 Somkut, 9, 10 Zaluzany (Novobilsky 2008, obr. 100, 106,
110, 108; Nekuda 1985, obr. 186; Furyova 1987, obr. 12; Polla 1962, obr.
100; Polla 1962, obr. 100)



Obr. 37 Kovani loukoti kol (3iny): 1 — 6 Sezimovo Usti (Krajic 2003, 140
Tab. 150).
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Obr. 38 Zakolniky: 1 — 9 Sezimovo Usti, 10 — 15 hrad Lopata, 16 — 18
Pfaffenschlag, 19 — hrad EdelStejn, 20 Zaluzany, 21 — 24 Gajary, 25 — 28
Bystfec (Krajic 2003, tab. 148; Novobilsky 2008, obr. 99, obr. 110;
Nekuda 1975, obr. 138; Koufil - Prix — Wihoda 2000, obr. 42; Polla 1962,
obr. 100; Polla 1962, obr. 12; Belcredi 2006, tab. XLVII).
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Obr. 39 klanice: 1 — 2 Gajary, 3 Sezimovo Usti, 4 Mst

Zaluzany, 7 Nedakonice, 8 Somut. (Polla 1962, obr. 12;
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obr. 100; Zakovsk

149; Nekuda 1985, obr. 186; Polla 1962

Flryova 1987, obr. 5).
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Obr. 40 Svorniky:1 Bystfec, 2 Gajary, 3 hrad Lopata, 4 Msténice, 5
Sezimovo Usti, 6 Zaluzany (Belcredi 2006, tab. XLVII; Polla 1962, obr. 11;
Novobilsky 2008, obr. 108; Nekuda 1985, obr. 186; Krajic 2003, tab. 148;
Polla 1962, obr. 111).
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Obr. 41 Koncova kovani oje: 1 Sezimovo Usti, 2 Gajary, 3 Msténice, 4
Bystfec (pfevzato z Krajic 2003, tab. 149; Polla 1962, obr. 12; Nekuda
1985, obr. 186; Belcredi 2006, tab. XLVII).
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Obr. 42 kovani vah: 1 - 2 Bystfec, 3 — 4 hrad Lopata, 5 Msténice, 6 — 7
Sezimovo Usti, 8 — 10 Zaluzany (Belcredi 2006, tab. XLVII; Novobilsky
2008, obr. 109; Nekuda 1985, obr. 186; Krajic 2003, 139 tab. 149; Polla
1962, obr. 100, obr. 101, obr. 106).
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Obr. 43 Soucasti vozu, obléhaci tabor Sién: 1- 3 zakolniky, 4, 5 naboje
kol, 6 svornik, 7, 8 haky fetézu, 9 — 11 Siny kol, 12 fetéz (kresba, P.
koscelnik)
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Obr. 44 Kovove soucasti vozu, obléhaci tabor u klastera Kladruby: 1 zdér
hlavy kola, 2, 3 naboje kol, 4 zakolnik, 5, 6 Siny kol, 7 — platové kovani
osy, 8, 9 — hranéna zdér osy (kresba autor)
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Obr. 45 Graf 1
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Obr. 46 Graf 2




