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uUvoD

Nejvétsi podil vdopravé a prepravé Ruské federace zaujima Zeleznice.
Zeleznice disponuje mnoha vyhodami jako je bezpeénost, spolehlivost, schopnost
prepravit najednou velky objem zboZi a predevsim, v dnesni dobé je rovnéz stale
dllezitéjsi jeji ekologi¢nost. Transsibifska magistrala tvori pater stale se rozvijejici
Zeleznicni sité. Je vyuzZivana pro prepravu cestujicich i logistického zbozi. Funkénost
Transsibirské magistraly, spojujici Moskvu s Vladivostokem, je pro Rusko velmi
dllezitd, ma primy vliv na rast ndrodni ekonomiky. Je vyuZivana nejen pro
vnitrostatni, ale i pro mezinarodni dopravu, spojuje dllezitd ruskd velkomésta.

Pfepravuje naklady z asijskych zemi a nerostné suroviny ze Sibife do Evropy.

Prestoze Transsibirska magistrala jiz mnoho let poutd pozornost svymi
parametry a ekonomickym vyznamem, v ¢estiné o ni nalézame jen nékteré zminky a
obecné informace napr. u F.Brachtla (Velké ruské Zelezni¢ni magistraly), 1.Dokoupila
(Transsibifska magistrala), M.Loewa (Krugobajkalka), P.Stejskala (Transibirska
magistrala), M.Sobra (Bajkalska okruzni Zeleznice). Clanky publikované v dennim tisku
zpravidla informuji o prekonavani problém( ve vystavbé, pfi rekonstrukcich a provozu
Transsibirské magistraly, jako napf. Transsibifska magistrdla je po 73 letech konecné
elektrifikovana  (Zprava c¢tk. Dopravni noviny. 2003, 12(3), s. 4). S vyuZitim
zahranic¢nich, predevsim ruskych zdroji, se pokusim téma bakalarské prace
podrobnéji rozpracovat. Cilem prace je komplexné popsat a shrnout vSechny
dllezité informace o této stavbé a vytvofrit tak ucelenou predstavu o Transsibifské

magistrale, nazyvané zkracené Transsib.

Nejdelsi trat svéta byla budovana zaroven od vychodu i od zapadu po
jednotlivych ¢astech. Stavély se Zelezni¢ni traté, které na sebe plynule navazaly a
spole¢né vytvorily Transsibifskou magistralu. Zvlastni pozornost vénuji Bajkalské
okruzni Zeleznici. Tento usek trati je svétovym unikdatem, jedna se o nejdraZsi,
technicky nejslozZitéjsi a nejobdivovanéjsi ¢ast magistraly vinouci se na jiznim pobrezi

Bajkalského jezera.



Praci rozdélim do jednotlivych kapitol, ve kterych se budu podrobnéji zabyvat
fakty o Zeleznici, historii, geografii, sou¢asnym vyuzitim Transsibirské magistraly, dale
bych chtéla nastinit i predpokladany rozvoj a vyuziti Zeleznice. Soucasti bakalarské

prace bude obrazova pftiloha a slovni¢ek aktualnich vyrazu.



1. HISTORIE A FAKTA O TRANSSIBIRSKE MAGISTRALE

Transsibifska magistrala rusky TpaHccnmbupckas maructpanb, znama téz pod
driveéjSim nazvem Benukun Cubupckmin MNytb, uz vice nez sto let spojuje evropskou
C¢ast Ruska sDalnym Vychodem a to konkrétné mésta Moskvu na zapadé
a Vladivostok na vychodé uUzemi Ruské federace. Vlak na své cesté zastavi celkem
v 89 stanicich. Magistrala je nejdelsi Zelezni¢ni trat na svété, pfi své délce 9288,2 km
je viditelnd dokonce i z vesmiru. Vlak jedouci z Moskvy prejede na 1777 kilometru

hranice mezi Evropou a Asii.

Trat se stavéla celkem 25 let, coZ je na dobu, ve které vznikala (prelom XIX. a
XX. stoleti), uctyhodny vykon. Pravem je tato stavba nazyvana stavbou stoleti. Na
stavbé se podilely desetitisice stavbarll, vétSinou to byli trestanci, vojaci, a dobrodruzi
ktefi méli kdispozici vétSinou jen primitivni nastroje a museli se potykat
s neprijemnymi klimatickymi podminkami, typickymi pro tajgu. Teplota se pohybuje
vétSinou v rozmezi od -40 °C do 40°C. V soucasné dobé je Zeleznice elektrifikovana a
dvoukolejnd v celé své délce. Vlaky zde dosahuji maximalni rychlosti 140 km/h.
VIété rozmrzdvajici pudu prekondvd trat aZ osmimetrovymi ndspy. Mosty
Vybudované pfes 5 000 fek a Ficek méri v souhrnu 600 km.' Vydaje na stavbu

presahly jednu miliardu rubld.

Cesta vlakem z Moskvy do Vladivostoku trva 6 dni. Pred sto lety urazil vlak
trasu za 16 dni. Cestujici béhem cesty projedou sedm casovych pasem a prekroci 16
vyznamnych fek (Volhu, Vjatku, Kamu, Tobol, Irtys, Ob, Tom, Culym, Jenisej, Oku,

Selenu, Zeju, Bureju, Amur, Chor a Ussurij).

Na Trase Transsibirské magistraly je dnes 87 mést s potem obyvatel od 300
tisic do 15 milion(. Z toho je 14 mést, kterymi magistrala projizdi, zaroven hlavnimi

mésty jednotlivych subjektl Ruské federace. Bohatstvi prirodnich zdroji predstavuje

! TUMA, Jan. 100 nejvétsich zajimavosti o Zeleznici. Columbus, 2005, s. 57. ISBN 80-7249-171-7



obrovsky exportni i importni potencidl. V prostoru obsluhovaném maagistrdlou je vice
neZ 65% ruského uhli a vice nez 80% prumyslové vyroby i zakladnich prirodnich zdroju,

véetné nafty, plynu, barevnych kovd, dieva atd.

srvs

V dalSich pasazich bude vénovana pozornost mistlim a méstlim, pres néz
vede trasa Transsibifské magistraly. Strucné charakterizujeme geografickou polohu
magistrdly, zminime jeji plivodni trasu a uvedeme mésta, ktera jsou touto

vyjimecnou Zeleznici spojovana.

1.1 . GEOGRAFICKA POLOHA TRANSSIBIRSKE MAGISTRALY

Zdkladem ruské dopravy je Zeleznicni systém, ktery slouzi prfepravé ndkladi na
velké vzddlenosti a dociluje i pres jeji velky pokles stdle nejvétsich vykont na svété.
Zelezni¢ni doprava je rozvinuta predeviim v evropské ¢&dsti s radidini siti trati
smérujicich z Moskvy do vsech duleZitych center Ruska i blizkého zahranici. Jesté vétsi
vyznam md Zeleznicni doprava pro spojeni evropské cdsti se Sibifi a Ddlnym
vychodem, ktery zabezpecluje jiz po celé délce zdvojend sibirska magistrdla. Jeji
severni vétev - Bajkalsko-amurskd magistrdla (BAM), vybudovand s obrovskymi

ndklady, neni piné vyuZita.?

Transsibirska magistrala zacind v Moskveé na Jaroslavském nadrazi (pfiloha, obr.
¢. 48) a konéi po neuvéritelnych 9288 kilometrech ve Vladivostoku na pobrezi
Tichého oceanu v pfistavu Petra Velikého. Jizdni souprava na této trati urazi 1777 km
(19,1% z celkové délky) na evropském a 7512 km (80,1% z celkové délky) na asijském

kontinentu. Projede 12 oblasti, 5 kraju.

Hlavni trasa magistraly zacind v Moskvé, dale smérem na severovychod
pokraCuje pres mésta Jaroslavl - Kirov - Perm - Jekatérinburg - Tjumen - Omsk -

Novosibirsk - Krasnojarsk - Tajset - Irkutsk - Ulan-Ude - Cita - Skovorodino - Belogorsk

2 STEJSKAL, Petr. Transsibifska magistrala. Doprava 2007, €. 2, s. 28-29. ISSN
* http://www.zemepis.net/zeme-rusko



- Chabarovsk - Ussurijsk az do cilové stanice Vladivostok. Dnes se jesté vyuZiva trat
smérem na jihovychod od Moskvy, kde vlaky projizdi pres Niznij Novgorod a na hlavni

trasu se napojuji uz pred méstem Kirov.

Ne vidy Transsib vedl pouze vysSe uvedenou trasou. V prvni poloviné XX.
stoleti zacCinal Transsib jak v Moskvé, tak v Petrohradé. Obé tyto vétve se spojovaly
ve mésté Omsk a odtud pokracovaly do Vladivostoku po trati dnesni magistraly. Vétev
z Petrohradu se na dnesni Transsib napojila uz za méstem Vologda. PGvodni trat z
Moskvy protinala mésta Penzu, Samaru, Ufu, Celjabinsk, Kurgan, Petropavlovsk -
Omsk.  Zeleznice z Moskvy do Celjabinska existovala jiz pred zacatkem stavby
Transsibifrské magistraly. Pro nazornost jsou v obrazkové priloze na mapce ¢.39

vyznaCeny trasy, po kterych projizdéji vlaky Transsibifské magistraly.

1.2. ,NEJ MAGISTRALY

Nejvétsi nadrazi na Transsibu bylo postaveno roku 1940 v Novosibirsku. V té

dobé se jednalo o nejvétsi nadrazi na Uzemi byvalého Sovétského svazu.

Nejdelsi most byl postaven pres reku Amur. Jeho délka dosahovala 2 568 m.
Dokoncenim mostu byla zprovoznéna trat az do Vladivostoku. V roce 1999 bylo
zapocato s demontdzi mostu. Dnes je pres feku Amur postaven novy most, po kterém
mohou jezdit i automobily. Délka nového mostu je 2 612 m. Ostatni ruské veletoky,
jako je Jenisej a Ob jsou pretinany magistrdlou v mistech, kde feky nejsou jesté tak
Siroké. Délka téchto mostl je kolem jednoho kilometru. Foto plvodniho mostu se

nachazi v priloze, odkaz €. 41.

Nejdelsi tunel se nachazi soubéiné s Amurskym mostem pod fekou Amur. Byl
postaven ze strategickych dlvod( v dobé druhé svétové valky. Pro prekroceni feky

Amur je prednostné vyuzZivany nové postaveny most.

Nejstrméjsi klesani se vyskytuje na Krugobajkalské okruini Zeleznici mezi

stanicemi Andrijanovska a Sljudjanka 2. Béhem 30 km cesty Zeleznice klesne o 400 m.
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Nejvice prfimy usek trati vede 600 km mezi fekami IrtyS a Ob. Vlaky zde

dosahuji nejvétsich rychlosti.

Nejvyssi nadmorska vyska, do které se na trase vlak dostane je 1 040 m nad

morem na Jablonovém hrbetu v Zabajkalském kraji.

Nejchladnéjsi ¢ast magistraly se neléza mezi mésty Mogoca a Skovorodino

v Amurské oblasti. Teploty zde mohou dosahovat az -62°C.

V predchazejicich pasazich byla vénovana pozornost  udajum,
charakterizujicim vyjimecnosti Transsibirské magistraly. Dale uvedeme subjekty,

jei protina Zeleznice.

1.3. PREHLED SUBJEKTU RUSKE FEDERACE, KTERYMI TRANSSIB PROJIZDI

Serfadime-li mista, kterymi projizdi soupravy vlaku smérem od zapadu na

vychod Ruské federace, potom Ize uvést nasledujici prehled:

Moskevskda oblast

Hlavni mésto: Moskva
Rozloha: 45 800 km 2
Hustota zalidnéni: 154,9 ob./km?
Casové pasmo: UTC +3

Vliadimirska oblast

Hlavni mésto: Vladimir
Rozloha: 29 000 km?
Hustota zalidnéni: 49,6 ob./km?
Casové pasmo: UTC +3
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Jaroslavska
Hlavni mésto:
Rozloha:
Hustota zalidnéni:

Casové pasmo:

Kostromska
Hlavni mésto:
Rozloha:
Hustota zalidnéni:

Casové pasmo:

oblast
Jaroslavl

36 400 km?
36,5 ob./km?
UTC +3

oblast
Kostroma

60 200 km?
11,5 ob./km?
UTC+3

Kirovska oblast

Hlavni mésto:
Rozloha:
Hustota zalidnéni:

Casové pasmo:

Udmurtska

Hlavni mésto:
Rozloha:
Hustota zalidnéni:

Casové pasmo:

Kirov

120 800 km?

13 ob./km?

UTC +4
republika

IZevsk

42 100 km?

36,9 ob./km?

UTC +4
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Permska oblast

Hlavni mésto:
Rozloha:
Hustota zalidnéni:

Casové pasmo:

Sverdlovska
Hlavni mésto:
Rozloha:
Hustota zalidnéni:

Casové pasmo:

Tjumenska
Hlavni mésto:
Rozloha:

Hustota zalidnéni:

Casové pasmo:

Perm

160 600 km?
16,9 ob./km?
UTC +5

oblast
Jekatérinburg
194 800 km?
21,2 ob./km?
UTC+5

oblast
Tumen
1464 200 km?
2,3 ob./km?
UTC +5

Omska oblast

Hlavni mésto:
Rozloha:
Hustota zalidnéni:

Casové pasmo:

Omsk

139 700 km?
14,9 ob./km?
UTC +6
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Novosibirska oblast

Hlavni mésto:
Rozloha:
Hustota zalidnéni:

Casové pasmo:

Novosibirsk
178 200 km?
15,1 ob./km?
UTC +6

Kemerovska oblast

Hlavni mésto:
Rozloha:
Hustota zalidnéni:

Casové pasmo:

Kemerovo
95 500 km?
30,4 ob./km?
UTC +7

Krasnojarsky kraj

Hlavni mésto:
Rozloha:
Hustota zalidnéni:

Casové pasmo:

Irkutska
Hlavni mésto:
Rozloha:

Hustota zalidnéni:

Casové pasmo:

Krasnojarsk

2 366 800 km?
1,2 ob./km?
UTC +7

oblast
Irkutsk
767 900 km?
3,3 ob./km?

UTC +8
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Burjatska republika

Hlavni mésto: Ulan-Ude
Rozloha: 351 300 km?
Hustota zalidnéni: 2.8 ob./km?

Casové pasmo: UTC +8

Zabajkalsky kraj

Hlavni mésto: Cita
Rozloha: 430 026 km?
Hustota zalidnéni: 2,6 ob./km?
Casové pasmo: UTC +9

Amurska oblast
Hlavni mésto: Blagovescensk
Rozloha: 361 913 km?
Hustota zalidnéni: 2,5 ob./km?

Casové pasmo: UTC +9
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Zidovska autonomni oblast

Hlavni mésto: BiribidZan
Rozloha: 36 266 km?
Hustota zalidnéni: 4,9 ob./km?
Casové pasmo: UTC +10
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Chabarovsky kraj

Hlavni mésto: Chabarovsk o . | N
Rozloha: 787 600! km? ' 2 ) *
Hustota zalidnéni: 1,71 ob./km? (;k _.
Casové pasmo: UTC +10 Lt"]l -f

Pfrimorsky kraj

Hlavni mésto: Vladivostok £ %
Rozloha: 164 700 km? u f
Hustota zalidnéni: 11,88 ob./km? : \
Casové pasmo: UTC +10 ij

1.4. VELKOMESTA S POCTEM OBYVATEL VYSSiM NEZ 1 MILION

Na trase Transsibirské magistraly se nachazeji nasledujici mésta s poctem
vySSim nez je 1 milién obyvatel (Udaje jsou uvadény sestupné na zakladé scitani lidu
vroce 2010): Moskva, Novosibirsk, Jekatérinburg, Niznij Novgorod, Omsk a

Vladivostok.

MOSKVA

Moskva byla zaloZena v roce 1147 Jurijem Dolgorukym (KOpuem Jonropykum).
Moskva je hlavnim méstem Ruské federace, poctem obyvatel vy$sim, nez je 11,5 mil.
je zaroven nejvétSim méstem. Nachazi se v Centralnim federalnim okruhu, protéka ji
stejnojmenna feka Moskva. Rozloha mésta je 2 510 km? a je rozdéleno do dvanacti

jednotlivych okresd. Na jeden km? tedy pfipada priblizné 4 600 lidi.

Vzhledem k tomu, Ze je Moskva historickym meéstem, nachazi se zvlasté v jeho

centru mnoho zajimavych pamétihodnosti. Mezi nejznaméjsi objekty patfi Rudé
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namésti, Kreml, chram Vasila Blazeného, Velké divadlo, Tretjakovska galerie atd.

S vice jak Sedesati divadly a 70 muzei patfi rovnéz k nejvétsim kulturnim centriim.

Moskva predstavuje nejvétsi dopravni uzel v Rusku. Na uUzemi meésta se
rozkladad 9 nadrazi (Béloruské, Kazariské, Kyjevské, Kyrské, Leningradské, Pavelecké,
Rizské, Jaroslaviské a Sabjolovské) a 5 letist (Capkovského, Domodé&dovo, Ostrafjevo,
Seremetévo a Vnukovo), Zeleznice opousti mésto deseti sméry. Vnitini infrastrukturu

zajistuje metro, které denné prepravi kolem 6,8 mil. cestujicich.
NOVOSIBIRSK

Mésto vzniklo pfi budovani Transsibirské magistraly v roce 1893 zalozenim
osady pobliz feky Ob. Plvodné neslo nazev Novonikolajevsk a pojmenovano bylo na
pocest cara Mikulase Il. V roce 1925 bylo prejmenovano na Novosibirsk. Lezi na 3 336
km Transsibu, Zije zde 1,5 mil. obyvatel. Ve mésté je nejvice zastoupen automobilovy,
hutnicky a energeticky pramysl. Novosibirsk je hlavnim méstem Sibifského

federalniho okruhu, disponuje dvéma letisti — Severnyj a Tolmacevo.
JEKATERINBURG

Na misté dnesniho Jekatérinburgu stdvala od XVII. stoleti osada Sartas, v roce
1680 na rece Iktus (pfitok Iseti) u NiZné-Isetského jezera stdla osada lktus.. V roce
1723 zde Vasilij Tatiscev a Villim de Gennin zaloZili huté a pojmenovali misto po svaté
Kateriné, na pocest Zeny tehdejsiho cara Petra Velikého, pozdéjsi carevny Katefiny I.;
tento ndzev byl uZivdn aZ do roku 1924. V roce 1796 byl Jekatérinburg povysen na

mésto.*

Od r. 1924 do r.1991 neslo mésto nazev Sverdlovsk, poté bylo znovu

pfejmenovano na Jekatérinburg.

* http://rusko.orbion.cz/ekaterinburg/pruvodce/
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S poctem obyvatel kolem 1,4 mil. je Jekatérinburg Ctvrtym nejvétSim méstem
Ruské Federace. Mésto se nachdzi na 1814 km trati a je zde nejvétsi sefadovaci
nadrazi v Rusku. Zaroven je Jekatérinburg hranicnim méstem, polovina mésta se
rozklada na evropském a polovina na asijském kontinenté, patfi k uralskému
federalnimu okruhu. Jekatérinburgské letisté Kolcovo je poprdavu nazyvdno vzdusnou
branou na Ural. V regionu s velkym ekonomickym potencidlem zaujima strategickou

polohou v radmci celého ruského systému letecké prepravy.’
NIZNIJ NOVGOROD

NizZnij Novgorod (HwxHuit Hosropog) byl zaloZzen v roce 1221 vladimirskym
knizetem na soutoku rfek Volhy a Oky. Soucasti ndzvu mésta je pridavné jméno
NiZnij. Ddvodem jeho poutZiti je snaha po odliSeni a zaroven predchazeni zaméné
s ndzvem mésta Velky Novgorod (Benukmin Hosropoa). Do Nizniho Novgorodu
prijizdi vlaky, které putuji po tzv. hlavni trase Transsibu. Je vzdalené 440 km od
Moskvy. Toto mésto je paté nejvétsi v Ruské federaci a je centrem Povoliského
federalniho okruhu. Nerozsitenéjsi je zde lodni, letecky, automobilovy, hutni a

potravinarsky pramysl, nezanedbatelné je téz obrabéni kovu.
OMSK

Na 2 771 km magistraly v Sibifrském federalnim okruhu lezi mésto Omsk, Zije
vném 1,2 mil. obyvatel. Jeho historie saha az do roku 1716, kdy na jeho dnesSnim
misté byla vybudovana drevéna osada, aby uchranila ruské impérium pred vpady
dobyvacnych kmenl. Mésto bylo zalozeno na strategicky vyhodném misté, na
soutoku feky Omsk a Irtys, Omsk se stal centrem zapadni Sibife. Vybudovani
Transsibirské magistraly privedlo do mésta mnoho obchodnich firem. Od té doby se
Omsk Uspésné rozviji. Bohatstvi mésta je zaloZzeno predevsim na ropném pramyslu.

Mésto je nazyvano branou Sibire.

® http://hn.ihned.cz/c1-16180060-rusko-jekaterinburg
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VLADIVOSTOK

Vladivostok je hospodarské a kulturni hlavni mésto Dalnévychodniho
federalniho okruhu, bylo zaloZzeno vroce 1860. Mésto bylo budované soucasné s
nové vznikajicim pfistavem v zalivu Zlaty roh roku 1859, pojmenovanym
Vladivostocky namorni a obchodni pfistav (,,BnaanMBoCTOUKNIA MOPCKOM TOProBbIi
nopt“). Pristav slouZi jako zdkladna pro ruskou namorni flotilu. Tento pfistav je pro
ruskou dopravu z logistického hlediska klicovy, probihaji zde prekladky kontejner(
nejcastéji s automobilovymi komponenty, potravinami, stavebnim materidlem,
petrochemickymi produkty, produkty drevarského pramyslu véetné celulézy a mnoho

dalSich, které poté putuji po Zeleznici hloubéji do Ruska, pfipadné az do Evropy.

Strucné jsme priblizili nejvétsi mésta jako jsou Moskva, Novosibirsk,
Jekatérinburg, Niznij Novgorod, Omsk a Vladivostok, kterymi prochazi zeleznicni
magistrala. Dale se budeme vénovat dualeZitym Zelezni¢nim kriZzovatkam vcetné

Bajkalsko-amurské, Transmongolské magistraly a Transmandzuské Zeleznice.

1.5. VYZNAMNE ZELEZNICNi KRIZOVATKY

Novosibirsk — ve mésté se na Transsibifskou magistralu napojuje tzv. Turkssib,
vedouci jiznéji od Transsibu. Turkssib byl postaven o 15 let pozdéji, je méné

vyuzivany jak cestujicimi, tak logisticky.

Taishet — vtomto mésté se z magistraly oddéluje jeji tzv. severni vétev, ktera

se nazyvd Bajkalsko-amurskd magistrala (BAM). Jeji cesta konci v ruském pristavu

nazyvaném Sovétskd Gavan (v doslovném prekladu Sovétsky Pristav), vlaky si tak
cestu pres Sibif k Tichému ocednu zkrati o 500 km. Trat byla vybudovana v letech
1938 — 1984 za ucelem rozvoje tézby nerostnych surovin, dochdzelo k osidlovani
Sibife predevsim z vojensko-strategickych dlvodd. Dnes je trat pomérné malo

vyuzivana.
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Ulan-ude — pocatek Transmongolské magistraly. Po této Zeleznici jezdi vlaky

Moskva — Peking. Zeleznice vede pies Mongolsko a napojuje se na Zelezni¢ni sit Ciny.

Cita — z City vede do Vladivostoku pres Uzemi Ciny Transmandzuskd Zeleznice.

V dobé, kdy jesté nebyla v Rusku postavena Ussurijska ¢ast Transsibifské magistraly,

byla pro spojeni s Vladivostokem vyuZivana pravé tato Zeleznice.

1.6. Z HISTORIE TRANSSIBIRSKE MAGISTRALY

Pramyslovy rozmach v Rusku koncem XIX. stoleti, nutnost ovladnout vychodni
periferie, posilit zde vliv centralni moci, vojensko-strategické divody, stavba nového
pristavu ve Vladivostoku a také vyuZzivani pfirodniho bohatstvi vnitfniho Ruska se
staly rozhodujicimi faktory pri rozhodovani o uskutec¢néni stavby souvislé trati
Zeleznice vedouci pres celou Sibif. Pocatek stavby Sibifské magistraly (rusky
TpaHccnbupckaa maructpanb, pavodni nazev Benukuin Cubupckuin MNyTb) se datuje
rokem 1891. Pred jejim vybudovdnim trvala cesta z jednoho konce Ruska na druhy
postovnimi dostavniky (v zimé sanémi) nejméné 2,5 mésice, coZ bylo pro ovlivfiovdni

vychodnich oblasti z centra pfilis.®

Vroce 1857 generdlni guvernér Vychodni Sibife N. N. Muravjev-Amurskij
zverejnil zamér tykajici se stavby Zeleznice v odlehlych ¢astech Ruska. Na jeho rozkaz
mél vojensky inZzenyr D. Romanov provést prizkum a navrhnout projekt vystavby
Zeleznice vedouci od reky Amur do zdalivu De-Kastri. V 50. — 70. letech XIX. stoleti
vypracovali rusti odbornici fadu novych projektl vystavby Zelezni¢nich trati na Sibii.
Zadny z téchto projektl viak nenasel podporu ruské vlady, kterd pravé v poloviné 80.
let pristoupila k reseni otdzky stavby sibifské Zeleznice. V tu dobu jiz bylo k dispozici
také mnoho nabidek od zahrani¢nich podnikatelli. Ruskd vlada se vsak obdvala

vzrlstajiciho zahrani¢niho vlivu na Sibifi a Dalném Vychodé. Z tohoto dlvodu byly

® BRACHTL, Frantiek. Velké Ruské Zelezni¢ni magistrdly. Doprava. 2010, 52(5), s.34 ISSN0012-5520
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odmitnuty nabidky zahrani¢nich podnikateld bylo pfijato rozhodnuti vybudovat

Zeleznici z prostredku statu.

Prvni prakticky impuls pro zahajeni stavby grandiézni magistraly vydal vladce
ruského impéria Alexandr Ill. Vroce 1886 byla na zakladé sdéleni irkutského

generalniho guvernéra pfijata nasledujici rezoluce:

"V ckonbko omyemos 2eHepan-eybepHamopos Cubupu 8 Yuman u 00X EH C
2pycmobto U cmbIOOM CO3HAMbCA, YMO rpasumesibcmeo 00 Cux rnop NoYmu Hu4Yezo He
coenasno 0a4 yoosnemeopeHua nompebHocmeli amozo 602amoz2o, HO 3anyu,eHHo20

Kpas. A nopa, 0asHo nopa" (http://transsib.ru/history-review.htm)

,Kolik hldseni sibifskych generdlnich guvernéru jsem jiz Cetl a s litosti a studem
musim pfiznat, Ze dosud vldda prakticky nic neudélala pro uspokojeni potreb tohoto

bohatého, ale zanedbaného kraje. Je uZ ddavno na c¢ase toto zménit.” .

V roce 1887 byl prlizkum budouci trati Transsibifské magistraly rozdélen na tfi
useky: Stfedosibirsky, Zabajkalsky a Jizn&-Ussurijsky. Usek Stfedosibiiské Zeleznice
mezi mésty Tomsk a Irkutsk byl svéfen ing. N. P. MeZeninovi. Vedenim prizkumu v
Zabajkalské ¢asti trasy mezi jezerem Bajkal a hornim tokem feky Amur byl povéren
ing. O. P. Vjazemsky. A posledni Jizné-Ussurijsky Usek mezi stanici Busse na rece

Ussury a Vladivostokem byl svéfen A. |. Ursatimu.

Po dikladném priazkumu a nejnutnéjsich pracich bylo 21. unora roku 1891
rozhodnuti o zacdtku stavby sibirské Zeleznicni cesty schvdleno (rusky car Alexandr .
vydal dekret o vystavbé Transsibirské magistraly). Vybor Sibifské Zeleznicni traté
(rusky Komumem no coopymeHuro Cubupckoli mcene3Holi dopoeu) byl utvoren
10. prosince 1892 pod vedenim ndslednika triinu carevice Mikuldse, ktery se o dva

roky pozdeéji stal carem. Viybor kontroloval Zeleznicni trat, Cerpdni uvéru na jeji
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budovdni a mnohé stavebni préce.” Cile vyboru byli jasné: dovést do konce stavbu
Zeleznice a to co nejlevnéji a nejrychleji. Vybor prohlasil Sibifskou Zeleznici za velké
narodni dilo, které muselo byt realizovdano ruskymi lidmi a s pouZitim vlastniho

stavebniho materialu. Vybor schvalil mirnéjsi technické podminky pro jeji vystavbu.

19. kvétna 1981 se Nikolaj Alexandrovi¢ (budouci car Mikulds Il.) zucastnil
slavnostni pokladky prvniho ¢lanku Transsibifské magistraly pobliz Vladivostoku a
polozil zakladni kamen k vladivostockému nddrazi. PFfi slavnostnim zahajovacim
ceremonidlu carevi¢ prijel po kolejich ve specidlné vyzdobeném vagéné, coz
znamenalo, Ze tato cast trati byla vybudovana prednostné. Trat méla spojit
Vladivostok s Celjabinskem, do kterého jiz vté dobé vedla Zeleznice z Moskvy.
Zeleznice se stavéla zarover z obou mést, kterd spojovala. Stavba magistraly trvala
25 let a byla dokoncena vroce 1916. Nejvétsi podil na dokonceni stavby v tak

kratkém casovém Useku maji rusti vojdci, vézni a dobrovolnici.

Béhem dvandcti let bylo poloZeno 7.500 km koleji. Podminky pro stavbu byly
velmi naroéné. Podle planu méla sibifska trat vést pres lesy tajgy, pro predstavu se
lesy v Eurasii tdhnou v délce 8000 km a v primérné Sifce 1000 km.2 Nebylo zde nic
kromé lesniho porostu, vSe potrebné se muselo dovazet, ¢imz se ztracelo mnoho ¢asu
a financnich prostredkd. Napfiklad pro stavbu mostu pres IrtyS a zastdvky ve mésté
Omsk dovézeli kimen 740 verst® po zeleznici z Celjabinska a 580 verst od biehd feky
Ob, ale také na lodich po vodé z lomu, které byly vzdaleny 900 verst od stavby mostu.
Kovové konstrukce pro stavbu mostu pres Amur byly vyrobeny ve VarSavé a
dopravovaly se po Zeleznici do Odésy, poté byly preloZzeny a prepravovany namorni
cestou do Vladivostoku a odtud po Zeleznici do Chabarovska. Na podzim roku 1914

potopil némecky kfiznik v Tichém oceané belgicky parnik, ktery vezl ocelové

"TU REK, Vaclav. Krugobajkalka. Historie Transsibii'ské Zeleznice na pobreZi bajkalu. HAC Ceska Trebova, 2008, s.
22. ISBN 978-80-254-1620-4.
® KASPAROVSKY, Karel. Zemépis I. v kostce pro stfedni $koly. Fragment, 1999, s.82. ISBN 80-7200-252-X
9
Versta -
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konstrukce potfebné pro dva posledni vazniky mostu, coz zpozdilo dokonceni prace o

jeden rok.

Trat vede pres Sibif, cozZ je Uzemi vécné zmrzlé pady, nebo-li permafrostu. To
také ztéZovalo a zpomalovalo prace na stavbé. Permafrost se na Uzemi Ruska
vyskytuje na vychodni Sibifi a saha az na okraj kontinentu, kde rfeka Pecora usti do
Ochotského more. Permafrost tvofi plida, kterd nikdy nerozmrza. Je vsak tvoren
dvéma vrstvami. Svrchni, nebo-li aktivni vrstva mlzZe v letnich mésicich rozmrzat, tim
vznika nezpevnény substrat, vrstva se v tomto pripadé zacne chovat jako plasticka
hmota, vytvari povrch s brazdami. Vznika tim tak nestabilni podlozi, jedna se vétSinou
o nékolik decimetrd, v nékterych pripadech az metr(i, pudy. Naopak spodni, stabilni

vrstva nerozmrza nikdy.

Témér vSechny prace se provadély rucné za pomoci primitivnich nastroju.
Nejcastéji se pouzivaly sekyry, pily, lopaty, krumpace a kolecka. Navzdory tomu, Ze
délnici méli k dispozici tyto jednoduché nastroje, se rocné pokladalo 500 — 600 km

Zeleznice (tj. 1,4 - 1,6 km denné). (http://transsib.ru/history-review.htm).

Na Sibif smérovalo za praci mnoho délnik(i, ale i inZenyr( z evropské casti

Ruska, ¢imzZ se ¢astecné vyresila i prelidnénost centralniho Ruska.
Stavba byla rozdélena do 7 dil¢ich usek:
Zapadosibirsky (1892 — 1896)

Z Celjabinska (ktery dnes neni oficidlni soucdsti Transsibu) do dnesniho
Novosibirsku na fece Ob. Méril 1440 km a byl ze vSech etap nejsnazsi. Nejvétsi vyzvou

pro stavitele byla nutnost vystavby témér 1 km dlouhych mostu pres reky Irtys a Ob.
Stfedosibirsky (1893 — 1898)

Z Novosibirska pres Krasnojarsk do Irkutska v celkové délce 1920 km. Tento

usek jiz byl komplikovanéjsi nebot si stavitelé museli poradit s hornatym terénem,
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preklenout reku Jenisej 1 km dlouhym mostem a poradit si se zmrzlou ptldou aZ do

Cervence a poté s baZinatym terénem ve druhé poloviné léta.
Krugobajkalsky (1901 — 1904)

Z Irkutska do stanice Mysovaja na vychodnim brehu Bajkalu. PrestozZe se jednd
o kratky usek stavby (pouze cca 300 km), stdli zde inZenyri pred extrémnim ukolem
obvést trat podél strmych brehd Bajkalu. Puvodné proto rozhodli, Ze namisto
komplikované stavby Zeleznice budou dopravu pres Bajkal zajistovat trajekty —
ledoborce Bajkal a Angara, které spojovaly Port Bajkal se stanici Mysovaja. Presto v
roce 1901 byla zahdjena stavba trati v chybéjicim useku. Stavitelé zde na pouhych 80
km trati podél pobreZi jezera museli vybudovat 39 tunelt a vice neZ 100 mosti. Ve své

dobé se muselo jednat o hotovy technicky zdzrak a i dnes budi tato stavba uzndni.
Transbajkalsky (1895 — 1900)

Ze stanice Mysovaja na vychodnich bfezich Bajkalu pfes Ulan-Ude a Citu do
Sreténska na fece Silka (ten dnes jiZ rovnéZ na Transsibu neleZi), délka useku Cinila
1072 km. Jednalo se o velmi komplikovany usek, ktery prekondval pohori Jabloriovy
hrbet, ktery rozdélovaly reky na hlubokd udoli. Trvale zmrzld pida, sucha i silné
povodné komplikovaly stavbu (obrovskd povoden v roce 1897 znicila pres 300 km jiz

poloZenych koleji a strhla 15 hotovych mostu).
Amursky (1907 - 1916)

Nejdelsi etapa (2080 km) byla soucasné nejkomplikovanéjsi — vyZadovala
stavbu rfady mostu, tuneli a také nejdelsiho mostu na celém Transsibu pres reku Amur
u Chabarovska o délce 2600 m. Tento usek byl dokoncen posledni a proto aZ do roku
1916 byli cestujici nuceni ve Sreténsku prestoupit na lod a po Fekdch Silka a Amur se

dopravit do Chabarovska, odkud pokracovali znovu po Zeleznici.
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Ussurijsky (1891 - 1897)

Byl prvnim budovanym usekem trati a spojil Chabarovsk s Vladivostokem na
Ddlném Vychodé. Prekonal vzddlenost cca 800 km a ved|! slozitym lesnatym horskym
terénem po upati pohori Sichote-Alin a musel si poradit s velkym rozdilem hladin

Amuru v rtiznych obdobich roku, ktery ¢ini aZz 10 m.
Vychodocinsky (1897 — 1901)

Spojil Citu s Vladivostokem pres &insky Charbin, usek méfil 1440 km a byl
vybudovdn, protoZe bylo jasné, Ze stavba hlavni trati po ruském uzemi potrva dlouho
a bylo nutno zajistit co nejrychlejsi mozZnost dopravy v celé délce Transsibu. Proto
Rusko se souhlasem Ciny postavilo trat pfes jeji uzemi, ale ménici se vztahy s Cinou
zde byly zdrojem neustdlych problémi. Usek neni dnes soucdsti Transsibu, ale v tseku
Cita — Charbin je nazyvdn TransmandZuskou Zeleznici a jezdi tudy pfimy expres

Moskva — Peking a v provozu ziistal i isek Charbin — Viadivostok.'

Prvni vlak z Evropy na Dalny Vychod pfijel jiz roku 1903, jednalo se vsak o
Vychodocinskou Zeleznici. Prvni vlak po trase dnesniho Transsibu pfijel na Dalny
Vychod az v roce 1916, kdy byla po dokonceni stavby nejdelsiho Amurského mostu na

trati oteviena Ussurijska ¢ast Zeleznice.

V soucasnosti je trat vcelé své délce elektrifikovand a dvoukolejna.
Elektrifikace trvala dlouhych 73 let. Prace na elektrifikaci zacaly v roce 1929 v Moskvé
a dokonceny byly v roce 2002 ve stanici Ruzino. Dnes jezdi po magistrale elektrické
lokomotivy, které je nutné béhem jizdy nékolikrat preprahnout. Dfive jezdily po
Zeleznici dieselové lokomotivy a jeSté pred tim na Uplném pocatku parni lokomotivy,

kde jako palivo slouZilo uhli. Foto parni lokomotivy na obr. €. 40.

19 BRACHTL, Frantigek. Velké Ruské Zelezni¢ni magistrély. Doprava. 2010, 52(5), s.34 ISSN0012-5520
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1.6.1. Vznik a zanik mést v souvislosti s vystavbou magistraly

Diky této Zeleznici se zacala Sibir i Ddalny vychod rozvijet a Rusko se mohlo zacit
chovat jako uceleny hospoddrsky utvar. V disledku vystavby této magistrdly se zacala
tvorit novad sidlisté po obou strandch trati, napfed jen pro spoustu stavbaru a
postupné tak vznikla mésta. Sibir se vlastné zacala kolonizovat. Pocet obyvatel Sibire
se v prubéhu prvnich deseti let zdvojndsobil. Vladivostok, Novosibirsk, Irkutsk a dalsi

mésta se stala velkymi primyslovymi centry.**

Jednim znové wvzniklych mést je také dneSni Novosibirsk (dfive
Novonikolajevsk). Roku 1893 se zacal stavét most pres jednu z nejvétsich rek svéta —
Ob. Mald osada, kterou zalozili délnici se v pribéhu péti let rozrostla v desetitisicové
mésto. Dnes je Novosibirsk mésto s poétem obyvatel vétsim nez 1,5 miliénu. Zatimco
nemohlo konkurovat méstlim, kterd byla Zeleznici pfimo spojena s centralni Evropou.
Mésto bylo na magistrdlu napojeno 80 km dlouhou Zelezni¢ni vétvi, po které vsak

jezdily vlaky jen dvakrat denné.

V uvodni kapitole jsme se podrobné zabyvali geografickou polohou
magistraly, jejiz trat se v prabéhu ¢éasu ménila v zavislosti na jiz zprovoznénych
usecich Zeleznice v dobé vystavby Transsibifrské magistrdly. Struc¢né je zminéna
rovnéz  Krugobajkalska okruini Zeleznice, které bude podrobné vénovana
nasledujici kapitola. V soucasné dobé magistrala spojuje pét velkomést - Moskvu,
Novosibirsk, Jekatérinburg, Niznij Novgorod, Omsk a Vladivostok. V kapitole jsou
nastinény impulsy, které vedly k zapoceti vystavby Zeleznice a rovnéz je zminéna
jeji nezbytnost pro dopravu a ekonomicky rozvoj Ruska. Magistrala tvori zaklad
ruské Zeleznicni sité, napojuje se na ni mnoho vnitrostatnich a mezinarodnich trati -

vvvvvv

Transsibirska magistrala byla pocinaje polozenim zakladniho kamene pomérné

" STEJSKAL, Petr. Transsibifska magistrala. Doprava. 2007, 49(2), s..28. ISSN 0012-5520
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rychle vybudovana a zprovoznéna, prestoze byla pred uplnym dokoncenim

vyuzivana v kombinaci s lodni dopravou.

Obyvatelé ruskych meést vyuzivaji zeleznici pro meziméstskou dopravu.
Turisté v drtivé vétsiné cestuji z Moskvy do Irkutské oblasti k jezeru Bajkal, néktefri
pokracuji dale do cilové stanice Vladivostok. Pro turisty je prizniva nizka cena, za
kterou se mohou prepravit pres ¢ast Evropy a celou Asii. Béhem kratkého ¢asového
useku si mohou béhem cesty vlakem udélat predstavu o tom, jak vypada ruska
step, z oken vlaku pozoruji vesnice, mésta, maji moznost na vlastni oci vidét, jak
vypada Sibir a v neposledni radé poznavaji charakter ruskych lidi, s nimiz sdileji cely
ve stejném vagonu. Obliba cestovat Transsibirskou magistralou se zvysuje, turisté
vyuzivaji stale vice sluZzeb ruskych i zahrani¢nich cestovnich kancelafi. Jejich
prostiednictvim jsou zajistovany jizdenky na Transsib, popularni jsou rovnéz rizné

fakultativni vylety na zajimava mista, ve kterych vlak zastavuje.
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2. KRUGOBAJKALSKA OKRUZNi ZELEZNICE

Bajkalska okruzni Zeleznice je soucasti Transsibifské magistraly. Svou trati
v délce 260 km kopiruje jizni pobrezi jezera Bajkal. Spojuje mésto Irkutsk se stanici

Mysovaja. Dnes délime Krogobajkalku na dvé ¢asti: vychodni a zapadni.

2.1. NAZEV ZELEZNICNi TRATI

Nazev Krugobajkalka je doslovny prepis ruského pojmenovani Kpyrobaikanka,

ktery vznikl z oficialniho nazvu Kpyrobaitkanbckasa »kenesHaa pgopora.

Pfed revoluci byl tento Usek nazyvan ,3onoTtas npa)kka cTanbHOro nosca
Poccumn®, zkracené také ,3onoTas npsaxka“, coZ lze prelozit jako Zlata prezka (spona)
ocelového opasku Ruska. Privlastek zlatd symbolizuje cenu Zeleznice, vzhledem
k technické narocnosti trati se jednd o nejdrazsi ¢ast magistraly. Prezka znaci
propojeni zapadni a vychodni casti magistraly, kterou pred jejim postavenim

rozdélovalo jezero Bajkal.

2.2. KRUGOBAJKALKA A JEJi JEDNOTLIVE CASTI

Zapadni c¢ast se dnes v ramci Transsibifské magistradly nevyuziva. V minulosti ji
tvofila trasa ze stanice Irkutsk pres stanici Bajkal az do stanice Sljudjanka, ktera se
nachdzi na jiznim cipu jezera. V roce 1956 byla napusténa velka prehrada (kvili vodni
elektrarné v Irkutsku) na fece Angare, coz zpusobilo zaplaveni ¢asti vychodniho Useku
Zeleznice pri fece Angare a to ze stanice Irkutsk do stanice Bajkal. Ze zapadniho useku
dnes zbyla trat pouze ze stanice Bajkal do stanice Sljudjanka (obr. ¢. 2 cervené
vyznaceny usek). V soucasné dobé je tento Usek jednokolejny a je vyuzivan predevsim

turisty.

Vychodni ¢ast vede ze stanice Sljudjanka do stanice Mysovaja. V poloviné XX.
stoleti byla dodate¢né dobudovdna Zeleznice, kterd propojuje Irkutsk pfimo se

Sljudjankou, vynechdava zastavku Bajkal. Dnes plné slouZi vychodni usek Krugobajkalky
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Transsibifské magistrale. Trasa soucasné Transsibifské magistraly je na obr. ¢. 2

vyznaCena modfre.

13

Obr. 1 PGvodni trasa Krugobajkalky®? Obr. 2. Dnesni vyuziti Krogobajkalky

V priloze se nachazi podrobna mapka (obr. 42)

23. BAJKAL

Jezero Bajkal se rozklada v Burjatské republice v Irkutské oblasti v primérné
nadmorské vysce 456 m. Bajkal je tvoren hlubokou prikopovou propadlinou na
rozhrani dvou tektonickych desek (eurasijské a amurské), které se kaZdym rokem

., 1
rozestupuji zhruba o 2 cm.**

Bajkal je nejhlubSi a nejstarsi sladkovodni jezero na svété. Jeho stari se
odhaduje az na 30 miliénu let, dosahuje hloubky 1 637 m (primérna hloubla jezera
¢ini 730 m). Do Bajkalu pritéka celkem 336 fek, vytékd pouze jedna — Angara. Jezero
zadrzuje 23 000 km krychlovych vody. Jedna se o nejvétsi zdsobarnu pitné vody na
nasi planeté, konkrétné zadrzuje 20% svétovych zasob povrchové pitné vody. Je

spocitano, ze kdyby feky, pfitékajici do jezera, vyschly a prestaly do Bajkalu dodavat

12 http://www.zamnoy.com/c/12/video/file/109535796 (vynatek z videa)
B http://www.zamnoy.com/c/12/video/file/109535796 (vyriatek z videa)
14 http://rusko.orbion.cz/bajkal/pruvodce/
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vodu, trvalo by 360 let, neZ by fekou Angarou odtekla vSechna voda z jezera. Tloustka

ledu zamrzlého jezera byva v zimnim obdobi 70— 115 cm.

Jezero méri 636 km na délku a 27 az 79,4 km na Sifku. Rozlohou 31 500 km
Ctverecnich jezero prekona pouze Kaspické more. Priblizna délka pobrezi je 2 100 km.

PobrezZi jezera je utvareno horskymi hfebeny, které dosahuji vysky az 2 000 m.

Na jezefe je 27 ostrovu, ztoho 22 stdlych a 5 pravidelné zaplavovanych.
Nejvétsim je Olchon o rozloze 730 km ¢tverecnich.™ Jezero je domovem pro mnoho
rostlin a Zivocichd. TFi €tvrtiny druhG se vyskytuji pouze v jezefe. Zije zde napftiklad
omul bajkalsky a nebo tuleni bajkalsky (Nérpa), kterému dnes hrozi vyhubeni diky
nezdkonnému lovu. V Listvjance se nachazi Bajkalské muzeum s expozici bajkalské
fauny a floéry. Lze tady spatrit bajkalské ryby, vycpanou zvér, obrazy jezernich hlubin,
mistni nerosty a rizné dal$i zajimavé expondty, nalezené béhem védeckych expedic.

V muzeu jsou obrovska akvaria, v nichZ jsou k vidéni dokonce i vyse zmifiovani vzacni

tuleni.

2.4. ZPUSOB PREPRAVY VLAKOVYCH SOUPRAV

PRED VYBUDOVANIM KRUGOBAJKALSKE ZELEZNICE

V roce 1898 byl dokoncen Usek trati z Moskvy az k jezeru Bajkal. PGvodné byly
vlaky prepravovany pres Bajkal ve specidlnich ledoborcich Bajkal a Angara. Oba
ledoborce byly vyrobeny v Anglii firmou W. G. Armstrong and Copany of Newcastle,

prevezeny do Ruska po ¢astech a smontovany v pfistavu Listvjanka v Irkutské oblasti.

 http://www.quido.cz/priroda/bajkal.html
16 TUREK, Vaclav. Krugo Bajkalka: historie Transsibifské Zeleznice na pobreZi Bajkalu. 1. vyd. [Cesko]: Vaclav
Turek ml., 2008. S.18. ISBN 978-80-254-1620-4.
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Ledoborec Bajkal

byl vétsi nez ledoborec Angara, mohl

pojmout plné naloZeny vlak a prepravit jej

na druhy breh jezera. Ledoborec Bajkal byl
schopen prekonat 1,5 m mocnou vrstvu ledu

a mél kapacitu 25 vagoni.* Vzddlenost 73

km mezi stanicemi Bajkalsk a Mysovaja
urazil za 4,5 hodiny. V zimnich mésicich, kdy bylo jezero sevfeno ledem, jezdil trajekt
po kratsi trase (40 km) do stanice Tanchoj.17 Na jeho palubé se mohlo plavit az 300
cestujicich, kterfi méli k dispozici kajuty vSech tfi trid, zaroven ledoborec mohl

prevézt naklad do 800 t.

V roce 1918 ledoborec Bajkal shorel pfi utoku bélogvardéjc(i, ktefi ostfelovali

stanici Mysovaja. Zbyla pouze kovova konstrukce, ktera byla pozdéji rozrezana.
Ledoborec Angara

Ledoborec slouZil pro prepravu
cestujicich. V soucasné dobé slouZi ledoborec
jako muzeum, ve kterém je vystavena
expozice s tématikou plavby po Bajkale. Kotvi
vjednom ze zdlivi Irkutské vodni nddrZe na
okraji mésta Irkutsk.'® Angara je nejstarsi

dochovany ledoborec na svété.

Prestoze ledoborce byly schopné prorazit velmi silny led, doprava byla pomala

a nedostacujici, proto se v roce 1902 zacala stavét Krugobajkalska Zeleznice.

7 S0BR, Miroslav. Bajkalska okruzni Zeleznice. Geografické rozhledy. 2004-2005, 14(5), s.137. ISSN 1210-3004
*(pozn.: Jiny zdroj udava 27 nakladnich dvounapravovych vagon(l a moznost prorazeni ledu o tloustce 70 cm!)
¥ SOBR, Miroslav. Bajkalska okruzni zeleznice. Geografické rozhledy. 2004-2005, 14(5), 5.137. ISSN 1210-3004
¥ http://passengerperm.livejournal.com/78371.html
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Na prelomu roku 1903/1904 byl led pokryvajici Bajkal tak silny, Ze ho ani
ledoborce nedokazaly prorazit. V této dobé vypukla na vychodé vdlka s Japonskem.
Valka urychlila prace na dokonceni Krugobajkalské Zeleznice o neuvéfitelny jeden rok,
protoze Rusko nutné potrebovalo na vychod posilat vojsko a vojensky material.
Vojensti velitelé se rozhodli polozit koleje pfimo pres zamrzly Bajkal. Konstruktéri
spatné odhadli pevnost ledu, podcenili hmotnost viaku a cela plné naloZzend souprava
i s lokomotivou se propadla a zmizela do ledového nitra nejhlubsiho jezera svéta.
Veetné koleji. Zistala pry jen 22 km dlouhd trhlina v ledu.?® Délnici poloZili nové koleje
a viaky byli pred Bajkalem odlehcovdny. A protoZe lokomotiva vdZila z celého viaku

nejvice, byla dokonce rozebrdna a po édstech odesldna na druhy bieh.?

UZ v minulosti se béhem zimniho obdobi pokladaly koleje pres zamrzlé jezero,
ale vagony byly tazeny konmi jednotlivé s dostatecnym odstupem. Po kolejich pres
ledem pokryté jezero se vagdny prepravovaly zpravidla od zacatku ledna do zacatku
kvétna. Korisky prevoz zacinal zpravidla ihned po preruseni plavby ledoborce. Nékdy
dokonce doslo k situaci, kdy dokonce od plujiciho a led Idmajiciho ledoborce bézeli

v , 22
koné s nakladem.

2.5. VYSTAVBA KRUGOBAJKALSKE ZELEZNICE

Vystavba Krugobajkalky probihala ve dvou fazich a to v letech 1902 - 1905 a
1911 -1914.
5.5.1. Prvni faze vystavby (1902 — 1905)

Stavba byla zahajena na jare roku 1902, predpokladany termin dokonceni
traté byl stanoven na 15. srpna 1905. Po propuknuti Rusko-japonské valky se musela

Zeleznice vybudovat v co nejkratsim terminu. S obrovskym vynalozenim sil délnikd,

2| OEW, Martin. Krugobajkalka, budovatelsky ofiSek. Lidé a Zemé. 2006, 55(1), s. 46. ISSN 0024-2896

I LOEW, Martin. Krugobaijkalka, budovatelsky ofitek. Lidé a Zemé. 2006, 55(1), s. 46. ISSN 0024-2896

21U REK, Vaclav. Krugo Bajkalka: historie Transsibifské Zeleznice na pobreZi Bajkalu. 1. vyd. [Cesko]: Vaclav
Turek ml., 2008. S.65. ISBN 978-80-254-1620-4.
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pracujicich na stavbé, se podarilo termin dokonceni zkratit o jeden rok. Krugobajkalka

se tedy postavila uz za 2 roky a tfi mésice. Stavbu vedl inZenyr B. U. Savrimovic.

Tato Zeleznice, co se narocnosti stavby tyce, nema ve svété konkurenci.
Zeleznice se budovala na skalnatém pob¥eZi Bajkalu. Ukazka skalnatého pohofi, které
je Casto protinano tunely je v pfiloze na obrdzku €. 44. Bylo nutné postavit mnoho
technicko inZzenyrskych staveb jako jsou tunely, mosty, galerie a rlizné podplrné zdi.
To se samoziejmé promitlo o do jeji ceny. Rozpocet Krugobajkalky ¢inil 52,5 miliond
rublQ. Primérnd cena jednoho kilometru Transsibifské magistrdly byla v dobé jeji

stavby 93 tisic rubli, kdeZto cena jednoho kilometru Bajkalské okruZni Zeleznice byla

130 tisic rubli.”

Mezi stanicemi Bajkal a Sludjanka, coz je asi 84 km trati, bylo postaveno 542
inZenyrsko-technickych staveb, coz predstavovalo:

38 tunell

14 galerii

7 kamennych potrubi

6 kamennych koryt

6 kamennych viadukt(

242 mosty se Zeleznou nosnou konstrukci

229 podpérnych stén**

Na tuto Zeleznici pfipada na jeden kilometr trati nejvétsi pocet vybudovanych
staveb a rovnéz nejvétsi objem vykonané prace na svété. Lidé pracovali v otfesnych
podminkach. Pracovalo se na smény nepretrzité ve dne i v noci. Pracovni den kopace
trval az 16 hodin. Na obéd byla predepsana pauza 2 hodiny, ta se ale samozrfejmé

nedodriovala. Pracovnimi prostfedky byly sekdé, perlik, sochor, lopata a trakaf.”® PFi

> $0BR, Miroslav. Bajkalska okruzni Zeleznice. Geografické rozhledy. 2004-2005, 14(5), s.137. ISSN 1210-3004
** TUREK, Vaclav. Krugo Bajkalka: historie Transsibiiské Zeleznice na pobiezi Bajkalu. 1. vyd. [Cesko]:
Vaclav Turek ml., 2008. S.27. ISBN 978-80-254-1620-4.

» TUREK, Vaclav. Krugo Bajkalka: historie Transsibir'ské Zeleznice na pobreZi Bajkalu. 1. vyd. [Cesko]: Vaclav
Turek ml., 2008. S.32. ISBN 978-80-254-1620-4.
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dolovdni tuneli se pracovalo ve dvou sméndch po dvandcti hodindch. Ve stoldch byl
vzimé dusivy a vlhky vzduch od petrolejovych lamp a zplodin vybuchl. Uméla
ventilace se nikde nepouZivala.’® Poprvé byl vyuZit i elektricky proud p¥i stavbé

zeleznice na Uzemi Ruska.

Délnici zili v nevyhovujicich podminkach, témér polovina z nich neméla ani
svoji postel, spali rizné po chodbach nebo pod Sirym nebem. Diky nevyvdiené stravé
lidé casto trpéli kurdéjemi. Lékarska sluzba byla nedostacujici. Stavalo se, Ze vainé
nemocné délniky odvezli lodi na druhy konec jezera a ponechali je tam napospas

svému osudu.

Na stavbé se podileli i zahrani¢ni stavitelé, nejcastéji se jednalo o Italy a
Albance. Za vykonanou praci dostavali témér trikrat vétsi vyplatu, nez Rusové.
Pracujici lakalo atraktivni finanéni ohodnoceni, mnozi vSak pri vykonu prace zaplatili
svym Zivotem. Délnici padali z vysek, umirali pod sesuvy i pri odstfelu horniny.
V nékterych pripadech si za svd zranéni mohli sami, protoze nedodrZovali podminky

v

v . s 27 s v v . v . v v /1.0 . Ve . V. , v s
bezpecnosti prdce.”” Témeér tri Ctvrtiny vsech délniku si privodilo néjaké zranéni. Na

v

stavbé pracovalo priamérné 9 000 délnikd, pri dokonéovani Zeleznice okolo 12 000.

Ndadrazi ve Sljudjance je celé postaveno z mramoru jako pomnik vsem

stavitelim magistrdly.” (Fotografie nadrazi - obr. 43.)
Razeni tuneli

Celkem bylo vybudovano 41 tunell, z toho jich 39 vzniklo pfi budovani prvni
koleje (tunely se stavély zamérné Siroké, aby jimi mohla vést v budoucnu i druhd

kolej), dva tunely byly postaveny pfi dostavbé koleje v opaéném sméru. Z celkového

*® TUREK, Vaclav. Krugo Bajkalka: historie Transsibifské Zeleznice na pobreZi Bajkalu. 1. vyd. [Cesko]: Vaclav
Turek ml., 2008. S.32. ISBN 978-80-254-1620-4.

71U REK, Vaclav. Krugo Bajkalka: historie Transsibifské Zeleznice na pobreZi Bajkalu. 1. vyd. [Cesko]: Vaclav

Turek ml., 2008. S.33. ISBN 978-80-254-1620-4.
* SOBR, Miroslav. Bajkalska okruzni Zeleznice. Geografické rozhledy. 2004-2005, 14(5), s.137. ISSN 1210-3004

34



poctu tunell jich bylo 40 vybudovano na zapadni ¢dasti trasy v useku Bajkal -
Sljudjanka, kterd se dnes v ramci Transsibirské magistraly, kvali zatopeni ¢asti trasy
Irkutsk - Bajkal vroce 1956 jiz nevyuziva. Tunely na trati byly raZzeny rucné, ale i
s pouZitim trhaviny. Rychlost raZeni tunelt se pohybovala mezi 40 a 50 centimetry za

den.” Soucet délky tuneld predstavuje 8,3 km, pficemz nejdelsi z nich mé¥i 787,7 m.

Pro realizaci tunelll, budovanych vzhledem ke geologicky naronym
podminkdm, nebyl v Rusku dostatek odborniku. Ztohoto ddvodu byli vyjimecné
ziskavani odbornici z Italie, Francie, Svycarska, Rakouska a Recka, co? také mélo za
nasledek nejednotnost vzhledu tuneld. Dokonce ani vstupni portdly tunell nejsou
stejné. KnejcastéjSim problémUm pfi razeni tunell pattily trhliny ve skalach,

zavodnéni hornin a vécné zmrzla pada (permafrost).

ZkuSebni provoz na trati byl zahdjen 30. zari 1904. V prvnim viaku projel ze
stanice Bajkal do Kultuku ministr Zeleznic knize M. I. Chilkov. Pravidelnad doprava byla

zahdjena zhruba o rok pozdéji, 15. Fijna 1905.%°

2.5.2. Druha faze vystavby (1911 - 1914)

Ve druhé fazi vystavby se pokladala druhd kolej pro vlaky jedouci v opaéném
sméru. Vynutilo si to stdle se zvysujici vytiZzeni Transsibu. Pro druhou kolej se muselo
udélat vSechno znovu. Bylo potfeba prorazit 2 nové tunely a postavit nové mosty.
Rozpocet na dokoncéeni druhé koleje byl stanoven na 14,5 milion0 rubld. Druhé fazi

vystavby velel inZenyr F.l. Knorring.

Stavba velmi casto vyZadovala preruseni dopravy na jiz hotovém useku
Zeleznice, znovu se po dobu tfi let vyuZivala vodni doprava pres jezero Bajkal, kterou

zprostiedkovavaly ledoborce Bajkal a Angara.

% $0BR, Miroslav. Bajkalska okruzni Zeleznice. Geografické rozhledy. 2004-2005, 14(5), s.137. ISSN 1210-3004
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2.6. CENA BAJKALSKE OKRUZNIi ZELEZNICE

Extrémné narocna stavba si vyzddala i velké mnoiZstvi financnich prostredki

v porovnani s jinymi ¢astmi Transsibifské magistraly. Vynalozené financni prostredky

Ize porovnat v nasledujici tabulce.

Cena Transsibirské magistraly v letech 1891 — 1905:

. Cena Cena v tisicich
. . . , Délka ve oy x .

Ndzev a usek na uzemi Ruska . v milionech za jednu

verstdch ** .

rubla* verstu

1. Zdpadosibirska draha

1328 51 38,5
(Celjabinsk — feka OB)
2. Stredné sibifska draha

1754 101,4 57,8
(feka Ob — Irkutsk)
3. Tomska drdaha

89 2,6 28,9
(Tajga — Tomsk)
4. Bajkalska drdaha

67,5 3,2 47,4
(Irkutsk — Bajkal)
5. Bajkalsky trajekt - 6,7 -
6. Krugobajkalska draha

225 53,6 238,2
(Bajkal — Mysovaja)
7. Zabajkalska drdha

1000 79,9 79,9
(Mysovala — Sretensk)
8. Daurskd dréha k Cin

324 31,6 97,4
(Kedalovo — MandZusko)
9. Bukolskd drdha k Ciné

110 81 73,8
(Nikolsk — Ussurijsk — hranice)
10. Ussurijskd drdha 729 46,3 63,2
11. Uralska spojka

225 6,5 29
(Jekatérinburk — Celjabinsk)
12. Permkotlasskad draha 812 41,4 51
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(Perm — Kotlas)

Prdce pro zesileni a zpevnéni traté

1893 a% 1905 [3043] [94,3] [31]
6 663,5 432,5 64,9
Celkem
[3043] [94,3] [31]

*1 rubl v r.1897 = 17,424 dolji = 0,7742354 g &istého zlata **1 versta = 500 sézni = 1,066781 km**

2.7. PROJEKT KRUGOBAJKALSKE ZELEZNICE

Dnes je zdpadni usek Krugobajkalky vyuzivdan minimalné (stanice Bajkal —
Kultuk — Mysovaja). Jezdi tam vlak jednou dennég, ktery slouzi mistnim usedlik(m.
Vlak zadsobuje tamni obyvatele zadkladnimi potravinami. Zeleznice je opét

jednokolejnd, druha kolej byla demontovana.

V poslednich letech se vsak zacind uspésné realizovat program komplexniho
rozvoje Krugobajkalky. V ramci projektu probiha rekonstrukce Zeleznice a jejiho okoli
(nddrazni budovy, strdzni domky...) s pouzitim modernich technologii. Cilem projektu

je predevsim rozvoj turistického ruchu a ziskani investic.

Vramci projektu jezdi po trati turisticky vlak Bajkalsky Expres, ktery je
doplnovan kolejovymi autobusy a drezinami. Do roku 2012 byl v provozu také vlak

Bajkalsky Kruiz. Byl to vlak stylizovany do prvniho desetileti XX. stoleti.
Bajkalsky Expres

Je to zfejmé nejpomalejsi expres svéta, protoZe svoji 84 km dlouhou trasu urazi
pravé za 9,5 hodiny, pri primeérné rychlosti 9 km/h. (...) Bajkalsky Expres kaZdou chvili
zastavuje, cestujici vystoupi, pokochaji se a zase nastoupi, aby se popojelo o pdr

metrd ddl.** Tento vlak jezdi pouze v 1été.

1y REK, Vaclav. Krugo Bajkalka: historie Transsibifské Zeleznice na pobreZi Bajkalu. 1. vyd. [Cesko]: Vaclav
Turek ml., 2008. S. 75. ISBN 978-80-254-1620-4.
32 LOEW, Martin. Krugobaijkalka, budovatelsky ofitek. Lidé a Zemé. 2006, 55(1), s. 47. ISSN 0024-2896
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Cely zapadni usek Krugobajkalky je dnes propagovan jako muzeum pod Sirym

nebem.

Na stavbu Krugobajkalské okruzni zeleznice bylo vynaloZzeno mnoho usili a
financnich prostfedkl. Priimérné je tato Cast Transsibu 4krat drazsi, nez jeji ostatni
useky. Tento fakt ovliviiuje pocet inZzenyrsko-technickych staveb (542), které bylo
nutno vybudovat pred pokladkou koleji. Cena a technicka slozitost nejsou jediné
udivujici parametry této zZeleznice. Obdivuhodna je i doba, za kterou byla Zeleznice
postavena. Aby mohli Zelezni¢éni trat zprovoznit o cely jeden rok dfive oproti
prvotnim planim, museli délnici na hloubeni tunelli pracovat ve dne i v noci.
Na tomto jediném uUseku Transsibifrské magistraly se podileli i zahranicni stavbari.
Dnes se Krugobajkalka vyuziva jen z poloviny. Druha polovina trati slouzi mistnim

obcantim a turistim jako muzeum nachazejici se ve volné prirodé.
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3. TRANSSIBIRSKA MAGISTRALA V SOUCASNOSTI

V soucasnosti provoz na ruskych Zeleznicich spadd pod statem fizenou
akciovou spolecnost , Poccuitckmne xenesHble pgoporu”, zkracené OAO ,PXA“ , se
sidlem v Moskvé. V Cele spoleCnosti je Vladimir Ivanovi¢ Jakutin. Firma funguje od
roku 2003 a ma pres milion zaméstnancl. Provozuje Zeleznice v celkové délce 82,5
tis. km. Podil prepravy zbozi po Zeleznici Cini 44.5% a 30,6% cestujicich z celkového
poctu prepravenych osob na Uzemi Ruska. Firma vlastni 20.1 tis. lokomotiv a 37,1 tis.

nakladnich a 39,7 tis. vagdnu pro pfepravu cestujicich.

3.1. DOPRAVA A PREPRAVA

Transsibifska magistrala je velmi dulezita z obchodniho hlediska, jeji pfepravni
kapacita predstavuje sto milionu tun roc¢né. V tom je 200 tisic kontejnert prevdzenych
od Tichého ocednu do centrdlnich oblasti Ruska a do Evropy. **Trat je o tietinu vice
vytizend smérem od vychodu na zapad. | pfes to drtiva vétSina zboZi putuje z Asie do
Evropy po vodé po Kralovské cesté pres Suezsky prlplav. Ndkladni Zelezni¢ni doprava
mezi Evropou a vychodni Asii po Transsibifské magistrdle nartstd v poslednich letech
zejména diky kontejnerim s automobilovymi komponenty pro vychodoasijské
montdzni zavody. Prepravy pro automobilovy prumysl jsou na trhu pomérné nové a
rejdarské firmy je dosud nemaji pod kontrolou, tudiZ toto odvétvi predstavuje pro
Zeleznici novou moZnost ristu. (...) Bohatstvi prirodnich zdroji predstavuje obrovsky
importni a exportni potencidl. V prostoru obsluhovaném magistrdlou je vice nez 65%
ruského uhli a vice neZ 80% priimyslové vyroby i zdkladnich pfirodnich zdroju, véetné

nafty, plynu, barevnych kovd, dfeva atd.>

je prepraveno za dvakrat kratsi ¢as, vzhledem k mensimu poctu prekladek kontejnerd

neni zbozi vystaveno vysoké pravdépodobnosti poSkozeni. Samozrejmé kazda vyhoda

3 STEJSKAL, Petr. TransibiFska magistrala. Doprava. 2007, 49(2), s. 28. ISSN 0012-5520.
** Rozvoj zelezni¢ni dopravy pres Sibif. Logistika. 2012, 18(12), s. 10. ISSN 1211-0957.
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ma i své nevyhody. Nékteré druhy spotrfebniho zboZi, zejména elektronika, jsou citlivé
na ndrocné klimatické podminky, které panuji na Sibifi. V zimnim obdobi proto
nemiZe tato preprava fungovat a presun na lodé pouze po cdst roku je vzhledem
k obchodnim podminkdm tézko proveditelny.® Dal$i fakt, ktery hraje proti vy$§imu
vyuZzivani magistraly jsou existujici dlouholeté smlouvy uzaviené mezi prepravci lodni

dopravy a jejich zakazniky.

Velky problém predstavuje rozchod koleji na hranicnich pfechodech. Ruské
Zeleznice jsou stavény srozchodem koleji 1.520 mm, kdezto rozchod koleji v
sousednich statech predstavuje 1.435 mm. Prekladky zbozZi jsou nakladné a zpomaluji
plynuly provoz. V soucasné dobé je Sirokorozchodna trat poloZena aZz do polskych

Katovic.

3.2. PROJEKT , TRANSSIB ZA 7 DNi“

Tento projekt predstavuje komplex technickych opatteni, zajistujici rychlou
prepravu kontejner(l z pfistavd na Dalném vychodé k zapadnim hranicim Ruska.
Projekt ,Transsib za 7 dnU“ zprostfedkovdva online-sluzba iSales, coz je systém
prodeje pres internet. Online sluzba umoZiuje minimalizovat dobu objednavek
prepravy zboZi po Transsibifské Zeleznici. ISales je dostupny pro jakéhokoli

spotrebitele, ktery vyuziva sluzby pro prevoz ndkladnich kontejneru.
Tato sluzba nabizi ndsledujici moznosti vyuZiti:

e Zadat objedndvku v reZzimu on-line,

e samostatné vypocitat cenu sluzeb,

e sledovat stav vyfizeni objednavky a umisténi kontejneru,

e kontrolovat podané objednavky primo ve vlastni kancelafi,

e umozinuje platit objednané sluzby kreditni kartou, coZ je uZitecné

zejména pro malé a stfedni podniky.

* Rozvoj zelezni¢ni dopravy pres Sibif. Logistika. 2012, 18(12), s. 11. ISSN 1211-0957
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Nakup sluzeb on-line je mozny i na jinych Zelezni¢ni trasach, napf. Moskva -
Novosibirsk, Moskva - Irkutsk a Moskva - Chabarovsk. V budoucnu se planuje

rozsifeni mapy tras v internetovych sluzbach iSales.

PfestoZze je magistrdla vybavena soucasnymi modernimi technologiemi,

Zelezni¢ni sit v Rusku stale zaostava za svétovymi standardy.

3.3. PREPRAVA CESTUJICICH

Vlak Rossija (Moe3a Poccus).

Od roku 1916 pravidelné jezdi transsibifsky expres nesouci nazev
002M Rossija, jeho cesta vede z Moskvy do Vladivostoku po soucasné trati
magistraly (nyni z Moskvy pres NiZzni Novgorod). Prvni vlak Rossija byl vypraven na
Dalny vychod u? vroce 1903, kdy se mezi mésty Cita a Vladivostok vyuzivala
Vychododinska Zeleznice. Dfive vlak zdolaval trat mezi cilovymi stanicemi sedmnact
dni. Az do roku 1993 jezdil vlak denné. Dnes jezdi vlaky obden. Podle aktudlniho
jizdniho fadu pro rok 2014 v lichy tyden vyjizdi vlaky z Moskvy kazdé pondéli, stfedu,
patek a nedéli, naopak vsudé tydny se jedna o utery, Ctvrtek a sobotu. Vlakova
souprava vyjizdi z Moskvy pravidelné v 13:50 hod. a do Vladivostoku pfijizdi po Sesti
dnech ve 13:10 h. moskevského ¢asu. Vlak je na cesté presné 143 hod. a 20 min.
V opacném smeéru vyjizdi vlak 001M Rossija také obden z Vladivostoku do Moskvy
v 04:25 hod. a pfijizdi na Jaroslavlské nadrazi v 05:52. Cesta z vychodu na zapad trva o
2 hod. a 7 min. déle. Ve vétsSich méstech vlak ¢eka ve stanicich primérné 20 minut.
Lidé si zde mohou koupit drobné obcerstveni a suvenyry od mistnich prodejcl. Na
stanicich v mensich méstech vlak zastavi pouze na nezbytné dlouhou dobu pro nastup
a vystup cestujicich, zpravidla to byvaji 2 minuty. Aby nedochazelo k nedorozuménim,

cely systém jizdnich fadu je podfizen moskevskému casu.
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Ve vlaku jsou rozliSeny tfi cestovni tfidy. V prvni tfidé jsou vyuZivany luxusni
vagény, ve druhé tridé vagoény s kupé a ve treti - mistenkovy vz (nnaukapTHbIN

BaroH). Interiéry vagéna viz. ptiloha obr. 47.

Pro ilustraci uvadime udaje z ceniku pro jednotlivé cestovni tfidy vlak Rossija

Moskva - Vladivostok:

Typ Cena
Cena v rublech
fida | vagénu v korunach*
1. JTtokc Od 32 398,1,- Od 17171,-
2. Kyne 0d 16 124,4.- Od 8 546,-
3. MnauykapT 0d 10 642,6,- Od 5 640,-

e *Pfikurzu 1 CZK = 0,53 RUB, zaokrouhleno na celé jednotky.
e Ceny v tabulce jsou uvedeny za dospélou osobu.

e Pocitano podle platného tarifu v obdobi od 11. 3. 2014 do 24. 4. 2014

Ceny se v prlibéhu roku méni v zavislosti na platnych tarifech pro dané obdobi.
V roce 2014 je stanoveno 14 tarif(i pro vozy prvni a druhé cenové tridy a 17 tarifnich

obdobi pro vozy treti cenové tfidy. Cena az na vyjimky mezi 10 a 20 procenty.

Listky je moZno zakoupit pfimo na nadrazi anebo online pfi platbé pres internet.
Nakup elektronické jizdenky je moiny 45 dni predem s nutnou registraci na
internetovych strankach. K elektronické jizdence je tfeba vyzvednout kontrolni kupon
a to bud na prodejnich mistech anebo vsamoobsluznych automatech. P¥i
elektronické rezervaci neni mozny nakup détskych tarifl, v prodejnim systému také
nejsou vSechny spoje. Samoziejmé zde lze zakoupit jizdenky nejen na expresni vlak

Rossija.

Internetové stranky pro rezervaci listkd*:
e www.Rzd.ru

e www.poezda.net

42



http://www.rzd.ru/
http://www.poezda.net/

*Pro cizince je vSak systém v podstaté nepouZitelny, nebot akceptuje pouze
platebni karty vydané bankami v zemich Spolecenstvi nezdvislych stGtd.>® Ale na
strankach www.poezda.net je to moino obejit s vyuZitim systému Web Money
(www.webmoney.ru). Drive byli turisté znevyhodnovani systémem dvojich cen. Ten

jiz dnes neplati, cenik je jednotny.

Na trase je mnoho zajimavych mist, pokud chceme nékterd z nich navstivit, je
zapotrebi zakoupit jizdenky zvlast na kazdy Usek trati, coz se samoziejmé odrazi

v cené jizdenek. Cesta se tak citelné prodrazi.

Do soupravy dalkového vlaku Rossija je zafazeno 5 zavazadlovych a 1 postovni
vagon, 1 jidelni viz, 1 sluzebni vagén pro strojvedouciho a elektrotechnika, 1 vagon
SV (1. tridy), ve kterém je polovina mist byznys tfidy, 1 vagdn ekonomické tridy, 2
mistenkové vagény, ostatni kupé vagény 3. tfidy (nejméné 3 v zavislosti na poctu

cestujicich). (http://glavpoezdrus.ru/index.php?dn=info&pa=circuit_train2012)

Sluzebni vagon slouzi pro pravodci vlaku, je také vybaven bezbariérovym
pristupem pro invalidy. Je v ném rovnéz specialni kupé pro vozickare, obytnad mistnost

se sprchou a Zehlickou atd.
Typy vagonu:
1.tfidy (Nwkc)

Ve voze je 9 kupé pro dvé osoby, celkem tedy vagdén pojme 18 cestujicich.
Samoziejmosti je loZni pradlo, klimatizace, zdsuvky, monitor a stolek s malym

umyvadlem. Mistenky je mozno si koupit do damského a panského kupé.

% BRACHTL, Frantisek. Velké Ruské Zelezni&ni magistraly. Doprava. 2010, 52(5), s. 37. ISSN 0012-5520.
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Kupé (Kyne)

V tomto typu vozu je 9 kupé, kazdé z nich je uréeno pro Ctyti cestujici. Lizka

jsou umisténa po dvou nad sebou. V tomto voze je moziné prepravit az 36 cestujicich.

Ve vozech ntoKc a Kyne je mozno si priplatit za sluzby navic a wvyuzit
komfortnéjsi sluzby béhem cesty. V cené je podavani stravy, ndpojl a tisku a vlastni
socialni zarizeni véetné sprchy ke kazdému kupé. Vzhledem k témto sluzbam je
jizdenka v luxusnich vagonech drazsi o 4990,- rubld a ve vlacich vybavenych

jednotlivymi kupé je drazsi o 2 987,- rubld.
Mistenkovy (MnauKapTHDbLI )

Kapacita mistenkovych vozi je 54 cestujicich. Vagén se sklada z 9 oddéleni po
Sesti [Gzkach. Ctyfi lGZka jsou jako v klasickém kupé dvé nad sebou, mezi nimi je mald
ulicka a dalsi palanda je umisténa kolmo k pomysinému ,kupé”. Vse je situované do

otevieného prostoru.

Tyto tfi typy vagonu jsou nejvyuzivanéjsi pfi prepravé cestujicich v RF. VSechny

vozy jsou vybaveny dvéma toaletami a mistnosti pro privodciho.
Podrobné schéma vagén(: viz priloha (obr. €. 46)
dupmeHHDbBIEe Nnoe3paa

V roce 1966 byly na trat nasazeny tzv. firemni (,,pupmeHHbie”) vlaky, vyznacuji
se vysokou mirou komfortu. Pro zlepSeni obsluhy byla zavedena telefonni linka,
vyuZzivala se napf. pro pfipravu ¢aje v mistenkovych vagdnech. V kazdém vagénu byla
umisténa toaleta a elektricky samovar pro pfipravu caje (dfive bylo vyuzivdno uhli
jako zdroj tepla pro ohrev vody). Lizka byla vybavena pénovymi matracemi, vinénymi

prikryvkami a kvalitnim Inénym loznim pradlem.
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Tyto vlaky se vyuZivaji dodnes. Vroce 2002 prosly vagony opét velkou
modernizaci interiéru. Jizdni soupravy zménily za dobu svého pouZivani nékolikrat
barvu. Dnes maji vlaky klasické barvy ruské vlajky, jsou ¢erveno-modro-bilé. llustrace

v obrazkové priloze — obr. €. 45. Tento vlak prepravi rocné 200 tis. cestujicich.

Na Transsibu jezdi samozrfejmé i jiné vlaky nez Rossija, listky na né se daji
sehnat levnéji, ale cesta je vétSinou delsi a jizdni fad byvd nepravidelny. (V rdznych
casovych obdobich se tyto jizdni fady méni. Vlak Rossija vSak jezdi pravidelné kazdé

dva dny po cely rok.)
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3.4. BUDOUCNOST VYUZITi TRANSSIBIRSKE MAGISTRALY

Vyuzivani Zelezni¢ni dopravy v Rusku se stale zvySuje. Rusko se snazi
proniknout do logistického toku mezi Evropou a Asii. Aby mohlo konkurovat
prevladajici lodni dopraveé, musi zvySovat efektivnost wvyuziti celé magistraly.

V soucasné dobé je vyvijeno velké usili pro naplnéni tohoto cile.

Vladou Ruské federace a Ruskych drah je pripravena a realizovana rada
opatreni pro dalSi zvySeni kapacity celého tranzitniho koridoru mezi Evropou a

Asijsko-pacifickym regionem:

e Realizuji se rozsahlé investi¢ni projekty ve vychodni ¢asti Transsibu, aby
byl zaji$tén tranzitni nardst mezi Ruskem a Cinou.

e Provadi se nezbytny rozvoj Zelezni¢nich stanic na hranicich
s Mongolskem, Cinou a KLDR.

e Modernizuji se kontejnerové terminaly vsouladu se svétovymi
normami.

e Provadi se komplexni rekonstrukce Useku Karymskaja — Zabajkalsk pro
zajisténi vzrlstajicich objemd nakladni dopravy do Ciny (pfedeviim
nafty).

e Do roku 2015 planuji Ruské Zeleznice investovat zhruba 50 mld. rubl na

rekonstrukci Transsibu.
(http://cargo.rzd.ru/static/public/ru?STRUCTURE _ID=5128)

Ke zvyseni konkurenceschopnosti Zelezni¢nich preprav, ve srovndni s dopravou
po mofi a automobilovou dopravou, podepsaly Zeleznice Ruska, Rakouska, Slovenska
a Ukrajiny (...) protokol o zahdjeni predprojektového stddia prizkumnych praci na

prodlouZeni sirokorozchodnych trati do stfedni Evropy. Cilem je propojeni Zelezni¢niho
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systému stfedni Evropy s regiony Transsibifské magistrdly.®” V planu je rozsifit tyto
koleje do KoSic a pres Bratislavu az do Vidné. Cena za 450 km nové traté by byla

priblizné 6,5 mld. Eur.*®

V souCasné dobé nelze predjimat, zda bude projekt skutecné realizovan.
Projekt kritizuje Polsko, protoZe Sirokorozchodné koleje dnes na uzemi Evropy konci
v Katovicich, ve hte jsou totiZz vynosné prekladky kontejnerli a logistického zbozi
vseobecné. Podobné se Polsko postavilo i k ndvrhu vybudovat Sirokorozchodnou trat
do ¢eského Bohumina. Slovensko je zase jasné pro realizaci projektu, na jeho Uzemi
by mohla vzniknout vyznamna logisticka centra. Projekt by kladné ovlivnil tamni

rozvoj dopravy a stavebnictvi. Nejasna je vSak navratnost investice.

Zelezniéni doprava ma do budoucna obrovsky potencidl rozvoje. Téméf
polovina ndakladniho zbozi je v Rusku dopravovdna po Zeleznici. VétSina zbozi
z jinych zemi projizdi alespon z ¢asti po Transsibirské magistrale. Nakladni preprava
prevlada nad prepravou cestujicich a stale se zvysuje. Uskali pro plynulé zvy$ovani
prepravy predstavuji nestalé klimatické podminky na trase Transsibirské magistraly
a odlisny rozvor koleji, nez je u sousednich statti. Vzdalenost 9288 km z Moskvy do
Vladivostoku je mozno zdolat za necely tyden v prepoctu za 5 640,- K¢ expresnim

vlakem Rossija, ktery dnei jiz tradicné vyjizdi obden z obou koncti magistraly.

*7 (v&). Po girokém rozchodu od ocednu az k Vidni. Logistika. 2008, 14(12), s. 49. ISSN 1211-0957.
** Rozvoj zelezni¢ni dopravy pres Sibif. Logistika. 2012, 18(12), s. 11. ISSN 1211-0957.
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ZAVER

Cilem bakalarské prace bylo vytvofit ucelenou predstavu o Transsibirské
magistrale, uvést rovnéz informace a udaje, které nejsou bézné k dispozici. Prace je
rozdélena na tfi stéZejni kapitoly, obsahuje pfilohy s dopliujicimi mapkami a

ilustracnimi obrdazky, soucasti prace je slovnicek aktudlnich vyraz(.

V prvni kapitole je vénovana pozornost geografickym udajim, jakou jsou
napfriklad trasy Transsibu, které se v pribéhu let ménily, zmifovdna jsou dulezitd
mésta a krizovatky na Transsibifské magistrale, zaroven jsou uvadény statistické
Udaje o oblastech, které magistrdla protind. Z historickych Udaji se zaméfuji na
obdobi pred zahajenim vystavby a na samotnou vystavbu, ktera byla rozdélena do 7

UsekU a trvala celkem 25 let.

Druhd kapitola je vénovdna nejkratsimu, ale nejdrazsimu a technicky
nejslozitéjSimu useku magistraly - Bajkalské okruzini Zeleznici. Do textu je vloZena
tabulka, ze které vyplyva, Ze na magistralu muselo byt vynaloZzeno prdmeérné ctyrikrat
vice financnich prostiedkll, nez na ostatni ¢asti magistraly. Krugobajkalska Zeleznice
vede podél jezera Bajkal, jemuz je v praci vénovana mensi podkapitola. Transsibirska
magistrala byla v provozu jeSté pred postavenim této Zeleznice. V kapitole je
popisovan zplsob dopravy vilak(i pres Bajkalské jezero jesté pred postavenim
Krugobajkalky. Zminovdna je historie vystavby ve dvou fazich a dnesni vyuZiti

Krugobajkalky. Polovina se stale vyuzivd a druhd ¢ast slouzi mistnim a turistiim jako

muzeum pod otevienym nebem.

Posledni kapitola bakaldrské prace se zabyva moznostmi vyuziti Transsibirské
magistraly v soucasné dobé a perspektivami v letech budoucich. Sibif ma stale velké
zasoby nerostnych surovin a obchod s asijskymi zemémi, zejména s Cinou neustéle
roste. Magistrdla ma obrovsky obchodni potencial. Pfeprava kontejner( rok od roku
roste. Investice do jeji modernizace jsou zcela na misté a pro zajisténi dalSiho vzristu

objemu prepravy nutnosti. Vlaky, nikoliv zboZi, jsou schopné odolat teplotnim
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vykyvlm, které se na trase béhem roku vyskytuji. Preprava zbozi, které je citlivé na
teplotni vykyvy a jiny rozvor koleji, nez je v sousednich statech, zhorsuje vyhlidky pro
zelezni¢ni dopravu, jako zplsob regulérniho zajisténi toku zbozi. Ve treti kapitole je
charakterizovan soucasny stav Zeleznice, logistika, preprava cestujicich, ceny
jizdného, ¢etnost spojl, prepravni tfidy, typy vagoént, nastinény jsou rovnéz budouci

vyhlidky pro rozvoj Transsibirské magistraly.

Transsibifska magistrala umoznovala, umoznuje a bude i nadale umoznovat
Rusku ovladat rozsahlda uzemi dosahujici az k Pacifiku Tato skuteCnost je vsak
vykoupena tisici padlych délnik( pti jeji vystavbé. Uméni, dfina a vysledky, kterych
stavbari magistraly dosahli, vzhledem k technickym podminkdam prelomu XIX. a XX.
stoleti, budou jiz navidy uchvacovat nasledujici generace. Diky této Zeleznici se
zaCala pred vice jak sto lety osidlovat a rozvijet Sibif. Zacalo se zde dobyvat jeji

pfirodni bohatstvi jako je uhli, ropa, zemni plyn , nerostné suroviny a drevo.
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RESUME

Bakalarska prace je rozdélena do tri kapitol. Zabyva se historii vystavby
Transsibirské magistraly a zajimavymi fakty, které se ji tykaji. Poskytuje zakladni
informace o oblastech a vyznamnych ekonomickych centrech, které Transsibirska
magistrala protina. Prace zahrnuje podrobnosti o vystavbé a vyuziti Bajkalské okruzni
Zeleznice. Zarazeny jsou aktudlni informace o dopravé a prepravé tranzitniho zbozi a
o prepravé cestujicich. Podrobnéji jsou predstaveny zplsoby prodeje jizdenek a typy

vagonul. Pozornost je vénovdna predpokladanému rozvoji Zeleznice.

PE3IOME

BbakanaBpckaa paboTa cOCTOMT M3 Tpex rnaB, KOPOTKO 3aHMMAETCSA UCTOPUEN
cTpouTenbctBa TpaHccMbUpcKkon marmuctpanun. NpmuBoaaTca MHTEPECHble CBeaeHMA 06
06/1acTAX WM BaA)KHbIX 3KOHOMMYECKMX LEHTpax, 4epe3 KOTopble MpoOXoauT
TpaHccmbupcKaa maructpanb. B paboTe Takke npeactaBaeHbl NogpobHble AaHHble O
CTPOUTENbCTBE M 3KCNAyaTaumMm  BalKaNbCKOM OKPYXKHOM KenesHon [Aoporu.
BHMMaHWe yaenseTca akTyaNbHOM XapaKTePUCTUKE M 3HAYMMOCTM FPY30TPaAHCNOPTa,
XapaKTepM3yeTcss 3HAYeHMe MaruMcTpaam p[aa MaccaXKMpcKoro TpaHcnopTta. bonee
nogpobHo npeacTaBnaeH cnocob nNpUOBpeTeHUA KeNnesHOAOPOXKHbIX OMNeTos,
OMUCbIBAOTCA BUAbl BArOHOB, MCNO/Ib3YEMbIX B PaMKaX *KeNe3HOA0POXKHOro cocTaBa
noesna, a TakXe npegnaraembie ycnyrm B gopore. Ob6palleTca BHMMaHWE Ha
BO3MOXHOCTM 3KCNAyaTauum n passutme TPaHCCUMOUPCKOM Marnuctpanm B 6a1M3Kom

oyaywem.
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Krugobajkalskd zeleznice™

Mramorové nadrazi ve Sljudjance® Trat okolo Bajkalu**

42 http://urban3p.ru/blogs/21361/

3 http://russian7.ru/wp-
content/uploads/2013/06/%D0%A1%D0%BB%D1%8E%D0%B4%D1%8F%D0%BD%D0%BA%D0%B0._%D0%92%
D0%BE%D0%BA%D0%B7%D0%B0%D0%BB.jpg

“ http://forum.fxclub.org/showthread.php/50525-
%D0%92%D0%B8%D1%80%D1%82%D1%83%D0%B0%D0%BB%D1%8C%D0%BD%D0%B0%D1%8F-
%D1%81%D0%B2%D0%B0%D0%B4%D1%8C%D0%B1%D0%B0/page403
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Vlak Rossija®

Typy vagonu*®

Baron "JIHOKC"
Mecta: 9,10 | 17,18

TaMbyp
NPaBoaNuK
Tambyp

MecTa:
" E
o & g o
- o 2 =
S - -l T E

Tyaner
NPOROAHMN

Tambyp

* http://ml-train.ucoz.ru/load/passazhirskie_vagony/sostavy_firmennykh_poezdov/19-2-2
*® http://www.kuda-otkuda.ru/info_10.asp
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Moskva — Jaroslavské nadrazi*’

Vladivostok®®

*’ http://club.foto.ru/gallery/photos/photo.php?photo_id=1316092
8 http://vorona24.livejournal.com/486766.html
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SLOVNICEK

éunetr m. -a
6paKoHbepcTBo st. -a

BaroH m. —a
Benukunit Cubupckum NMyto
BOK3an m. -a

ra3 m. -a/-y
rocyaapb m. -
rpys m. —a
rpy3onoToKk m. —a

ABUXKeHue st. -1
Ape3nHa Z. —a

»KeNesHOAO0POKHbIN
pfid. jm. -as, -oe

3arpA3HeHume st. -4

3aKnapgkaZz. -u
3BEHO st. —a

uTor m. —a

KasHa st. —b/

Kauno st. —a

Konea Z -u
Kpyrob6aiikanka z. —u
Kpyms m. —a

nepokon m. —a
NOKOMOTUB M. -d
nonarta Z. — bl

marucrpannb Z. —u
MapwpyT m. -a

mep3noTa 7 -b/
meTtannyprma Z. -u

listek, jizdenka, vstupenka, prikazka
pytlaceni

vagon, vlz
Velka sibirska cesta
nadrazi

plyn

panovnik, vladar, vladce
naklad, brimé, tiha

tok nakladu

pohyb, jizda, provoz, doprava
drezina

zeleznicni

znecisténi, kontaminace, zamoreni

zaloZeni, poloZeni, kladeni
¢lanek, usek, ¢ast konstrukce

Uhrn, soucet, vysledek, zavér

financni prostredky, statni sprava
krumpac

koleje, kolejnice

Kruhobajkalka

okruzni plavba

ledoborec
lokomotiva
lopata, ryc

magistrala, Zelezni¢ni tepna, hlavni vedeni, méstska
trida

trasa, draha, trat, primy nakladni vlak

zmrzIla plda, permafrost

hutnictvi, metalurgie, zpracovani kovi
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HedTb Z. -u

obxoa m. -a

o3epo st. —a
OKpaMHa Z. - bl
oTnpasneHue st. -1
OoTY4éT M. —a

naccaxkup m. -a
NaccaXXnponoTok m. -a
NaccaXXMpPCKUn noesp,

nuna z. — bl

nuTbeBow prid. jm. ds, -oe
naauykapra Z. -b/

nnarpopma Z. - a

noesg m. -a

noess AanbHero cnepoBaHUA
noJKa Z. -

NPOBOAHUK M. -a
NPOMbBILWNEHHOCTb Z. -U

nyTb m.-ui

paccnucaHue noe3aos
pacxoa m. —a
pesontouua Z. -u
penbcbl mn. €. -0B

cocTtaB noesga
coopyXeHue st. —4
cpeacTso st. —a

CTaHumA Z. ui

Tapud m. -a

Tauka Z. -u

TONYOK M. - YKA

Tonop m. —a

TpaHccub m. —a
TpaHccubupckaa marucrpanb
TypareHTcTBo st. -a

yronb m. -a

ropa

obchvat

jezero

okraj, predmeésti, periferie
odpraveni, odjezd, vypraveni
vyuctovani, zprava, hlaseni, vykaz

pasazér, cestujici
pocet cestujicich
osobni viak

pila

pitny

mistenka

nastupiste, zastavka
vlak, konvoj

expresni, dalkovy vlak
police, lGzko, lehatko
pravoddi, psovod
pramysl

cesta, trasa, komunikace

jizdni rad

vydaje, naklady, spotreba, odstrelit
rezoluce, usneseni, nafizeni, prikaz
koleje, kolejnice, kolejisté

vlakova souprava

stavba, staveni, budova, budovani
prostiedek, zplsob, predmét,
vyrobni prostredky

stanice, zastavka

nastroj,

tarif, sazba, poplatek
kolecko, trakaf, ruc¢ni kara
naraz, impuls

sekera

Transsib

Transsibirska magistrala
cestovni kancelar

uhli

finance,
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WMPUHA Z. -bl
wnana Z. -bl

webeHb M. -6Hs
3KCnAyaTauma 7. -bl

anekTponoesg m. -a
anekTpudukauua m. —s

v v

Sirka, Sire
prazec

stérk, kamenna drt
vyuZzivani, tézba, provoz, pouzivani

elektricky vlak
elektrifikace
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