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1 UVOD

Rozsifovani geografickych obzorti patfilo vzdy k pfirozenym touham clovéka.
Ve stfedovéku tomu nebylo jinak, tiebaZze tehdejSi vnimani svéta bylo znacné
omezené, a strach z neznama podpofeny fiktivnimi ndbozenskymi ptedsudky
poznani okolniho svéta jesté vice potlatoval. Cestovani vytvatelo v kazdé dobé
,mosty* mezi kulturami a narody, ovliviiovalo vyvoj spolecnosti. V riznych
dobach a na rozlicnych mistech dochazelo k pfesuntim lidi, nejinak tomu bylo ve
sttedovéké Evropé. Byt cestovatelskd praxe nedostdla v tomto useku déjin

ptiliSnych zmén, zlstava presto jako namét zajimava.

Tématem této bakalaiské prace je analyza cestovani ve stfedovéku se zaméfenim
na evropsky kontinent. Prace analyzuje stfedovéké cestovani a jeho hlavni
motivy, zpusoby piepravy a cestovatelskou kazdodennost, seznamuje
je do préace zatazena také kapitola vénujici se sttedov€kému vniméni prostoru.
Ukolem prace je kromé analyzy stiedovékého cestovani také posouzeni jeho
vlivu na dalsi slozky stfedovekého Zivota a spolecnosti, poptipadé jeho plisobeni

na budouci vyvoj cestovani.

Prace je rozdélena do tii hlavnich kapitol. Prvni kapitola se zabyva cestovanim
ve stiedovéku z obecného hlediska, ¢asové rozmezi odpovida Siroce rozsifené
periodizaci, tj. pfiblizné od Sestého do pocatku Sestnactého stoleti. Popisuje, kdo
ve sttedoveku cestoval a faktory ovliviujici sttedovéké cestovani. Dale je do této
Casti zatazena podkapitola seznamujici se zplsoby piepravy ve stredovéku, a to
jak po sousi, tak s vyuzitim fi¢ni dopravy. Tato kapitola obsahuje také
cestovatelské motivy, pro vétsi prehlednost jsou rozdéleny, pfic¢emz jsem vybral
a vojensky. Pro nastin podminek, na kterych vznikal fenomén cestovani, je do
tohoto useku zafazena podkapitola o vnimani prostoru ve stiedovéku — tento

vyvoj je vyjadien mimo jiné na ptikladu vyrabénych map.



Druha kapitola se vénuje cestovatelské kazdodennosti ve stiedovéku. Zde je
zdiraznén rozdil mezi cestovanim prostého clovéka a pfislusnika vyssi
spolecenské tiidy. Kapitola je rozdélena do tfi podkapitol, zahrnujicich ptipravy
na cestu a odjezd, samotnou cestu, piijezd a navrat. V prvni podkapitole jsou
zminény nejen piipravy na cestu a véci, které si cestovatel na cestu bral, ale také
ukony vykonavané pted odjezdem. Podkapitola Cesta se veénuje vytvareni
sttedoveékych komunikaci, dopravnim ulehCenim pfti cestovani, poplatklim, které
museli néktefi cestovatelé zaplatit, bezpecnosti na cestach nebo dorozumivacim
prostiedkiim. Posledni ¢ast této podkapitoly je vénovana také jednotlivym

druhiim pienocovani, piijezd do cile a navrat je obsazen ve tieti podkapitole.

Zaverecna kapitola se zabyva nejvyznamnéj$imi stiedovékymi stezkami, ty jsou
stejn¢ jako cestovatelské motivy rozdeleny do ¢tyi druhii: ndbozenské, obchodni,
s politickym motivem a regiondlni. Zaméfuji se predevSim na stezky
celoevropského vyznamu, pouze podkapitolu Regionalni stezky jsem pojal
pfevazné v ramci ¢eského uzemi, a to kvili lepSi demonstraci provazanosti zemé

s okolnimi fisemi.

Téma cestovani ve stfedovéké Evropé v poslednich desetiletich nabyva na
popularité. S tim, jak se cestovani stava stale vice nenarocnym, vznika usili
o komparaci s cestovanim v dobach minulych, kdy se jednalo o zaleZitost
vysilyjici a nebezpecnou. Vyuzitim primarnich pramenti jako jsou kroniky ¢i
cestopisy lze alespon casteCné rekonstruovat realizaci cestovani ve sttedovéku,
piesto musi byt tyto prameny vzdy kriticky zhodnoceny, nebot’ mohou podléhat
autorové predpojatosti ¢i dobovym trendim. Ke zpracovani tématu této
bakalatské prace je vyuzita predev§im sekundarni literatura, kterd zahrnuje jak
Ceské, tak 1 zahrani¢ni tituly. Z divodu absence Ceské odborné literatury je

v posledni kapitole pouzito z velké €asti cizojazyEnych monografii a ¢lankd.



V Ceském prostiedi je toto téma pomérné nezpracované, vydany byly pouze dvé
knihy némeckého historika Norberta Ohlera Cestovani ve stredoveku
a Nabozenské pouté ve stiredoveku a novoveku. Stézejnimi dily pii vytvareni této
prace je jiz zminovana kniha Cestovani ve stredovéku od Norberta Ohlera, déle
pak Voyager au Moyen Age od francouzského historika Jeana Verdona a Reisen

und Wallfahren im Hohen Mittelalter od Wolfganga Georgiho.

Cestovani ve stredoveéku od Norberta Ohlera je souhrnné dilo, které je rozdéleno
na dvé casti. V prvni C¢asti autor popisuje zakladni okolnosti, podminky
a zpusoby cestovani, ve druhé pak li¢i konkrétni udélosti a lidské osudy. Autor se
ve své knize nezabyva pouze cestovanim po evropském kontinenté, jak je
vyty¢eno v této praci, ale také cestovanim po mofi a s tim souvisejicim
prozkoumavanim Zemé a objevovanim novych svétadild. Myslim si, ze je Skoda,
ze autor v této knize nepostihl v§echny motivy stfedovékého cestovani, a ze veétsi

prostor nevénoval alesponl nejvyznamnéjSim stredovékym stezkam.

Kniha Jeana Verdona Voyager au Moyen Age dle mého ndzoru poskytuje vice
informaci nez kniha Norberta Ohlera, piesto neni v této praci tolik vyuzita, nebot’
pouziti této knihy bylo stizené skuteCnosti, Ze jsem m¢l k dispozici pouze
origindlni francouzskou verzi vydani. Kniha je ¢lenéna do tii velkych ¢asti, které
se postupné zabyvaji zplisoby a okolnostmi cestovani, Gcastniky cestovatelskych
aktivit a vztahu stfedovékého Clovéka k nezndmu. V této knize se autor stejné
jako Ohler zabyva evropskym i zamoiskym cestovanim, jedna z kapitol ma

dokonce piesah az k cestovani na pocatku sedmnéactého stoleti.

Tietim stézejnim dilem této prace je kniha Reisen und Wallfahren im Hohen
Mittelalter od némeckého historika Wolfganga Georgiho, kterd analyzuje
cestovani z pohledu némeckého poutnika. Prace je délena do vice menSich
kapitol a stejn¢ jako predchozi dvé knihy obsahuje podminky a okolnosti

sttedoveékého cestovani.



2 CESTOVANI A HLAVNI MOTIVY

Ackoli cestovani predstavovalo v minulosti znacné nepohodli, cestovali lidé
odedavna. Z mnoha divodi lidé ve sttedoveku opoustéli svlij domov a vydavali
se do neznama, rozhodli se podstoupit ud¢l cestovatelského stradani, a to i piesto,
ze nikdy neméli jistotu bezpe¢ného dokonceni cesty a St'astného ptichodu do cile.
Na cestach bylo mozné potkat mnoho lidi liSicich se barvou pleti, jazykem,
zvyky, virou, ale vSichni museli pfekondvat strasti cestovani se stejnym usilim
a odvahou. Stredovéké cestovani pievzalo urcité prvky starovékého cestovani,
a naopak na stiedovék Castecné navazuje cestovani novoveké — na sklonku
patndctého stoleti zapocaté objevovani zdmoiskych izemi pak postupné propojilo
cely svét. Tento proces vSak byl pro ¢loveéka stfedovéku zijiciho na evropském

kontinent¢ jesté daleko za hranici jeho nejbujnéjSich predstav.

2.1 Cestovani

Cestovani bylo v minulosti vyznamnym nastrojem spolecenské a mezinarodni
integrace. Jelikoz byla stfedovékd spoleCnost svazana pevnymi vazbami, mezi
které lze zatadit socialni, ekonomicky ¢i politicky status, bylo cestovani vysadou
velmi omezeného poctu lidi. Pokud doslo ve stfedovéku k realizaci cestovatelské
aktivity, pak méla zpravidla jasny program (ktery mohl byt zna¢né proménlivy)
a jisty motiv." Stiedovéky clovek ziidkakdy bezdivodné opustil sviij daveérné
znamy domov a vydal se na cestu do ciziny, ktera byla ve vétSin€ piipadt spojena
s jistymi riziky a nebezpe&im.? Piesto museli piislusnici nékterych spolecenskych
vrstev stravit zna¢nou cast svého zivota na cestach, v nékterych oborech bylo

cestovani dokonce nutné (vyslanci, poslové, papezsti legati).

1 PANEK, Jaroslav, Cestovdni jako modernizacni cinitel stiedovéké a rané novovéké spolecnosti
(Problémy a iikoly ceského vyzkumu). In: BOBKOVA, Lenka, NEUDERTOVA, Michaela (ed.),
Cesty a cestovani v Zivoté spole¢nosti. Sbornik piispévki z konference konané 6.—8. 9. 1994 v Usti
nad Labem, Usti nad Labem 1995, s. 10—13.

2 OHLER, Norbert, Cestovani ve stiedovéku, Praha 2003, s. 11-14.



At uz byly ptfesuny v prostoru dobrovolné ¢i nikoli, dochazelo pti nich
k neustdlému pfijimani a vyméné duchovni i hmotné kultury, coz m¢élo
v disledku vliv na zivost a rliznorodost stfedoveéké spolecnosti. Negativni dopad
cestovani se promitl ve vzniku diskriminace (na urovni etnické a statni, v rdmci

nabozenského vyznani) a izolacionismu.’

Zasluhou cestovani dochéazelo k Sifeni jednotlivych stavebnich slohti (romansky,
goticky, renesancni, apod.), k pfedavani zivotniho stylu (rytifstvi, médni trendy,
apod.), k rozSifovani vzdélanosti nebo k vytvafeni souboru ndzori na jind
spolecenstvi.* Stfedovéka mobilita rovnéz udrzovala a obnovovala jednotu
zapadokiestanské civilizace, podilela se na christianizaci pohanskych tzemi’
a poskytovala styky s Blizkym vychodem a jinymi mimoevropskymi oblastmi.
Vliv cestovani na stfedovékou spole¢nost 1ze nalézt v mnoha odvétvich — od
vytvaieni map, zdokonalovani oSaceni, vystavbu komunikaci az po modernizaci
dopravnich prostfedkli. Obecné vSak lze fici, ze stfedovék znamena ve srovnani
s antikou regresi, kdy moralni uzus ,,prostého zivota® nedovolil vytvofit prostiedi

pro zlep$eni civilizaéni a technické urovné.®

At uz byly divody k realizaci cesty jakékoliv, ve stifedovéku vzdy pirevladal
prastary strach z néceho ciziho, nového. Spole¢nost méla jednoduché
dichotomické rozliSovani: zde jsme ,,my*, ,,tam* ti ostatni, proto bylo cestovani
povazovano za vytrzeni z celku, které ovliviiovalo prava cestovatele na cesté —
mohl ztratit prdvo na zivot, prestal byt nedotknutelny, ¢i nemusel mit zaruku
pomoci v nouzi. Z toho diivodu se lidé na cestich sdruZovali do skupin ze
stejného mista piivodu, se stejnym vyznanim nebo jazykem. Pribeh takové cesty

mél rovnéz bezpetnéjsi charakter, a tak vznikala rGzna, casové omezend

3  PANEK, Cestovini jako modernizacni cinitel, s. 21.

4  Tamtéz, s. 19.

5 POLACH, Vladimir, Nékolik poznamek k rané christianizaci Norska. In: MYSKA, Milan (ed.),
Sbornik praci Filozofické fakulty Ostravské univerzity, Ostrava 2004, s. 123.

6 VERDON, Jean, Volny cas ve stredoveku, Praha 2003, s. 235-237.



spriseZenstva nebo hanzy.” Tyto kolektivné-organizované cesty za¢inaji prevladat
po pielomu tisicileti, avSak s nastupem novovéku jejich pocet klesa, coz

zapficinil tlak katolické vrchnosti obavajici se rozsifeni protestantské reformace.®

Cestujici ve stfedovéku pochéazeli ze vSech spolecenskych vrstev. Na
sttedovékych komunikacich se setkavali lidé rtizné barvy pleti, odliSnych kultur
a riznych povolani. Od nejnuznégjSich zebrak, tuldkl a vagabundl nemajici sviyj
domov, pfes nemocné, jdouci prosit za uzdraveni, poutniky kajici se ze svych
hiichli, posly nesouci zpravu vladafi, studenty cestujici za vzdélanim do
univerzitnich center, obchodniky jedouci za vyhodnym obchodem, az po krale,
cisafe ¢i papeze.” Mnoha ,.cestovani vSak nemusela byt dobrovolna, napiiklad
z divodu politického exilu nebo Ut€ku pied spravedlnosti. Mezi stfedovekeé
pfesuny jsou ftazeny také pohyby vojsk (v rémci lokdlnich valek
a kitizovych tazenich) a cesty pfisluSniki privilegovanych vrstev, ufedniki
a rytiid. Zvlastnim druhem ,,cestovani* lze nazvat rovnéz presuny germanskych
kment v dob¢ st€éhovani narodl a vpady Arabtli, Avarti, Mongol a mnoha dalSich
kmenti do Evropy. VSechna tato pfemisténi méla za nasledek vyménu myslenek,
zvykl, vyrobnich postupll, zboZi, ale také nemoci a choroboplodnych zarodkd.
V neposledni fadé dochazelo k miseni jednotlivych skupin a narodd, ze kterého
vznikla jednotnd kulturni identita, jejiz pestrost je charakteristickym rysem

evropského kontinentu. "

Cestovani ve stfedovéku bylo ovlivnéno mnoha faktory, které mohly pro
cestuyjictho znamenat zdrzeni se na cesté, nutnost navratu domi, nebo
v n¢kterych pripadech dokonce smrt. Konfrontace s piirodnimi vlivy a lidmi na

cesté ovliviiovala pribeh cesty a méla urcujici podil na uspéchu ¢i netspéchu

OHLER, Cestovani, s. 12—13.

OHLER, Norbert, Nabozenskeé pouteé ve stiedoveku a novoveku, Praha 2002, s. 37.

GEORGI, Wolfgang, Reisen und Wallfahren im Hohen Mittelalter, Goppingen 1999, s. 10-14.
0 BEDNARIKOVA, Jarmila, Stéhovdni ndrodii, Praha 2007, s. 384-387.
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podniku." Pro bé&Zzného pocestného znamenala vyprava nekoncici stradani,
permanentni stav necekaného nebezpei, ustavicny vzdor vi¢i nepratelské
pfirod¢ a zlym lidem. To vSe vétSinou bez perspektivy prostieného stolu a teplé
postele na noc. Zna¢nou vyhodou evropského kontinentu bylo, ze vice nez tfetina
souse je tvoiena poloostrovy a ostrovy. Toto rozlozeni po cely stfedovek
pozitivné ovliviiovalo obchod, nebot’ ,,az do novoveku se po vodé cestovalo
rychleji a casto pohodInéji nez po sousi“.'* Pravidelné srazky umoziovaly
celoro¢ni splavnost fek, coz v kombinaci s pfiznivymi vétry podporovalo ti¢ni
dopravu, ktera byla aZz do vyndlezu Zelezni¢ni dopravy jednim z hlavnich
zpusobll cestovani. Mirné klima bez zemétieseni, tropickych bouii nebo

ochromujicich zaplav, které i ve stfedovéku pievazovalo nad Evropou,

umozinovalo relativné klidné cestovani po celém kontinent¢.

2.2 Stiedovéké vnimani prostoru

V raném stfedoveku byla Evropa osidlena velice fidce, vyjimkou byly nékteré
méstské kraje v dneSnim Nizozemi, Francii ¢i Italii. Béhem st€hovani naroda ve
ctvrtém az Sestém stoleti klesl kvili pustoSeni a pienosu morové infekce pocet
obyvatel. Do pielomu tisicileti se populace v Evropé zdvojnasobila, v dalSich
trech staletich doSlo k rychlému populacnimu ristu, ktery byl ukonen morovymi
epidemiemi v poloviné ¢trnactého stoleti, kdy v nékterych oblastech doslo
k timrti az poloviny obyvatelstva. Ptes trvaly rist populace ve stiedoveéké Evropé
byla pfevazna ¢ast kontinentu neosidlend, méla podobu holych poli, neurodnych
raseliniSt, nepiistupnych lesii ¢i hlubokych hvozdii. Vysoka pohoti (ale 1 stiedni
vysociny) byly v raném stfedovéku rovnéz nezalidnéné. Ve svém zivotnim
prostoru byli lidé zavisli na ptirodnim prostiedi, a tak 1 pfes pfechodnou vysokou

hustotu osidleni byl geograficky rozhled oby¢ejného ¢lovéka velmi omezeny. "

11 OHLER, Cestovani,s. 11-14.
12 Tamtéz, s. 21.
13 GOETZ, Hans-Werner, Zivot ve stiedovéku, Praha 2005, s. 24-27.



Zivotni prostor predstavovala pro nejroziifenéjsi stiedovékou spoleéenskou
vrstvu — rolniky — urcitd ves. Prilezitostny kontakt se sousedni vsi ¢i nejbliz§im
trhem zazil béhem svého Zivota kazdy stiedovéky clovek, ale cestovani do
vzdalengjSich krajii bylo pro kazdodenni Zivot velkou vyjimkou. Tento fakt byl
zapti€inén nejen absenci volného ¢asu (v dneSnim slova smyslu), ale také
kulturnimi a rozumovymi davody." Cely stfedovék byl ovlivnén lidskou
imaginaci, kterd byla z velké casti urCovdna vyvojem kiestanskych postojil
a dogmat. Strach z tajemna, objevujici se u vSech socidlnich vrstev stiedoveku,
byl vyvolan pretvaienim béZného svéta do podob za hranici ptirozenosti, ve
kterém vystupuji bajné a mytické bytosti, znetvoiena zvirata ¢i lidé. Kofeny
tohoto tajemna pochazeji z TUstn¢ predavanych vypravéni (Casto jesté
z pohanskych dob) a lidové literatury."” V kontextu s timto strachem pak vznikaji
obavy z neznamych mist, kterd mohl reprezentovat nedaleky les, uzemi za

hranicemi fiSe €1 neprozkoumané kraje za morem.

Vliv na postoj stiedovékého ¢lovéka k cestovani mély také zpravy od kupct
obchodujicich na urovni dalkového obchodu, nebo od misionéit obracejicich na
kiestanskou viru jinovérce v Asii. Z biblického li¢eni byla vyvozena ptfedstava
existence pozemského raje kdesi na Vychod¢. Ve dvanactém stoleti byla po
Evropé rozsifena legenda o existenci fiSe kiestanského krale a knéze Jana, ktera
se stala impulsem pro evropské panovniky k nalezeni této fiSe ve snaze zajistit si
spojence v boji proti muslimim.'® V kontrastu k témto pozitivnim stimultim stala
pfedstava o existenci lidskych ,,monster, ktera ma svij pavod jiz v antice.
., Mezi podivuhodné bytosti Zijici na Vychode se pocitali jednonozci, bezhlavci,

pygmejové, psohlavci, uSatci a dalsi.“"" Popis téchto monster lze najit jak

v umeélecké vyzdobé staveb, tak ve stfedovéké literatufe, naptiklad

14 GOETZ, s. 28-29.

15 LE GOFF, Jacques, Stredoveka imaginace, Praha 1998, s. 54.

16 VALTROVA, Jana, StFedovéka setkani s , jinymi““, Praha 2011, s. 25-28.
17 Tamtéz, s. 30.



v encyklopedii Etymologie od Isidora ze Sevilly nebo ve vypravéni o Jindfichu

Lvu.'®

Rovnéz soubor nazort stfedovékého cloveéka nepodporoval cestovatelské
aktivity. Neznalost realii, nybrz ani snaha o ziskdni alespoii minimalniho
povédomi o svéte¢ mimo kazdodenni prostor, nevyhnutelné vedly k utvaieni
smyslenych, klamnych ptedstav. ,, Na rozdil od lidi renesance se lidé stredoveku
neuméji divat, zato jsou ale vidycky ochotni naslouchat a uvérit vSemu, co jim
kdo vypravi. “" Pohled na neznamy svét byl ve stfedovéku vyjadfen pomoci map,
které¢ byly vyrobeny zpravidla cirkevnimi hodnostafi, a tak podléha;ji
nabozenskym tendencim a nazorim. Piikladem je druh map vyrdbénych od
osmého stoleti, tzv. mappae mundi, které jsou kombinaci skutecného
a biblického pojeti obrazu svéta. Mezi takové mapy se fadi mimo jiné mapa
Isidora ze Sevilly (viz Ptiloha €. 1), nebo Ebstorfska a Herefordska mapa (viz
Ptiloha ¢. 2). U téchto dvou map je typické umisténi vychodu na vrchol
uzavirajiciho se kruhu a lokace Jeruzaléma v geometrickém stfedu kruhu jako
centra celého svéta.”® 1 ptes skuteCnost, Ze stfedovéké evropské mapy znaéné
podlehly tehdejSim trendim, lze z nich vyvodit zifejmou neznalost svéta
1 samotné Evropy. V kartografickém vyvoji neznamenaji tyto mapy zadny pokrok
a nemaji podil na rozmachu kartografie na zacatku patnactého stoleti a ve stoleti

Sestnactém.

2.3 Zpiisoby prepravy

K pohybu osob ve stfedov€ku dochdzelo prevazné pésky, nebot chlize byla
nejjednodussim zplsobem, jak se pohybovat. Realizovana byla pfedev§im na
mensi vzdalenosti, a to hlavné z fad lidi patficich k nizsi spolecenské tiid¢. Pesky

musel cestovat poutnik, ktery pojimal svou cestu jako pokani. V takovém ptipadé

18 VALTROVA,s. 31.

19 LE GOFF, Jacques, Za jiny stredovek, Praha 2005, s. 271.

20 BORK, Robert, KANN, Andrea, The Art, Science, and Technology of Medieval Travel, Aldershot
2008, s. 116-117.



m¢él poutnik svou cestu vykonat bosy, ptipadné v otevienych sandéalech — jediné
tehdy byla pout’ dobie provedena. Vlastni nohy byly nedocenitelnym zpiisobem
piepravy, jelikoZ na mnoha stfedovékych cestach nebylo mozno jet s jezdeckym
i taznym zvifetem. Pozemni doprava byla velmi ¢asto doplnéna ¢i kombinovana
s dopravou fi¢ni. K piepravé hromadnych komodit dochazelo ptfedev§im na
vodnich tocich, proto byla splavnost fek vyuZzivana piedev§im obchodniky a pfi

transportu stavebniho materialu.*'

Pokud si cestovatel zvolil k cestovani néjaké zvite (zpravidla v zavislosti, zda si
ho mohl dovolit), pak nejrozsifenéjSimi vyuzivanymi ve sttedovéké Evropé byli
osel a kiin. Osel vyslechtény v Arabii ¢i severni Africe a oblibeny ve Stiedomoii,
byl béhem raného stitedovéku rozsifen 1 do zaalpskych oblasti Evropy, kde se
vyuzival jako ndkladni a jezdecké zvife. Diky své velikosti a malym naroklim
(mohl se zivit jen slamou nebo bodlaky) se staval vhodnym pro ptechody
v horach. Kan byl v rané sttedovéké Evropé vyuzivan predevSim jako jezdecké
zvite, a to zpravidla v majetnéjSich vrstvach spolecnosti. Poté, co doslo k jeho
rozsifeni 1 do nevojenské oblasti, slouzil kin jako zvite hospodarské, nebot’ svou
silou a rychlosti umoznoval obdé¢lavat mnohem vice pidy. V neprospéch koné
v8ak mluvily vysoké naroky na péci a stravu, nebot’ byl potravnim konkurentem
Clovéka. NejrozsifenéjSim taznym zvitetem ve sttedoveéku byl vil, ktery se dal
snadno ovladat, ale ktery mél minimalni vytrvalost. Na stfedovékych cestach
bylo mozné potkat také soumary, muly, mezky nebo velbloudy (zpravidla na jihu

a jihovychodé kontinentu).*

vvvvvv

k ptepravé osob, tak i tézkych a objemnych nakladi. Leh¢i bifemena se prevazela

na ru¢nich karach, t€z$i na vozech se zaprahem kong, mezka ¢i vola. Vozy,

21 VERDON, Jean, Voyager au Moyen Age, Patiz 2007, s. 42—44.
22 OHLER, Cestovani, s. 38-48.
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dvoukolové nebo Ctytkolové, byly pouzivany na rizné ucely — lehké pouzivané
sedlaky v hospodarstvi; pevnéjsi vozy kupecké, které musely prekonat velké
vzdalenosti; valecné, které byly nepostradatelnou soucasti kazdého valecného
tazeni.” Kromé& vozu se vyuzivaly také sané, které byly jednodussi na zhotoveni
1 ovladani, a proto byly velmi rozsiteny. Tento pracovni dopravni prostfedek byl
pouzivan nejen v zimé, ale pokud to terén umoznoval, pak prakticky po cely rok.
K tahéni bfemen se vedle sani vyuzivalo tzv. vla¢i — dvou ty¢i upevnénych
jednim koncem k sedlu kon¢ a druhym tazenym voln€ po zemi. Spojenim téchto
ty¢i prickami ¢i siti vznikl ndkladovy prostor. Toto primitivni zafizeni bylo

pouzivano zpravidla v hospodafstvi tam, kde nebylo mozné pouzit vozu.*

Lod¢ byly vyuzivany nejen jako prosttedek pro prepravu ndkladu, ale
v nékterych piipadech také za ucelem valeénych vyprav. Lodé ve sttedoveku
byly technologicky zastaralejs$i nez lodi antické (naptiklad kapacité¢ dopravnich
lodi z dob fimské tiSe se zapadoevropské lod€ vyrovnaly az v Sestnactém stoleti),

a to i piestoze tyto lodé stavéli vyskoleni odbornici.*

Nejjednodussimi plavidly byly vory a prosté Cluny vyrobené z jednoho kusu
kmene, tzv. monoxyly. Ke stavbé lodi bylo potfeba mnozstvi dieva, které bylo
ziskavano v okoli samotnych pfistavli. Od osmého stoleti muselo byt dovazeno ¢i
splavovano po tece ze vzdalenéjSich krajl, které mély této strategické suroviny
dostatek, a tak se obchod se dievem (a dalSimi potfebnymi surovinami — zelezem,

smulou, Inénym vlaknem) stal vynosnym obchodem.*

Vodni toky nebyly ve stiedovéku regulovany, moznosti ponoru se necekané

meénily, proto bylo vyuziti plavby jako druhu cestovani spojeno s velkym

23 CHOC, Pavel, S mecem i stitem, Praha 1967, s. 222.

24 VERDON, Voyager, s. 48—49.

25 Tamtéz, s. 50-51.

26 CHARVAT, Petr, Dalkovy obchod v rané stredoveké Evropé, Brno 1998, s. 6-7.
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rizikem. S pfihlédnutim ke skutecnosti, ze vétSinovy podil obyvatelstva tehdejsi
Evropy neumél plavat, konCilo nékdy cestovani po fece tragickym zavérem.
Ri¢ni doprava byla provazana s dalkovym obchodem — cizokrajné komodity byly
pfivaZeny po Dunaji, Labi a Rynu do stiedni Evropy, a tak byly udrzovany styky

s obchodem na Cerném, Stiedozemnim, Severnim a Baltském mofti.”’

2.4 Hlavni motivy cestovani

Stiedoveéké cestovani, jak jiz bylo zminéno, mélo vzdy urcity motiv.
Cestovatelské aktivity byly realizovany za rtiznymi Ucely, pficemz motiv cesty
mohl ovlivnit jak rychlost cestovani (a s tim souvisejici volbu zplisobu piepravy),
tak 1 pocCet osob urCenych pro vykonani cesty. Urcity rozdil je naptiklad mezi
poutnikem, ktery na cesté¢ muze (ale nemusi) potkat dal§i zbozné pocestné,
a kralem, jehoz doprovod cital az n¢kolik stovek osob. Z Sirokého spektra
nabozensky, obchodni, politicky a vojensky. K dal§$im motiviim nalezi naptiklad

motiv studijni, zpravodajsky, umélecky ¢i touha po dobrodruzstvi a zabave.

2.4.1 NaboZensky motiv

At uz z divodu realizace misijnich cest nebo s vyuzitim nésilnych metod,
podpofilo cestovani christianizaci celého evropského kontinentu. NéboZenstvi
sehralo ve stfedovékém cestovani svou nezastupitelnou roli, nebot” nabozenské
pouté konané jiz od Ctvrteho stoleti po Kristu mohly byt realizovany jen diky
propojené siti cest, které tak byly udrzovany a v budoucnu mohly byt
zmodernizovany. Poutnici nachézeli inspiraci pro své cesty ve Starém a Novém
zékong. ,, Zboznému cloveku mohl byt kazdy den svatkem, kdy citil, Ze krdci ve
stopach Jezisovych, kdy se priblizoval ke svatym mistiim nebo kdy strazné cesty

vnimal jako pokani. “*® Cirkvi byly tyto cesty povétSinou podporovany, na druhou

27 CHARVAT,s. 61-62.
28 OHLER, Nabozenské pouté, s. 12.
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stranu vSak varovala zvIasté zeny pred nebezpecim na cestach. K ndbozenskym

poutim dochazelo povétsinou dobrovolng, z vlastniho nabozenského presvédcéeni.

Nébozenské pouté konali nejen kiestané, nybrz také muslimové a Zidé. Jak pravi
Koran, kazdy muslim je povinen alesponi jednou za Zivot navstivit svatd mista
v Mekce. Miliony lidi se tak potkavaly na cestdch do Mekky, kde u posvatného
kamene Kaaba doSly uvédoméni si svého spolecenstvi. Putovani kiestant do
Svaté zemé, Rima, Santiaga de Compostela, Canterbury a dalsich svatych mist
uvadélo do pohybu masy lidi, ktefi si pfes odlisné pohlavi ¢i mateisky jazyk

uvédomovali nadnarodni nabozenskou piibuznost.”

Jak jiz bylo feceno, nabozenské pouté byly realizovany povétSinou dobrovolné.
Motivaci pro vykonani naro¢né a nebezpecné cesty bylo n¢kolik, vétSina z nich
ma vSak spoleCnou podstatu — aspekt zboznosti, jenz byl ve stfedovéku velmi
silny, a aspekt poznani, nebot’ mentalité sttedovékeého Clovéka odpovidal zajem
0 poznani zejména posvatnych mist a kostelt.”® Nejvyznamnéj§im divodem
vykonavani pouti byla vira v Boha a duvéra ke svatym. Piedstava stfedovékého
clovéka, ze na konci svého Zivota bude souzen za své hiichy, byla diitvodem, pro¢
hledal pomoc u svétcii a svétic, nebot’ ty byli u¢edniky Kristovi, jenz obstali ve
v8ech zkouSkach, a tak predstavovali prostfedniky mezi nebem a zemi.’
2 lasky k této sveétici odpousti Pan hrisnikiim jejich provinéni, slepciim vraci
svétlo jejich ocl, némym rozvazuje jazyk, chromé naprimuje.** Tato slova
napsanad v osmé kapitole Priivodce poutnika z dvanéactého stoleti se vztahuji

k Mafi Magdaléné, jenz byla uctivana ve Vézelay.

29 VERDON, Voyager, s. 260-262.

30 BLAHOVA, Marie, Moznosti a formy cestovini ve stredovekych Cechdch a jejich odraz v soudobé
historiografii. In: BOBKOVA, Lenka, NEUDERTOVA, Michaela (ed.), Cesty a cestovani v Zivoté
spole¢nosti. Sbornik prispévkil z konference konané 6.—8. 9. 1994 v Usti nad Labem, Usti nad Labem
1995, s. 52.

31 OHLER, Ndbozenske poute, s. 56.

32 Pilgrim's Guide. [online], [cit. 2015-02-10]. Dostupné z:
https://sites.google.com/site/caminodesantiagoproject/.
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Dal$im motivem naboZenskych pouti byla navstéva svatych mist a ziskdvani
relikvii. Za svatd mista se povazovala takova, kde byly ulozeny relikvie svétce,
nebo kde samotny svétec Zil. V nékterych piipadech piichazeli poutnici na
posvatné misto, kde se nachazely milostné obrazy, nebo kde doslo ke zjeveni ¢i
zazraku. ,, V podstaté se mohl stat poutnim mistem kazZdy kostel, nebo treba
i pramen, jehoZ vodu lidé shledali lécivou a postavili nad nim kapli. “** Nékterym
poboznym lidem nestacilo, Ze navstivili svaté misto pouze jednou, a tak se
usazovali v blizkosti svatych mist, anebo alespon vyjadfili v zavéti jako své
posledni ptfani pochovani co nejblize svétclim. Velice rozsifenym bylo v obdobi
od desatého do dvanictého stoleti protipravni prevazeni relikvii, které vSak
nebylo povazovano za loupez, ale soucasnici své pocinani omlouvali jako
,,odnéti provdzené zboznym vumyslem >

Slib a prosba byly dalsim diivodem navstiveni svatého mista. Po jakékoliv tézké
zivotni zkouSce lidé dékovali Bohu a slibovali vykonani pouté, pii zadosti
o uzdraveni piibuzného &i piitele opét piislibili uskute¢nit pout’. Casto vsak pout’
nebyla konana dobrovolné — cirkev s odvolanim na kajicnické pravo ukladala
jako pokani vykonani pouti na tfi, sedm nebo 1 deset let, v n¢kterych ptipadech
dokonce na dozivoti. Obcas byla kajicna pout uklddana kacitiim, kteii je
v mnoha piipadech uceln¢ vyuzivali k setkavani svych bratrti ve vife a k dal§imu
Sifeni hereze. K praktikdm kajicnych pouti dochéazelo pfevazné v obdobi raného,
popiipadé vrcholného stfedovéku, s postupem ¢&asu tyto pouté vymizely.*
V pozdnim stfedovéku vyuzivali lidé pouti za uclelem =ziskani odpustkd,

piedevsim u pfilezitosti pouti do Rima o Svatém roce.*

33 OHLER, Nabozenské pouté, s. 27.

34 Tamtéz, s. 59.

35 VERDON, Voyager, s. 266—267.

36 Prvni Svaty rok byl vyhlaSen bulou papeze Boniface VIII. roku 1300. Viz GEORG]I, s. 137.
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Od raného stfedovéku putovali kiestané v prvni fadé¢ do Svaté zemé. Palestinu
a Jeruzalém — mista, kde Jezi$ ucil a trpé€l, kde zemfel a vstal z mrtvych, mohli
poutnici ve dvanactém a tfinactém stoleti navStévovat neruSené, nebot zde
kiizaci prosadili svou moc. Predtim a potom musel poutnik pocitat s moznym
utokem mistnich banditi nebo s odporem muslimskych vladci. Z nebezpecéného
piistupu do Svaté zemé t&Zily evropska poutni mista. Nejvice samoziejmé Rim,
kde byli ulozeni ti nejhlavnéj$i z apostolti, Petr a Pavel. Tteti z tzv. ,,velkych
pouti byla do Santiaga de Compostela. Misto odpocinku prvniho apostola-
mucednika Jakuba se od pfelomu tisicileti stavalo cilem stile vice a vice

poutniki ze v8ech koutit Evropy.”’

Dal$im vyhledavanym mistem byl Einsiedeln, nejvyznamnéjsi poutni misto ve
Svycarsku, kam za hrobem svatého Meinrada putovalo mnoho stiedovékych
poutnikl. Cachy, zimni sidlo panovnika-svétce (prestoze cirkev svatofeceni
nikdy oficialn¢ neuznala) Karla Velikého, byly cilem poutnik proto, aby se
poklonili u hrobu prvniho stfedovékého fimského cisaie, jenz byl pohiben
v katedrale Panny Marie. Do Treviru putovali lidé, aby polibili Svaté roucho,
které mél podle povésti Jezi§ na sobé pii cest¢ na Golgotu. Do sidla primase
anglikanské cirkve, Canterbury, proudil nespocet poutniki kvili ucténi pamatky
Thomase Becketa, canterburského arcibiskupa, jenz zemiel mucednickou smrti
(zavrazdén ve své katedrale kralovymi rytifi). O zrod franského kiestanstvi se
svym podilem zaslouzil fimsky vojak a pozdé&jsi biskup Martin. Misto zvané
Tours, kde jsou v krypté ulozeny jeho ostatky, se stalo vyhledavanym cilem

poboznych poutniki.*

Nejenom v zapadni Evropé se nachdzelo mnoho svatych mist. Piestoze stfedni

a vychodni Evropa nebyla protkdna takovou siti cest jako zapad kontinentu,

37 LE GOFF, Jacques, Encyklopedie stredoveku, Praha 2008, s. 506-508.
38 Tamtéz, s. 508-511.
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néktera poutni mista méla jiz ve sttedov€ku velky vyznam. Napiiklad misto
zvané Jasna Hora (dnes se zde nachézi rozsahly klaster) v obci Censtochova se
stalo nejvyznamnéjSim poutnim mistem Polska. Poutnici zde s prosbami
ptichédzeli k obrazu Panny Marie Jasnohorské, kterd ma podle legendy zdzracné
vlastnosti. Praha a Hnézdno — mista spjaté s kiestanskym misionafem a druhym
prazskym biskupem Vojtéchem, ktery byl pro svou mucednickou smrt

kanonizovan, byly a jsou rovnéz vyhleddvanymi poutnimi misty.*®

2.4.2 Obchodni motiv

Stiedovéky kupec se svou mentalitou liSil od vSech ostatnich spolecenskych
vrstev, nebot’ jeho obraz svéta byl nejrozsahlejsi, obzvlast pokud se jednalo
o kupce na urovni dalkového obchodu. Evropsky obchodnik musel ovladat
nékolik jazykl (nejlépe latinsky a francouzsky, které byly nejrozsifené)si)
a musel byt pfipraven na nebezpeci, které predstavovalo neodmyslitelnou stranku
jeho profese. Takové nebezpeci zosobniovali lupi¢i (na mofi pirati), lapkové,
hospodsti,* a Casto také vybéréi cla, ktefi zbozi kupce zatéZovali vysokymi cly,
¢i povinnosti vylozit zbozi v celnim skladu.*' Proti témto praktikdm vznikala
rizna obchodni spolecenstvi, napiiklad severoevropskd obchodni organizace
Hanza** nebo italské obchodni republiky. V nékterych piipadech nebezpeci
ptedstavovali také mistni Slechtici, kteti obchodnikiim zavidéli jejich bohatstvi,

a tak jim zboZzi (penize) jednoduse zabavili.*

Kupec raného stfedovéku se lisil od kupce stfedovéku vrcholného a pozdniho —
od tiinactého stoleti vyZzadovala obchodni ¢innost jisté znalosti a vyssi vzdélani,

jinak mohl obchodnik jen stézi uspéSné obchodovat. Kupec ve stiedovéku byl

39 OHLER, Nabozenské pouté, s. 26-27.

40 OHLER, Cestovani, s. 12.

41 Tamtéz,s. 168.

42 Vznik Hanzy je datovan do roku 1158, kdy byla méstu Liibeck potvrzena obchodni prava. Viz
HERING, Ernst, Die deutsche Hanse, Praha 1943, s. 14.

43 GUREVIC, Aron I., Stiedovéky kupec 11.—15. stoleti. In: LE GOFF, Jacques (ed.), Stiedovéky
¢lovek, Praha 1999, s. 210.
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zpravidla sam tim, kdo cestoval po evropském kontinentu. V pozdnim stfedovéku
vSak doslo k pfeméné na obchodnika, ktery sedi ve své faktorii a obchody vede
prostiednictvim agenta a pisemného styku. Pohled na obchodnika ve sttedovéku
byl vzdy sporny a podeziely. Na jedné strané byly aktivity obchodnika ve
spole¢nosti nenahraditelné a vyuzivané vSemi socidlnimi skupinami, na strané
druhé byl obchod cirkvi vzdy fazen mezi ,,neCestné* profese.* Rozvoj obchodni
¢innosti ovlivnil jak ptechod od fimskych ¢islic k arabskym, tak vznik aritmetiky,
vyuky cizich jazykl nebo ustanoveni mér, vah a ¢asu. Diky obchodu byly po celé
Evropé vytvofeny obchodni centra a piistavy a v neposledni fadé mnoho cest

a stezek (Jantarova, Zlata, Srbska, Linecka).

Motivaci stiedovékého obchodnika byla s jistotou primarné vidina zisku. Pravé
tato skutecnost byla neslucitelnd s tehdejSi nabozZenskou a etickou doktrinou,
proto byl obchodnik Casto fazen mezi nejvice hiesici lidi a kritizovan vSemi

cirkevnimi institucemi.

Od tfinactého stoleti, kdy dochdzelo k rozvoji mést a vzniku méstské vrstvy
obyvatelstva, se cirkev zacala orientovat na ovlivitovani zejména méstand, a to
nejenom proto, ze meésto bylo Zivnou pidou kacifstvi, ale také proto, Ze ve mésté
nejcastéji dochazelo k obchodnim styktim. Ve svych kazanich odmitala obchodni
a kupc.* S vyvojem obchodnich spoleCenstvi dochdzelo k déleni podilu na
zisku, nebot’ si obchodnici zacali uvédomovat riziko nebezpeci na cestach, a tak

pokud na to mé&l kupec dostatek financi, najimal si na dodani zboZzi své lidi.*

44 GUREVIC, s. 212.
45 Tamtéz, s. 212-213.
46 Tamtéz, s. 226.
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2.4.3 Politicky motiv

O cestovani lze hovofit také jako o néstroji politické praxe. Panovnicka mobilita
byla po cely stiedovék nutnd, skrze ni se odrazely panovnikovy mocenské Ci
dynastické zameéry a cile. ,, Osobni ucast panovnika neztratila na své zavaznosti
jako prostiedek prezentace i reprezentace jeho moci a viile, jako posvéceni
i zpredmétnéni vlady samotné. “Y’ Cestovani bylo kazdodenni sougasti panovani,
v koordinovanych ptesunech panovnikii byla zfetelna jejich mocenska koncepce
a vystavba spravnich center a reprezentativnich sidel podé¢l kralovskych cest jen
piidavala na dileZitosti kralovského majestatu.”® Budouci cisaf Svaté fiSe Fimské
musel po svém zvoleni kurfifty a po své korunovaci v Céchach vykonat tzv.
fimskou jizdu — cestu k papeZi do Rima ke slavnostni cisaiské korunovaci.
Zvykem byla panovnikova cesta po fisi, kterd symbolizovala pievzeti kralovstvi,
a ke které se piipojoval lid, aby krali vzdal poctu.”” Jednim z obfadd byla také
tzv. holdovaci cesta — napiiklad cesta ¢eského panovnika do Vratislavi, kde mu
byla sloZzena manska piisaha od vratislavského knizete. Prvni zaznamenana
holdovaci cesta je z roku 1327, kdy Jan Lucembursky pfijiméd lenni slib od
Boleslava II. Opolského a udéluje Vratislavské kniZectvi v dozivotni 1éno
Jindfichovi VI. Tento slavnostni ceremonial byl realizovan pifedevSim ve

Vratislavi a Praze, vyjime¢né nékde jinde (napfiklad roku 1336 ve Straubingu).>

Mezi cestovatele s politickou motivaci 1ze zahrnout rovnéz diplomaty, Gfedniky
a pfislusniky privilegovanych vrstev, ktefi se ucastnili snémd, soudnich grémii, ¢i
byli jinak aktivné zapojeni do fizeni vefejnych zaleZitosti. Nezfidka musela
Slechta a méstanstvo cestovat za panovnikem do jiné Casti fiSe, proto byla ochota

cestovat (a opatfit si pro to potfebné finan¢ni zdroje) zédkladnim pfedpokladem

47 BOBKOVA, Lenka, Cestovdni, soucdst politické praxe. Cesty Karla IV. po korunnich zemich. In:
BOBKOVA, Lenka, NEUDERTOVA, Michaela (ed.), Cesty a cestovani v Zivoté spoletnosti.
Sbornik piispévki z konference konané 6.—8. 9. 1994 v Usti nad Labem, Usti nad Labem 1995, s. 64.

48 Tamtéz, s. 68.

49 GEORGI, s. 12.

50 HOLA, Mlada, Holdovaci cesty ceskych panovnikii do Vratislavi v pozdnim stiedovéku a raném
novoveku (1437-1617), Praha 2012, s. 25-29.
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pro uplatnéni ve vefejném zivoté. Béhem piechodu k rezidencné ustidlenému
panovnickému dvoru tato povinnost upadd a s dokonfenim centralizace statu
v raném novoveku zcela zanika. Také cirkevni systémy fizeni byly podminény
cestovatelskou praxi. Pozdné stiedovéky Rim byl jednim z nejlépe
informovanych mést Evropy, coz bylo zapfi¢inéno provazanim tohoto
kiestanského stfedobodu s evropskymi cirkevnimi fady za pomoci kuryrni
sluzby. I jednotlivé cirkevni instituce mély své organizacni struktury zahrnujici
nutnost pravidelnych setkdni nejvysSich predstaviteld klastert. Naptiklad
generalni kapitula cisterciackého fadu se kazdoro¢né v poloviné zaii schazela ve
svém matefském klaStefe v Citeaux, aby zde projednala nejriznéjsi zalezitosti

tykajici se fadu.”

2.4.4 Vojensky motiv

Cesty s vojenskou motivaci zaujimaji velmi vyznamné misto v souboru
cestovatelskych aktivit stfedovéku. Prosazovani politické moci bylo po cely
sttedoveék spojeno s vojenskymi tazenimi, které znamenaly Caste¢nou militarizaci
hospodatského zivota a mobilizaci podstatné ¢asti Slechty, meésStanstva
a poddanych. , Valecna tazeni byla tim typem cestovani, které diirazne, az
drasticky vytrhovalo cloveka stredoveku a raného novovéku z jeho lokalni
a provincidlni sobéstacnosti a mnohdy proti jeho vili z ného cinilo ucastnika
déjinnych uddlosti. “*

Piesuny vojsk nemély vliv pouze na zménu zivotniho stylu, ale také na
modernizaci cestovatelské infrastruktury a zvySeni mobility vSech vrstev
obyvatelstva. Tento specificky druh cestovani se v pribéhu stiedoveéku
modifikoval z improvizovanych barbarskych ndjezdii do utvéfeni taktickych

koalic statt, jez rozd&lovaly Evropu na dvé ¢&i vice zdjmovych uskupeni.™

51 CHARVATOVA, Katetina, Déjiny cisterckého radu v Cechdch 1142-1420, Praha 2013, s. 46.
52 PANEK, Cestovani jako modernizacni cinitel, s. 19.
53 Tamtéz, s. 18-19.
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Hlavnim aspektem, jenz ovliviioval vojensky motiv cestovani, byla dle mého
nazoru rychlost pfesunu, nebot’ na té Casto zavisel uspeéch ¢i netuspéch vojenské

kampang.

Mezi vojenské stiedoveéké presuny lze zaradit kiizové vypravy, trestné vypravy,
vypravy proti heretickym hnutim a vSechna lokalni vojenskd tazeni. Kiizové
vypravy byly povazovany za ,,bézné* ndbozenské pouté s tim, Ze poutnici byli
ozbrojeni. Tyto vypravy militarizovaly evropské cesty a v mimoevropskych
oblastech ukézaly hriiznou stranku Evropani, kterd se vtiskla do kolektivni
paméti muslimil a Zidi.>* Trestné vypravy byly pofadany za ti¢elem potrestani
stath ¢i skupin osob, zpravidla v reakci na neloajalni ¢i moralné Spatné chovani.
Jednalo se o diplomaticky tlak bez formélniho vyhlaSeni valky. Vypravy proti
heretickym hnutim, jako byla napiiklad vyprava proti albigenskym,” valdenskym
nebo v Ceském prostiedi proti husitim,” byly vyhla§ovany papezem a mély za
nasledek drancovéani uzemi, pustoSeni mést a upalovani zajatcti na hranicich.
Vyznam téchto tazeni spocival ve vrazdéni kiestanli v samotné Evropé€ na rozdil

od kiizovych vyprav do Svaté zem¢.

54 OHLER, Cestovani, s. 339-340.
55 OBERSTE, Jorg, ,,K7izovad vyprava* proti albigenskym, Praha 2014, s. 9.
56 SOUKUP, Pavel, SVATEK, Jaroslav, Krizové vypravy v pozdnim stiedoveku, Praha 2010, s. 90.
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3 CESTOVATELSKA KAZDODENNOST

Stiedoveky ¢lovek (mysSleno zejména piislusnik nizsi spoleCenské vrstvy) nikdy
s jistotou nevédél, jaké ttrapy ho mohou na cesté zastihnout nebo jaké situace
bude nucen fesit, obzvlast, pokud se na cestu vydaval poprvé. Zastupci vyssi
spoleCnosti, vétSinou mnohem vice zcestovali, byli s cestovatelskou
kazdodennosti vétSi mérou obezndmeni. Proto nejen v piipraveé na cestu, ale také
v samotném prubehu cesty byl velky rozdil mezi nizsi a vyssi spole¢enskou
tfidou. Presto jsou nékteré aspekty cesty shodné vSem cestujicim v prab&hu
celého dlouhého stiedovéku. Na samotnou cestu pusobily rovnéZ panovnikovy
vynosy a pravni systémy, které cestujicimu cestu ulehcCily, nebo naopak mu
mohly byt piekdzkou (clo, mytné, platby pifevoznikim). V porovnani
s dnes$ni snadnou mobilitou byly stfedovéké presuny ndrocné jak na ptipravu, tak

na realizaci cesty.

3.1 Pripravy na cestu a odjezd

Rozhodnuti, zda se na cestu vydat ¢i nevydat, bylo ve stfedovéku ovlivnéno
ro¢ni obdobi. Maloktery cestujici se rozhodl zapocit svou cestu pied nebo béhem
zimniho obdobi. I vojenskd kampan zapocatd v pribéhu roku byla mnohdy na
vojska a i pfesuny vojakt nebyly tak snadno realizovatelné. V protikladu k této
skutecnosti stoji fakt, ze néktefi panovnici byli okolnostmi nebo jen na zakladé
svych imyslii nuceni mobilizovat armadu béhem zimnich mésict a vydat se na

tazeni v nehostinném pocasi.”’

Tak podnikl Jan Lucembursky v lednu roku 1337 kiizovou vypravu do pohanské
Litvy: ,,A protoze mirnost zimy nepripoustéla, aby se utvorily ledy na mistech

bazinatych a vodnatych, jichz tam je hojnost, aby po lede jako po mostech vojsko

57 VERDON, Voyager, s. 254-255.
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krestanské proti neprateliim Kristovym preslo a na né vhodnéji a prudceji na
jejich uzemich uderilo, procez vsickni krestané, zklamani jsouce v nadéji ve
valku nasledkem povahy podnebi, nedosahse tam velikého uspéchu, nuceni byli

domii se vratiti. “®

V tomto ptipad¢ bylo Janovo taZeni odsouzeno k neuspéchu kvili mirné zimé,
naopak flandersky cestovatel a diplomat Guillebert de Lannoy popisuje krutou
zimu pii nocovani nedaleko ruského Novgorodu: ,,4 kdyz jsme v noci v této
pustine spali, rano jsme zjistili, ze mame vousy, oboc¢i a rasy tak zmrzlé od
dychani a plné rampouchii, Ze jsme pii probouzeni jen stézi mohli oteviit oci. “>°
Pokud to tedy okolnosti dovolovaly, bylo nejvhodnéjsi vydat se na cestu mezi
jarem a podzimem. Dal§im faktorem ovliviiujicim rozhodnuti o realizaci cesty
byla situace v dané zemi. Otevieny vale¢ny konflikt, nestabilni politicka situace,

vysokd mira kriminality, nebo vyskyt moru a jinych nemoci neptfedstavovaly

idealni podminky pro navstiveni dané oblasti.*”’

Pokud se cestovatel rozhodl pro realizaci cesty, pak jeho dalSim ukolem bylo si
stanovit, co si vzit s sebou. Cim vyse stal cestovatel na spoledenském zebficku,
a ostatni cestovatelé nizSiho spoleCenského postaveni nosili s sebou skromnou
vybavu: dlouhy kabat, ktery chranil pfed povétrnostnimi vlivy a v noci slouzil
jako deka, klobouk s Sirokym okrajem chranici oblic¢ej pted sluncem a krk pted
destovymi kapkami, puncochy ¢i kalhoty, spolehlivé boty, hil slouzici jako
opora pii brodu, v horach a jako ochrana pied zvitaty. Konkrétné u poutnikti vSak
bylo obvyklejsi chodit bosy, nebot’ jen tehdy byla pout’ sprdvné provedena.

U zavazadel obecné platilo, obzvlast’ pokud se jednalo o chodce, Ze ¢im mensi

58 ZITAVSKY, Petr, Kronika Zbraslavskd, NOVOTNY, Viclav (ed.), Praha 1905, s. 607-608.
59 LANNOY, Guillebert de, Cesty a poselstva, SVATEK, Jaroslav (ed.), Praha 2009, s. 147.
60 VERDON, Joyager, s. 12-15.
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zavazadlo, tim lépe. Poutnici nosili tasku nebo kozeny tlumok, ve kterém méli
listiny, kterymi se prokazovali, penize (zpravidla ne mnoho), malou zasobu
potravin, niz a ocilku na rozdélani ohné. Velké zavazadlo mohl nahradit
doporucujici list pfibuznym, zndmym ¢i bratriim ve vife — znamenal bezplatné
jidlo a piti, nocleh, pfevoz, darovani jezdeckého zvitete. Takovy list nahrazoval

penize a cennosti a pro lupice byl jen bezcennym kusem papiru.®!

Cestovatelé vyssiho spolecenského postaveni se o piipravy své cesty obycejné
pfili§ nestarali. Pldn o realizaci jejich cesty byl zndmy jiz dlouho dopfedu
a ptipravy této cesty zabraly 1 nékolik mésicti. Pokud se jednalo o vyznamnou
osobu, pak se jeho cestovni itinerai opiral o podporu riznych lidi a instituci,
v nékterych piipadech 1 o jistou subvenci dalSiho subjektu. Tito lidé byli ptedem
informovani o pobytu vyznamné osoby a méli na néj byt ndlezité¢ piipraveni.
VSsichni 1idé z okoli projizdéné trasy méli byt informovani o tomto pobytu, aby
védéli, kde danou osobu po cesté zastihnout. Doprovod eminentni osoby byl
rizné pocetny v zavislosti na duleZitosti jedince, délce trasy a motivu cesty.
Vojenska tazeni Citala az desitky tisic vojaki, diplomatické cesty zpravidla kolem

stovky tcastnikd, n€kdy i méné.

Napfiklad fimsky kral Vaclav IV. vyjel roku 1377 na cestu do Francie dfive, nez-
li jeho otec Karel IV., a dostal se az do vévodstvi Lucemburského, ,, kam prijel v
prestrojeni s malou druZinou svych lidi v poctu asi 40 koni “.* Doprovod ¢eského
Slechtice Lva z Rozmitalu, ktery v letech 1465-1467 podnikl cestu po stiedni a
zapadni Evropé za ucelem podpory snahy Jiftho z Podébrad k vytvofeni unie
evropskych kiestanskych statd, byl pocetné podobny: ,,vyjel z Prahy s

dvaapadesati koni a s jednim komornim vozem “.* Domnivam se, Zze divod, pro¢

61 OHLER, Cestovani, s. 55-56.

62 SMAHEL, Frantisek, Cesta Karla IV. do Francie 1377-1378, Praha 2006, s. 155—156.

63 SASEK Z BIRKOVA, Viclav, JAROSLAV, Ve sluzbdch Jiftka krdle: deniky panose Jaroslava a
Vaclava Saska z Bifkova, URBANEK, Rudolf (ed.), Praha 1940, s. 34.
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nekteré druziny byly nepocetné, tkvi ve snaze o rychly a predevSim
nezpozorovatelny ptesun. Jistou roli, mozna nejvyznamnéjsi, hraly také finan¢ni

naklady, nebot’ cestovani s poetnym dvorem bylo velmi finanéné zatézujici.

Spolu s vyznamnym duchovnim ¢i vladcem cestovali zpravidla také vice ¢i méné
vyznamni predstavitelé §lechtického nebo duchovenského stavu. Casto
panovnika doprovazela jeho chot’ nebo celd rodina, v tom ptipadé byl cestovni
aparat velmi rozsahly a zahrnoval kromé vétSiho poctu ozbrojenych muzi také
nékolik vozli se zdsobami potravin, oSaceni a dalSich véci vyuzivanych pfi
cestovani. S panovnikem cestoval také notaf, ktery mu musel byt kdykoliv
k dispozici. Druzinu dopliioval personal pojizdné kancelare, ktery byl tvofen Sesti
az osmi osobami.**

Pted samotnym odjezdem musely byt vykonany nejriizn€j$i ukony a ritudly.
Prosty cestovatel, pokud se vydaval na delsi cestu, pocital se smrti — proto pied
odjezdem sepsal zavét, ve které ustanovil svého nastupce v domé, vyjadiil
smifeni se svymi odptirci a vypsal skutky pro spasu své duse (slouzeni msi, zpév
zalmi, krmeni chudych, péce o nemocné). V zavéti urcil svého zastupce po dobu
sv€ nepfitomnosti a pozadal o modlitby piibuzné¢ a pratele. Poté navstivil
nejblizsi kostel ¢i klaster, kde zaddal o odpusténi a kde si vyprosil pozehnani
cirkve. Vyznamné osoby se pied cestou obracely na klaStery ve svych panstvich,

kde prosily o ochranu na cestach pted nebezpe¢im vieho druhu.®

Pti odchodu velké osobnosti hradla modlitba a pozehnani dualezitou roli, nebot
pokud by panovnik na cesté zemfel, jeho smrt mohla zapficinit konflikt, ktery by

pfinesl utrpeni mnoha lidem. Pfed kone¢nym odjezdem panovnik Casto jesSté

64 SMAHEL, s. 272.
65 VERDON, Joyager, s. 207-208.
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prevedl své drzavy na nékterého ze svych potomk, jako to udé€lal Jindfich VII.

roku 1309, kdy svému synovi Janovi udélil v 1éno lucemburské hrabstvi.®

3.2 Cesta

Stiedovéké cesty znamenaly pro cestovatele z niz§i spoleCenské vrstvy
predevs§im bidu a stradani. Jestlize mél dotycny doporucujici list, pak o n& na
cestach bylo alespoil v minimalni mife postardno. Pohostinnost na cestdch byla
samoziejmosti u vyznamnych osob, které nachéazely jidlo a pfistiesi v sidlech
svych poddanych. Jednalo se ptfedevSim o sidla zdmozn&jSich vazali, ktefi
piijezd vaZené osoby brali jako cest a museli k této povinnosti pfistupovat
zodpovédné. Pobyt dulezité osoby byl provazen konkrétnimi ceremonialy,
musela byt dodrZena pfislusSnd uroven etikety a v téch nejvyznacngjSich

1'67

ptipadech 1 specificky protoko

Za dob timské fiSe bylo od hranic Skotska az po Mezopotamii vybudovano vice
nez sto tisic kilometri cest, pfedev§im kvili udrzeni dostacujici infrastruktury
pouzivané k rychlému pfesunu vojsk a zpravodajské a obchodni ¢innosti.”® Na
tyto cesty navazuji také cesty stfedoveéké, avSak s ptfihlédnutim na zmény
souvisejici s tvorbou vyznamnych evropskych sidel byly nckteré timto
fenoménem ovlivnény. Tvorba komunikaci v raném stiedovéku upada, péce o né
je bud’ minimalni nebo Zadna. V tomto obdobi jsou cCastéji vytvareny stezky —
nezpevneéné pesiny, které se od cest lisi svou t€zkou schiidnosti a ndchylnosti na

povétrnostni podminky a pfirodni prekazky.”

66 HOENSCH, Jorg, Lucemburkové: pozdné stredoveka dynastie celoevropského vyznamu 1308-1437,
Praha 2003, s. 34.

67 VERDON, Voyager, s. 222-225.

68 BORK, KANN, s. 20.

69 Tamtéz, s. 22.
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Az ve vrcholném stfedoveéku v souvislosti s rozvojem integracnich tendenci
v rdmci Svaté fiSe fimské dochéazelo ke zpeviiovani cest a jejich modernizaci.
Cestovani na takovych komunikacich bylo mozné s konimi i vozy, ale stale
existovalo riziko nebezpeci zapadnuti v blaté nebo pii prekonavani vodnich toki.
Prechod ptes feku se stal osudnym Piemyslu Otakaru II. roku 1250, kdyz se
vracel z plenéni v jiznim Bavorsku: ,, Potom navracuje se zase, jel pres jeden
dreveény most, kteryz byli Néemci tajné podrezali, takze se i s lidem Premyslovym
prevratil a mnoho se tu lidu, a zvlasté Rakusaniiv, ztopilo, a vozove, kteriz stany
a jiné potreby vezli, z druhé strany vody zustali. A v tom Némci sebravse se, na

Premysla uderili, kteryz s nemnohymi utekl. “"°

Pied vytvarenim mosta byly k pfekonani fek vyuzivany ptivozy. Toto dopravni
ulehceni, které bylo az do vrcholného stiedovéku dulezitou soucasti presunt,
bylo mnohem vice rizikovéjsi a nebezpecnéjsi nez brody a mosty. Neziidka doslo
pii pfevozu k nehod¢€ a vétsi ¢ast ¢i dokonce vSichni pfevazeni se v fece utopili.
Tak se casto délo v dusledku prevoznikovy nedbalosti ¢i hamiznosti, kdy do
lod’ky nastoupilo vice osob, nez na kolik byla stavénd. Touha po co nejvétSim
zisku zabranovala prevoznikiim myslet na bezpecnost pievazenych muzl, zen
a zvirat. V kombinaci s obtiznym fizenim lodi pii velkém a silném proudu bylo
riziko o to vétsi, a mnohdy lidé radéji zvolili ptechod pies brod, byt byl vzdaleny
a znamenal zdrzeni na cesté. Tak doslo k rozvoji sidel v mistech tehdy hojné
uzivanych brodli (némecky Furt) — mésta Frankfurt, Schweinfurt, Oxford.
Ptevoznici vybirali za ptevoz velké mnozstvi penéz, v nékterych piipadech si za
své sluzby dokonce opovazili vzit poutnikim jejich Zeny. Okolo pifelomu
tisicileti vzristala snaha o bezpecny ptfechod vodnich tokd a dochézelo stéle

Cast&ji k vystavbé mostd.”

70 HAJEK Z LIBOCAN, Vaclav, Kronika ceskd, LINKA, Jan (ed.), Praha 2014, s. 576.
71 OHLER, Cestovani, s. 172—174.
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Mosty, dfevéné a pozd¢ji kamenné, byly nejspolehlivéjSimi dopravnimi
ulehcenimi pii prekonavéani vodnich tok, udoli, strzi, nebo jinych piirodnich
ptekazek. K rozmachu vystavby mosti doslo okolo pielomu tisicileti, kdy stale
se zvySujici potteba fadovych cestovatelll 1 vyznamnych suverénl cestovat do
vzdalenych krajin, posouvala mys$lenku budovéani mostli na nezbytnou uroven.
Malé mnozstvi dfevénych mostli z rané¢ho stfedovéku se stalo nedostacujicim
a nedrzelo tempo s rozvojem tehdejsi infrastruktury, navic vétSina z nich byla ve
Spatném stavu. Vystavba mostli, at’ uz probihala z divodi ekonomickych,
vojenskych ¢i obrannych, méla vzdy za cil zabranit zdrzeni a nebezpeci na
cestach, chranit chodce a cestovatele.” Proto se také Karel I'V. roku 1350 rozhodl
pro stavbu kamenného mostu pies feku Vltavu, ktery nejenze mél v poutnicich
vzbuzovat jistotu bezpetného pifechodu, ale mél byt také reprezentativnim
prvkem celé Prahy, tak jak to sam Karel popsal v zadani stavby: ,,4 tu na tom
mosté proti Spitdalu kralovskemu dal vézi velmi hlubokou s prepevnymi vnitinimi
sklepy z kamene pretvrdého zaloZiti a nahoru stavéti tak ozdobné, chté tomu, aby
ve vSem krestanstvi brana, skrze kterouz by se jezdilo, nebyla ji rovna
nalezena. > Na tomto piikladé lze vyborné demonstrovat, jak mosty a jina
dopravni ulehceni byla neodlucitelné spojena s jednotlivymi stavbami uréenymi
k pfenocovani a pomoci v nouzi — Karliv most byl postaven u kralovského

Spitalu.

Vytvateni novych komunikaci mélo od vrcholného sttedovéku urcita pravidla.
jeden viiz musi byt schopen se vyhnout druhému, proto byla minimalni §itka
kralovskych cest Ctyfi metry. Na téchto cestdich méli ucastnici provozu zvlastni

ochranu a ten, kdo porusil mir na téchto komunikacich (pfepadeni, vrazda,

72 GEORGI, s. 56-58.
73 HAJEK Z LIBOCAN, s. 781.
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znasilnéni) mél byt stindn nebo vplétan do kola.™ Stiedov&ké cesty mély dokonce
dana pravidla silni¢niho provozu: ,, Prazdny viiz mél uhybat nalozenému, ménée
nalozeny vice nalozenému. Jezdec na koni se mél vyhnout povozu a chodec jezdci
na koni. “” Dulezitym orientaénim bodem na cestach byly kameny, kily nebo
kiize, které byly postaveny zpravidla na nejvyse polozeném misté, odkud bylo
vidét do vzdalené krajiny a cestovatel tak mohl odhadnout potencionalni
nebezpeci (feky, husté lesy) nebo vzdalenost do cile. Ktize byly stavény také na

kiizovatkéach cest a poutnici tato mista vyuzivali k odpoc¢inku a k modlitbam.

Kromé& panovnikil a vySSich duchovnich ptedstaviteld museli vSichni cestovatelé
platit clo, mytné, ptfi pfechodu mostu mostné. Platba cla se tykala pfedevS§im
obchodnikii, ktefi byli pfi pfechodu hranic ti$i a panstvich povinni zaplatit
uréenou sumu, jenz byla pfijmem do krilovské pokladnice. Postupem CcCasu
vznikla nova povinnost ulozeni zboZzi v celnich skladech, kde museli cizi kupci
své zbozi vylozit — dalsi zpiisob, jak co nejvice zvysit panovnikovy finance. Od
ran¢ho feudalismu se vybiralo mytné — poplatek z uzivani urcité cesty nebo
brodu — ktery slouzil opét k naplnéni panovnikovy pokladny nebo v lepSim
pfipadé k udrzbé a stavbé novych komunikaci. Pfi pfechodu mostu musel
cestujici zaplatit takzvané¢ mostné, které mnohdy piedstavovalo tak vysokou
Vsem témto poplatkiim se cestujici logicky chtéli vyvarovat, a tak se o vybércich
mistech pfedem informovali a snaZili se tmto oblastem vyhnout. Osvobozeni od
cel a jinych poplatkli umoziioval priivodni list od panovnika, ktery byl ale
vydavan velmi sporadicky. VySe poplatkli nebyla pro vSechny stejnd, jak uvadi
Vaclav Hajek z Libo¢an k roku 1220: ,, neb kazdy Zid z plisté halii a z kapuce

halii vsudy na mosté cla dati musil, Zak z kalamare deset penez a knez z plese

74 DARKEVIC, Vladislav Petrovi¢, Argonauti stFedovéku, Praha 1984, s. 26.
75 OHLER, Cestovani, s. 180.
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tricet penéz“.”® To byla kralova reakce na to, ze knézi nemuseli odvadét zadné

dané.

Bezpecnost na cestach byla uplatiovana panovnikovymi natfizenimi nebo
smérnicemi vydanymi cirkevnimi sttedisky. Bozi mir (latinsky Pax Dei), cirkevni
omezeni vzniklé v desatém stoleti ve Francii, chranilo duchovni, poutniky, kupce
a dalsi cestujici ped nasilim probihajicich valek.”” Dal$im prostfedkem ochrany
cestujicich byl takzvany landfryd, zemsky mir, chranici urcité skupiny osob,
ur¢ita mista, tazna zvitata nebo zeméd¢€lské naradi. PoruSeni téchto vynost bylo
trestano odebrdnim léna a vyhoSténim ze zemé v pfipadé urozeného cElovéka,
v piipadé prostého ¢lovéka §lo o potrestani t€lesné nebo o ztratu Zivota.” Nekteti
cestovatelé se mohli dostat pod zvlastni ochranu samotného vladce, jako tomu
bylo naptiklad roku 1155, kdy Fridrich I. vzal pod vlastni zaStitu studenty

a profesory cestujici z italské Bologng.”

Presto dochazelo béhem celého stiedovéku k prepadani a loupeni na cestach,
cetnost zaznamu o loupeZzich a loupeznicich je v kronikach vysokd. Zminim jen
nékolik zdznamt v Kronice ceské o tom, kde se loupeznici ukryvali a jak s nimi
bylo nalozeno pii jejich dopadeni: ,,Mnozi a rozlicni loupezové v kralovstvi
Ceském dadli se, a zvlisté na silnicech stavajice nékteii jezdecky na konich,
mnohym lidem, a nejvice kupcum, cinili velike prekazky a Skody, a zvlasté okolo
Némeckého Brodu a Caslavé, ac krdl ¢astokrdt na vyhledani a obranu takovych
veci vyjizdel, vsak jsou vidycky loupeznici s loupezem ujeli a po tvrzich i hradich

«80

se rozkryli.

76 HAJEK Z LIBOCAN, s. 541.

77 Peace of God. In: Encyclopaedia Britannica [online], [cit. 2015-03-10]. Dostupné z:
http://www.britannica.com/EBchecked/topic/236624/Peace-of-God.

78 OHLER, Cestovani, s. 167-168.
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Nazev mésta Beroun vznikl ve spojitosti s loupezivymi bandami, které v této
oblasti pusobily: ,, 4 od toho loupeni neb brani dal jemu jméno Beroun.‘®
V ramci vyporadani se s loupezniky a vrahy byl uplatiiovan vzdy stejny postup:
Vaclav II. nechal roku 1280 vSechny loupezniky povésit®, Jan Lucembursky
roku 1312 dopadl loupezniky na Moravé a vSem nechal setnout hlavy.® Je
samoziejme tézké urcit, zda jsou tyto informace pravdivé, ale podstatné je, Ze
roku 1350 vznika pravni Gprava pro boj proti zlodéjim a vrahtim, kde je pro tyto

hii$né skutky vymezen hrdelni trest.™

Minimalizovat riziko nebezpeci na cest€ mohl cestovatel tak, ze se ptidal
k jinému cestujicimu nebo jiné cestovni skupiné. Kazdd nezndmd osoba
vzbuzovala v lidech nedivéru, proto bylo vyhodné, pokud byl cestovatel schopen
se s ostatnimi domluvit. Pro cestovani ve stfedovéku bylo nejpiihodnéjsi ovladat
latinsky jazyk, ktery byl sice jazykem vzdé€lanct, ale diky knitham byl nejvice
roz§ifen. V zapadoktestanské oblasti byl uzite¢ny jazyk francouzsky (franstina),
ktery byl také dorozumivacim prostiedkem v pfistavech v Byzanci, ve které se
jinak hovotilo fecky. Ve stfedovékém Spanédlsku ocenil cestovatel znalost
arabStiny, kterd nebyla na Zapad¢ rozSitena, avSak nékteré klastery povazovaly
alespon minimalni znalost tohoto jazyka za pfedpoklad pro spéSnou vojenskou

a duchovni konfrontaci s islamem (napftiklad klaster v Cluny).

Po ptelomu stoleti vznikl v oblasti Poryni vlivem kombinace hebrejstiny
a némeckych, francouzskych a italskych dialekti jazyk zvany jidi§, ktery byl
v pozdnim stfedovéku pouzivan jako dorozumivaci jazyk ve vychodoevropském
prostoru, a to prevazné zidovskymi obchodniky. Pokud cestovatel neovladal ani

jeden z téchto jazyktl, pak vyuzival k dorozuméni riznych gest — to byla posledni

81 HAJEK Z LIBOCAN, s. 85.
82 Tamtéz, s. 618.
83 Tamtéz, s. 672.
84 Tamtéz,s. 771.
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moznost, jak ostatni pfesvéd¢it o svych pratelskych imyslech.® Znalosti jazyka
bylo cestovateli rovnéz usnadnéno cestovani, nebot’ si tak mohl koupit koné¢, viiz,
najmout nosi¢e nebo zaplatit cestu lodi.

Priibéh cesty a celkovy zaZzitek z ni ovliviioval velkou mérou druh pfenocovani.
Vyznamni suveréni a duchovni méli cestu zorganizovanou tak, aby noci travili
v tvrzich, hradech nebo klasterech, kde méli byt vzdy tfadné pfijati. Prosty
cestovatel nem¢l jistotu ubytovani, ale pokud dorazil do néjakého hostince nebo
klastera, pak mél byt pfijat co nejlépe, nebot’ podle Bible mohl byt cizinec Buh.
,, Kdo vas prijima, ten prijima mé, a kdo prijima mé, prijima Toho, ktery mé
poslal. “* Je psano v Bibli a ve stiedovékém kiestanském svété byla tato

predstava znama.

Podob pohostinnosti bylo ve stfedov€ku néckolik, ve vrcholném stfedovéku
vznikaji organizované formy pohostinnosti jako byly klastery, hostince, utulky
nebo xenodochie®’ a $pitaly. Cirkev, nasledujici u¢eni Krista, musela podle Bible
pomahat chudym, nemocnym 1 pocestnym. Svaty Benedikt z Nursie sepsal
v Sestém stoleti pravidla, kterd byla pozdé€ji zdvaznym predpisem pro vSechny
klastery ve franské tisi. V 53. kapitole nazvané ,,O pfijimani hosti* Benedikt
stanovil normy, jak ma byt postarano o ptichozi do klastert — maji jim byt umyty
ruce a nohy, opat ma kvili hostovi dokonce pferusit ptst. V devatém stoleti
umyvani nohou vymizelo, zacaly se pfipravovat koupele a hosté méli mit vlastni

loZnice, kde byli oddéleni zastupci nizsi a vyssi spolecenskeé tiidy.

Klastery lezely zpravidla na frekventovanych trasach, v Némecku, Francii a Italii
ve vzdalenosti jednoho dne cesty nebo 1 méné. Byly zakladany také u piechodl

pies feku a pii vstupu do horskych prusmykt, napiiklad La Charité sur Loire

85 OHLER, Cestovani, s. 119-127.

86 Bible: preklad 21. stoleti, Praha 2009, s. 1267.

87 Staroveky a stiedoveky utulek pro cizince, pocestné, chudé a nemocné. Viz OHLER, Cestovani,
s. 139-140.
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(Laska k bliznim na Loife) nebo klaster Disentis ve Svycarsku. Nékteré klastery
byly natolik vytizeny, ze u nich byly ucelové zifizovany ubytovny. Bezplatné
pfijimani cizincl bylo pro klastery hospodaisky velmi zatézujici, obzvlast’ pokud
delsi dobu hostily krale s druzinou nebo diplomatické poselstvo, a tak muselo byt

vydéano nafizeni omezujici pfijimany podet poutniki.™

Spitaly, hospici a xenodochie maji sviij pavod v antice a ve stiedovéku ¢asto
prinalezely ke kostelu nebo klasteru. K rozvoji xenodochii a Spitali doslo po
prelomu tisicileti, kdy zacaly byt zfizovany mésty, rytitskymi fady a pozdéji
1 zboznymi bratrstvy. Kromé péfe o cizince a pocestné musela tato zatizeni
pecovat o zebraky, sirotky, vdovy a nemocné. Stejné jako klaStery nabizely
ptistiesi a stravu, avSak v omezené mife, nebot piijmy téchto zafizeni plynuly
z dard a odkazli v zavétich. Velkym rizikem ubytovani ve Spitalu byla, vzhledem
k bidnym hygienickym pomérim, hrozba nékazy. Cestujici tak mohl
choroboplodny zarodek roznést do dosud nezamotfenych mist a tim odsoudit
tisice lidi ke smrti.* Ve vrcholném stiedovéku byla Evropa poseta klastery

a Spitaly, které byly vyuzivany prfedevsim zboZznymi poutniky.

Pro ostatni cestujici pfedstavoval dal§i moznost pfenocovani privatni hostinec
nebo herberk.” Hostinec byl vyuzivan ze vSech druhd pohostinstvi nejméng.

Nejen proto, ze se jednalo o placenou formu ubytovani, ale také proto, ze

v

vewr

nevyuzivali — kralové zlstavali na svych falcich, dvorech a dvorech sobé
rovnych, Slechta a vysoci duchovni vyhledavaly klastery nebo své bratry v ufade¢,

obchodniky na cestach pfijimali jejich partnefi. Zavaznym problémem

88 VERDON, Voyager, s. 128—133.
89 OHLER, Ndabozenské pouté, s. 138—140.
90 GEORG]I, s. 51.
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v hostincich byla po cely sttedovék nedostatecna hygiena, v§i a blechy byly ¢asto
,,standardnim* vybavenim stiedovékého hospodského pokoje.”’ Také bezpecnost
byla ze vSech pohostinskych zatizenich v hostinci nejmensi — na dennim potradku
byly kraddeZze a vrazdy — proto dochazelo k ruSeni a zdkazu hostinct: ,, 7en, kdo
by krému, jez je korenem vseho zla, odkud pochazeji kradeze, vrazdy, smilstvi

a ostatni nepravosti, ziidil, i ten, kdo by ziizenou koupil, budiz dan do klatby!

Vsechny formy pohostinnosti poskytovaly cestovatelim nejen nocleh a stravu,
ale také dilezité informace o cesté. Tak se poutnik mohl vyhnout oblastem, kde
pusobily loupezivé skupiny, kde bylo vybirano clo a mytné, nebo jednoduse, kde
byla cesta nejhuife schiidna. Informace o nejschiidnéjsi cesté byly obzvlast’ cenné
v pripadé prechodu pies hory nebo hlubokym lesem. V takové situaci bylo
mozno si najmout (zpravidla za uplatu) pravodce, ktery zajistil bezpecné
piekonani pfirodnich pfekazek a snizil riziko nebezpe¢i na minimum.” 1 pfes
existenci mostli, ubytovacich zafizeni, priivodct a dalSich pomocnych prvki ve
sttedovékém cestovani bylo dosaZeni cile namahavym ukolem a ne kazdému se

podaftilo dokoncit sviij cestovatelsky zamér bez vétSich komplikaci.

3.3 Prijezd a navrat

Piijezd, respektive ptfichod do pozadovaného cile mohl piinést pozitivni
1 negativni zkuSenost. Znovu — stejn¢ jako u samotné cesty — existoval vyrazny
rozdil mezi piijezdem osob vys$i a nizSi spoleCenské vrstvy. Prichod krale,
vyznamného duchovniho, diplomata nebo piisluSnika Slechty byl zpravidla
provazen tadnym slavnostnim piivitdnim (adventus), které zahrnovalo cCasto
pfesné protokoldrni pokyny. U nejvysSich spolecenskych ptredstavitelli bylo

obvykl¢, ze hostitel vyslal poselstvo, které mélo prichoziho pfivitat a doprovodit

91 VERDON, Joyager, s. 134-137.

92 KOSMAS, Kronika Cechii, HRDINA, Karel, BLAHOVA, Marie, MORAVOVA, Magdalena (ed.),
Praha 2011, s. 91.

93 OHLER, Cestovani, s. 194.
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do cile.” Toto poselstvo vychazelo vstfic i nékolik mil pied cil s tim, Ze ¢im vétsi
byla vaznost pfichozi osoby, tim vétsi vzdalenost muselo poselstvo ujit. Tésné
pfed cilem uvitalo pfichoziho procesi slozené jak z vyzna¢nych lidi, tak
1 z prostého lidu. Pobyt hosta rovnéz odpovidal hodnosti ptichoziho, coz bylo
zieteln€ znat na vybaveni pokojt, sluzebnictvu, zatizeni a ostatnich prostiedcich,
které mél host k dispozici (zfejmé to bylo také z hlediska vynalozenych nakladi
na pobyt), zaroven vSak host ptfedpokladal, Ze mu hostitelé poskytnou to nejlepsi

z nejlepsiho.

K panovnickym vjezdim neodmyslitelné pattily dary, které vyjadrovaly majestat
a urozenost v ocich spole¢nosti, spfiznénost jedné osoby ke druhé a zc¢asti
urcovaly kontext jedndni. Krom¢ darovaného predmétu byly dilezité také gesta
a ceremonie, jez darovani provazely — ty také urCovaly, jak bude dar
interpretovan. Tento ritual se jiz v prabéhu stfedovéku stal ndstrojem korupcéni
politiky a byl casto zneuzivan. Hostitel zpravidla dal pfichozimu protidar na
znameni srde¢ného privitani a radosti z pijezdu.” Ne vzdy vSak byla ptichozi
osoba vitand, jako tomu bylo napiiklad roku 1310, kdy Jana Lucemburského
nechtéli pustit kolin$ti pani do mésta, dokud v Praze nebude rozhodnuto
o budoucim krali.” I jeho syn Karel IV. se nesetkal s vielym pfijetim od obyvatel
italského mésta, ktefi se ho pry pokusili u snidané otravit, avSak Karel jako
zbozna osoba se Sel nejprve pomodlit do kostela, coz mu zachranilo Zivot.”’

Samoziejmé, opét musi byt kriticky zhodnoceno, zda se takova udalost skutec¢né

stala.

94 ANTONIN, Robert, BOROVSKY, Tomas, Panovnické vjezdy na stiedovéké Moravé, Bro 2009,
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Ptivitani fadového cestovatele-poutnika zaviselo na vice okolnostech. Velkou roli
vzdy hrala schopnost dorozumét se, kterd ovliviiovala ndzor hostitele na
ptichoziho. Pokud se cestovatel alesponn ¢astecné domluvil, a tak vysvétlil
divody ptfichodu a obhdgjil své Cist¢ Umysly, pak mu bylo poskytnuto milé
piivitdini a nasledné dostateCna péce. Benjamin z Tudely popsal navstévu
francouzského mésta Lunelu ve svém cestopise takto: ,, Zdejsi lidé jsou moudri
a svati, zachovavaji Bozi prikazy a prispivaji pomoci vsSem svym bratiim, blizkym
i vzdalenym. “*® Také arabsky cestovatel Ibn Batuta pii piichodu do Malagy —
jednoho z hlavnich mést tehdy islamské Andalusie — byl laskaveé pfivitan:
,,a soudce mi pozdéji poslal ddarek na uvitanou a totéz ucinil i mistni kazatel “.”
V pfipadé¢ neznalosti ani zakladni slovni zasoby mohl byt cestujici vlivem

nedorozuméni vystaven rizikim, které mohly mit fatdlni disledky (vyhnani,

uveéznéni, smrt).

Ptichod cestovateli do urCitého mista mél v nékterych ptipadech dopad na
celkovy chod spolecnosti. Z pozitivniho hlediska zvySoval ptichod cestovatelti
vaznost a blahobyt navstivenych mist. Pokud vSak do mésta ,,pficestovalo® vétsi
mnozstvi tuldkd, pobudil ¢i jinych potenciondlnich kriminalnich zivla, pak se
snizila mira bezpe€nosti ve mésté a dochazelo k €astéjSim potyckam, kradezim,
v nejzavazngjSich ptipadech k vrazdam. Velky piisun Zebrakii a nemocnych
zvySoval imrtnost ve méstech a naopak vétsi pocet kupcti na méstskych trzistich
vytvarel konkuren¢ni prostiedi a tim tendenci k snizovani cen. Roku 1390
dorazilo do Prahy takové mnozstvi poutnikli, ze doSlo k nedostatku chleba, piva
a vina. Lidé se zacali boufit a situace musela byt uklidnéna zapojenim najatych

7oldnéit a dodavkou potravin z okolnich hospodafstvi.'®

98 TUDELY, Benjamin z, REZNA, Petachja z, Dva stiedoveéké hebrejské cestopisy, SEDINOVA, Jifina
(ed.), Praha 2002, s. 8.
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100 HAJEK Z LIBOCAN, s. 841.

35



Navrat byl v mnoha ohledech podobny piijezdu — cestovatel byl pii Stastném
navratu piivitdn, samoziejmée opét v zavislosti na spoleCenském postaveni. Krale
vitali lidé jiz n€kolik mil pfed samotnou rezidenci, byl zvan do sidel lidi s vy$$im
postavenim a jménem, kde byl bohaté pohostén. Remeslnici byli pfivitani svymi
pracovnimi kolegy, kn€zi svymi bratry ve vife a prosty Clovék-poutnik svou
rodinou a prateli. Po pfivitani a zdraveni nasledovaly soukromé dékovné
modlitby a vefejna bohosluzba v kostele. Po ndvratu byla mnohdy vystrojena
oslava, ktera trvala n€kolik dni a kde se lidé radovali a dékovali Bohu za ochranu
po celé cesté. Jako pod€kovani za $tastny navrat byvaly v nékterych ptipadech
udé€lovany dary cirkvi, jako tomu bylo naptiklad u kfizaka, kteti poskytli financni

piispévek na zalozeni riiznych klasterd.'"!

Ne vSichni cestujici byli UspéSni a dorazili ve zdravi do cile. Ve stfedovéku
nebylo ni¢im mimotddnym, kdyz cestovatel na své dlouhé cest¢ zemiel — at’ uz
vyCerpanim, nemoci, utonutim nebo byl zabit. K pochovéani cestovatele
dochazelo obvykle hned na misté skonu, v pfipadé lodni dopravy pak byl
zemiely nejednou zabalen do platna a vhozen do feky. Pro zemielé na cestach
byly vytvateny zvlastni hibitovy, té€lesné ostatky zastupce nejvyssi spoleCenské
ttidy byly zpravidla pfevezeny na misto, které urcil umirajici nebo jeho pozistali.
Poutnici povazovali strasti na cesté za osud a smrt brali jako spasu a odvedeni

svétcem, jemuz pout’ patiila, do nebeské vlasti.'"?

101 OHLER, Cestovani, s. 215-217.
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4 STEZKY

Stezky ve stfedovéku byly reprezentovany riznymi typy komunikaci — od
Sirokych kralovskych cest pfes mensi cesty obchodni a poutnické az po malé
pesiny. Ve stfedoveku byla Evropa protkana mnoha vice ¢i méné vyznamnymi
cestami, které byly, byt nijak intenzivné, postupné rozSifovany a upravovany.
Vsechny tyto komunikace byly vyuzivany s ur€itym diivodem, ve vétSing piipadi
se tyto motivy piekryvaji a stezka tak byla vyuZzivana riiznymi druhy cestovatelt.
Postupem casu se ve stfedovéku vytvorily takové stezky, u kterych byla trasa
natolik zakofenéna (zazita), ze vydrZely aZz do dneSnich dnii (svatojakubska,
jantarova). Ostatni stezky se v prubéhu casu meénily, podléhaly dobovym
potiebam, ménily smér kvili pfirodnim piekdzkam ¢i vlivem stavebni inovace
nebo vznikem nového sidla. V dobovych pramenech se zachovaly informace jen
o nejvyznamnéjSich, respektive nejfrekventovanéjSich stezkach, jenz mély

pfevazné nadbozensky, obchodni, politicky nebo regionalni charakter.

4.1 Nabozenské stezky

NébozZenské stezky ve sttedovéké Evropé existovaly napti¢ celym kontinentem —
od Pyrenejského poloostrova do vychodni Evropy, od Britskych ostrovi na
Balkan — a spojovaly vSechna poutni mista, kterd byla nepravidelné€ rozlozené na
(Rim, Santiago, Canterbury, Einsiedeln) byly utvafeny tak, aby poutnik mohl pi
cesté tam nebo zp&t navstivit jesté nékolik dalSich poutnich mist.'” Nelze v této
praci postihnout vSechny cesty z oblasti nabozenského motivu, proto jsou

uvedeny jen ty nejfrekventovangjsi a pro kiest’ansky stfedovek nejzasadnési.

Hlavni poutnickou cestou ve stiedovéku byla trasa do Rima, kterych sice bylo
nekolik, ale klicovou byla nesporné tzv. Via Francigena. Cesta spojujici anglické
Canterbury s italskym Rimem vedla ptes Francii (Wissant, Arras, Laon, Gy,
Besancon, Pontarlier), gvycarsko (Lausanne) a Italii (Aosta, Pavia, Piacenza,

Pontremoli, Lucca, Viterbo). Na tuto hlavni tepnu byla napojena také

103 OHLER, Nabozenské pouté, s. 29.

37



svatojakubskd stezka ze Spanélského Santiaga a stezka ze Skandindvie
a Némecka (Stade, Mohu¢, Wormes, Strasburk, Basilej, Avenches, Vevey). Na
italském tuzemi pak na tuto stezku navazovalo jesté nékolik cest ubirajicich se od
vychodu — ve sméru od Parmy, Bolong&, Arezza, Perugie a Spoleta.'™ Tuto cestu
do Rima nevyuZivali jen poutnici sméfujici ke Svatému stolci nebo k ostatkiim

apostoll Petra a Pavla, ale také ti, ktefi mifili do Jeruzaléma.

Druhou nejcastéji vykonavanou pouti ve stfedovéku byla svatojakubska pout’,
tzv. Camino de Santiago.'"” Jednalo se o cestu do Spanélského Santiaga de
Compostela, kde byly ulozeny ostatky apostola Jakuba, oznaovaného Starsi.'"
V réamci evropskych nébozenskych stezek stfedovéku zacinala svatojakubska
cesta ve Ctyfech francouzskych méstech — Arles, Le Puy, Vézelay a Patiz. Tak je
to popsano v Priivodci poutnikii, ktery je obsazen v Kodexu Kalixtové (Liber
Sancti Jacobi) z dvanactého stoleti, jenz pomérné detailn€é popisuje
svatojakubskou cestu. Privodce je rozdélen do jedendcti kapitol obsahujicich
popis Ctyt cest do Santiaga a jejich jednotlivych usektll, popis mést na cesté, vypis
mocnail prispivajicich na opravu cesty, seznam fek na cesté, popis krajiny a lidi
v blizkosti cesty a lokalizaci a vyobrazeni samotného mésta Santiaga. V zavéru
autor vyjadfuje, jakého zachdzeni se méa dostat poutnikim pfichazejicich do
mésta — stejné jako u vSech cirkevnich zafizenich mé byt poutnik pfijiman jako

by byl ztélesnénim samotného Krista.'"’

Ctyfi zminéna francouzskd mésta byla vychozim bodem svatojakubské cesty.
Prvni vedla z Arles, respektive Saint-Gilles du Gard pies Montpellier, Toulouse
a prusmykem Somport. Druhd z Le Puy ptes opatstvi Saint Foy de Conques do
Moissacu. Tieti cesta se ubirala z Vézelay pfes Saint Leonard de Limousin

a méstecko Perigueux. Posledni z francouzskych ¢asti svatojakubské cesty vedla

104 BIRCH, Debra J., Pilgrimage to Rome in the Middle Ages: continuity and change, Rochester 1998,
s. 46-48.

105 FREY, Nancy Louise, Pilgrim Stories: On and Off the Road to Santiago, Berkeley 1998, s. 5.

106 STARKIE, Walter, The Road to Santiago, Berkeley 1957, s. 17.

107 Pilgrim's Guide. [online], [cit. 2015-03-27]. Dostupné z:
https://sites.google.com/site/caminodesantiagoproject/.
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z Paftize, respektive z Tours ptes Poitiers, Saint Jean de Angély, Saintes do
Bordeaux. Druha, tieti a Ctvrta cesta se schazely v misté zvaném Ostabat

a Pyreneje prekondvaly prismykem Cize.

Vsechny tyto stezky se po piekonani Pyreneji setkavaly v jednom misté nedaleko
dnesni Pamplony, a to v Puente la Reina, odkud pokracovaly jako jedind stezka
Camino de Santiago. Nazev tohoto mista odkazuje na jednu z etap cesty do
Santiaga, a sice na ,,Kradlovnin most®, jenz byl postaven jako pomoc pro poutniky
z iniciativy manZelky krale Sanchose II1.'”® Pfechod Pyrenejského pohoii byl
ktery poutnikim poskytoval alespon minimalni bezpeci a uspokojil jejich

potieby.'”

Einsiedeln, poutni misto ve Svycarsku, bylo Casto navStévovanym mistem
poutnikli ze severni a vychodni Evropy, nebot se nachdzelo ve sméru

1% Misto umrti mnicha Meinrada, na

k pfistupovym bodim svatojakubské cesty.
kterém byl v desatém stoleti zaloZen benediktinsky klaster, nemél jako Rim nebo
Santiago ve stiedoveéku hlavni pfistupovou stezku, a tak mohl poutnik do tohoto
svatostanku pfijit z nékolika smérid. Némecky mnich Hermannus Kiinig von Vach
popsal ve svém Priivodci z roku 1495 svou cestu do Santiaga, kde cestou tam

prochazel Einsiedelnem.'"

Do Einsiedelnu pfisel od severu, domnivam se bud’
ptes Kostnici a Curych, nebo od severovychodu, ziejmée pres Sankt Gallen. Kdyz
dorazil do klastera, jeho dalsi cesta se ubirala pravdépodobné k Bernu a dale pres
francouzské izemi udolim Rhony k Pyrenejim. Pro poutniky ze severu Evropy
byl Einsiedeln branou pro vstup do Alp, jenz museli pfekonat, aby se dostali do

vytouzeného cile, do Rima.

108 OHLER, Cestovani, s. 324.

109 Pilgrim's Guide. [online], [cit. 2015-03-27]. Dostupné z:
https://sites.google.com/site/caminodesantiagoproject/.

110 WEBB, Diana, Medieval European pilgrimage, c. 700 - c. 1500, New York 2002, s. 127.

111 HEISER, Patrick, KURRAT, Christian, Pilgern gestern und heute: soziologische Beitrdge zur
religiésen Praxis auf dem Jakobsweg, Berlin 2012, s. §3.
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Podle trasy Via Francigena ptichazeli poutnici také do anglického Canterbury —
mista, kde byl roku 1170 zavrazdén Thomas Becket. Mnoho poutnik pfichazelo
do Canterbury po stezce z Londyna (vzdéalen devadesat kilometrti), na které byly

tfi moZnosti pfenocovani: Dartford, Rochester a Ospring.'"?

Via Francigena,
spojnice prochazejici evropskym kontinentem od severu k jihu, byla hlavni
tepnou stfedovékého poutnictvi, pfesto existovalo mnoho mensich, méné
frekventovanych, avS§ak neméné vyznamnych stezek. Takové cesty mély nejprve
pouze lokélni vyznam, postupem casu byly vyuzivany vétsi mérou a jejich
dalezitost rostla. Jednalo se napiiklad o cesty ve Francii: do Tours za ostatky

svatého Martina, Chartres nebo Mont Saint Michel.'"

Na uzemi dneSniho Némecka byl zpocatku hojné¢ navstévovany Wilsnack
v Braniborsku, kde byla uctivdna Svata krev. Postupem ¢asu se staly vyznamnym
poutnim mistem Cachy, kde se v katedrale Panny Marie nachdzel hrob Karla
Velikého, prvniho stiedovékého fimského cisafe. Cachy tézily také ze svych
jinych funkei — byly mistem korunovaci fimsko-némeckych kralt a zfejmé také
tranzitnim mistem mezi némeckymi fiSskymi mésty a nizozemskym
Maastrichtem. Také sidlo biskupa (pozd¢ji arcibiskupa) na fece Mosele, Trevir,
byl navstévovan poutniky, ktefi sem pfichazeli zhlédnout a polibit Svaté roucho.
Posledni ¢asti némeckého trojuhelniku, ktery poutnici ve sttedoveéku navstévovali
pravdépodobné v ramci jedné cesty, byl Kolin nad Rynem s katedralou svatého

Petra, ve které se nachazely ostatky Tt kralt.'

Vétsina nabozZenskych stezek ve stredovéku se nalézala prevazn€ v jizni
a zéapadni casti evropského kontinentu, nékteré vSak lezely mimo toto uzemi
a presto byly pravidelné¢ vyuzivany. Takovou byla od jedenactého stoleti tzv.
Cesta svatého Olafa (nebo také Stara kralovska cesta ¢i jednoduSe Poutni cesta)

v Norsku, vedouci z Osla do Trondheimu, mésta na severu Norska, ve kterém se

112 OWEN, Charles A., The Plan of the Canterbury Pilgrimage. In: PMLA 66, 1951, 5, s. 820.
113 ADAMS, Henry, SAMUELS, Ernest, Mont-Saint-Michel and Chartres, New York 1961, s. 11.
114 WEBB, Diana, s. 135-137.
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nachazi Nidaroska katedrala s hrobkou svatého Olafa, svatofeceného norského
krale Olafa II.""” Vyznamnou nabozenskou stezkou ve stiedni Evropé byla trasa
do poutniho mista Jasna Hora''®, kde byl ve &trnactém stoleti zalozen klaster, ve
kterém se nachéazi ikona Panny Marie Censtochovské. Zpo¢atku bylo poutnictvi
do tohoto mista sporadické, ale jiz na pocatku patnactého stoleti zaCalo mit

celostatni vyznam, ve stoleti Sestnactém pak vyznam celoevropsky.'"’

Dalsim mistem v Polsku navstévovaném ve stfedovéku bylo Hnézdno
s katedradlou Nanebevzeti Panny Marie, ve které se nachdzi relikviaf svatého
Vojtécha. Svatovojtésské pouté se nekonaly jen do Hnézdna, nebot ostatky
svatého Vojtécha byly v polovingé jedenéactého stoleti prevezeny do Prahy, do
rotundy svatého Vita na misté dnesni svatovitské katedraly na Prazském hradg.''®
Je pravdépodobné, ze v pozdnim stfedoveéku pii svatovojtéSské pouti z Prahy do
Hnézdna poutnici navstévovali rovnéz Jasnou Horu, byt toto misto nema se

svatym Vojtéchem Zadnou spojitost.

4.2 Obchodni stezky

Obchodni stezky byly jedny z nejdilezitéjSich stezek stiedoveéké Evropy, nebot
byly dopravni tepnou mezi oblasti, kde bylo zbozi ziskdvano, a oblasti
spottebiteltl. Tyto stezky zasobily Evropu nedostatkovym zbozim ze Stiedomoii,
Blizkého vychodu, Asie nebo Severniho a Baltického mote a spojovaly obchodni
odbytiste po celé Evropé. Neékteré trasy mély sviij pivod v dobé staroveéke,
nekteré se utvarely béhem stiedoveku tak, jak dochazelo k objevovani novych
naleziSt, nebo jak se zacaly tvofit oblasti s tradi¢ni vyrobou urcitého produktu.
Obchod na takovych stezkach byl Casto velmi lukrativni, a tak se n€které z nich

staly v pribehu ¢asu velmi vyznamné. Obchod v raném sttedoveéku z velké ¢asti

115 The Route of St Olav Ways. [online], [cit. 2015-03-27]. Dostupné z:
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/tourism/files/etd2010/presentations-etd2010/panel-
4/presentation_ms_lanke en.pdf.

116 V polské obci Censtochovd, sto dvacet kilometrii od Eeskych hranic.

117 PERSZON, Jan, The Kashubian Pilgrimage to Jasna Gora, as a manifestation of Christocentric
Marian piety. In: Journal of Religious Science 28, 2009, s. 191-192.

118 Tamtéz, s. 193.
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ovladali Zidé, jez byli dédici obchodn& zdatnych Féni¢anti a Rekl, a kteii asto
ovladali n€kolik jazykt a vyznali se v kiestanském i islamském svéte. Na
dalezitych obchodnich mistech (zpravidla na zac¢atku a konci obchodni stezky) si
kupci drzeli vlastni domy (pozdéji faktorie), a kontrolovali tak své obchody,
zaroven tak zili v divérné znamém prostiedi, které tolik ocenili pii navratu

z cesty.'”

Vyznamnou obchodni stezkou ve stfedoveéku byla tzv. Jantarova stezka, spojujici
severni a jizni Evropu, respektive Baltské moie s mofem Stfedozemnim. Sviij
nazev dostala podle jantaru, suroviny, jenz byla diillezitou a vysoce cenénou
komoditou jiz v obdobi pied Kristem. Tato surovina byla dovdzena ze severu na
jih, v opacném sméru se jednalo o produkty z Blizkého vychodu nebo ze
sttedomoftskych dilen. Nejvetsi rozkvet zaznamenala tato stezka v obdobi pozdni
fimske fise, ale svilij vyznam si zachovala az do po¢atku novovéku. Na této stezce
neprobihal obchod pouze s jantarem, ale také s bronzem, médi, zinkem,

kozeSinami nebo medem, v nékterych piipadech také obchod s otroky.'*

Trasa Jantarové stezky vedla z oblasti kolem dnes$ni litevské Palangy ptes
Kaliningrad, Gdaiisk, Kalisz a Vratislav do Olomouce. Odtud pak kolem Brna
a Moravskou branou do oblasti nedaleko dnes$ni Bratislavy, dale pfes mad’arsky
Sopron, Szombathely, Ptuj, Ljubljanu do italské Aquileji, pozdé€ji az do Benatek.
V pozdnim sttedovéku se trasa Jantarové stezky prodlouzila z Palangy pies Rigu
az do Petrohradu."”' Jednou z tras spojujici Baltské a Stfedozemni moie, stejné
jako Jantarova stezka, méla byt trasa z oblasti na izemi dneSniho Danska, ptes
némecky Kolin nad Rynem, Trevir a Svycarsky Bern do oblasti pramene italské

feky Pad, odkud bylo zboZi dopravovano lodémi k Gsti do Jaderského mote.'*

119 OHLER, Cestovani, s. 94-96.

120 QUAST, Dieter, ERDLICH, Michael, Die Bernsteinstrasse, Stuttgart 2013, s. 16—17.
121 Tamtéz, s. 21.
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Jantarova stezka byla v poméru k ostatnim obchodnim stezkdm jisté nejdelsi, ale
existovaly rovnéz kratsi, presto stejné frekventované obchodni stezky. Takovou
byla naptiklad stezka Zlata (nebo také pasovska ¢i prachatickd), vedouci z oblasti
gumavy do Podunaji. Nazev ,.Zlata* ziskala az v Sestnactém stoleti, a to diky
velmi vynosnému obchodu, ktery na ni probihal. Samotnd stezka koncila
v némeckém Pasové a sklddala se ze tfi vétvi: od Prachatic, Vimperka
a Kasperskych Hor. Nejdtlezitéjsi vétvi byla jisté prachaticka, tdhnouci se pies

Volary, Bischofsreut a Waldkirchen do Pasova.

Po Pasovské stezce byla do Cech dopravovana zejména siil z rakouskych solnych
dolu, ale také latky, kofeni nebo vino. V opacném sméru pak hlavné obili, chmel,
vlna nebo kize.'” Z vynosnosti obchodu se soli tézila také tzv. Stara solna stezka
(Alte SalzstraBe), lezici v severnim Némecku mezi mésty Liineburg a Liibeck.'**
Mésto Liineburg patiilo ve stfedovéku k nejvétSim producentim soli a tuto
surovinu dodavalo prostfednictvim obchodu s Liibeckem méstim po celé

Skandinavii.'?

4.3 Stezky s politickym motivem

Stezky nebyly vyuzivany pouze poutniky a obchodniky, také ptislusnici vysSich
socialnich vrstev - cisati, kralové, papezi, ufednici, pozd¢ji Slechta - byli nuceni
pii vykonu svych funkci cestovat. V raném stiedovéku zacalo cestovani nabirat
na stale vétsi dalezitosti, v devatém stoleti se cestovani stalo soucasti politické
praxe a tento stav ptetrval az do pocatku novovéku, kdy se zformulovala nova
forma panovani, rezidenéni.'”® Cesty s politickym motivem byly takové, které

panovnici vykonavaly za G¢elem vyjadieni a upevnéni své legitimity k panovani

123 KUBU, Frantisek, ZAVREL, Petr, Terénni prizkum Ceské casti Zlaté stezky. In: Sbornik
Prachatického muzea 1, 1994, s. 54-76.
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(poptipadé¢ za ucelem vybéru dani nebo udéleni milosti) a byly spojovany se

sidly, jenz k témto ceremoniim mély svou jistou kontinuitu.

Jednou z takovych cest byla tzv. ¥imska jizda — cesta fimského krale do Rima ke
korunovaci papezem. Tato tradi¢ni ceremonie se datuje od roku 800, kdy se Karel
Veliky rozhodl pro svou cestu do Rima k papezi, s jehoZ kooperaci chtél potvrdit
a uinit pfijatelnou svou vladu nad saskou Slechtou.'” Trasa fimské jizdy, jako
ceremonidlu trvajici po cely stiedovek'*®, nebyla pevné stanovena: Jindfich VII.
Lucembursky putoval do Rima ze Spyru pies Svycarsko, prasmyk Mont Cenis

12 Karel IV. z bavorského Sulzbachu.' Piesto ve stiedovéku existovala

a Turin
jedna vice frekventovana stezka do Rima, tzv. Via Imperii, vedouci od Baltského
k Jaderskému mofi. Tato fiiska cesta vedla ze Stétina v Pomotansku, pres C6lln

(dnesni Berlin), Lipsko, Norimberk, Innsbruck, Veronu a Florencii do Rima."'!

v

Dalsi stejn€ vyznamnou stezkou ve Svaté fiSi fimské byla tzv. Via Regia,
spojujici vychod a zapad Evropy, a kterd méla mj. funkci vojenskou. V pritbéhu
novoveéku byla rozsifena na zapadé na svatojakubskou stezku (pies Pafiz) a na
vychod¢é na cestu vedouci ptes Brest, Vilnius, Smolensk az do Moskvy. Ve
sttedovéku dosahovala nejzapadnéji pies Brusel do Brugg, nejvychodnéji pies
Vratislav do Krakova. Spojovala nejvyznamnéjsi centra Svaté fiSe fimské jako
byly Céchy, Frankfurt nad Mohanem, Norimberk, Mohu¢ nebo Kolin nad
Rynem. N¢které jeji tiseky mély své vlastni oznaceni, jako naptiklad cesta mezi
Kolinem nad Rynem, Lipskem a Frankfurtem nad Mohanem, jenz byla nazyvana

,,Horni cesta*."?
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Kromé panovnikovych jizd ke korunovacim v Cachach a Rimé patiily ke
stezkdm s politickym motivem také cesty na rizné snémy, jednani ¢i koncily.
Cesty panovnikii na snémy ve Wormsu & Bamberku, na koncily v Rims,
Konstantinopoli, Lyonu ¢i Vienne, byly — pokud to bylo mozné — realizovany po
kralovskych cestach, nebot’ Casto jen ty jim mohly zarucit bezpecné cestovani
a jistotu uspésného piijezdu 1 navratu. Z hlediska cest ¢eského panovnika to byly
vypravy na jednani fi§ského snému v Norimberku nebo Rezné, v takovém
ptipadé¢ panovnik vyuzival krat$i regionalni stezky, o kterych je pojedndno

v nasledujici kapitole.'*

4.4 Regionalni stezky

Mezi regionalni stezky lze zafadit stezky mistniho charakteru, které byly
v porovnani s ostatnimi stezkami zpravidla krat§i a druhotadého vyznamu.
K tomuto druhu patii stezky zemské, na kterych se nachdzely zemské brany
a straznice, jenz byly vystavény v mistech, kudy mohl nepfitel nejsnadnéji
vniknout na chranéné uzemi. Proto byly zemské brany a straznice umist'ovany pii
hranicich zemi jako prvek ochranné soustavy'* a jako centra obchodni ¢innosti,
nebot’ u straznic bylo vybirano myto a clo. Protoze nebyly zemské stezky nijak
upravovany a zpevilovany, byly v zimnim obdobi a za neptiznivého pocasi t€zko
vyuzitelné, v nékterych ptipadech az neschiidné. Stejné jako ostatni stezky, byly
také stezky zemské lemovany hostinci, kovarnami ¢i dilnami. Zemské stezky
spojovaly hlavni sidla panovnikli a jejich falce se sidly Slechty, s klastery
a kostely, s mésty a vesnicemi. Zfizeni a pouzivani takovych stezek bylo

stanoveno v listinach vydanych panovnikem.'*

Na ¢eském uzemi existovalo mnozstvi regionalnich*® stezek, z nichz kazda méla
9

svou vice ¢i méné dilezitou utlohu. Jejich dualezitost byla ur€ovana skutecnosti,

133 BOBKOVA, Lenka, Cestovani, soucdst politicke praxe, s. 66—67.

134 Posadka chranila stezku, v nékterych pfipadech dokonce poskytla cestujicimu doprovod.
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136 Mysleno v poméru k cestovani po celém evropském kontinentu.
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jaka sidla spojovala — proto méla takzvand Norimberskd stezka predevSim
ve vrcholném a pozdnim stiedovéku velky vyznam."’ Cesta, nazyvana také Via
Carolina, mezi Prahou a Norimberkem byla vyuzivdna nejen jako trasa pro cestu
na fiSsky sném, ale stala se také spojnici mezi Ceskym kralovstvim a fiSskymi
mésty, v $irsim méfitku pak cestou do zapadniho kulturniho okruhu."® Tato
stezka vedla z Prahy pifes Beroun, Rokycany, Plzeni, Kladruby (Sttibro), kde se
vétvila do dvou smérli — na pfimdskou stezku, jenz vedla k Pfimdé a dale na
Rozvadov nebo Tachov, a chebskou, ktera od Stiibra odboCovala smérem
k Chebu. Piimdska stezka dale pokracovala do Weidenu in der Oberpfalz a pres

Sulzbach a Lauf an der Pegnitz do Norimberka.'*’

Vyznamnou stezkou do dalsiho mésta dilezitého pro chod Rise, do Rezna, byla
Rezenska stezka, nazyvana nékdy také domazlicka stezka. Cesta z Prahy do
Rezna kopirovala Norimberskou stezku v tseku k Plzni, dale se ubirala po levém
biehu feky Radbuzy do DomaZlic, kde po nékolika kilometrech opoustéla ceské

uzemi.'*

Dal§imi vyznamnymi stezkami na ¢eském tzemi byla naptiklad Vitorazskd nebo
také Ceska stezka spojujici Prahu s rakouskou Vitorazi (dne$ni Weitra) a vedouci
ptes piechod Nové Hrady, Trhové Sviny, Ceské Bud¢jovice, Veseli nad Luznici,

141

Sobéslav a Strkov do Prahy.™ Linecka stezka spojujici Prahu a rakousky Linec
vedla bud’ pies Ceské Bud&jovice stejné jako Vitorazska stezka, nebo jeji druha
vétev pres P¥ibram, Pisek, Vodiany, Cesky Krumlov, Rozmberk a Vyssi Brod.'#
Stezka Libick4 spojovala Cechy a Moravu, a to ve sméru od Caslavi pres Zd'ar
nad Sazavou, Velké Mezifici, Namést’ nad Oslavou a Ivancice do mist nedaleko

Brna, kde se napojovala na stezku Jantarovou.'” Haberska stezka rovnéz

137 HRASE, s. 58.

138 KVET, Radan, Atlas starych stezek a cest na tizemi Ceské republiky, Brno 2011, s. 88.
139 KVET, Radan, Staré stezky v Ceské republice, Brno 2002, s. 18.

140 KVET, Radan, Staré stezky, s. 19-20.

141 HRASE, s. 44-45.

142 Tamtéz, s. 46—47.

143 KVET, Radan, Staré stezky, s. 17-18.
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spojovala Cechy a Moravu, av§ak vychazela z Kolina, pokratovala na Caslav,

4 Posledni

Havlicktv Brod, Jihlavu, Tfebi¢ a konéila ve Znojmé.'
z nejdilezitéjSich ceskych stiedoveékych stezek byla Srbskd spojujici Prahu

a Drazd’any piekonanim Krusnych hor v Nakléfovském prasmyku.'*

Regiondlni stezkou mimo ceské Uzemi byla napiiklad stezka Hellweg ve
Vestfalsku, kterd byla kralovskou nebo panskou cestou. Poskytovala spojeni
némeckych sidel mezi Rynem a Labem, jako napiiklad Duisburgu, Dortmundu
nebo Paderbornu.'*® Regionalni stezka spojujici Dansko a Slesvicko-Hol$tynsko,
respektive mésta Viborg, Flensburg a Hamburg, byla nazyvana ,,volskou cestou®,
nebot’ na ni probihal obchod pfedevS§im s hospodaiskymi zvitfaty. Prochéazela
prostiedkem Jutského poloostrova, pravdépodobné¢, aby se vyhnula piekazkam ve

formé& vodnich tokd, které bylo se zvifaty mnohem obtizn&jsi prekonat.'*’

144 KVET, Staré stezky, s. 15-16.

145 KVET, Radan, Atlas, s. 142.

146 STEPHAN-MAASER, Reinhild, Zeitreise Hellweg. Spuren einer Strafle durch die Jahrtausende,
Essen 2000, s. 23.

147 FRANK, Joachim W., Drunter oder driiber: Elbquerungen gestern und heute, Hamburg 2002, s. 8.
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5 ZAVER

Cilem této bakalaiské prace byla analyza cestovani ve stiedovéké Evropé,
seznameni s hlavnimi cestovatelskymi motivy stfedovéku, popis cestovatelské
kazdodennosti a vytvotfeni ptehledu vyznamnych stiedovékych stezek. Kromée
tohoto cile mélo byt dosazeno také posouzeni vlivu cestovani na dalsi slozky

sttedovekého Zivota a spolecnosti, poptipad¢ na budouci vyvoj cestovani.

Nejprve bylo nutné si uvédomit, Ze sttedovéka spolecnost byla silné ovlivnéna
naboZenstvim a cirkevnimi dogmaty. Piisobeni cirkve na Zivot ve stfedovéku
a jeji participace na veSkerém spolecenském déni zplsobily, ze tato stfedovéka
instituce méla vliv také na cestovani. Prestoze z hlediska nabozenského motivu,
respektive vykonavani zboznych pouti nebo v souvislosti s christianizaci cirkev
cestovani podporovala, zarovenn vyjadfovala sviij nesouhlas s cestovanim
z divodu obchodniho, nebot” ten povazovala za hfiSny. Cirkev svym zpiisobem
udrzovala stiedovékou spole¢nost v strnulém stavu, neumoznila — at’ uz zdmeérné
¢i nikoliv — stfedoveéké spolecnosti vyvoj, ktery by pomohl ke konjunktuie
v oblasti cestovani. Fakt, Zze cirkev ovliviitovala mySleni sttedovékého Cloveka
a podporovala (védomé nebo nevédom¢) jeho strach z nezndma vytvafenim map
s fantasknim lienim exotického svéta, stoji v kontrastu s podporou

nabozenskych pouti.

Vysledkem analyzy cestovani ve stiedovéku je skute¢nost, ze mezi cestovanim
prostého Clovéka a piislusnika vyssi spoleCenské ttidy byl znaény rozdil. Tento
rozdil Ize spatfovat nejen ve finanéni nédkladnosti podniku a celkovém pohodli na
cesté, ale také v délce ptipravné faze na cestu. Je pravdou, ze se zastupci vyssi
spolecenské tiidy Casto snazili co nejvice snizit ndklady na svou cestu, nebot’ ty
byly podstatnym zatizenim pro pokladnu, pfesto stale pretrvaval hluboky rozdil

v cestovani riiznych spoleCenskych vrstev.

48



V ramci stfedovékého cestovani byly vytvofeny cestopisy a privodci popisujici
neustalou konfrontaci stfedovékého clovéka s piirodou. Trebaze dochazelo
k pozvolné preméné piirodni krajiny na kulturni, nebylo stiedovéké cestovani
nikdy snadné a bez nebezpefi. Otazka bezpecného piesunu pravdépodobné
castetn¢ ovlivnila vznik obchodnich svazii a méstskych spolkii. Obava
z nebezpe¢i ¢i dokonce smrti byla natolik silna, Ze cestovatelé pied cestou
sepisovali zavéti a urcovali své dédice — tato skuteCnost doklada vaznost

rozhodnuti vydat se ve stredovéku na cestu.

Vliv cestovani na stiedovékou spolec¢nost je mozno spatfit v nékolika oblastech.
Nejvyznamnéjsi pisobeni cestovatelskych aktivit a jejich potieb tkvi ve vystavbeé
novych budov a mostii. Toto dopravni ulehceni se v pribéhu stiedovéku stalo
nezbytnosti a z hlediska budouciho vyvoje mélo jisté¢ svou nezastupitelnou roli.
Vlivem cestovani doslo také k zaloZzeni mnoha klasteri, hospict a Spitalt, coz
dokazuje existence téchto staveb na nebo v blizkosti frekventovanych
sttedoveékych stezek. Zcela novym jevem se stala vystavba ,,ubytoven* pfti
klasterech nebo Spitalech, nebot’ tyto cirkevni zatizeni nebyly dale schopny celit
nartstu poctu cestujicich ve vrcholném stredovéku. Nepopiratelny ucinek mélo
cestovani rovnéZz ve vystavbé novych panovnickych center, které, stejné jako
klastery a Spitaly, byly zakladany pfi frekventovanych stezkach. S ohledem na
cestovani s politickym motivem dochazelo ke zdokonalovani letnich sidel a falci
panovnikl, k upravé a inovaci kralovskych cest a k s tim souvisejici podpote
vystavby novych mosti. Specifickymi stavbami, jenz jsou dal§im disledkem
cestovatelské kazdodennosti, byly jednak hibitovy pro poutniky zemielé na
cestach, v regiondlni rovin¢ pak cestovani ovlivnilo vznik strdznic a zemskych

bran.

Dalsi oblasti, jenz byla ovlivnéna cestovanim, je vyvoj mést a komunikaci.

Mnoho evropskych mést vzniklo na mistech spojenych s cestovatelskou aktivitou
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— na brodech, u mostii, na vybér¢ich mistech cla a myta, u klaSteri nebo Spitali —
a ve veétsSiné piipadech rozkvét téchto mést byl pifimo zavisly na prosperité
vzniklé z cestovani. Vyvoj komunikaci ve stfedovéku sice nebyl nikterak
zavratny, presto dochazelo alesponi k minimalni adrzbé kralovskych cest, ostatni
pievzaté z doby fimské fiSe si 1 po cely stiedoveék udrzely sviij vyznam a jejich

dalezitost pretrvala az do novovéku.

Ve sttedovéku lze vysledovat pocateni pokusy o stanoveni pravidel silni¢niho
provozu, stejn¢ jako pocatky vytvareni orientacnich bod a rozcestniktl, jenz byly
v této dobé reprezentovany jednoduse za pomoci kamenti, kil nebo kiizt. Jisty
vyznam meélo cestovani také pro modernizaci dopravnich prostfedkili, nebot’ po
cely stfedovék pilisobila snaha o co nejrychlej$i a nejpohodInéjsi piesun,
v rozporu k tomuto muaze byt jen podminka vykonavat zbozné pouté bosy, tedy
bez pouziti dopravniho prostiedku. Vliv cestovani je nepochybné obsazen také
v jazykové vybavenosti vzdélané vrstvy stfedovékého obyvatelstva nebo

v rozvoji vybéru finan¢nich prostiedki (clo, mytné, mostné).

V celkovém pojeti méa cestovani ve stiedovéké Evropé dalekosahlé dusledky.
Probihala tak vyména kulturnich hodnot a dochdzelo ke spolecenské
a mezinarodni integraci. Domnivam se, ze nejveétSim negativem ve vztahu ke
sttedov€kému cestovani byl trvaly dohled cirkve, jenz neumoznil rychlejsi,

progresivngjsi vyvoj této oblasti.
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7 RESUME

The thesis Travel in medieval Europe analyzes travelling in the Middle Ages
focusing on the European continent. The aim of this thesis is in addition to the
analysis of medieval travelling also its impact on other components of medieval
life and society, or its impact on the future development of travel. The thesis is
divided into five chapters and deals with travel and travel motives, transport
methods, travel and everydayness and the most important medieval routes. For
a better understanding the part of the thesis is dedicated to the medieval

perception of space.

The action of the Church on life in the Middle Ages and its participation in all
social affairs caused that this medieval institution also affected travelling. Result
of the analysis of travel in the Middle Ages is the fact that between travel of
a common man and a member of the upper class was a significant difference.
This difference can be seen not only in the financial costs of the journey or in the
comfort on the road, but also in the length of the preparatory phase of the

journey.

The influence of travel is obvious in other areas of medieval society — in the
construction of bridges, monasteries, hospices, hospitals and "hostels", in the
development of cities and roads, in the language skills of the educated layers of
the population, in the development of the selection of funds (customs duties,
tolls, bridge tolls). In general concept has the travel in medieval Europe far-
reaching consequences. There was an exchange of cultural values and there were
social and international integration. I think the biggest negative in relation to the
medieval travelling was the permanent supervision of the Church, which did not

allow a faster and more progressive development of this area.
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8 PRILOHY

Priloha ¢. 1 — Mapa Isidora ze Sevilly

Zdroj: http://academic.reed.edu/spanish/courses/353/mapas/index.html.
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Priloha ¢. 2 — Herefordskd mapa

Zdroj: http://en.wikipedia.org/wiki/Hereford Mappa Mundi.

57



& afferie/s faturé fidelibus
i S Sominipemine JROEL

Peul

Priloha ¢. 3 — Stranka z Priivodce poutnika s vyobrazenim svatého Jakuba

Zdroj: http://meanderingmac.com/2013/11/01/all-saints-day/.
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LaVIA FRANCIGENA
De Canterbury a Rome :

l_‘

Canterbury g
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Priloha ¢. 4 — mapa stezky Via Francigena

Zdroj: http://www.siena-agriturismo.it/la_via francigena in toscana.htm.
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