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1 UVOD

Tématem bakalaiské prace je konstrukce a stavba lodé RMS Titanic.
Spole¢nost White Star Line svoji ideu velkych zaocednskych lodi pievedla
do skute¢nosti na lodich Celtic, Cedric, Baltic a Adriatic. Tato Velka Ctyika,
jak bylo lodim piezdivano, byla spiSe spojena s komfortem nez s rychlosti
plavby. Vice Iluxusu a elegance mély piinést lod¢ tfidy Olympic.
Hlavni konstruktér Thomas Andrews a jeho tym z lodénice Harland and Wolff
nacrtli nové plany lodi, které svou velikosti a vytlakem ptevySovaly dosud
postavené¢ lod€¢. Lodénice se zavazala postupné postavit RMS Olympic,
RMS Titanic a HMHS Britannic. Na projektu se domluvili feditel spole¢nosti
White Star Line Joseph Bruce Ismay a lord William James Pirrie, feditel lodénice
Harland and Wolff. Diky dohod¢, uzaviené mezi spole¢nostmi, mohly lod¢ zacit
byt postupné stavény. Dne 31. bifezna 1909 byl v doku polozen kyl druhé lodi
z tria. Prace na lodi trvaly tfi roky a spuSténa na vodu byla dne 31. kvétna 1911.
Nova lod’ byla delsi nez RMS Olympic a pohanély ji dva parni stroje a nizkotlaka
turbina. Po skonceni vSech stavebnich praci RMS Titanic absolvoval UspéSné
1. dubna 1912 na fece Lagan plavebni zkousky a ziskal plavebni osvédceni
na jeden rok. Lod’ se poté vydala na cestu do Southamptonu, kde byla 4. dubna
ukotvena. Na své panenské plavbé narazila do ledovce a potopila se. Po potopeni
bylo zahajeno vySetfovani, které mélo za kol zjistit pfiiny a divody nehody.
Setfeni ukazalo na nedostadujici piedpisy, piedeviim v oblasti zachrannych
potieb na lodi a samotnych zachrannych ¢luni. Lod’ objevil Robert Ballard
se svoji expedici roku 1985.

Cilem prace je komplexni pohled na stavbu zaoceanské lodi spole¢nosti
White Star Line na pocatku 20. stoleti a analyza novych opatfeni po potopeni
lodé&. Prace se sklada ze sedmi kapitol, z nichZ n&které se déli dale do podkapitol.
Hlavni metodou je analyza jednotlivych pramenti. Prvni kapitola strucné
pojednéva o historii spolecnosti White Star Line a lodénice Harland and Wolff.
Déle se zaméfuje na vyvoj zaocednskych plaveb, lodi a jejich pohonu.

Podkapitola Lod¢ tifidy Olympic pak piinasi tdaje o lodich Olympic, Titanic



a Gigantic, ptejmenovany na Britannic a jejich osud. Druha kapitola se jiz
zabyva konstrukci lodé¢ RMS Titanic, zejména pak stavbou v doku lodénice
Harland and Wollf. Tato kapitola je dale délena na Sest podkapitol zamétujicich
se na jednotlivé cCasti lod¢, spusSténi na vodu a dokonovaci préace, paluby
s nastavbou a ubytovanim cestujicich, kominy a stézné, lodni vrtule. Poslednimi
dvéma podkapitolami jsou lodni vrtule, kormidelni stroje, kotvy a vratidla,
vodotésné piepazky a dvere.

Pohonnému zatizeni a vykonu lod¢ se vénuje tteti kapitola a jeji podkapitola
se zabyva parnim kotlem a nizkotlakou turbinou. Pohled na navigaéni zatizeni,
sluzby hlidek a radiotelegrafické zatizeni popisuje ctvrta kapitola, podkapitola
pak zkousky odbornosti pro zisk dastojnickych patentti. Pata kapitola pojednava
o zachrannych ¢lunech a jejich kapacité. Popis absolvovani plavebnich zkousSek
obsahuje kapitola Sesta. Posledni ¢ast prace pojednava o zménach a doporucenich
v piedpisech po potopeni lodé RMS Titanic.

Z knih ¢eskych autorli, zabyvajicich se tématem lodé¢ RMS Titanic, byla velmi
uzitecnad kniha Vaclava Kralicka Titanic: nikdo nechtél uverit, ve které se autor
na né¢které myty, at’ uz se jedna o konstruktéra Thomase Andrewse ¢i kapitana
lod¢ Edwarda Johna Smitha. Dal§i knihou je Titanic od MiloSe Hubacka.
Tato kniha shrnuje vyvoj zaocednskych plaveb a popisuje stavbu lode.
Znacna ¢ast textu je v knize vénovana plavbé a potopeni. Kniha od Davida
Hutchingse Titanic: 1909—12 (trida Olympic) : technicky pruvodce: pohled na
konstrukci, stavbu a provoz nejznaméjsi pasazérské lodi vsech dob detailné
popisuje jednotlivé Casti lod€, at’ vz RMS Titanic ¢i jiné z tria tiidy Olympic.
Soucésti knihy jsou fotografie a plany lod¢€. Daniel Butler se v ¢asti knihy
Noc, kdy se potopil Titanic: Lodé Carpathia a Californian a odvracend tvar noci
vénuje vySetfovani ve Spojenych statech americkych pod vedenim senatora
Williama Aldena Smitha a Setfeni lorda Merseyho ve Velké Britanii.
Na vySetfovani se zamétuje 1 kniha Titanic: plavba do zdahuby : legendy
a skutecnost od Johna Eatona. Studie The Lesson of the “Titanic* od Lewise

Nixona naopak popisuje doporuceni a zmény vyplyvajici z vySetfovani. Knihy



Robina Gardinera Titanic: lod, kterd se nikdy nepotopila? a Zdhadny Titanic

se zabyvaji skanddlem a mytem kolem potopeni.



2 HISTORIE SPOLECNOSTI WHITE STAR LINE
A LODENICE HARLAND AND WOLFF

Prvni vyraznéjsi pfesun obyvatel z Evropy probihal na pocatku 30. let 19. stoleti.
Lidé emigrovali do severni Ameriky a také do Kanady. V 90. letech 19. stoleti
zaCali mezi emigranty prevazovat lidé z jizni, jthovychodni a vychodni Evropy.
Po této viné emigraci piiSel s pfelomem stoleti postupny Utlum, ktery v prvnich
letech 20. stoleti ustupoval. Od zacatku 19. stoleti az do prvni svétové valky
piepravovanou skupinou se stali cestujici tfeti tfidy. Pro ty predstavoval lodni
listek cely jejich majetek. Nékteré spole€nosti nabizely cestovani 1 ve Ctvrté tiidé.
Vétsina cestujicich tieti tiidy se plavila pouze jednim smérem, a to do Ameriky.
Bylo zapotiebi dodat spoustu pottebnych dokladi, proto lodni agenti
spolupracovali s americkym imigra¢nim ufadem, ale 1 s mistnimi Gfady zemé,
kterou dany ¢lovék opoustél. Lideé, ktetfi opoustéli svoji zem navzdy, rozprodali
svij majetek zejména kvili lodnimu listku a penézim potiebnym po piijezdu
do nové vlasti. Majetnéjsi lidé, cestujici z prvni a druhé tiidy, se plavili
za obchodem nebo dovolenou a jejich plivod jim zajistil dostatek pen¢z na pobyt
ve vybrané zemi. Kazdy, kdo dal dohromady alesponi néjaky kapital, zacal
provozovat lodni spojeni pies ocean. VéEtsi a zavedené spole¢nosti mély vyhodu
diky vlastnictvi rychlych lodi.?

V pritbéhu 19. stoleti se také ménily jednotlivé lod€ a jejich pohon.
Plachetnice zavislé na sile a sméru vétru jiZz nestacily lidskym potiebam,
a proto rejdarstvi hledala zdroj pohonu pro své lodé, aby fungovaly i za bezvétii
a v cesté proti proudu. Z navrhii se zrodil parni stroj jako novy pohon pro lod¢.
Ten byl ovSem pftili§ velky, tézky a na lodi zabiral misto urené pro naklad.
Anglicky fyzik James Watt pfiSel sinovaci parniho stroje, zalozil tovarnu
na vyrobu parnich stroji a pomohl tak prosazeni parni sily vlodni dopravé.
Prvni lod¢, které piekonaly Atlanticky ocedn, byly difevéné plachetni lodé¢
s parnim strojem. Prvni plavbu uskute¢nila lod” Savannah roku 1819.

Lodé¢ s parnim pohonem byly vyuzivany také jako remorkéry, které tahly

' KRALICEK, Vaclav, Titanic : nikdo nechtél uvérit, Praha 2012, s. 20.
2 Tamtéz, s. 20-22.



plachetnice do pfistavu a zpét na mote. Brzy ziskaly tyto lod¢ pravo na dopravu
posty, diky snaze docilit pravidelné doru¢ovani zasilek.’

Spolu se zrychlenim lodi pfi jejich zaocednskych cestach doslo k zavedeni
jizdnich tadt a dbalo se na jejich dodrzovani. Ocenéni pro lod’ s nejkratSim
casem prepluti oceanu na urcené trase bylo zndmé jako Modra stuha. Jako prvni
ji ziskal parnik Sirius roku 1838 s casem 18 dni. Téchto zavodi o Modrou stuhu
se zucCastnila kazda spolecnost, Casem se ovSem stal bojem piedev§im Cunard
Line a White Star Line. Na pfelomu 19. stoleti a 20. stoleti nahradily némecké
lodni spolecnosti White Star Line v souboji a roku 1897 ziskala lod’ SS Kaiser
Wilhelm der Grosse ptiplavbé do Evropy Modrou stuhu za ¢as 5 dni
a 17,5 hodiny.*

Doba konkuren¢nich boji mezi Velkou Britanii a Spojenymi staty
americkymi muiZe byt délena na tfi obdobi. Prvni obdobi zahdjily
dotace pro Samuela Cunarda od britské vlddy na transatlantické linky,
aby dosahly zni€eni americké konkurence Collins Line. Druhou epochou byla
l1éta 18711872, kdy britskd vlada dotovala lod€ nesouci vlastni poStu. Tretim
obdobim se stala spoleCnost Morgan Steamship Merger jako nova sdruzujici
paroplavebni spole¢nost.’

Flotila plachetnic sndzvem White Star obchodovala pfedevSim
na namoinich linkdch vedoucich k naleziS§tim zlata v Austrilii. Kdyz doly
prestaly byt vynosné, ptivedly flotilu ke krachu. Roku 1867 si Thomas Henry
Ismay pujc¢il tisic liber na koupi krachujici spole¢nosti. Ismay odkoupil
od rejdaistvi Wilson and Chambers znacku White Star 1ijeji vlajku a vSe,
lidi a naklad do Australie, Nového Zélandu a zpét.°

Ismay zachoval stavajici vlajku s bilou hvézdou na Cerveném pozadi.
Jeho nova spole€nost ziskala ndzev White Star Line. Ismaylv obchodni talent

dopomohl k uzavieni velmi lukrativni dohody s lodénici Harland and Wolf.

* SKNOURIL, Evzen, RUZICKA, Karel, Atlas lodi — Plachetni parniky, Praha 1982, s. 8—12.

* KRALICEK, s. 30-31.

5 CRAMP, Charles H., British Subsidies and American Shipping. In: The North American Review, 175,
1902, 553, s. 829.

S MATSEN, Brad, Titanic : posledni tajemstvi lodi snit, Brno 2009, s. 66.
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Podle této dohody Ismay a jeho spolecnost méli objednéavat stavby lodi vyhradné
u lodénice Harland and Wolf. Naopak lodénice méla stavét lodé pouze pro White
Star Line. Lod¢nice ziskala také pravo na stavbu lodi dle vlastnich pland
bez ohledu na ndklady. White Star Line platila za plavidlo skute¢né vynalozené
vydaje plus pevné stanovené procento. Po podepsani dané¢ smlouvy Ismay zadal
stavbu ¢tyt lodi. Mély to byt plachetnice s novym parnim pohonem. V okamziku
smrti zakladatele Thomase Henryho Ismaye roku 1899 byla spolenost
prosperujici firmou. Vedeni White Star Line ptfevzal nejstar§i syn Joseph Bruce
Ismay. Roku 1901 ho oslovil John Pierpont Morgan s nabidkou slouceni
spolecnosti White Star Line a koncernu International Mercantile Marine
Company, zkrdcen¢ IMM. Ismay souhlasil, ale i nadale zlstaval feditelem
své firmy a pozd&ji roku 1904 byl jmenovan i prezidentem IMM.’

Joseph Bruce Ismay pokraCoval v tradici svého otce, a tak byly na vodu
spustény lod¢ Celtic, Cedric, Baltic a Adriatic. Pro tyto lod¢ se vzilo oznaceni
Velka ¢tyfka a vyznacovaly se spiSe komfortem nez rychlosti plavby. Prvni lod’
Celtic byla spusténa na vodu roku 1901 a piesahla rozméry nejvétsiho parniku
Great Eastern, spusténého na vodu roku 1860. V pribéhu dokoncovani Velké
ctytky byl Celtic prekondn ostatnimi, nejvice ovSem lodi Adriatic roku 1907.
Tyto lod€ se ovSem v porovnani s Lusitanii a Mauretanii rejdatstvi Cunard Line
ukazovaly jako malé. Ob¢ lod¢ spole¢nosti Cunard Line presahovaly 240 metrt
byly spustény na vodu dv€ zaoceanské lodé¢ Megantic a Laurentic,
které se liSily pouze pohonem. Zatimco Megantic byl pohanén dvojici parnich
stroji, Laurentic pohanély dva troj¢inné parni stroje a nizkotlaka turbina.
Srovnani prokazalo ekonomictéj§i provoz Laurenticu. Proto vedeni
White Star Line rozhodlo instalovat tento pohon na vétsich lodich.”

Nova objednéavka na tf1 vlajkové lodé byla podana roku 1907. Na vodu
proto byl postupné spustén Olympic, Titanic a Gigantic, pifejmenovany

po potopeni Titanicu na Britannic. Po katastrofé Titaniku spolecnost postupné

7 http://titanicworld.cz/vznik/w_s_Lhtml, 18. 2. 2015.
$ EATON, John P., Titanic : plavba do zdhuby: legendy a skutecnost, Praha 1998, s. 67—68.

6



ztracela své postaveni. Diky nevydafenym investicim a hospodaiské krizi stala
spoleCnost na pokraji krachu. Roku 1927 wvystoupila zkoncernu IMM
a na doporuceni britské vlady se spojila s konkurentem Cunard Line roku 1934.
Tim vznikla spole¢nost Cunard White Star Line Limited, kde White Star Line
uzneméla vétSinovy podil. Roku 1947 prodala 1 zbytek svych akcii
ak 1. lednu 1950 spole¢nost formalné zanikla.’

Edward James Harland koupil roku 1858 lodénici na Queen’s Islandu
od jejiho majitele a =zakladatele Roberta Hicksona. Thned v pocatcich
své lodénice nabidl podil Gustavu Wilhelmovi Wolffovi, diky ¢emuz ziskal
zakazky od lod’afstvi Bibby Line. Pravé pro Bibby Line byly postavené prvni
ti1 lod¢ v lodénici Harland and Wolff. Lodénice byla od pocatku velmi
pokrokova a dbala na vysokou kvalitu. Naptiklad tim, Ze dfevéné paluby
nahradila Zeleznymi. Zesileny trup lodi a hranatéj$i tvar umoZnily ptevaZeni
vétStho mnoZstvi ndkladu. Prvni lod’ pro spole¢nost White Star Line
byla spusSténa 27. srpna 1870 s ndzvem RMS Oceanic a tim zacala dlouholeta
spoluprace lodénice a spolecnosti. V rozmezi nékolika let postavil
Harland and Wolff pro White Star Line ptes osmdesat lodi. Edward James
Harland zemiel v roce 1894 a vedeni ptevzal William James Pirrie, ktery vedl
firmu tficet let. V letech 1906—-1908 byly postaveny na misté tii starych dva
such¢ doky snovym portalovym jefabem. Kromé¢ ndkladnich lodi stavéla
lodénice 1 lod€¢ vale€né. Napiiklad kiiznik HMS Belfast, lehky kiiznik
HMS Penelope ¢iletadlovou lod HMS Bulwark. Lodénici na konci 80. let

y oy eqe , v , ;. « , 1
zestatnili a nasledné byla prodéna a nyni je vlastnéna soukromnikem. '’

2.1 Lodé tridy Olympic
Roku 1907 se lord Pirrie a Joseph Bruce Ismay dohodli na stavbé dvou novych
plavidel, ktera mélo pozd¢ji nésledovat i tieti. Mély to byt lod¢ elegantni, vysoce
komfortni a bezpecné. Navrh na stavbu byl piedlozen J. P. Morganovi,
ktery vném vidél prislib zvySeni zisku spole¢nosti, a proto souhlasil.

Bylo také rozhodnuto o nazvu novych plavidel. Spolecné se tedy mél stavét

? http://titanicworld.cz/vznik/w_s_Lhtml, 18. 2. 2015.
'Y KRALICEK, s. 26-28.



Olympic a Titanic, pozdéji doplnény Britannicem. V lodénici Harland and Wolff
zacaly pfipravy na stavbu lodi. Diky rozhodnuti stavét prvni dvé lodé vedle sebe
v suchém doku, bylo potfeba uvolnit vice prostoru nez na stavbu klasického
parniku. Lodénice proto zvétSila halu, kde se vyrabé€ly platy na boky lod¢ a dala
vybudovat nové truhlatské dilny a dilny uréené k montazi kotla."'
Kyl RMS Olympicu byl polozen 16. prosince 1908 a stavba prvni lod¢
z tria byla dokoncena 29. kvétna 1911. Po dvoudenni zkuSebni plavbé se lod’
vydala 14. Cervna na svoji prvni cestu pies ocean. Pti vypluti ze Southamptonu
doslo 22. zafi ke srazce s kiiznikem Hawke a RMS Olympic byl velmi vazné
posSkozen. Oprava probihala dva mésice a tim bylo zdrZzeno dokonceni druhé lodi
Titanic. V prvni svétove valce RMS Olympic slouzil k ptepraveé britskych vojaki
na zapadni frontu. V zafi roku 1935 byl dan do Srotu a kompletné rozebran byl
az po dvou letech. Olympic Sestkrat pieplul Atlanticky ocedn a po moii se plavil
témaf 25 let.'”?
Posledni ztria RMS Britannic byl spuStén na vodu 26. tnora 1914.
MEéI se stat dalsi lodi na zaoceanskych linkach, avSak po vypuknuti prvni svétové
valky byl pfejmenovan na HMHS Britannic" a stal se nemocnici. Na jedné
ze svych cest po stfedozemnim moti najel na minu a roku 1916 se potopil.
Jeho vrak byl objeven vroce 1975 potapécskym tymem Cousteaua.
Jacques-Yves Cousteau byl francouzsky namotnik a oceanograf.'*
Vsechny lod¢ dané tiidy se sobé podobaly diky jednotnym nékrestim.
Po plavbé Olympiku se zménila napiiklad na lodi Titanic paluba A,
ktera byla uzaviena pied vétrem a deStém, také bylo upraveno vnitini usporadani
pro vetsi kapacitu lodi. VylepSeni se tykalo prostori pro prvni tfidu a vyzdoby.

Nebyly provedeny ale takové zmény, které by zasahly do ptivodni konstrukee.

"' HUBACEK, Milos, Titanic, Praha 1989, s. 37-38.

12 http://www.titanicworld.cz/vznik/olympic.html, 26. 2. 2015.

'* HMHS Britannic znamena His (Her) Majesty’s Hospital Ship Brittanic.

'* http://www.titanicworld.cz/vznik/britannic.html, 26. 2. 2015.

'> GARDINER, Robin, Titanic : lod, kterd se nikdy nepotopila?, Praha 1999, s. 37.
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3 KONSTRUKCE TITANIKU

Diive neZz spole¢nost White Star Line zadala stavbu novych lodi, musela
rozhodnout, co od nich bude ocekavat. Byly tedy stanoveny hlavni pozadavky,
jako byla velikost lodi a jejich rychlost, typ stroji na palubég, ale i1 vnitini
uspotadani. Poté tym konstruktéri a projektantd pfipravil navrhy a zacal
rozkreslovat jednotlivé plany. Byl zhotoven model lodé€, na kterém se ovérovaly
oc¢ekavané vlastnosti a chovani lodé¢ na mofi. Mezitim se v dilndch lodénice
vyrabély nejen ocelové desky pro kyl, Zebra, ale 1 platy na lodni boky.
Pozornost musela byt vénovédna piedev§im tvarovani, ohybani a dérovani plath
a zeber, protoze kazdy kus patiici na pravy bok lodi musel mit pfesny protiklad
na strané druhé.'’

Nové lodé se konstrukci podobaly Velké Ctyfce, ovSem jejich vytlak mél
byt dvojnasobny. Na téchto lodich se jiz neméli objevovat cestujici ¢tvrté tfidy
nebo-li steerage. Tento néazev ziskali podle ubytovani nad kormidlovacim
strojem. Roku 1907 se vykonnym feditelem a hlavnim konstruktérem
stal Thomas  Andrews, jehoz strycem byl William James Pirrie.
Nahradil Alexandra Carlisleho, vedouciho staveb na lodich, ktery odesSel
kviili sporu s Pirriem. Praci na projektech novych lodi postupné zaméstnal
celé oddéleni lodénice Harland and Wolff. Kontroloval také kvalitu dodavanych
materidlli. Andrews se zaméfil na odolnost trupu pii konstrukci lodé¢.
Projektoval trup lodi vcelku, ale navrhl dvé mista ohybu. O téchto mistech véfil,
Ze vyrovnaji nebezpecné pnuti lodé. Pivodné zamyslel pouZit ocelové platy silné
alespon ti1 centimetry, spokojil se vSak splatnou normou, tykajici
se dvou a ptil centimetru silného plechu, coz bylo nedostacujici pro tak velké
lodé. Po vyzkouSeni vlastnosti RMS Olympicu na panenské plavbé Thomas
Andrews zménil a zesilil rozestavény trup RMS Titanicu, bohuzel zménit vysi
dvojité obsivky spodniho trupu jiz nemohl."”’

Na Zadost Brucea Ismaye byl doddn do nédkresti Ctvrty komin, jelikoz

Ctyfi kominy  symbolizovaly  velkou, bezpecnou a  rychlou lod.

16 HUBAQEK, s. 38.
7 KRALICEK, s. 36-40.



Nejpodstatnéj§im tcelem komina bylo odvadét kout z kotelen, ovSem noveé lodé
poticbovaly jen tfi funkéni kominy pro odvod koufe. Ctyfi kominy
byly symbolem pro lod’ bezpeénou, silnou a rychlou. Ctvrty komin nebyl napojen
na kotelny, a proto neodvad¢l kout. Nakonec komin naSel uplatnéni pifi ventilaci
turbiny.'®

Do lodénice Harland and Wolff se sidlem v Belfastu dorazili
29. Cervence 1908 clenové vedeni spole¢nosti White Star Line, aby prozkoumali
plany nové navrhovanych lodi. Prostudovali vykresy vypracované tymem
konstruktéri, W. J. Pirriem a Thomasem Andrewsem. Navrhy lodi obsahovaly
napiiklad kopuli ze skla nad jidelnou pro cestujici prvni tfidy, télocviénu
a turecké lazn€. Vedeni spoleCnosti vyjadfilo s plany spokojenost, a proto byla

podepsana smluvni listina na stavbu novych lodi."

31 Trup
Podle ¢lanku od SdruZeni lodnich architektd a ndmotnich inZenyri Spojenych

stati byla ocel zroku 1910 vlastnostmi, molekuldrnim sloZenim a stalosti
podobnd liting. Testy provedené na vytazeném kusu z vraku lodi potvrdily,
ze druh oceli se vchladnych vodach stal kieh¢i a lamavéjsi, coz dokazuje
inehoda RMS Olympic s kiiznikem Hawke.® Samotny trup lodi se stavél
v suchém doku, ktery byl vyztuzen oceli a pokryt betonem. Na ném byl vystavén
skluz ze silnych prken a trama svazujicich se kvod€. Na skluz polozili
délnici kyl RMS Titanicu 31.btfezna 1909. Kyl lodi tvofil ocelovy plat,
prochézejici celou délkou lod€ a spocivala na ném celé konstrukce. Byl obvykle
120-150 centimetrii Siroky a 7—10 centimetri silny. Polozeni kylu se provadélo
velice pecliveé, dikladné se kontrolovalo a opravovalo. Nad kyl se pfipevnil
vertikalni kyl, nad kterym byly nosniky s ocelovymi platy jako horni ¢ést
dvojitého dna. Dvojité dno se vyuzivalo jako nadrz na olej ¢i na zatéZovou

21
vodu.

'8 KRALICEK, s. 42-44.

' GARDINER, Titanic : lod, kterd se nikdy nepotopila?, s. 27-28.

2 GARDINER, Robin, VAT, Dan Van Der, Zihadny Titanic, Praha 1997, s. 41-42.
2 HUBACEK, s. 38-39.
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Trup sloZeny z vice nez 2000 dila véalcovaného ocelového plechu byl
spojen 3 miliony nytd. Na stavbé d¢€lnici pouzZili razné typy nytd.
Ocel se stala hlavnim zdrojem materialu na trup lodé. Zelezo se vyuzivalo kvili
své jednodussi zpracovatelnosti. Nicméné stavitelé lodi postupné pouZivali
ocelové nyty, zejména pro jejich pevnost.*

Kostra Titanicu byla sloZzena z kylu a 300 Zeber s palubniky. Palubnik
byl nosnik a vyztuha paluby, sméfoval od jednoho zebra lodi k druhému,
naopak Zebra lodi udrZzovala formu a tvar. VSechny lod¢ tfidy Olympic mély
pficnou soustavu konstrukce, coZ znamenalo souvislé kladeni Zeber blize vedle
sebe. ,,Lode meéely 300 zeber, vzdalenych od sebe 610-915 mm, s tésnéjsimi
rozestupy v predni a zadni casti trupu. Zebra byla tvarovina z ocelovych
U-profilit 254 x 76 mm, dlouhych kolem 20 mm. Na koncich predni a zadni casti
trupu byla Zebra zhotovena ze sekci slozenych z Zeber a dvou spojenych L-profilii
(ithelniki). “* Zebra lodi méla pfipraveny diry pro nyty, kromé mist trupu
s vysokym zakiivenim, a pfed samotnym umisténim byla zahtata v peci a posléze
ohnuta na spravny tvar. Cislovani Zeber bylo provadéno od stfedu lodg
s ptiponou pismen F (Forward - predni) a A (Aft - zadni), jako oznaleni
umisténi. Horni Cast Zeber méla konce na mustkové palubé B a dolni ést
byla pfinytovdna k vnitinimu dnu. Samotny trup byl rozdélen dale 15 svislymi
prepazkami.>*

Po dokonceni vztyCeni Zeber byl pfidan 1 ptidovy a zadd’ovy vaznik.
Poté se ptikrocilo k oplatovani lod€ ocislovanymi platy z oceli. Ocelové platy
se ptinytovavaly k samotnym Zebrim a tim tvofily vlastni trup lod€¢. Ve vysi
vnitiniho dna pfipevnili pracovnici boény kyly. Bo¢ni kyly byly platy z oceli

a zvySovaly stabilitu lod¢ na vodé¢. S ptibyvanim prace ve vyskach se kolem lod¢

*> SEMBRAT, Joseph, MILLER, Patricia, POSLUSZNY BELLO, Justine, Conservation of the RMS
Titanic "Big Piece": A Case study and Criical Evaluation. In: APT Bulletin, 43, 2012, 4, s. 42.

» HUTCHINGS, David F., KERBRECH, Richard de, Titanic : 190912 (tFida Olympic) :technicky
privodce: pohled na konstrukci, stavbu a provoz nejznaméjsi pasazérské lodi vSech dob, Praha 2012, s.
42,

** Tamtéz, s. 39-43.
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piipravovalo a posléze postavilo dievéné leSeni a jetdby usnadnujici

praci nytaitim a plataiim. V této fazi stavby piipevnili na zad’ kormidlo.”

3.2 Spusténi na vodu a dokoncovaci prace

Na kylu lodi s potadovym Ccislem 401 RMS Titanic bylo 15. kvétna 1909
dokonceno osazeni zebry do vysky dvojit¢ho dna a samotné Zebrovi bylo hotovo
6. dubna 1910. Celou obsivku trupu lodénice dodélala 19. fijna 1910
a po dokonceni ostatnich praci vsuchém doku byl RMS Titanic ptipraven
ke spusténi na vodu.*

Dne 31. kvétna 1911 se pracovnici z lodénice a jejich rodiny, navstévnici
a vyznamni hosté shromazdili na tribunidch a kolem feky Lagan. Réno ¢lun
Duke of Argyll ptivezl novinafe a skupinu hostl do Belfastu. Podle odhadi
spousténi lodé na vodu piihlizelo vice nez 100 000 lidi.*’ Pied polednem
byla vypusténa z lodénice raketa cCervené barvy, ohlasujici spusténi lodé
na hladinu tfeky Lagan. Na portalovém jefabu, ktery se nachazel nad lodi,
byla zavéSena zjedné strany vlajka britskd a zdruhé vlajka americka,
uprostied vlala vlajka spolecnosti White Star Line. NiZze byly zavéSeny signalni
vlajky, které dohromady tvofily slovo SUCCESS. Tradi¢ni Cerveny prapor
ohlasujici spuSténi plavidla na hladinu visel na zadi lodé. Druhd raketa
byla vypusténa v 12:13 a pot¢ W. J. Pirrie vydal pokyn ke spuSténi.
Spole¢nost White Star Line neméla ve zvyku kitit své lod¢, a proto nebyl
uskute€nén 7adny ceremonidl kitu lod€. Po uvolnéni vzpér ze dieva se lod’
po skluzech namazanych mydlem a lojem dala do pohybu a dosedla na vodu.
Lod’ byla pfipoutana lany ke kotvam a vlecnym ¢luntim a po kratkém pluti zcela
zastavena. Po skonceni samotného ceremonidlu spousténi lod¢ byla odvlecena
pomoci remorkérd k ptistavni hrazi na dokonéovaci prace.”®

Po wupoutdni kpfistavni hrdzi zacal proces dokoncovani lodé¢,
ktery probihal b&hem léta a podzimu roku 1911. Byla dokoncena nastavba

na lodi, palubni pfistieSky a byly sestaveny jednotlivé kabiny a ubytovaci

2 HUBACEK, s. 39.

2 MCCAUGHAN, Michael, Titanic, Praha 1994, s. 13.
2 EATON, s. 72.

2 Tamtéz, s. 72-74.
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prostory. Také byly zavedeny elektrické kabely a vzduchové potrubi.
S postupnym dokon€ovanim se pocitalo, ze RMS Titanic vypluje na svoji
panenskou plavbu 20. biezna 1912. O dva dny pozd¢ji musela spolecnost
White Star Line datum pozménit kvili sraZce lodi Olympic s kiiznikem Hawke
pi1 vyplouvani ze Southamptonu. Sesterskd lod’ Olympic se musela vratit zpét
do lodénice v Belfastu na opravu pravoboku, protoze lodénice byla jedina
s dokem uréenym pro lod¢ tifidu Olympic. RMS Titanic musel byt upoutan
u pfistavni hraze a jeho dokoncovaci prace byly zpomaleny kvili pfesunu
délnikti k opravé druhé lod€. Zaroven bylo oznameno, ze nova lod’ se vyda na
svoji prvni plavbu az 10. dubna 1912. Oprava Olympiku byla dokoncena
30. listopadu a jeho sesterska lod’ se vratila zpét do doku na dokonceni. Na konci
ledna 1912 byly na lodi sestaveny ¢tyfi kominy a lod’ jiz byla téméi dokoncena.
Posledni byla zprovoznéna promenadni paluba se zabradlim, ¢imz se odliSila
od lodi Olympic. Lod RMS Titanic byla dokonfena 2. dubna 1912 a mohla
vyplout na zkuSebni plavbu. Nova lod’ métila 269,1 m, Sirokd 28 metru a jeji

ponor byl 10,5 m. Ponor lodi uréoval vzdalenost dna lodi od hladiny vody.*

3.3 Paluby, ubytovani cestujicich a nastavba
RMS Titanic mél devét palub zoceli vzdalenych od sebe 2,5 az 3.2 m.
Paluby byly oznaceny DECK A az G, clunovd paluba oznacena nebyla.
Ta se nachazela 29 metri nad kylem s délkou 147 metrt. Paluba byla rozdélena
na tf1 ¢asti a to na palubu pro dastojniky, pro cestujici 1. tfidy a pro cestujici 2.
tiidy. Zde bylo umisténo 20 ¢lund. Pod ¢lunovou palubou se nachéazela paluba A,
ktera slouZzila cestujicim prvni tiidy. Jinak se také nazyvala vychdzkova paluba.
Prostory byly vyuZity na kabiny a apartmd, za kterymi nasledovala citarna
a salonek. Na bocich byly zastfeSené promenady. Tieti paluba B méfila
165 metrii a na zadi byla umisténa zalozni kotva a kotevni jetab. Byl zde prostor
pro cestujici prvni tfidy zahrnujici pro kazdou kabinu pifedpokoj salonek
a loZnici. Prostor pokraCoval restauraci, kutackym salonem pro druhou tfidu

a schodis$tém pro cestujici z druhé tfidy. Paluby C, D, E a F byly vedeny

2 EATON, s. 75-77.
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jako jediné pies celou délku lod€. Paluba C disponovala v pfedni ¢asti kotevnim
zatizenim, jidelnou lodniki a topi¢i. Dale obytnym prostorem pro prvni tfidu,
knihovnou a u zadi kutackou a spoleCenskou mistnosti pro treti tfidu. Paluba D
skryvala nejvét§i prostor a to jidelnu prvni tfidy. Pied jidelnou byl umistén
recepcni saldonek a na jidelnu navazovala ptipravna jidel a kuchyné. Na zadi pak
byly jesté ubytovaci prostory pro tieti tfidu a jidelna pro tfidu druhou. Vpiedu
na palubé E se nachdzely kajuty posadky, za nimi ve stfedu kajuty prvni ttidy
a na n¢ navazovaly kajuty pro druhou a treti tfidu. Sedmé paluba F obsahovala
v pfedni Casti ubytovaci prostor pro tieti tfidu, dale prostor pro prvni tfidu
a bazén. Nasledovala kuchyné treti tfidy a turecké lazng, na zadi byly znovu
kajuty pro druhou a tieti tfidu. Nejspodnéjsi paluba G nevedla pies celou lod’.
Byly zde kabiny pro strojniky a topice, skladist¢ zavazadel pro prvni ttidu
a za potrubim, které odvadglo kout, byly uhelné bunkry a prostor pro naklad.*

Pod posledni ubytovaci palubou G byla paluba dna lodi. Byla délena
na pfedni a zadni Cast a v obou castech byl pfevazen naklad s vyjimkou jedné,
ktera slouzila jako mrazici box. Na palubich A az G mohlo byt ubytovano
az 1 034 cestujicich z prvni tfidy, 510 cestujicich z druhé a 1 022 cestujicich ze
treti tfidy. Celkem tedy RMS Titanic mohl ptepravit 2 566 osob. Ubytovaci
prostory pro posadku byly rozdé€leny pro 75 osob palubniho oddé€leni, kam patiili
naptiklad distojnici a I¢kati. Déle na prostory pro 362 osob ze strojniho odd¢€leni
a 544 osob z hospodaiského oddéleni véetnd vrchnich stevardi.”

K distojnikiim patfil 1 kapitan lodi Edward John Smith, pro kterého méla
byt panenskd plavba lodi tou posledni pted odchodem do dichodu.
Vrchnim distojnikem se stal Henry Tingle Wilde, ktery byl roku 1911 jmenovan
vrchnim dastojnikem RMS Olympic a pozdéji ho pietadila spolecnost prave
na RMS Titanic. Prvnim palubnim dastojnikem jmenovali Williama McMastera
Murdocha a druhym palubnim dustojnikem Charlese Herberta Lightollera.
Dalsimi, ktefi dopliiovali skupinu distojniku, byl Herbert John Pitman s funkci
tretiho palubniho duastojnika a Joseph Groves Boxhall jako &tvrty palubni

Y KUNIK, Frantisek, Osobni lod’ Titanic, Praha 1991, s. 9-11.
3! http://titanicworld.cz/stavba/paluby.html, 11. 3. 2015.
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dastojnik, ktery se roku 1926 stal druhym palubnim na lodi RMS Olympic.
Poslednimi dastojniky byli Harold Godfrey Lowe, paty palubni distojnik,
a James Paul Moody ve funkci Sestého palubniho diistojnika.’>

Mezi cestujicimi na lodi se nachéazela fada znamych a vlivnych osobnosti.
Naptiklad obchodnik a miliardat John Jacob Astor a jeho manZelka Madeleine.
Lodi cestoval také Arthur Reyson, ocelafsky magnat nebo poradce amerického
prezidenta Williama Howarda Tafta major Archibald Butt. Cestnymi hosty
na palubé byli i1 Isidor a Ida Strausovi a bankéfi Benjamin Guggenheim
s Washingtonem Dodgem. Mezi dal§i znamé osobnosti patfili stavitel mostu
pies feku Niagaru Charles Melville Hays, malif Francis Davis Millet, autor
a historik Archibald Gracie a sir Cosmo a jeho manZelka lady Duff-Gordonova.
Plavby se z(&astnil i Joseph Bruce Ismay a stavitel lodi Thomas Andrews.””

Pro komfort cestujicich byly na palubé kvétinaiské sluzby s moznosti
donasky Cerstvé fezanych kvétin, noviny tis§téné pfimo na palubé, turecké lazné¢,
t€locvi¢na, restaurant a la carte a mnoho dalSiho. Personal restaurantu tvorili
zaméstnanci dvou londynskych restauranti Gatti’'s Adephi a Gatti’s Strand
a dodrZzovali pouze lodni tad. Nejvice pozornosti bylo vénovano cestujicim
prvni tfidy, jelikoZ pravé oni pifinadSeli lodnim spole¢nostem nejvétsi zisky.
Naprtiklad listek za cestu v apartmd v sezoné vySel na 870 liber, coz bylo
4350 dolarti. Mimo sezénu se ceny pohybovaly pro prvni tfidu od 200 do
275 dolart a od 185 do 210 dolarii za tfidu druhou. Listek treti tfidou bylo mozné
zakoupit od 35 do 55 dolart.’® Lod’ poskytovala viem cestujici elektrické
osvétleni, a to 1 ve tfeti tfidé. Opravdovym luxusem piekypovala zejména
prvni tfida a jeji dv€ miliondiskd apartmd. RMS Titanic vlastnil Ctyfi vytahy
pro cestujici, klubovnu pro komorniky prvni tfidy a oddil pro ptepravované psy.
Na oblozeni se pouzivalo jen dievo, které se natiralo.”

Déle zde byl lodni orchestr, slozeny z Walace Henry Hartleyho, Johna

Lawa Hume, Johna Frederick Presona Clarka, Willilama Theodora Ronalda

32 KRALICEK, s. 122-137.

3 KUNIK, s. 14.

* Tamtéz, s. 13.

3 DAVID, Petr, KINKOROVA, Zosa, KUBINA, Zdeno, Titanic : fakta, fikce, film, Praha 1998, s. 14.

15



Braileyho, Georgie Alexandra Krinse, Percy Cornelia Taylor a Johna Weslyho
Woodwarda z Velké Britdnie a Rogera Marie Bricouxa z Francie.
Nebyli zaméstnanci spole¢nosti White Star Line, ale hudebni firmy z Liverpoolu.
Hudebnici nastoupili na lod’ v Southamptonu a byli ubytovani ve druhé t¥idg.*®
Nastavba na lodich tfidy Olympic byla kryta konstrukce nad hlavni
palubou z leh¢ich materiali nez samotny trup. Zahrnovala dvé paluby a to palubu
promenadni a ¢lunovou. Mezi nastavbou na ptfidi a zadi byla mezindstavbova
paluba. Mezi dals$i nastavbové paluby se pocitaly paluba mustkova, ptidova
a zad’'ova paluba. Vyuziti prostoru na lodi a rozsifeni kabin aZz k bokiim lodi
vedlo ke zvétSeni hrubé prostornosti lodi. RMS Titanic mél tedy 11 zastfeSenych

&i polo zastiesenych palub.®’

v

3.4 Kominy a stézZné
Lod’ méla ¢tyfi kominy eliptického tvaru a jejich Sir$i primér byl 7,3 metru.
Vzdalenost mezi hornim koncem komina a kylem lodi méfila 53,5 metru
a od ¢lunové paluby byly vzdalené 21 metr. Pfedni tfi kominy odvadély kouf
a ¢tvrty mél ulohu ventilatoru, naptiklad zlodni kuchyné. Pied a za kominy
se tyCily stozary z oceli s nastavci z tykového dieva. Vpiedu na dutém stoZaru
bylo umisténo hlidkové stanovisté a piistup k nému byl po zebiiku vnittkem
stozaru z paluby C. Mezi stozary byly nataZzeny antény lodni vysilacky ve vySce
15 metrt nad kominy.*®

Do kominu dtustilo az 20 kusi potrubi vedoucich kouf. Vnittkem
posledniho kominu vedly Zebtiky, které slouzily pro pfistup posadky k opravé
a udrzb€ zatizeni. Kominy zaujimaly uhel asi 11° a byly uchyceny Sesti lany
z oceli. Spolecnost White Star Line natirala kominy Zlutou barvou s hornim
Gernym okrajem k zamaskovani sazi.”

Stozary, které se tyCily na pasazérskych lodich, nemély klasicky vzhled

stozarl na plachetnicich. Na plachetnicich mély stozary tii1 sekce a to niZsi stozar,

3% CRYER, Norman, TAYLOR, Stainton De B., MATTHEWS, Betty, et al., Titanic. In: The Musical
Times, 114, 1973, 156, s. 259-260.

3" HUTCHINGS, KERBRECH, s. 47.

¥ HUBACEK, s. 54.

¥ HUTCHINGS, KERBRECH, s. 61-64.
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¢nélku a horni ¢nélku. Lod¢ tfidy Olympic mély niz8i stozary a ¢nélky spojené
dohromady. *°

Na stozérech se nachazela svétla urcujici typ lod€. Maly parnik mél jedno
bilé svétlo na stozaru, na levoboku Cervené a na pravoboku zelené svétlo a dalsi
svétlo na zadi. VéEtsi lod€ vlastnily jesté bilé svétlo za prednim stozarovym
svétlem. Naopak plachetnice oznacovalo pozicni Cervené a zelené svétlo a svétlo

zadové. !

3.5 Lodni vrtule, kormidelni stroje, kotvy a vratidla

Na pocatku 19. stoleti se zacinda prosazovat lodni vrtule oproti lopatkovym
kolesim. Pokusy provadél zejména Cesky vyndlezce Josef Ressel, jez si lodni
vrtuli patentoval roku 1827.* Lodénice Harland and Wolff pouZivala od roku
1872 primyslové vyrabéné dily lodnich vrtuli s pfiSroubovanymi listy z litiny
na ndboji pro jejich snadnéjsi opravu. Také diky skutecnosti, Ze lodé spolecnosti
White Star Line mély stejné rozméry vrtuli, bylo moZno listy vyménit
témet okamzité. OvSem nasazeni ¢i vyména lodni vrtule znamenala umisténi lod¢
do suchého doku. Pod lodi, kotvici v Thompsonové¢ suchém doku,
byla vypumpovana voda a okolo koncii hiideli postaveno leSeni. Hiidel musela
byt zbavena ochrannych matic a platna s lojem, teprve pak na ni byla nasazena
Ctyflistd stiedni vrtule zavéSena do kladkostroji. Stfedni vrtule méla levy zavit,
proto se z pohledu od zadé¢ otacela vpravo. Nyni byla upevnéna matice zajisSténa
zévlackou pifed uvolnénim. Na matici byl nasledné nasazen kuzelovy kryt
zajiSt'ujici redukei ztraty energie pii vifeni vody za samotnym nabojem a ochranu
proti omotani lana kolem matice. U bo¢nich vrtuli byly nejdiive nasazeny néboje
a poté ptiSroubovany listy. Vrtule na boku lodi se otacely vné. RMS Titanic mél
kormidlo slozené ze $esti odlitkd z oceli.

Kormidelni soustroji o vaze 101,25 tuny s kormidlem vysokym 24 metrt
a4,65 metri dlouhym bylo umisténo na ochranné palubé na zadi lodi.

Lod’ mé¢la dva kormidelni stroje, jeden byl vzdy v pohotovosti. Pro nouzoveé

0 http://www.titanic-theshipmagnificent.com/synopsis/chapter13/, 12. 3. 2015.
‘' HUBACEK, s. 374.

42 COPLAK, Jaroslav, Osobni namoini lodé, Praha 1996, s. 12.

“ HUTCHINGS, KERBRECH, s. 64—69.
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ovladani pfi poruse mechanismi byla na lodi zalozni kormidelni péaka, kterou se
dalo pohybovat palubnimi vratidly. ,,Lode tFidy Olympic mély 5 kotev: po jedné
pridové kotve ve skluzech na pravoboku a levoboku, o vaze 7,75 tun kazZda;,
stredni treti kotvu o vaze 15,5 tuny, uloZenou na palubé na pridi v ose lodi, a dvé
prenosné, tzv. pritahovaci kotvy.“*

Kotevni zatizeni mélo lod’ zpomalit, poté zastavit a znemoZnit nasledny
pohyb. Staré kotvy se podobaly pluhiim, jejich vyvoj ovlivnily samotné
pozadavky na vlastnosti kotvy. Vyvojem se kotva stala skladnou, 1épe
vytazitelnou ze dna a méla vétsi drznou silu. Kotevni fetéz pomahal pii procesu
kotveni svoji vahou. K udrzeni lodi u biehu slouZilo uvazovaci zatizeni skladajici
se z kotevnich vratkd.*

S ptidovymi kotvami se pracovalo prostfednictvim kotevnich fetéza.
Tyto fetézy se skladaly ze smyCek a pracovalo se snimi s pouzitim
dvou kotevnich vratidel. Ochranu pfed kotevnimi fetézy umoziovaly vySsi
vodici drahy z oceli. Retézy vedly do kotevni komory na dné lodi, kde byl vnitini
konec fetézu piipevnén do oka. Stfedni kotva byla na pfidi, méla kotevni lano
uloZené¢ navinuté na bubnu a pracovalo se sni pomoci kotevniho jefabu.
Dale méla lod’ malou pfenosnou kotvu na ptidi a na zadi. Obé€ slouZily piedevsim

Ve v ’ v ;o . . 4
k pfitazeni nebo nasmérovani lodi do pozice.*®

3.6 Vodotésné prepazky a dvere
RMS Titanic mél podpalubi rozdéleno 15 vertikdlnimi prepazkami
na 16 vodotésnych komor, kter¢ byly odolné vici vysokym tlakim.
Pouze prvni dvé piepazky na ptidi a posledni na zadi byly zcela neprichodné,
v ostatnich byly vodotésné dvefe slouzici k pohybu. Ptrepazky umoZznovaly
poloviéni vodotésnost, jelikoZ jedinou horizontdlni vodotésnou palubou
byla paluba dna lodi. Projekt umoznil lodi nepotopit se pii zaplaveni

o I e 4 W A 4
dvou riiznych komor &i prvnich étyfech.”’

“ HUTCHINGS, KERBRECHT, s. 70.

*> POHL, Rudolf, Dopravni prostiedky, Praha 1999, s. 252-253.
4 HUTCHINGS, KERBRECH, s. 70-73.

‘T DAVID, KINKOROVA, KUBINA, s. 13.
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Ptepazky byly pojmenovany pismeny A aZz P ve sméru od ptidé k zadi.
Prochazely lodi od wvnitfnitho dna k palubé D ¢i E. Piepazky ve stiedu lod¢
dosahovaly k palubé E a bylo jich Sest, naopak prvni dvé a poslednich
Sest prostupovalo lodi k palubé D. V piepazce oznacené pismenem K byly dvete
a to na palubé€ dna lodi a vedly k prostorim mraziciho boxu. Na palubé G nebyly
z4dné vodotésné dvete, ovSem na palubach F a E mély vodotésné dvete
skoro vSechny piepazky. Tyto dvete se uzaviraly rucné z paluby, kam piepazka
dosahovala, nebo pomoci zafizeni umisténého piimo na danych dveftich.
V piepazkach D az O, ptfesnéji tam, kde byly stroje a kotle, dochazelo k uzavieni
elektrickym zafizenim pfimo z velitelského mustku. Oteviené dvefe zajiStovaly
zapadky, pifi zavirdni signdl elektromagnetem povolil zapadky a dvete
se s varovhym  zvonénim  pomoci  vlastni vahy zaviely. V pribchu
25 az 30 sekund byly vSechny vodotésné prepazky zaviené. Piepazky mohly byt
diky pakdm vedle nich uzavieny samostatné. Dveie se daly jednotlivé oteviit
po vypnuti signalu. Pokud do komory pod piepazkou vnikla voda, zvedla plovak
a ten uvolnénim pojistky uzaviel dvefe po obou strandch dané komory, to byla
posledni moznost, jak se daly uzaviit vodotésné piepazky. Pro ty, ktefi nestacili
uniknout z komory pied uzavienim, byl ve stropé nouzovy prilez. Ten vedl

. w 4
az na ¢lunovou palubu.*®

s HUBACEK, s. 50-52.
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4 POHONNE ZARIZENI
Lodé RMS Olympic a RMS Titanic pohanéla kombinace parnich stroji a parni

turbiny. Tato sestava pouzitd jiz na Laurenticu dokazala zmenSit spotfebu pary
a také vibrace. RMS Titanic vlastnil hlavni parni stroje a turbinu, generatory,
pomocn¢ stroje a Sest komor s kotli. Skute¢ny vykon parnich stroj a turbiny
byl posuzovan nejméné na 55 000 koni,” oviem registrovany vykon se stanovil
na 50 000 k. Lod’ s timto vykonem dosahla rychlosti pres 23 uzl,*’ maximum
se odhadovalo aZ na 25 uzlf.”!

O strojni oddéleni na lodi se staralo 25 inzenyrd, 10 elektrikaid,
163 topica, 13 vrchnich topicii, 73 piidavact, kteti vozili uhli z bunkri pfimo
ke kotliim. Kotle obstaravaly tfi smény po Ctyfech hodinach. Sména byla sloZzena
z Sesti strojnikli, mechanikli a vedouciho dané smény. Tti z nich kontrolovali
provoz kotelen. Na sméné byl 1 elektrikar. Ke strojnimu oddéleni patiilo jesté
33 mazacl  zajiStujicich  promazadvani  parnich  stroji a  turbiny.
Vedoucim strojniho oddéleni byl Joseph Bell, hlavni strojni inZenyr na lodi.
V této pozici se prosadil na lodi Coptic a plavil se 1 na lodi RMS Olympic.
V Cele elektrikait stal Peter Sloan, pozici vedouciho elektrikaii zastaval
jiz na lodi Baltic.’* Dulezitou vlastnosti u lodi s lodni vrtuli fizenou kormidlem
byl bod otac¢eni neboli pivot point. Lod” kolem tohoto pomysiného bodu
provadéla obrat bez ohledu na velikost. Bod se nachéazel vptedu ve tfetiné délky

trupu, proto zad’ vzdy provadéla $ir$i pailkruh neZ piid’.>

4.1 Parni kotle a nizkotlaka turbina
V podpalubi lodé bylo 29 kotli, ze kterych 24 kotli, umisténych v kotelnach 2 az
6, mélo topenis§té po obou stranach. Kotelna ¢islo 1 méla zbylych 5 topenist
pouze na jedné stran¢. Kouf z kotelny 6 a 5 odvadé€l prvni komin, z kotelny

4 a 3 druhy komin. Tteti komin zajiStoval odvod kouie pro kotelny 2 a 1.

* HUBACEK, s. 53. Podle norem se vykon udava ve wattech; 1 k = 745,7W. RMS Titanic mé&l tedy
registrovany vykon 37 285 000 W, coz je 37 285 kW.

3% Uzel vyjadtuje ujetou vzdalenost v namoinich milich za jednu hodinu. Jedna namoini mile je 1 852 m.
*' HUBACEK, s. 52-53.

> KRALICEK, s. 155-157.

> Tamtéz, s. 233.
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Kotle mély v priméru 4,80 metru. Oboustranny kotel méfil na délku 6,10 metru
a jednostranny 3,58 metru.>*

Na RMS Titanic byla nainstalovdna nizkotlaka turbina s lopatkami
dlouhymi 457-648 mm. Diky konstrukei turbiny péara vydala energii pii priatoku
turbinou a nakonec skoncila v kondenzatoru. Pfi odstaveni turbiny se uzaviela
Soupatka, umisténd za vystupem pary z turbiny. Turbina nebyla zcela parotésna
kviili tomu, ze uvnitf byl podtlak, a proto tam mohl pronikat vzduch. Vniknuti
vzduchu se snazili konstruktéfi zabranit tésnosti ploch skiiné turbiny
a také natiranim tenké vrstvy oleje na plochy.”

Ctytvalcové pistové stroje na paru otacely s dvéma postrannimi tiilistymi
vrtulemi. Stfedni Ctyflistou vrtuli uvadéla do pohybu parni turbina.
Zpisob uspotradani mél pomoci manévrovani, jelikoz parni stroje byly lepsi pro
zpétny chod lod¢. V ptipadé rychlého zastaveni mély zajistit vétSi vykon. Na lodi
se dale nachazela Gerpadla, ventilatory ¢&i stroje pro vyrobu elektrické energie.”
Na lodi byly ¢tyfi hlavni elektrické generatory a dva pomocné. Tyto stroje
zajiStovaly svétlo na lodi, topidla na vyrobu tepla vprvni tiidé, energii
pro elektromotory pro jetaby, navijaky, udrzovaly v chodu ventilaci a Marconiho
telegrafickou stanici. Udrzovaly vchodu také pét pump, které odsavaly
z nejspodnéj$i paluby vodu. K dal§imu ukolu pump patiilo vyrovnani zatéze

ve dvojitém dnu.”’

S KUNIK, s. 8.

3 HUTCHINGS, KERBRECH, s. 95-100.
¢ KUNIK, s. 8-9.

ST HUTCHINGS, KERBRECH, s. 106.

21



5 NAVIGACNI A RADIOTELEGRAFICKE ZARIZENI

Na lodich bylo mistku a kormidelné ptidéleno specidlni misto, ze kterého bylo
vidét do vSech svétovych stran, okna byla sklopena kvili snizeni odrazu
vnitiniho osvétleni. Musely to byt uzaviené prostory s maximalni viditelnosti
a slysitelnosti.”® Navigaéni zdzemi se nachazelo v predni ¢asti ¢lunové paluby.
Ve stiedu byla kormidelna se stojanem a kormidelnim kolem, kompasem,
barometrem a sklonomérem, wukazujici naklon podélny a pficny.
Pted kormidelnou bylo kormidelni stanovisté, telegrafy a telefony, spojujici
rizna stanoviSté. Ddéle nasledovala mapovna, kde bylo umisténo ovladani
vodotésnych dvefti, ale také hlavni lodni hodiny a lodni zvon. Naviga¢ni zazemi
doplioval dokovaci mustek na zdd’ové palubé. Vyuzival se zejména v ptistavech
a kotviStich. Radiotelegrafické zadzemi pouzivalo zafizeni Itala Guglielma
Marconiho, fyzika a vyndlezce ocenéného roku 1909 Nobelovou cenou
za fyziku. Radiotelegrafni kabina s radiostanici o vykonu 1,5 kW se nachézela
na zadi. Antény radiostanice byly natazeny mezi stozary a vedly z nich spojovaci
draty do radiokabiny. Na lodi RMS Titanic se nachazela vysilaci a pfijmova
sestava v rohu mistnosti, kterou udrzovali v chodu dva radiotelegrafisté.”

Z navigaéniho miistku se pokyny do strojovny dostavaly pomoci strojnich
telegrafi. Ty byly nejen na miistku a strojovné, ale 1 v dokovém mustku na zadi.
Jednalo se o tfi telegrafy po levé strané kormidla a dva na pravé strané.
Vsechny byly propojeny, a proto vydani povelu na jedné strané¢ se objevilo
1 na stran¢ druhé. Pouzivaly se ov§em jen Ctyfi z nich, tfeti telegraf na levé strané
byl nouzovy. Po selhani spojeni hlavnich telegrafii by slouZzil k ovladani stroji.
Samotny telegraf byl metr a &tvrt vysoky a mél ctyfi zékladni polohy.
Témito polohami byly velmi pomalu, pomalu, poloviéni vpfed i vzad a plna
vpred 1 vzad. Primarni pokyn stop byl rozSifen o pokyn pfipravit se vpred
iptipravit se vzad.® Celkem bylo mozno zadat jedenact pokynd.

Nad kompasem ukazoval pozici lod¢ indikator kormidelniho kola a pod nim

8 BENFORD, Harry, Naval Architecture for Non-naval Architects, Jersey City 2006, s. 24.

* HUTCHINGS, KERBRECH, s. 127.

% KRALICEK, s. 96. V anglickém jazyce jako Dead Slow, Slow, Half Astern a Full Astern, Dead Slow,
Slow, Half Ahead a Full Ahead.
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indikator kurzu. Dale se zde nachazely Morseovy lampy a ovladate mlhovych
sirén.®' Na mastku se st¥idaly hlidky slozené z dvou mladsich a jednoho starsiho
dastojnika doplnéné dvéma kormidelniky. Nebylo povoleno odejit z mulstku
bez povoleni ani konverzovat s ostatnimi krom¢ predani hlaSeni. Cestujici sméli
na mustek pouze s dovolenim kapitana. Pfi stfidani smén hlidek ¢i kormidelniki
musela opoustéjici hlidka nahlasit kurz a nova stfidajici hlidka ho zopakovat.
Tak se zajiStovalo, Ze bude dodrzen nastaveny kurz. VSechny zmény kurzu nebo
rychlosti lod¢ se zaznamenavaly do knihy noc¢nich rozkaz. Zde byly také
pokyny od kapitdna pro posadku na noc. Jediny kompas byl v noci na mistku
osvétlen. Na lodi byl tad tfi hlidek, ktery obsahoval ctythodinovou sluzbu
a osm hodin volna.** ,,Prvni hlidka od dvaceti hodin do piilnoci. Stiedni hlidka
do c¢tyr rano, ranni od ctyr do osmi, odpoledni do dvandcti hodin a odpoledni
do Sestndcti hodin, pricemz druhd odpoledni hlidka se délila na dvé
dvouhodinove ,psi hlidky“. Prvni psi hlidka od Sestndcti hodin do osmnacti
a druhd psi hlidka do dvaceti hodin.«®

Pro obsluhu strojii bylo potieba vySkoleného persondlu od spolecnosti
Marconi. Skola pro telegrafisty sidlila v Liverpoolu a mimo zakladii Morseovy
abecedy se zde vyucovaly také mezindrodni piedpisy o bezdratové telegrafii.
Telegrafist¢ na lodich museli dodrZovat lodni f4d a postavenim podléhali
kapitana, ale k posadce lodi nepatfili. Lodni spole¢nost podepsala se spole¢nosti
Marconi Marine smlouvu o poskytovani sluzeb, proto telegrafisté zlstavali stale
zaméstnanci Marconiho Marine. Pouze na vale¢nych lodich byla udrZzovana
Ctyfiadvacetihodinova vysilaci pohotovost, na ostatnich lodich pracovali
podle planu stanoveného kapitanem lodi. Obycejné ovSem dva telegrafisté
sttidajici se po dvanacti hodinach sluzby, na menSich lodich jeden telegrafista
slouzici patnact az osmnactihodinovych usekti. Na lodi RMS Titanic se plavili

telegrafisté Jack Phillips a Harold Bride.**

' KRALICEK, s. 95-97.

%2 Tamtéz, s. 103-105.

 Tamtéz, s. 105.

8 BUTLER, Daniel Allen, Noc, kdy se potopil Titanic : lodé Carpathia a Californian a odvrdcend tvir
noci, Praha 2012, s. 21-22.
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Nejdilezit¢jsSim tkolem telegrafistii bylo vysilat nouzovy signal v piipadé
nebezpeci lodi. Na mezinarodni radiotelegrafni konferenci v Berlin€ bylo
roku 1903 pojednavano zavedeni nouzového signalu. Tehdy byl pouZivan
Marconiho spole¢nosti nouzovy signal CQD.® Tento signal se dal zaménit
za signal CQ.*® Vroce 1906 se projednavaly dva navrhy na nouzovy signél,
a to americky signal z pismen NC a némecky z pismen SOE. Némecky néavrh
byl pozménén na SOS®” a navrh byl piijat. Novy signdl byl snadno
zapamatovatelny a rozpoznatelny 1 pfi rusném piijmu. I nadale byl vyZivan signal
CQD a pii katastrofé RMS Titanic byly pouZzity oba dva signaly. Pti pfijeti
nouzového signalu lod’ ¢i jind radiotelegraficka stanice musela pferusit ostatni
komunikaci a pfijimat pouze dany signdl. Lod’, kterd znameni vysilala, pfedala
dale svou polohu a typ tisiiové situace.®®

Pro rozliSeni lodi pfi radiové telekomunikaci vlastnily lodé kodové oznaceni.
Celkem se jednalo o tfi pismena, na prvnim mist¢ byla znacka spolecnosti
dané radiostanice. Lod¢ s Marconiho radiostanici proto mély na prvnim misté
pismeno M. Lod RMS Titanic mél volaci znatku MGY a RMS Olympic
se ohlasoval zkratkou MKC. Po katastrofé lodi doslo k Gpravé tvodnich pismen.
Britské lodé smély pouzZivat pismena G a M, némecké lod€ pismeno D,

americké pismeno K, N a W, italské lodé I a francouzskym F.%

5.1 Zkousky pro distojniky
Namoinik se stal kapitdnem ¢i distojnikem tim, Ze slozil nalezit¢ zkouSky

odbornosti. Spole¢nost White Star Line pochazela z Velké Britanie, proto museli
zkousky slozit u Namoiniho oddé€leni Obchodni komory, kterd méla pravo
udé€lovat dustojnicky patent. Zakladnim stupném byl Second Mate Certificate.
Zadatel musel prokazat spravné uréeni zemépisné §itky a délky a naptiklad vy&ist
polohu lod¢ zkompasu. Dal§im stupném byl First Mate, patent prvniho

dastojnika. Dustojnik u zkouSky dokazoval schopnost navigace podle hvézd,

65 CQD znamena Come Quick Danger. V &eském jazyce uvadén jako “prijed rychle, nebezpedic.

% CQ znamena Seek you. V &eském jazyce uvadén jako “vyzva viem*.

7' SOS znamen4 Save Our Souls. V &eském piekladu uvadén jako “spaste nase duse. Dalsimi vyznamy
mohou byt Save Our Ship (“zachrante nasi lod*), Swim Or Sink (“plavte, nebo utoneme*) nebo Send Our
Succour (“poslete nam pomoc*).

% FREJLACH, Karel, Z historie radiotechniky, Ceské Bud&jovice 1996, s. 18-20 .

% KRALICEK, s. 152-154.
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atoi pii zatazené obloze. Urovent oznaéena jako Master byla druhou nejvyssi
aumoznovala majiteli patentu stat se Clenem spole€nosti kapitdnl. SloZeni
zkousky vyzadovalo wurCeni navigace podle planet azemépisné Sitky
podle Polarky, dale také zachazeni s kompasem. Stupenn Master u nékterych
spolecnosti stacil, spolu s praxi, k vedeni 1 na vétSich lodich a k platu kapitana.
Poslednim stupném byl Extra Master, uroven kapitana plavby, zejména
v oceanech. Zkouska se skladala z propocitani kurzu cesty a samoziejmé urceni
pozice lod¢ na moti. Navic se zkouska zakonCovala pisemnou praci, ktera musela
byt ustné obhdjena. Certifikdt Extra Master museli potvrdit nejvyssi Clenové
Namoiniho Ufadu pfi Obchodni komote, a proto UspéSny uchaze¢ obdrzel
provizorni Modry papir. Kapitan Smith na lodi RMS Titanic, vrchni distojnik
Wilde, distojnici Murdoch, Lightoller a Boxhall vlastnili patent Extra Master.

Distojnici Pitman, Lowe a Moody drzeli patenty Master.”

" KRALICEK, s. 116-119.
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6 ZACHRANNE CLUNY

V 16. stoleti se zachranné cluny umistovaly ve stfedopalubi, pocatkem
18. stoleti byly zakotveny na roStoveé tramy také ve stitedopalubi. Vynalez lodnich
jetabl se na lodich objevuje s prelomem 18. a 19. stoleti. Nachazely se na zadi
nebo na bocich lodi.”

Podle platnych piedpisi musely lod¢ tfidy Olympic mit kapacitu ¢lunt
pro 990 osob, coZ znamenalo 16 zachrannych ¢lund pro lodé nad 10 000 BRT.”
Kapacita RMS Titanic se propocitavala na 1328 krychlovych stop
pro 1 178 osob. Podle osvédceni mohla lod’ na palubé pievazet az 3547 osob
véetné posadky. Stavitelé ovSem vzali v potaz chystané zmény v bezpecnosti
a vSechny lod¢ dané tfidy mohly byt upraveny az pro 68 zachrannych ¢lunt.
Zachranné ¢luny vlastnily Spicatou zad’ a ptid’ a jejich velikost byla odvozena
od druhu lodi, mohly dosahovat délky od 4,9 m do 9,14 m. Kapacita se odvijela
od vnitiniho objemu, nejmensi mohl byt 3,5 m’. ,, Vaitini objem clunu byl urcen
vypoctem podle Strilingova (Simpsonova) pravidla; pro cluny z dievénych planék
jako soucin délky, Sirky a bocni vysky ndsobené 0,6 (koeficientem pro zuZené
konce clunu). Vypocteny vnitini objem clunii v krychlovych stopdach vydeleny
10 udaval maximalni pocet osob, ktery mohl clun bezpecné nést, a také objem
vodotésnych vzduchovych nddrzi, které byly soucasti konstrukce Cclunu,
s pozadavkem 1 krychlové stopy na osobu.“” Lod vlastnila celkem 20 &luntl.
Disponovala ctrnacti klasickymi dfevénymi ¢luny s kapacitou pro 65 osob
najeden Clun, dvéma kutry s celkovou kapacitou pro 80 osob a dale
¢tyfmi Engelhardtovymi ¢luny s kapacitou 47 osob na jeden skladaci clun.
Timto dodate¢nym opatfenim lod’ pieséhla platné predpisy o 25% na pocet Clunti.
Uginné byly ¢luny jen v piipadé plné obsazenosti. Mimo ¢&lunit bylo na lodi

48 zachrannych kruht, 3 455 zachrannych vest pro dospélé a 300 vest pro déti.

" CAJTHAML, Miroslav, Historické lode 16.—18. stoleti : stavba a konstrukce lodi, rady pro modeldre,
Brno 2008, s. 232.

2 Zkratka BRT, nebo-li brutto registrovana tuna, byla jednotkou hrubé prostornosti. 1BRT = 100
krychlovych stop = 2,83 m®.

7 HUTCHINGS, KERBRECH, s. 110.
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Ve skutec¢nosti se Cluny pouzivaly ke cviceni posadky v zachazeni a jejich
tadnému spusténi na hladinu anebo pii prepadnuti osoby pies palubu.’

Posaddka lodi byla presné¢ rozdélena k ur€itému c¢lunu, aby pomohla
cestujicim k nastupu na n¢j a vjeho spusténi na vodu. Piipravy na spusténi
zahrnovaly sundani platén¢ho potahu ze €lunu a doneseni vystroje, zahrnujici
lampy, kompasy a suchary. Dale bylo za potiebi uvolnit zabezpecovaci drzéky,
zaveésna lana. Teprve v této chvili bylo mozné zacit spoustét ¢lun na zavésnych
lanech. U ctyt skladacich ¢lunti se musely zvednout a upevnit vzpéry ze dieva,
jinak by ¢luny slouZily jako vory. K dozoru nad pfipravami a spouSténim ¢lunt
byli ur€eni druhy distojnik Lightoller na levoboku a prvni distojnik Murdoch

na pravoboku.”

" HUTCHINGS, KERBRECH, s. 110-117 .
> HUBACEK, s. 168-170.
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7 PLAVEBNI ZKOUSKY

Po skonceni vSech praci na lodi bylo stanoveno datum plavebnich zkouSek
na 1. dubna roku 1914. Na tece Lagan tento den val prudky vitr, a proto bylo
testovani lodi odloZzeno na druhy den. Dne 2. dubna se seSlo na palubé
41 distojnikd, inZenyrti, vedoucich techniki a stevarda a také 78 topich
a ptihazovacu. Spole¢nost White Star Line zastupoval Harold Sanderson, jeden
ze Clent skupiny feditelti spolecnosti. Joseph Bruce Ismay na testovaci zkouSky
nedorazil a kviili nemoci se nedostavil ani lord William James Pirrie. Za lodénici
Harland and Wolff byl pfitomen Thomas Andrews a skupina sloZend z deviti
odbornik, jiz se v ptipadé zdvad méli postarat o jejich odstranéni. Brzy rano lod’
vytahli z doku ¢&tyfi remorkéry, jmenovite¢ Hornby, Herald, Herculaneum
a Huskisson, do kandlu Victoria a odtud aZ na mofe. Po odpluti remorkéri byla
lod’ pfipravena na start pro testovani. Pii zkuSebni plavbu lodi velel kapitan
Edward John Smith, ktery pozd&ji velel i na prvni plavbé pres ocean.’

Na palubé lodi byl vyvésen praporek modré a bilé¢ barvy a pismeno A.
To znamenalo, Ze lod’ byla provéfovana na moti. Testovani, které bylo nutno
provést, zahrnovalo zastaveni, rozjeti a opétovné =zastaveni. Dale obraty
vriznych okruzich a jinych rychlostech, kormidlo do navétii, kormidlo
do zavétii a opakovani v kurzu, ktery se podobal slalomu, zkouselo se také rizné
zapojeni vSech lodnich Sroubl. Uskutecnéni primarni zkousky, a to zastaveni
lodé¢ vplné rychlosti a nastaveni motord na zpétny chod, bylo odsunuto
na odpoledne. Lod” RMS Titanic vykonala tuto zkouSku v rychlosti 20 uzli
v hodiné a po upluti ptil mile zastavila. Dale byla na planu dvouhodinova plavba,
pii které rychlost lod¢ dosahovala 18 uzlii za hodinu v priméru. Po dokonceni
zkousSek byla naplanovéna cesta do Southamptonu, a 4. dubna byla lod’ ukotvena
v kotvisti ¢islo 44. Na palubé lodi béhem cesty zlstala posadka sledujici pribéh
plavby a chod stroja.”’

Béhem zkouSek dva radiotelegrafisté a zastupci Marconiho spolecnosti

upravovali a zkouSeli lodni aparat. Ukéazalo se, Ze pfistroje na otevieném mofti

" EATON, s. 77-79.
" Tamtéz, s. 79-84.
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funguji bezproblémové€. Na piani Francise Carrutherse, pfedstavitele ministerstva
obchodu, byly pouzity kotvy a vSechny cluny pfipraveny ke spusténi.
Teprve ted’ podepsal inspektor plavebni osvédceni na jeden rok. Druha listina,
pod kterou se podepsali Thomas Andrews a Harold Sanderson, oznamovala
formalni ptevzeti RMS Titanic od stavitele, tedy lodénice Harland and Wollff,

spoleénosti White Star Line.”®

8 GARDINER, VAT, s. 72-73.
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8 DUSLEDKY V BEZPECNOSTI A PREDPISECH

Po katastrofé¢ lodi RMS Titanic bylo zahajeno vySetfovani ve Spojenych statech
americkych vedené senatorem Williamem Aldenem Smithem a pozdé&ji
také ve Velké Britanii v ¢ele s lordem Merseym. Ob¢ dvé komise doSly k zavéru,
ze vétSina predpist byla zastarala a bylo potieba je ptizpisobit novym pomértim.
V zélezitosti se zachrannymi ¢luny nové pfedpisy nahradily ty staré. Na lodich
se m¢l nachéazet dostatecny pocet Clunt pro cestujici 1 posadku. VSichni na lodich
museli byt informovéani, ke kterému zichrannému clunu byli pridéleni
a kde a jaka vystroj pro zachranu zivotl je na palub¢€. Zachranné Cluny mély byt
spravné, ale hlavné plné¢ obsazeny pfi spousténi. Dale bylo za potiebi vycvicit
posddku na lodi ve spousténi a veslovdni na mofi, a to alespon dvakrat
do mésice. Cviceni se méla zaznamenat do lodniho deniku. Na kazdém ¢lunu
méli byt alesponn  Ctyfi  vycvieni namoinici. Bylo  doporuceno,
aby pfii proplouvani nebezpecnou oblasti byla snizena rychlost lodi a ptidani dalsi
pozorovatelé. Setfeni lorda Merseyo také ukézalo, Ze z pohledu konstrukce
nehoda zavinéna nebyla.”

Novym nafizenim se piikazovalo vSem lodi s bezdratovy spojenim
udrzovat nepfetrzit¢ sluzby. MéElo byt zajiSténo spojeni mezi mistkem
a telegrafisty, aby nemuseli opustit sva stanoviSté. Na lodi musel byt 1 jiny zdroj
energie pro telegrafni stanici, pokud by dosSlo k zatopeni motort s generatory.
Dale se méla pouZivat jizni trasa, ktera znamenala del$i plavbu, ale zmenSovala
riziko ledovcl. Také se stanovila ndmoini hlidka sledujici ledovce a ledovcoveé
pole vpfedem danych obdobich. Tato hlidka méla upozornit na nebezpeci
viechna plavidla plujici danou oblasti.*

VySetfovani uvedlo, Ze vypousténi raket pro zébavu cestujicich,
nikoli kviili ohroZeni lod¢, bude povazovano za nedodrzeni povinnosti.
Doporucilo pro lod¢ plujici pfes ocean novou minimalni vysku vodotésné stény

uvnitt trupu bud’ jako dvojité dno nebo piicnych piepazek. Ta méla zasahovat

7 BUTLER, s. 156-182.
89 NIXON, Lewis, The Lesson of the “Titanic“. In: The North American Review, 195, 1912, 679, s. 748—
749.
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v nejmensi mife do vysky 10 % nad trovni hladiny a zaroven postihovala cely
trup od piedni piepazky alespoii do dvou tietin lodi.*’

Majestatni lod” RMS Titanic byla objevena po 73 letech na dné¢ moie roku
1985 expedici vedenou Robertem Ballardem diky dalkové ovladanym robotiim.

O rok pozdgji ponorka Alvin s prvnimi lidmi na palubé& prozkoumala jeji vrak.®

81 http://titanicworld.cz/setreni/doporuceni.html, 9. 4. 2015.
 COPLAK, s. 72.
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9 ZAVER

Cilem bakalaiské prace byla analyza stavby druhé lodi RMS Titanic spolecnosti
White Star Line na pocatku 20. stoleti. Prace se dale zabyva vybavenim
a komfortem lod¢, jejimu zachranné vybavenim a plavebnimi zkouskami.

Lod¢ tfidy Olympic spolecnosti White Star Line se diky komfortu, luxusu,
rychlosti a bezpe€i staly konkurenci pro Cunard Line. Na lodich
se jiz nenachazely cestujici ¢tvrté tfidy steerage. Stavba lodi si vyzadala stavebni
zmény v lodénici Harland and Wolff, a to nové suché doky a portalovy jetab.

Hlavni konstruktér Thomas Andrews navrhl dvé mista ohybu v trupu lodi
pro vetsi odolnost a také chtél ocelové platy silné alespon tfi centimetry. Spokojil
se vSak splatnou normou dvou a pll centimetru. Po kolizi RMS Olympic
s ktiznikem Hawke zesilil rozestavény trup nové lodi, ale vysku dvojité obsivky
spodniho trupu nezménil. Dal$im vylepSenim lod¢ se staly vodotésné piepazky
a dvete, se kterymi se lod’ méla udrZet na hladin€ v ptipad€ zatopeni prvnich
¢tyt komor nebo dvou riznych. Prepazky nedosahovaly az k palubé¢ lodi, a proto
voda mohla pretékat zjedné do druhé. Rozdilem od RMS Olympic
byly zastfeSena paluba A €1 vnitini uspotadani lodé.

Na lodi RMS Titanic probihaly prace tii roky a po dokonceni se stal
nejvetsi lodi ve své dobé. Byl dlouhy 269,1 metra a Siroky 28 metri. Od kylu
po komin méfil 53 metru a jeho ponor byl 10,5 metru. K pohonu lodi byly ur¢ené
Na zadost Brucea Ismaye dodali konstruktéfi lodim tfidy Olympic €tvrty komin.
Prvni tfi kominy slouZily k odvodu koufe zkotelen, posledni mél spiSe
symbolicky ucel. Skutecnost, Ze komin neodvadél kout, nebylo za plavby vidét.
Lodénice Harland and Wolff pouzivala primyslové vyrabéné dily lodnich vrtuli
s ptiSroubovanymi listy, coZ umoziiovalo snadnéjs$i vyménu. Také vSechny lodé
spolecnosti White Star Line mély stejné rozméry vrtuli, coz vyménu jesté
zrychlovalo.

Pro komfort cestujicich bylo na lodi kvé&tinafstvi, tiSténé noviny, turecké

lazné ¢i télocvicna. Na lodi byly vytahy pro cestujici nebo restaurant a la carte.
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Nejvice pozornosti bylo vénovano prostoriim pro prvni tfidu, ovSem 1 ve tieti
ttidé bylo zavedeno elektrické osvétleni.

Plavebni zkousky probihaly bez obsluhujiciho personalu a cestujicich
2. dubna 1912. Na lodi byly pfitomni Thomas Andrews a skupina deviti
odbornikl, ktefi se mé¢li postarat o odstranéni piipadnych zdvad. Lod’ ziskala
osvédceni na jeden rok.

VySetfovani, vedena po katastrofé, neprokazalo chybu na strané
spolecnosti White Star Line ani chybu v konstrukci ze strany lodénice Harland
and Wolff. VysSetfovani naopak ukazalo, Zze piedpisy byly zastaralé a bylo
je potieba nahradit. Podle platnych ptedpist, z doby stavby, se pocet
zachrannych ¢luni vymeétoval pomoci vytlaku lodé. Lod’ s vytlakem 10 000 tun
méla mit na palubé 16 Clunl. Lod€ s vodotésnymi piepadzkami mohly vlastnit
zachrannych Clunil jesté méné. Vyslo také najevo, Ze distojnici nevédéli, kolik
lidi mohou ve Clunu bezpecné spustit na vodu, a proto byly prvni zéchranné
Cluny spousténé poloprazdné.

Mezi nové piedpisy a doporuceni, vyplyvajici z vySetiovani, lze zatradit
ziizeni mezinarodni hlidkové sluzby zajistujici hlaSeni a sledovéani ledovcl
na zaoceanskych trasach ¢i udrzovani nepfetrzité sluzby vSem lodim
s bezdratovym spojenim. Novy predpis o zachrannych c¢lunech nafizoval
umisténi dostate¢ného poctu Clunit pro cestujici 1 posadku na palubu lodi.
VSsichni na lodi méli znat své umisténi na €lun a nejkratsi cestu k nému. Cviceni
posadky, které zajistilo schopnost spusSténi ¢lunu a plavby na mofti, mélo byt
provadéno alespon dvakrat do mésice. Kazdé cviceni se muselo zaznamenat
do lodniho deniku ke kontrole.

Ohledné bezdratového spojeni bylo doporuceno, aby se zavedlo spojeni mezi
mustkem a stanici, aby telegrafisté nemuseli opoustét sva stanovisté. Telegrafni
stanice méla mit 1 jiny zdroj napajeni v piipad¢, Ze by se lod’ potapé€la ¢i doslo
k poruse motorti s generatory elektrické energie. Dalsi doporuceni se tykalo nové
minimalni vySky vodotésné stény uvnitt trupu. Ta nové méla formu dvojitého

dna ¢i ptficnych piepazek a musela zasahovat alespont do vySky 10 % nad Grovni
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hladiny po celém trupu. VySetfovani odsoudilo vypousténi raket pro zabavu

cestujicich.
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11 RESUME

This thesis describes the construction and structure of the RMS Titanic, which
was an Olympic class ocean liner belonging to the company White Star Line in
Belfast. The topics which will be described are passenger comfort, the available
safety equipment on board and navigational tests. The Olympic class ships were
built to compete with the Cunard Line vessels. The Olympic class ships were
luxurious, elegant and told to be unsinkable. The ships were constructed by the
shipbuilders Harland and Wolff, Thomas Andrews was the chief designer.

The RMS Titanic was the 2nd of the 3 Olympic class ocean liners which
would be built. In March 1909 the construction of the RMS Titanic began at the
dockyard of Harland and Wolff and wouldn’t be finished until the spring of
1911. On the 31st of May in 1911 the RMS Titanic made its way down the
slipway into the River Lagan in Belfast. More than 100 000 people attended the
event, which took just over minute. The hull was towed to a dock where workers
installed the ship’s decks, fitted the interiors and installed its 29 boilers. The
Olympic-class ships featured a double bottom and fifteen watertight bulkheads
equipped with electric watertight doors. These doors could be closed individually
or simultaneously by a switch on the bridge, but the watertight compartment
design contained a flaw. While the individual bulkheads were indeed watertight,
water could spill from one compartment into another. The Titanic accommodated
lifeboats with a higher than necessary total capacity than required by the British
Board of Trade regulations. Titanic had sixteen standard wooden Harland and
Wolff lifeboats along with four Engelhardt boats. The ship went on its maiden
voyage on April 10th, 1912 and sank to the bottom of the ocean at a depth of
3800 meters just 5 days later on the 15th of April in 1912. It was only until 1985
that the RMS Titanic was discovered by an expedition led by Robert Ballard.
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13 PRILOHY

Piiloha ¢&. 1 — Tabulka lodi tfidy Olympic.®

Lodé tfidy Olympic

3

postavené lodénici Harland & Wolff
pro spole¢nost White Star Line

HMHS Britannic

RMS Olympic RMS Titanic
Zalozeni kylu 16.12.1908 31.03.1909 30.11.1911
Spusténa na vodu 20.10.1910 31.05.1911 26.02.1914
Dokonéena 14.06. 1911 31.03.1912 23.12.1915
Osud 1935 vyiazena ze ity [ e e
v severozapadnim Atlantiku ostrova Kea
Vytlak v BRT/plné vytizena 45 324/52 067 46 328/52 310 48 158/53 000
Délka (m) 269 269,1 269,06
Sitka (m) 28,2 28 29
Ponor (m) 10,5 10,5 10,5
s a Szj:c(llr:;’s:rs::r'?;l?mc:otlﬂ
S
2 trojlisté bronzové boéni vrtule
Lodni vrtule a Ctyflista bronzova vrtule
pohénénd turbinou
Parni stroje vykon (hp) 2x 15000 2x 15000 2% 16000
Turbina vykon (hp) 16 000 16 000 18 000
Maximalni vykon (hp) 59 000 59000 50 000
Maximalni rychlost 23 uzlti (43 km/hod.) 23 uzlii (43 km/hod.) 23 uzl( (43 km/hod.)
Posadka 885 885 860
Cestujici (max. pocet) 2435 2662 300 'a“é"?‘;‘e':s S
wr W r v 7w W I4 w 7~ 84
Priloha €. 2 — Rozmisténi a vySka vodotésnych prepazek.
3
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8 KRALICEK, Vaclav, Titanic : nikdo nechtél uvéFit, Praha 2012, s. 392-393.

8 Tamtéz, s. 48-49.
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P¥iloha &. 3 — Clunova paluba RMS Titanic.”
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Priloha ¢. 4 — Stavba lodi RMS Titanic (vlevo) a RMS Olympic v suchém doku
lodénice Harland and Wolff v Belfastu.®

8 HUBACEK, Miroslav, Titanic, Praha 1989, s. 188.
% GARDINER, Robin, VAT, Dan van der, Zahadny Titanic, Praha 1997.
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Ptiloha &. 5 — Lod’ RMS Titanic.t’

¥ GARDINER, Robin, Titanic : lod, kterd se nikdy nepotopila?, Praha 1999, nestrankovéno.
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