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1 Uvod

Rozvoj automobilismu v 19. stol. pfinesl, podobné jako kazdy novy jev ve
spole¢nosti, problém, se kterym se spole¢nost musela nasledné vyporadat. Na zaklad¢
nutnosti regulovat provoz na vefejnych komunikacich ve vnitrostatnim i mezindrodnim
métitku se postupné vyvinuly dopravné bezpecnostni systémy (viz kapitola 3). Ani to
viak nesta¢i. Zijeme ve tietim tisicileti, hromadné uZivani automobili a husty silniéni

provoz doprovazeji vysoké materialni Skody a bohuzel i vysoké ztraty na lidskych

Zivotech a zdravi.

V roce 2000 si Evropské unie (déle jen EU) stanovila cil, béhem nasledujiciho
desetileti snizit pocet Umrti na silnicich na polovinu a pozdé¢ji stejny cil 1 na dalsi
desetileti.’ K tomu by mé&l pomoci komplex technickych, legislativnich i organizaénich
opatteni, které se postupné ve statech EU zavadi.? PrestoZe se vytéené cile nedafi EU
zcela naplilovat, pocet obéti v silni¢nim provozu, zasluhou novych opatieni ve vSech

statech EU véetné Ceské republiky, trvale klesa.®

U vétsiny tragickych nehod na silnicich je pfi¢inou selhani lidského faktoru,
casto v disledku nedodrzovani dopravni kazné. Preventivnim opatfenim k udrzovani
dopravni kazné v silniénim provozu je dozor provadény Policii CR, ktera zjisténé
dopravni prestupky trestd nejcastéji penézitymi pokutami udélovanymi na miste.
Existuje vSak skupina neukaznénych fidi¢u, u kterych penézité tresty nejsou ucinné
a kteti pachaji dopravni prestupky opakované. Postihem takovych fidici by mél byt

bodovy systém, ktery by je doCasné€ zbavil fidi¢ského opravnéni.

StéZejnim tématem této prace je praveé systém bodového hodnoceni fidicl, jeho
popis a provadéni v praxi. Abych bodovy systém a jeho uzivani ptedstavila téz
Vv souvislostech, vénovala jsem ve tfeti kapitole trochu prostoru i historickému vyvoji
dalsich slozek dopravné bezpecnostniho systému. Zaver ctvrté kapitoly obsahuje kratké

zamysleni nad klady a zapory uzivani bodového systému v Ceské republice.

! http://ec.europa.eu/cgi-bin/etal.pl
2 http://www.czrso.cz/o-projektu/
® http://www.czso.cz/csu/tz.nsf/if/vaznych_nasledku_dopravnich_nehod_ubyva v CR i v EU
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http://www.czso.cz/csu/tz.nsf/i/vaznych_nasledku_dopravnich_nehod_ubyva

Deliktni chovani G€astnikli provozu na pozemnich komunikacich a jeho postihy,

nebo-li bodovy sytém fidicl je téma, které je mné blizké ze dvou divodu:

jako drzitel fidicského opravnéni a ptimy Gcastnik silniéniho provozu, jsem
vazana dopravnimi pfedpisy a jejich dodrzovanim a cCasto jsem pfimym
svédkem deliktniho chovani v silni¢énim provozu,

jiz ¢tvrtym rokem pracuji na pozici referenta bodového systému a soucasti
mé prace jsou pravé zdznamy v registru fidic¢d o pocétech bodii dosazenych
fidici v bodovém hodnoceni, projedndvani namitek a stim spojené

rozhodovani ve spravnim fizeni ve véci namitek proti zdznamu bodi.

Své poznatky a zkuSenosti ziskané v obou uvedenych rolich jsem zlrocila pti

psani této bakalarské prace.



2 Vymezeni zakladnich pojmu

Deliktni chovani je jakékoliv jednani, které je Vv rozporu se zdkonem. V této
praci budeme za takové chovani povazovat zejména Skodlivé jednani ucastnika
silni¢niho provozu vic¢i okolnim subjekttim, ptipadné i vii¢i sobé samému.

Prestupkem je zavinéné jednani, které porusuje nebo ohrozuje zajem spole¢nosti
a je za prestupek vyslovné oznaceno v tomto nebo jiném zakon¢, nejde-li o jiny spravni
delikt postizitelny podle zvlastnich pravnich predpisti anebo o trestny &in. *

Ridi¢ je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery ¥idi motorové
vozidlo nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj. Ridi¢em je i jezdec na zviteti.”

Ridi¢ské opravnéni opraviiuje jeho drzitele k fizeni motorového vozidla
6

zatfazeného do skupiny vozidel, pro kterou mu bylo fidi¢ské opravnéni udéleno.

Zdravotni zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel se rozumi télesna a dusevni

schopnost k fizeni motorovych vozidel.”
Posouzeni zdravotni zplisobilosti provadi l1€kat se zptsobilosti v oboru prakticky
I€kat pro déti a dorost nebo v oboru vSeobecné praktické I€katstvi, téz zavodni Iékar
(poskytoval pracovné-lékarskych sluzeb). Po provedeni l€kaiské prohlidky vyhotovi
posuzujici Iékat posudek o zdravotni zpusobilosti, ktery musi mit pisemnou formu.
Provadéci pravni ptedpis (vyhlaska ¢. 277/2004 Sb., o zdravotni zplsobilosti k fizeni
motorovych vozidel) stanovi obsah a vzor lékatského posudku. Pravidelnym Iékatskym
prohlidkam je povinen se podrobovat:
- tidi€ vozidla s pravem ptednostni jizdy (uziti zvlastniho vystrazného svétla),
- tidi¢ z povolani,
- Tidi¢, pro n€hoz je fizeni morového vozidla predmétem samostatné vydélecné
¢innosti napt. fidi¢ taxisluzby,
- drzitel tidi¢ského opravnéni pro skupinu C1l, C1E+E, C, C+E, D1, D1+E, D,
D+E, pokud takové vozidlo skutecn¢ tidi,
- drzitel osvédceni pro ucitele vycviku v fizeni motorovych vozidel,
- drzitel jakéhokoli fidi¢ského opravnéni ve veéku 65, 68 a 70 let, poté pak kazdé
dva roky.

4 Horzinkovd, E., Kucerovd, H. Zdkon o prestupcich s komentdrem a judikaturou, Praha: Leges, 2011, 2. vyddni, s. 22-23
s Busta, P., KnéZinek, J., Seidl A. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem, Praha: 2011, 7 s.

e Busta, P., Knézinek, J., Seidl A. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem, Praha: 2011, 107 s.

7 Busta, P., KnéZinek, J., Seidl A. Zékon o silni¢nim provozu s komentdrem, Praha: 2011, 123 s.
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Dopravné psychologické vySetfeni provadi akreditovany psycholog, kterému

akreditaci udé€lilo Ministerstvo dopravy. Zprava o dopravné psychologickém vysSetieni
musi byt vyhotovena pisemné. Zprava je podkladem k posudku o zdravotni zptisobilosti
fidice.®

Ridi¢sky prukaz je vefejna listina, kterd osvédcuje fidi¢ské opravnéni drzitele

a jeho rozsah a kterou drzitel prokazuje své jméno, piijmeni a podobu, jakoz i dalsi
Gidaje v ni zapsané podle tohoto zédkona.

Ridi¢sky pritkaz obsahuje tyto udaje: jméno a pfijmeni drzitele, datum a misto
narozeni drzitele, rodné Cislo drzitele (pokud mu bylo ptidéleno), fotografii nebo jinou
formou potizenou podobenku drzitele, obec obvyklého bydlisté drzitele na uzemi Ceské
republiky, podpis drZitele, datum vydani fidi¢ského prikazu, datum platnosti fidi¢ského
prukazu, ndzev a sidlo ufadu, ktery fidi¢sky prikaz vydal, sérii a Cislo fidi¢ského
prukazu, zdznamy o podminéni, omezeni nebo rozsiteni rozsahu tidi¢ského opravnéni
nebo o profesni zpusobilosti fidice.'® Ridicské prukazy vydavaji pfislusné obecni ufady
obce srozsifenou pusobnosti dle mista trvalého pobytu bydlisté fidice. Rididské

prukazy se vydavaji s dobou platnosti 5 a 10 let a plati po celé EU.

Bodovy systém je ndstroj jehoz ucelem je postih neukdznénych fidict, ktefi

opakované porusuji dopravni piedpisy. Ridi¢, ktery pachanim dopravnich prestupki
v Ceské republice nashromazdi 12 bodt, ptichazi bezpodmineéné o fidi¢ské opravnéni
a o jeho vraceni mize zazadat az po uplynuti jednoho roku ode dne, kdy fidi¢ské
opravnéni v souvislosti s dosazenim 12 bodt pozbyl. Udéleni bodt neni sankce (jako
napt. pokuta) - je to administrativni opatieni, jak neukaznéné fidi¢e na Cas vyloucit ze

silnicniho provozu. Na neukaznéné fidi¢e by toto opatieni melo plisobit jako hrozba.

Dopravné bezpecnostnim systémem Se V této praci souhrnné rozumi celek, do

kterého patfi:
- subjekty v silniénim provozu (vozidla, fidi¢i a dalsi ucastnici silni¢niho
provozu),
- pravidla silni¢niho provozu,

- dohled Policie CR,

8 Busta, P., KnéZinek, J., Seidl A. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem, Praha: 2011, s 124-128
° Busta, P., KnéZinek, J., Seidl A. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem, Praha: 2011, s 147
10 Busta, P., KnéZinek, J., Seidl A. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem, Praha: 2011, s 154-155
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- podpurné prostiedky dohledu policie jako evidence fidicl, evidence vozidel,
bodovy systém,

- technické prostfedky pro dohled nad silni¢nim provozem, je-li jejich uzivani
povoleno zdkonem (méfeni rychlosti, zjistovani pohybu vozidel na dalnici

V protisméru apod.).

3 U&el bodového systému

Bodovy systém je, jak bude ukdzano dale, jednim c¢ldnkem dopravné
bezpecnostniho systému, ktery se v historii postupné formoval, a to na zéklad¢
zkuSenosti s provozem vozidel na vetfejnych komunikacich. Dopravné bezpec¢nostni

systém se vyvinul do soucasné podoby (viz obr. 2).

3.1 Zacatky provozu na veiejnych komunikacich

Zacatek provozu na vetfejnych komunikacich musime hledat az nékolik tisicileti
pt. n. 1, kdy clovék, po vyndlezu kola, zacal zapfahat do povozu tazna zvifata.
Zakladnimi subjekty dopravniho systému v davnych dobach byl pouze ,cCloveék™
a ,,povoz tazeny zviretem®. Existuji kreslena ¢i psanéd svédectvi o vyuzivani koni jako
tahountl v Orientu, a to jiz ve 2. tisicileti pfed na$im letopoétem.™* Vozkou, ko&im ¢&i
vozatajem se ziejm¢ mohl stat kazdy, kdo vlastnil nebo komu byl propiijcen povoz
a zvire. Dovedeme si predstavit, Zze Skody, které takovym provozem vznikaly,

nepiesahovaly bézna rizika — proto se takovy provoz bez podstatnych zmén udrzel az do

novoveku.
: |
élovék pravidla | povoz X jiny
X 4  sjlpnicniho — dopravni
ridic provozu I prostredek
|

Obr. 1: Zakladni subjekty provozu na verejnych komunikacich

1 http://www.konicci.cz/clanky/vozatajstvi-73/historie-zaprahani-koni-4398/
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AZ mnohem pozdéji a pouze na lokalni tirovni se pro povozy zavadély dopravni
predpisy. Jednim z dochovanych piedpisii je ,,Rad fiakrsky a drozkaisky pro Prahu
a okoli*, vydany roku 1881 v Praze."

Zména zacina ve 2. pol. 18. stol., kdy se provadéji pokusy s automobily
pohanénymi parnim strojem a skutecny zvrat nastava ve druhé poloviné 19. stoleti po
zprovoznéni prvnich spalovacich motort.13 Pomalu se rozviji automobilismus. Dochazi
k prvnim dopravnim nehodam, o kterych se dochovaly zdznamy. Hovofi se o prvni
lidské obéti pi1 zkusebni jizd¢ parniho automobilu dne 31. srpna 1869.14 Vznikaji prvni
pravidla silni¢éniho provozu. Mezi né patii i tzv. ,praporkovy zakon“.15 (The
Locomotives Act 28 & 29 Vic., . 83 - druhy Zakon o samohybech). Uzival se v Anglii
odr. 1865 az do r. 1878. Podle ného: ,.... obsluhu vozidla musi tvofit tii lidé, z nichz
jeden musel jit pfed vozidlem ve vzdalenosti do 60 yardl (cca 55 metrti) a nést Cerveny
praporek. Rychlost omezena na 4 mile (6,4 km) za hodinu, v obcich 2 mile (3,2 km) za
hodinu ...* Praxe s praporky ptetrvala az do roku 1896.

Ve stejném pramenu se pise o prvnim dopravnim piedpisu v Ceskych zemich,
kterym byla vyhlaSka o jizd€ ,,silnicnimi parostroji* zr. 1875. Na tuto vyhlasku
navazuje od 29. 1. 1900 mistodrzitelské nafizeni — ,, Pozadavky na vozidla a jejich
oznaceni, jednoducha pravidla bezpecného Fizeni a jizdy“. Zajimava je, zde uvedena,
formulace pro omezeni rychlosti: ,, ...rychlost jizdy v uzaviené obci nesmi byt veétsi nez

I3

rychlost kone v cerstvéem klusu ... "

Zpocatku provoz na vefejnych komunikacich neptfekracoval obvykla rizika
a nepodléhal regulaci. Vyjimecné mohl byt provoz na vefejnych komunikacich mistni
spravou upraven. Az na konci tohoto tisice let trvajiciho obdobi se v obavé pred novymi

parostroji, silostroji apod., zformoval zakladni dopravni systém uvedeny na. obr. 1.
3.2 Z ¢lovéka se stava ridic ..

Formulace obou ptfedchozich zdkonii doklada, Ze obavy vzbuzoval predev§im
stroj — automobil. V 19. stol. tak mohl automobil fidit kazdy, kdo ,.,to néjak umél a kdo

si troufl — zddné opravnéni nepotieboval (ziejme pozlstatek z praxe povozil taZzenych

12 http://kramerius.mlp.cz/kramerius/handle/ABG001/261938

13 http://cs.wikipedia.org/wiki/Automobil

" http://www.rozhlas.cz/zelenavina/historie /_zprava/prvni-obet-dopravni-nehody-si-to-tehdy-svistela-tricitkou--1401689
¥ http://cs.wikipedia.org/wiki/Pravidla_silni%C4%8Dn%C3%ADho_provozu
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zvitaty)."® Prvni Fidi¢sky prikaz byl vydan v roce 1888 vynélezci automobilu Karlu
Benzovi. Bylo to vsak jen pisemné svoleni organti mésta Mannheimu, vydané na vlastni
zadost Karla Benze. Tento doklad slouzil k jedinému ucelu — obrana proti stiznostem na
hluk a zépach od jeho vozu. Skutecné fidi¢ské prukazy byly zavedeny v roce 1903
v Prusku. V Ceskych zemich v roce 1905 nahradilo viechna dosavadni zemska nafizeni
,celorakouské narizeni ¢. 156/1905 f. z. ministeria vnitra (bezpe€nostni ustanoveni
policejni pro jizdu automobili a motorovych kol)“. To v § 21 az 25 stanovilo pro
samostatné tizeni vSech jizdnych ,,silostrojii* minimélni vék 18 let, pro samostatné
fizeni vicestopych jizdnych ,,silostrojii* (,,0 vice nez jedné koleji*) stanovilo jako
podminku ufedni povoleni zvané ,,jizdnd licence. Podminkou jejiho ziskani bylo

vykonani zkousky zptsobilosti k ¥izeni."”
3.3 Pravni regulace podminek provozu na pozemnich komunikacich

Na pocatku 20. stol. se provoz automobilli stavd béznou soucasti Zivota
spolec¢nosti. V zdjmu ochrany majetku, zdravi a zivota obCanti vznika a zpiisiiuje se
statni legislativa, kterd se postupné ve vétsi ¢i mensi mife koordinuje s dalSimi staty.

Na zakladé Mezinarodni Patizské tmluvy o jizd¢ automobily z 11. 10. 1909, tak
na naSem uzemi platilo od 1. 5. 1910 natizeni rakousko-uherské vlady 81/1910 t.z. -
»BezpeCnostni ustanoveni policejni pro jizdu jizdnych silostroji (automobild,
motorovych vlaki a motorovych kol)*“. Netyka se vozidel pohybujicich se po kolejich.
Timto nafizenim se mj.:

- zavad¢€ly technické podminky pro schvalovani vozidel pro provoz na

vetejnych komunikacich,

- zavadé¢la evidence vozidel a jejich oznaceni poznavacimi znackami,

- pro navstévu ciziho statu zavadél mezinarodni fidi¢sky prukaz,

- omezovala rychlost jizdy (6 km/h™ v mize, zatackach, mostech, kiizovatkach

a dalsich nebezpednych mistech, 15 km/h™ na uzavienych mistech
a 45 km/h™ jinde).*®

Podle dalsi Pafizské umluvy z 26. 4. 1926 byly dopravni predpisy
v Ceskoslovensku upraveny zakonem 9/1931 Sb., do uzivani byly v daliim roce
uvedeny provadéci vyhlaSkou 107/1932 (Nafizeni, kterym se méni a dopliuji nékteré

pfedpisy o jizdé motorovymi vozidly). Zakonem se upravuji dosavadni technické

16 http://www.rozhlas.cz/sever/expres/_zprava/historie-ridicskych-prukazu--1116152
Y http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%98idi%C4%8Dsk%C3%BD_pr%C5%AFkaz
18 http://www.epravo.cz/vyhledavani-aspi/?ld=689&Section=1&I|dPara=1&ParaC=2
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podminky schvalovani vozidel a dopravni piedpisy vcetné dovolené rychlosti jizdy
(v uzavienych osadach byla rychlost omezena na 35 km/h). Dale platilo, Ze fidi¢ smi za
vsech okolnosti jet pouze takovou rychlosti, aby mél vozidlo ve své moci a aby nebyla
ohrozena bezpecnost osob a majetku. Zavadi se povinnost mit v auté lékarnicku,
zakazuje se tidiCi fizeni v opilosti i koufeni za jizdy. Zpfisiuji se dosavadni tresty za
prestupky, které nebyly trestnym c¢inem na pokuty do 200 K& (obdoba dnesnich
blokovych pokut) nebo vézeni do 14 dnti. Byly zptisnény tresty udélované podle zakona
198/1857 i.z., ktery platil od 30. 9. 1857.%°

Dal§imi vyznamnymi zménami v dopravni legislativé byl zakon €. 82/1938 Sb.
a k nému vydana provadéci vyhlaska ¢. 100/1938 Sb., kterou se
v Ceskoslovensku zavedlo dopravni zna¢eni ve smyslu mezinarodnich dohod.

Velmi vyznamnym pravnim piedpisem byl zdkon ¢. 275/1938 Sb., opatieni
stalého vyboru a nafizeni o zméné sméru dopravy na vetfejnych silnicich, na zakladé

kterého byla od 1. kvétna 1939 ustanovena jizda Vpravo.20

Dnes tesi vétSinu Skod, které vzniknou v souvislosti se silniénim provozem,
zékonné pojisténi vozidel. Skodu zpravidla zpusobi néktery z fidi¢t, kdyz nesplni
nékterou z povinnosti, danou pfedpisy o provozu vozidel. Pokud bylo vozidlo fadné

pojisténo ndhradu Skody piebira pojistovna.

V minulosti tomu tak nebylo. Az do roku 1908 byla na uzemi tehdejSiho
Rakousko-Uherska zodpovédnost fidice posuzovana, podle VSeobecného obcanského
zékoniku z r. 1811, jako obecna odpoveédnost podle principu odpovédnosti za zavinéni.
Zménu piinesl v r. 1908 zdkon 162/1908 t.z. tzv. ,,Automobilovy zakon* — o ruceni za
Skody z provozovani jizdnich silostroji (automobillt), podle kterého byl odpovédnou
osobou provozovatel vozidla — ten se mohl pojistit. Pojisténi bylo dobrovolné.

Povinnost uzaviit pojisténi Skod zplsobenych provozem vozidla platila
v tehdejsim Ceskoslovensku od r. 1932 na zakladé zakona 198/1932 Sb., zakon
o dopravé motorovymi vozidly, ale pouze pro Zivnostniky, ktefi v rdmci své zivnosti
provozovali pfepravu osob nebo nakladu. VSeobecna povinnost pojisténi (v dneSnim
slova smyslu — povinného rueni) byla vSem drzitelim evidovaného vozidla

v Ceskoslovensku uloZena o tii roky pozd&ji — zakonem 81/1935 Sb., zékon o jizdé

19 http://www.epravo.cz/vyhledavani-aspi/?ld=5485&Section=1&IdPara=1&ParaC=2
? http://cs.wikipedia.org/wiki/Pravidla_silni%C4%8Dn%C3%ADho_provozu
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motorovymi vozidly. Tak jiz v pfedvalecném obdobi vznikla zakladni legislativa,
upravujici provoz vozidel na vefejnych komunikacich. Tato legislativa se dale vyvijela

a vyviji, a to jak na narodni tak i na mezinarodni urovni.?*

3.4 Kontrola a dohled nad silni¢énim provozem

V zajmu bezpecCnosti a ochrany majetku, zivota a zdravi obCand dohlizela na
silni¢ni provoz (v Rakousko-Uherské monarchii) uniformovana policie a Cetnictvo. Az
mnohem pozdé¢ji, v dobé Ceskoslovenského statu, byly od 1. kvétna 1935 postupné
ziizovany &etnické silniéni kontrolni stanice.??
Po r. 1945 zajiStovaly dohled nad silni¢nim provozem, vySetfovani dopravnich nehod,
evidenci vozidel, evidenci fidi¢t a dal$i agendu, spojenou s provozem na vetejnych
komunikacich, organy Vetejné bezpecnosti (VB), jakoZto jedna ze sloZzek Sboru narodni
bezpecénosti (SNB). Po r. 1989 vétsinu téchto ¢innosti pievzala Policie CR a v nékterych

mistech ¢astecné téz obecni policie.

3.5 Dopravné bezpecnostni systém pri FeSeni dopravnich delikta

Uspotradani dopravné bezpecnostniho systému znazorfiuje obr. 2. Zakladni

subjekty silni¢niho provozu jsou stejné jako v historii:

- vozidla,

- fidi¢i ptipadné 1 dalsi ucastnici silnicniho provozu,

- pravidla silni¢niho provozu.

Na silni¢ni provoz v terénu dohlizi Policie CR, ktera se pii své praci opird o:

- evidenci fidicu,

- evidenci vozidel.

PoruSovanim pravidel silnicniho provozu se fidi¢i dopoustéji:

- drobnych ptestupkti bez nasledkd, které policie zpravidla fesi na miste,

- zavaznych piestupki ¢i nehod s mensimi ¢i vétsimi nasledky, které policie na
misté dokumentuje a véc predava bud’ dalSim policejnim slozkdm ¢i spravnim
organtim k dofesent,

- trestnych ¢int, které policie na misté dokumentuje a véc ptedava bud’ dalSim
vySetfovacim orgéniim anebo statnimu zastupitelstvi k dalSimu postupu,

Spravni delikty a trestné ¢iny déle projednava ptislusny spravni organ ¢i soud.

z http://www.klikpojisteni.cz/historie-povinneho-ruceni/
2 Spurny, M.: Ve dne v noci podle zékoniku ... Policisté a Cetnici v ceskych zemich do r. 1945, Olomouc: Univerzita Palackého, 2013
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Obr. 2: Novodoby model dopravné bezpeénostniho systému véetné subjektd pro
feseni dopravnich deliktd

Skody zptsobené vozidlem daliim wdastnikim silniéniho provozu pak hradi
pojiStovna na zéklad¢ zakonného pojisténi vozidla, které Skodu zavinilo.

Obr. 2 neznazornuje nékteré dalsi slozky systému, napf. stanice technické
kontroly vozidel, 1ékai'ské prohlidky fidica, autoSkoly ¢i podobné slozky vychovy fidich
apod. Nicméné spravni organy posuzuji dokumenty poskytnuté témito institucemi

a podle nich aktualizuji jak evidenci fidict, tak i evidenci vozidel.

3.6 Bodovy systém jako nedilna soucast dopravné bezpecnostniho systému

Dodrzovani pravidel silnicniho provozu je zakladnim ptedpokladem vytvofeni
bezpecného prostiedi na vefejnych komunikacich. Ne vSichni fidi¢i vSak ptedpisy
dodrzuji. Proto na silni¢ni provoz dohlizi Policie CR, ktera svoji pfitomnosti vétsinu
ucastnikli silnicniho provozu od nedodrZovani pravidel odrazuje. Zjisténé ptestupky,
pachané neukaznénymi fidici, pak policie trestd blokovou pokutou.

K ukaznéni vétSiny fidich vySe uvedeny postup staci. Existuje vSak nemala
skupina fidicl, kterd opakovan€ pacha dopravni piestupky a placeni pokut pro ni
neznamend vyznamny postih. A pravé na tuto skupinu fidi¢d se zaméfuje bodovy

systém, znazornény na obr. 2. Jde o soucCasnou verzi bodového systému zavedenou
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v Ceské republice od 1. 7. 2006. Systém vyuzivd moznosti soudasné po&itadové
techniky k evidenci vybranych piestupki fidicu.

Nicméné 1 uvedeny bodovy systém ma svého piedchidce, ktery namisto
pocitacové techniky vyuzival papirovych kuponi/viozek k fidicskému prikazu.
Konkrétné bych chtéla v této souvislosti zminit rok 1951, kdy s ucinnosti od
1. 1. 1951 zagala platit vyhlaska ministerstva dopravy &. 328/1951 U.LL kterou byly
mimo jiné zavedeny tzv. vlozky tidi¢ského prikazu s 10 utrzky.

Ridi¢sky pritkaz se vydaval s vlozkou fidi¢ského pritkazu a bez této vlozky byl
fidi¢sky priikaz neplatny. Vlozka obsahovala jednotlivé utrzky a v pfipad¢, Ze se fidi¢
dopustil vazného prestupku spocivajicim v hrubé bezohlednosti k ostatnim ucastnikiim
silnicniho provozu, byly jednotlivé utrzky vloZky odejmuty Okresnim narodnim
vyborem. K odejmuti téz dochazelo v pripadé opakovaného pachani piestupki
Vv dopraveé. V kmenové Casti utrzku byl poznamenan jak ptestupek, tak i datum jeho
spachani.

S poslednim ttrzkem byl fidi¢i odebran i fidi¢sky prukaz, bylo mu o tomto
vydano potvrzeni a na toto potvrzeni smél tidi¢ dojet do domovského stanovisté
vozidla. Ridi¢sky priikaz byl zaslan Okresnimu narodnimu vyboru, ktery jej vydal.
Ridi¢ské povoleni Okresni narodni vybor odiial trvale v piipads, Ze byl fidi¢sky prikaz
odebran tfikrat doCasné. V piipadé€, ze byl fidicsky prikkaz odebran na dobu delsi nez
jeden rok, mohl Okresni narodni vybor stanovit podminky pro jeho vraceni spocivajici
Vv prezkouseni télesné a dusevni schopnosti nebo v novém vycviku ¢i zkousce.

Sucinosti od 1. 7. 1953, v souvislosti se zavedenim vyhlasky ministerstva
narodni bezpeénosti &. 196/1953 U.L, byla vy$e zminéna vlozka nahrazena tzv.
kuponem ¢. I, ktery mohl byt nahrazen kuponem ¢. II a III. K nahrazeni kuponu
dochazelo v ptipadé, Ze se fidi¢ dopustil prestupku, spocivajicim v hrubé bezohlednosti
K bezpe¢nosti ostatnich Gcastnikd silniéniho provozu nebo v ptipadé, Ze byl vicekrat
pisemné pokaran. Tehdy mu stavajici kupon mohl byt vyménén za novy kupon s vys§im
Cislem.

V ptipadé, ze se fidi¢ nedopustil od doby vymény kuponu prestupku v obdobi
6 mesicl, vratil mu dopravni inspektorat ptvodni tzn. odnaty kupon. Pokud se fidic,
ktery ma jiz kupon €. III dopustil ptestupku za ktery by mu mél byt odebran kupon,

oznami se prestupek komisi. Komise mohla dle pfisluSnych ustanoveni rozhodnout
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o odejmuti fidicského prikazu docasné. V piipadé, Ze byl jiz fidi¢i fidi¢sky prikaz
t¥ikrat odebran, komise Fidi¢sky pritkaz odejmula trvale.?®

Od 1. 7. 1964 nabyla ucinnosti vyhldska ministerstva vnitra ¢. 87/1964
o fidi¢skych prikazech. Timto pravnim ptedpisem byly opét zavedeny tzv. vlozky,
které se vydavaly k fidi¢skému prikazu. Do této vlozky zaznamendvaly organy
bezpec¢nosti zavaznéjsi dopravni prestupky a fidi¢ mél narok na vydani nové vlozky po
uplynuti Sesti mésicti od posledniho vyznadeného prestupku.”* Vlozky k fidigskému
prukazu se uzivaly az do r. 1987, kdy byl zaveden novy typ fidi¢skych prikazi ve
formé karticky, ktery jiz vloZku neobsahoval.

Vyse uvedené pravni piedpisy lze povazovat za predchiidce bodového systému,
nebot’ jiz zde byla uskuteénéna opatieni, vedouci k postihovani nedisciplinovanych
ucastnikll silni¢éniho provozu, kdy v ptipadé opakovaného ¢i zdvazného nedodrzovani
pravidel silniéniho provozu mohlo dojit k docasné nebo dokonce trvalé ztraté fidicského
opravnéni.

Ve své dob¢ bylo pouzivani papirovych vlozek ¢i kupdnt efektivni — tidi¢ byl
povinen je spolu s dalsimi doklady vozit s sebou a pfi silni¢nich kontrolach se jimi
prokazovat. Z dnesniho pohledu vSak takové prostiedky nebyly dostatecné
zabezpeceny.

Proto se novodobé bodové systémy opiraji o centralni evidenci fidi¢i vedenou
organy veiejné spravy. Tato centralni evidence je zptistupnéna policii pfi silni¢nich
kontrolach. Systémy tohoto typu, jak bude uvedeno v dalSich kapitolach, se uzivaji ve

vét§ing evropskych stati. V Ceské republice byl novodoby bodovy systém zaveden

v r. 20086.

 http://www.cspsd.cz/212-bodovy-system-v-evrope-a-v-ceske-republice
i vyhlaska ministerstva vnitra ¢. 87/1964 o fidi¢skych prikazech
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4 Zpiusob fungovani bodového systému

Obecné lze tici, Zze pfijeti zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zdkonl (dale jen zdkon o silniénim provozu),
bylo zlomovym okamzikem, nebot’ po padesati letech (tj. od zavedeni zdkona
¢. 56/1950 Sb., o provozu na veiejnych silnicich) pfedstavovalo novou komplexni
zakonnou upravu provozu na pozemnich komunikacich. 2

Dalsi zlomovy okamzik nastava dnem 1. 7. 2006, kdy nabyva ucinnosti novela
¢. 411/2005 Sb., zédkona o silni¢nim provozu, kterym byla zakotvena pravni Gprava
bodového hodnoceni poruSeni povinnosti stanovenych zakonem. Od tohoto data uz
uplynula pomérné dlouhd doba, kdy doSlo k dal§sim novelizacim a zdkon tak proSel
fadou vyraznych ¢i méné vyraznych zmén az k podobé, kterd plati dnes a ze které
vychazim pfi psani této bakalarské prace.

Bodové hodnoceni fidicu predstavuje nastroj, ktery v sobé obsahuje jak
preventivni tak 1 represivni slozku. Preventivni sloZka zahrnuje moZnost kazdého fidice
aktivné cCelit hrozbé ztraty tidi¢ského opravnéni, represivni slozka pak dopada na ty
fidiCe, u nichz se projednani a nasledny postih za jednotlivd jedndni spocivajici
V pachani prestupkil v silnicnim provozu miji uc¢inkem a vedou tak az k samotné ztraté

fidi¢ského opravnéni po dosazeni 12 bodi.”®

4.1 Bodovy systém v praxi

Kazdy tidi¢ ma na pocatku stav bodového konta nula. Za spachané ptestupky se
fidi¢i nacitaji body (ve smyslu ,trestnych® bodl). Body se nacitaji az do maximalni
hodnoty 12 bodt. Dost ¢asto vSak panuje mylny nazor, hojné zaznivajici bohuzel
I z médii, Ze pii spachani bodovaného jednani se body ,,berou, odecitaji.

Bodovy systém se vztahuje pouze na fidi¢e motorovych vozidel, ktefi se dopusti
vyjmenovaného protipravniho jednani na tzemi Ceské republiky. Podet bodi za
jednotliva protipravni jedndni je pevné stanoven v ptiloze zdkona o silnicnim provozu.
O pfipsani bodil neni fidi¢ nikym informovan, nebot’ v zdkoné neni Ufadu stanovena
povinnost informovat fidie o kazdém zaznamu bodd. Body do registru fidi¢l zapisuje
ptislusny obecni Ufad obce s rozsifenou plisobnosti dle mista trvalého bydlisté fidice
zpétné ke dni pravni moci rozhodnuti, jimz byla za pfedmétné protipravni jednani

uloZena sankce ptipadné trest.

% dvodova zprava k zakonu ¢. 411/2005 Sb.
% rozsudek NSS &.j. 8 As 23/2010
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Pokud na uzemi Ceské republiky spacha dopravni piestupek cizinec, ktery neni
prihlagen k trvalému pobytu na tzemi Ceské republiky, body se mu rovndZ eviduji.
Ptislusny k této evidenci se stava ufad obce s rozsifenou puisobnosti v misté, kde byl
spachéan prvni prestupek.

Relevantni podklady pro zaznam bodu:

- oznameni o uloZeni pokuty za ptrestupek v blokovém fizent,

- rozhodnuti o uloZeni sankce za piestupek,

- rozhodnuti o uloZeni sankce za jednani vojaka oznacené jako pfestupek ve zvlastnim
pravnim predpise (zakon €. 221/1999 Sb., o vojacich z povolani),

- rozhodnuti, kterym byl ulozen trest za trestny Cin (trestni pfikaz nebo rozsudek),

. TR IO y 27
- rozhodnuti o uloZeni kézetiského trestu za jednani majici znaky ptestupku.

Oznameni o uloZeni pokuty za piestupek v blokovém Fizeni je Policie CR
a obecni policie povinna dorudit pfisluSnému organu zaznamendvajicimu body do 3
pracovnich dnii ode dne wulozeni pokuty v blokovém ftizeni. Rozhodnuti
o uloZeni sankce za prestupek/trestny ¢in jsou povinny dorucit ostatni spravni
organy/soudy pfisluSnému organu zaznamenavajicimu body do 5 pracovnich dnli ode
dne nabyti pravni moci ptislusného rozhodnuti.

Pocet bodi Ize zjistit na obecnim ufadu obce s rozsifenou plisobnosti dle mista
svého trvalého bydliste, kde fidi¢ pozada o vypis z bodového hodnoceni anebo je mozné
o tuto sluzbu zazadat prostfednictvim tzv. Czech Pointl, tedy kontaktnich mist vetejné
spravy, jejichz seznam je stanoven vyhlaskou ¢&. 364/2009 Sb., (vyhlaska
o kontaktnich mistech vefejné spravy). K tomuto je nutné poznamenat, ze na
kontaktnim misté vefejné spravy lze ziskat pouze vypis z bodovém hodnoceni.

V ptipade, Ze chee tidi¢ ziskat podrobnéjsi informace k prestupkiim, které jsou
soucasti vypisu z bodového hodnoceni, je nutné se obratit na obecni ufad obce
S roz§ifenou pusobnosti s poZadavkem na vypis zevidenéni karty fidice. Vypis
z eviden¢ni karty tidi¢e je podrobngjsi a dozvime se z né&j naptiklad jakd nam byla

naméfena rychlost nebo v jaké vysi nam byla udélena pokuta apod.

4.2 Inovace bodového systému v r. 2011
Velkym pralomem v systému bodového hodnoceni lze vnimat rok 2011, kdy

vstoupil v u¢innost od 1. 8. 2011 zakon ¢. 133/2011, kterym bylo novelizovan zakon

%7 Zakon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich §123b odst. 2
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o silni¢nim provozu a zacalo platit, Zze dopustil-li se fidi¢ vice pfestupkl ¢i trestnych
¢inli, spachanych jednanim zafazenym do bodového hodnoceni a projednanych ve
spole¢ném fizeni, nebudou se body nikdy scitat, ale pfisluSny organ zaznamenavajici
body v registru ¥idi¢i zaznamena pocet bodii stanoveny pro nejzavazngjsi z nich.?
Driive dochazelo i k takovym situacim, ze se fidi¢ mohl vybodovat i po zapsani jednoho
rozhodnuti ve spravnim tizeni. Naptiklad kdyz fidi¢ béhem jednoho tydne pravidelné,
nedovolenou rychlosti, projizdél kolem stejného mista a byl fotografovan ,radarem* -
body se zaznamenaly za kazdy den zvlast’, nacitaly se a takovy fidi¢ se klidné¢ mohl
vybodovat béhem jediného tydne.

Touto inovaci, oproti diive platnému stavu, jsou nyni chranéni 1 fidici
z povolani, u kterych je prubéh jizdy zaznamenavan tachografem. Kromé dopravnich
predpisit se totiz na tyto fidi€e vztahuje jeSté Natizeni Rady (EHS) o dodrzovani
povinného odpocinku fidi¢e béhem jizdy. Timto nafizenim je stanovena maximalni
doba fizeni vozidla, minimalni doba odpocinku a v neposledni fad¢€ i doba bezpecnostni
prestavky. V piipade, kdy tidi¢ piekro¢i maximalni dobu fizeni vozidla nebo nedodrzi
minimalni dobu odpocinku o 20 % a vice, nebo nedodrzi bezpecnostni prestavku o 33 %
a vice, dopousti se prestupku, ktery je ohodnocen 4 body.

Stavalo se, Ze pfti jediné silnicni kontrole zdznam tachografu prokazoval né¢kolik
piestupki proti dodrzovani Natizeni Rady (EHS) a tidi€ se pii jediné silni¢ni kontrole
vybodoval. Nyni, po inovaci bodového systému, se u ptestupkit projednanych ve

Zaroven stouto pravni upravou doSlo k nasledujicim zménam hodnoceni
nekterych prestupki:

e zpiisnéni u prestupku ,,poruseni povinnosti uzit za jizdy bezpecnostni pas nebo
uzit ochrannou pfilbu®, kdy byl tento ohodnocen ptivodné 2 body, nyni 3 body,

e mirngj$i postih u prestupku ,.telefonovani za jizdy*, ptivodné byl tento prestupek
ohodnocen 3 body, nyni pouze 2 body,

e byly zruSeny vSechny ptestupky ohodnocené 1 bodem a 6 body.

4.3 Odecitani bodua
Pti dosazeni 12 bodli vbodovém hodnoceni fidice a nasledném pozbyti
fidi¢ského opravnéni dochazi k odeftu vSech 12 bodid ke dni vraceni fidi¢ského

opravnéni dle ustanoveni § 123d zakona o silni¢nim provozu. Tomuto zpusobu odectu

%8 7akon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich §123c odst. 2
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se budu podrobnéji vénovat v kapitole vraceni fidi¢ského opravnéni. Ted se budu
vénovat dal$im zplsobim, které jsou v podstaté dva.

Pokud tidi¢ jezdi rok bez spachani bodovaného piestupku (od naposledy
pravomocné ulozeného, zaznamenané¢ho) odectou se 4 body z celkového poctu
dosazenych bodl automaticky. Jestlize i po tomto odectu ma fidi¢ zaznamenany néjaké
body, probiha ptfedchozi podminka a body se tak odectou znovu po roce resp. po
24 mésicich a v ptipadé€, ze i po tomto odectu ma tidi¢ body zaznamenany a v piipadé
dodrzeni opétovné podminky se body opct automaticky po roce odectou resp. po
36 mésicich. Nutno jesté poznamenat, Ze body se odecitaji pouze do nuly, neodecitaji se
do minusu a tento zptsob je mozny pouze u fidice, ktery ma zaznamenan maximalni
pocet 11 bodl. U fidiCe, ktery vykonava ptislusny trest nebo sankci zédkazu €innosti
spoCivajici v zakazu tizeni motorovych vozidel lhlity pro odecitani boda neb&zi. %

Dalsim zplisobem je absolvovani Skoleni bezpecné jizdy v povéfeném stredisku
bezpeéné jizdy. Ridi¢ se poté dostavi na piisluiny ufad obce s rozsifenou piisobnosti
a na zakladé podani zadosti a doloZeni potvrzeni o ukon¢eném Skoleni bezpecné jizdy
(nesmi byt star§i neZ 1 mésic) se mu ke dni ukonceni Skoleni bezpecné jizdy odectou
3 body. Tuto moznost vSak mize vyuzit pouze fidi¢, ktery nema v registru tidict
zaznamenano vice nez 10 bodl a nema zadny ptestupek, ktery je ohodnocen 6 a vice
body. Uvedené Skoleni lze absolvovat pouze jednou za kalendarni rok.® Této moznosti
tak fidi¢i ve veétSi mife vyuzivaji s prelomem roku, nebot jim zdkon umozZnuje
absolvovat Skoleni a body odecist v prosinci a nasledné i1 v lednu nésledujiciho roku.
Timto pocinem si tak fidi¢ mize pomoci k odectu az 6 bodt, coz neni zanedbatelné.
A v ptipad¢, ze by fidi¢ skutecné dosahl 12 bodu a v této souvislosti pozbyl fidicské
opravnéni na jeden rok a s tim mozné dopady na jeho soukromy a pracovni zZivot, lze
konstatovat, ze tato ,,investice” se zcela jist¢ vyplati. Zakon téz piipousti moZnost
odectu bodil v ptipadé, Ze je zruSeno pravomocné rozhodnuti spravniho organu ¢i

soudu.®!

4.4 Slogan ,,neplat’te pokuty a nedostavejte body*
BohuzZel v dnes$ni dob& existuje spousta lidi, ktefi si svoji Zivnost postavi na
dobie znéjicim hesle ,,neplatte pokuty a nedostavejte body*. Firma nabizi, Ze kdyz je

u nich zaplacen ro¢ni pausal (jakési pojisténi proti pokutam a s nimi spojenym bodim),

%% 7akon €& 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich §123e odst. 1 a 3
%0 7akon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich §123e odst. 4a 5
3! Zakon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich §123e odst. 2
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nemusi se fidi€ o nic starat a firma vSe vyfidi za néj. Bude tak ochranén pied pokutami,
body a tedy 1 pfipadnym pozbytim fidi¢ského opravnéni.

V piipad€¢ spachani pfestupku pak ma dotycny fidi¢ policii pouze sdélit, ze
nesouhlasi s vyfizenim pfestupku v blokovém fizeni a véc tak bude postoupena ke
spravnimu fizeni. Ve spravnim fizeni pak fidi¢e zastupuji zmocnénci vySe zminénych
firem. Zastupuji je leckdy silné slovo, nebot’ tito lidé nemaji mnohdy ani potuchy co
znamena spravni fizeni v praxi. Ridi¢ tak ani nemé zaru¢enu zpétnou vazbu o tom, jak
spravni fizeni skoncilo, nebot’ pro zmocnénce ziejmé neni moc dobrd vizitka, Ze ve
spravnim tizeni neuspéli.

Body na kont¢ fidi¢e tak mohou ptibyvat 1 v piipad€ zaplaceni vySe uvedeného
pausalu. Témto firmam tak jde pfedevSim o zisk. VySe uvedené sluzby tak nahravaji
nezodpovédénym a bezohlednym fidi¢im, kterych na naSich silnicich neni bohuzel
malo a ktefi si mysli, Ze nad nedodrZzovanim dopravnich piedpisti vyzrali.

V této souvislosti bych chtéla zminit 1 pomérné nedavny piipad dokladajici kam
az mize zajit silni¢ni piratstvi a jak miize byt prezentovano pfi soudnim fizeni.

Mlady opily fidi¢ vozidla BMW srazil v Praze na autobusové zastavce mladou
divku, ktera bohuzel svym zranénim na misté¢ podlehla a fidi¢ z mista nehody ujel.
Policie vinika dopadla a neddvno prob¢hlo soudni pteliCeni. Velkou Cast vetfejnosti
a také m¢ naprosto Sokovalo a zna¢né popudilo vyjadieni advokatky. Ta na obhajobu
svého klienta pouzila nazor soudniho znalce, ktery se vyjadiil v tom smyslu, Ze divka
meéla Cas uskocit. Toto vyjadieni je naprosto neuvétitelné, kdyz si predstavime, ze tento
fidi¢ jel opily, velkou rychlosti a z misty nehody ujel a divka, ktera se nedopustila
naprosto ni¢eho, zaplatila za toto naprosto neomluvitelné jednani dani nejvyssi, a to

svym Zivotem.

4.5 Problematika uplatnéni bodového systém v praxi
Na zacatku jsme bodovy systém charakterizovali jako administrativni opatieni,
jak neukaznéné fidi¢e alespoil na ¢as vyloucit ze silnicniho provozu. Na neuk4znéné
fidiCe mé toto opatfeni pusobit jako hrozba. Zavedeni G¢inného bodového systému
predstavuje dilema:
-V celospolecenském méfitku pfevlada presvédceni, ze ztraty na Zivotech, zdravi
a hmotné Skody, které vznikaji v silni¢ni dopravé, jsou netnosné a Ze: ,,se s tim

zkratka musi néco ud¢lat,*
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- na stran¢ druhé existuje nemald skupina tidicl, kterd je presvédCena ze: ,,ja jsem
lepsi fidi¢ nez ostatni, mn¢ se nic piihodit nemtze a ja si svoji jizdu chci zkratka
uzit.

To je dle mého nazoru hlavni pficina, pro¢ se bodovy systém v evropskych
zemich jen pomalu prosazuje a nasledkem pomalého postupu je soucasné predméetem
opravnéné 1 neopravneéné kritiky.

Podivejme se, jak tomu bylo a je na naSem tzemi. I zde evidentn¢ dochézelo
a dochazi ke sttetu dvou zajmovych skupin. Prvni, kterd by se dala nazvat ,,stoupenci
pofadku® — zdokonaluje na zakladé domacich i1 zahrani¢nich zkuSenosti piedpisy,
zédkony a postihy nekdzné€ v silni¢nim provozu. Jinymi slovy: usiluje o soustavné
zvySovani bezpecnosti v silni¢ni doprave.

Druha, ktera by se dala nazvat ,,pfiznivci adrenalinu®, se v roli fidi¢d citi byt na
silnici v n€kterych ohledech omezovana a snazi se vyuzit kazdé prilezitosti k uvolnéni
pfedpisﬁ.32

Bohuzel 1 mezi zdkonodarci a v jejich okoli existuje dost ,,pfiznivcd adrenalinu®.
Jedin¢ tak si lze vysvétlit, pro¢ pod zaminkou zavedeni novych vzort ftidi¢skych
prukazt byl vr. 1987, po 36 letech bezproblémového fungovani, bez ndhrady zruSen
stary bodovy systém (bylo to sice v dobé dlouhodob¢ klesajiciho poctl obéti silni¢nich
nehod, nicméné i tak v tehdejsim Ceskoslovensku na silnicich umiralo roéné okolo 800
lidi). Ve stejném roce se trend obratil a od r. 1988 pocal ro¢ni pocet mrtvych na silnici
dlouhodobé rast — viz. kapitola 9. V souvislosti s parlamentni debatou o kompetencich
meéstské policie, bylo zdkonem omezeno méteni rychlosti méstskou policii ve méstech.
Sit¢ stabilné instalovanych métici rychlosti, ktera si néktera mésta postavila na mistech,
kde tidi¢i Casto prekracuji rychlost, byly vypnuty a rychlost na téchto usecich opét
vzrostla.

Podivejme se na ucinek bodového systému ve smyslu hrozby pro neukaznéné
fidice. Hrozba je vidina ¢i moZnost budouciho trestu. Z vychovy déti vime
a psychologové to potvrdi, ze nejucinnéjsi trest je takovy, ktery ptichazi hned po ¢inu.
Rekli jsme, e udéleni trestnych bodi neni trest — pouze hrozba. Otazkou je, jak
neukaznény ridi¢ takovou hrozbu vnim4 a jak je tato hrozba viditelna.

Kazdy tidi¢ si mize zjistit ,,jak si v bodovém systému stoji, ale jen malo fidica
se 0 to zajima. Tak se v praxi body pficitaji - z pohledu neukdznéného tidice jaksi ,,na

pozadi® a ten se o nashromazdénych bodech dozvidd aZz v okamziku, kdy je vyzvan

32
www.dfens-cz.com
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k odevzdani fidi¢ského prikazu. Casto takovy Fidi¢ pak hleda legilni &i nelegalni
pomoc na trhu poskytovateli pravnich sluzeb, ktefi se v medidlnich prostfedcich
predhangji casto nesplnitelnymi nabidkami.

Alespont Casteéné by tento nedostatek mohla odstranit informacni kampan,
organizovana tifeba Ministerstvem dopravy ¢i spolecnosti BESIP, propagujici tezi
LRidi¢i vi§, kolik mas boda?“ Jinou cestou by byla diraznéjsi kontrola silni¢niho
provozu na nasich silnicich, mozna pomijejici drobné prestupky, avSak tvrd¢ trestajici
nebezpecné chovani nékterych fidici v silniénim provozu.

A bodovy systém jesté z jin€ho pohledu. Fakt, Ze bodovy systém jako hrozba pro
neukaznéné fidi¢e mize ucinné fungovat se projevil vr. 2006 - okamzité¢ po jeho
znovuzavedeni v Ceské republice. Zavedeni bodového systému tehdy piedchazela
informacni kampan. Bylo aZz s podivem, jak se dne 1. 7. 2006 se spusténim bodového
systému provoz na silnicich v Ceské republice ze dne na den uklidnil. Kolony aut se
mimo obce pohybovaly ustalenou rychlosti, jelo se plynule a ,,divoké piedjizdéni*
nebylo vidét. Tak tomu bylo zhruba v prvnich dvou mésicich po zavedeni bodového
systému. BohuZzel, kdyZ policie v tomto obdobi nebyla na silnicich ptili§ aktivni — kazen
na naSich silnicich se pomalu vratila k pfedchozimu ,,normalu® a ptilezitost K rychlému
nastoleni kdzné€ na naSich silnicich ziistala nevyuzita. Tuto osobni zkuSenost potvrzuje
1jeden ze statistickych vyzkumi viz kapitola 9.

Tim se soucasn¢ potvrdila dalSi skute¢nost — ze bodovy systém nemtlize byt
uc¢inny, pokud policie disledné a rdzn¢ nenaplituje svoji roli dozoru nad silni¢nim

provozem.
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5 Prehled bodovaného jednani a dalSich, zvlasté zavaznych

prestupki

Uplna tabulka prestupkd, pokut a bodového jednani je v piiloze této prace.

Zvlastni skupinu pak ptedstavuji prestupky spojené navic se zédkazem ¢innosti. Piehled

prestupktll s komentarem je uveden v nasledujicich odstavcich.

5.1

5.2

Bodované jednani ohodnocené 2 body

Z pohledu bodovaného jednani jde o skupinu nejméné zavaznych pirestupku:
drzeni telefonniho pristroje nebo jiného hovorového nebo zaznamového zarizeni
V ruce nebo jinym zpusobem pri rizeni vozidla,

Toto je asi u nas nejCastéji pachany a malo trestany dopravni ptestupek.
Ve statistikdich nehodovosti byva zahrnut v kolonce ,,fidic se plné nevénoval
fizeni vozidla®. Pfi jeho formulaci zakonodarce ziejmé sledoval postih fidica,
ktefi ohrozuji bezpecnost svou a svého okoli uzivanim mobilil za jizdy bez ,,hands
free”. Ponékud nestastnou se zda byt viceznatna formulace ,,drZeni telefonniho
pristroje...“, kterou advokati postizenych tidi¢t radi zpochybiiuji.
prekrocent nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou
o vice nez 5 km.h™™ a méné nez 20 km.h™* v obci nebo o vice nez 10 km.h™ a méné
nez 30 km.h™ mimo obec,

neoznaceni prekazky provozu na pozemnich komunikacich, kterou ridic zpiisobil.

Bodované jednani ohodnocené 3 body

poruSeni povinnosti byt za jizdy pripoutan bezpecnostnim pdasem nebo uZit
ochrannou prilbu,

Jde o ptestupek na jehoz trestani klade Evropskd komise diraz.

Fizeni motorového vozidla bez drzeni platného osvédceni profesni zpusobilosti
ridice,

Viz. podrobnéjsi komentai v odstavci 5.6.

prekroceni povolenych hodnot stanovenych jinym pravnim predpisem pri
kontrolnim vazeni vozidla podle jiného pravniho predpisu,

nezastaveni vozidla pred prechodem pro chodce v pripadech, kdy je Fidi¢ povinen
tak ucinit,

Viz. podrobnéjsi komentaf v odstavci 5.6.
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e prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou
0 20 km.h™* & vice v obci nebo 0 30 km.h™ a vice mimo obec.
Viz. podrobnéjs$i komentaf v odstavci 5.6.

Jde o prestupek na jehoz trestani klade Evropska komise diraz.

5.3 Bodované jednani ohodnocené 4 body
Skupina zavaznéjsich prestupkd, mezi které patfi:

e poruseni povinnosti pouzit deétskou autosedacku nebo bezpecnostni pas pri
prepravé deti podle § 6,

. Fizeni motorového vozidla bez drzeni prislusné skupiny nebo podskupiny
Fidicského opravnéni,

Viz. podrobnéjsi komentaf v odstavci 5.6.

e prekroceni maximalni doby Fizeni vozidla nebo nedodrzeni minimalni doby
odpocinku o 20 % a vice nebo nedodrzeni bezpecnostni prestavky o 33 % a vice
podle jinych pravnich predpisui,

. nedani prednosti v jizde v pripadech, ve kterych je Fidic povinen dat prednost
V jizde,

Viz. podrobnéjsi komentai v odstavci 5.6.

e  pri Fizeni vozidla ohroZeni chodce na prechodu a neumoznéni neruseného

a bezpecného prejiti vozovky.

Viz. podrobnéjs$i komentai v odstavci 5.6.

5.4 Bodované jednani ohodnocené 5 body
Do této skupiny nélezi zejména piestupky, které hrubym zplsobem ohrozuji
dalsi ucastniky silni¢niho provozu a jsou €astou pfi¢inou nehod:

. ohrozeni chodce prechdzejiciho pozemni komunikaci pri odbocovani s vozidlem
na misto lezici mimo pozemni komunikaci, pri vjizdéni na pozemni komunikaci
nebo pri otdaceni a couvani,

Viz. podrobnéjsi komentaf v odstavci 5.6.

e ohroZeni jiného Fidice pri prejizdeni svozidlem z jednoho jizdniho pruhu do

druhého,
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nezastaveni vozidla na signdl, ktery prikazuje Fidic¢i  zastavit vozidlo, nebo
nezastaveni vozidla na pokyn ,,Stij* dany pri Fizeni provozu na pozemnich
komunikacich osobou opravnénou k rizeni tohoto provozu,

Viz. podrobnéjsi komentaf v odstavci 5.6.

prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou
0 40 km.h™* & vice v obci nebo 0 50 km.h a vice mimo obec,

Viz. podrobnéjsi komentaf v odstavci 5.6.

Jde o prestupek na jehoz trestani klade Evropskéd komise diraz.

Fizeni vozidla, které je technicky nezpiisobilé k provozu na pozemnich
komunikacich tak zdvaznym zpusobem, Ze bezprostiedné ohrozZuje ostatni
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich.

Viz. podrobnéjsi komentaf v odstavci 5.6.

5.5 Bodované jednani ohodnocené 7 body

Skupina velmi hrubych a nejzavaznéjSich ptestupkt, které jsou podle statistik

NS4 v

nejcastéjSimi piicinami nehod zejména téch, s nasledkem zranéni ¢i usmrceni cloveka:

Fizeni motorového vozidla ridicem, kterému byl zadrZen ridicsky prikaz,
predjizdeni vozidla v pripadech, ve kterych je to zakonem zakazano,

vjizdeni na Zeleznicni prejezd v pripadech, ve kterych je to zakazano,

neposkytnuti ucinné pomoci (prvni pomoc a privolani zachrannych slozek)
ucastnikem silnicniho provozu, ktery neni ucastnikem dopravni nehody pri nehode
S evidentnim poskozenim zdravi nebo ohroZenim Zivota,

pri jizde na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla otaceni se nebo jizda
V protisméru nebo couvani v miste, kde to neni dovoleno,

neprodlené nezastaveni vozidla ucastnika nebo nedovolené opusténi mista
dopravni nehody nebo neprodlené nevrdaceni se na misto dopravni nehody po
poskytnuti nebo privolani pomoci,

zpiisobeni dopravni nehody poruSenim povinnosti Fidice, pri které doslo,
K usmrceni nebo k tézké vjmé na zdravi jiné osoby,

Vyse uvedené viz. podrobnéjsi komentat v odstavci 5.6.

odmitnuti vidice podrobit se vysetieni podle jiného pravniho predpisu ke zjisteni,
Zda neni ovlivnen alkoholem nebo jinou navykovou latkou, ackoli to nebylo
Spojeno s nebezpecim pro jeho zdravi,

Viz. podrobnéjsi komentar v odstavci 5.7.
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o Fizeni vozidla bezprostredné po poZziti alkoholu nebo v takové dobé po poziti
alkoholu, po kterou je ridic jeste pod jeho viivem, je-li zjisteny obsah alkoholu
u ridice vyssi nez 0,3 promile, nebo Fizeni vozidla bezprostiedné po uziti jiné
navykové latky nebo v takové dobé po uziti navykové latky, po kterou je Fidic jesté
pod jejim viivem.*®

Viz. podrobnéjsi komentaf v odstavci 5.6.

5.6 Prestupky spojené se zakazem &innosti >
Jedna se o prestupky, za které se uklada zakaz ¢innosti a které nelze projednat

v blokovém Fizeni.*® K takovym piestupkiim dochazi:

. V piipad¢, ze tidi¢ fidi motorového vozidlo a neni drzitelem platného osvédceni
profesni zpisobilosti fidice, ulozi se pokuta od 5.000,-- do 10.000,-- K¢ a zakaz
¢innosti spo€ivajici v zdkazu fizeni motorovych vozidel od Sesti mésict do
jednoho roku.

o V ptipadg, Ze Fidi¢ prekro&i rychlost o 20 km.h™ a vice v obci nebo o 30 km.h™
a vice mimo obec a spacha-li tento piestupek v obdobi dvanacti po sob¢ jdoucich
kalendarnich mésici, uloZzi se pokuta od 2.500,-- do 5.000,-- K¢ a zakaz Cinnosti
spocivajici v zdkazu fizeni motorovych vozidel od jednoho mésice do Sesti
mésict.

. V piipad¢ ftizeni motorového vozidla bez drzeni piislusné skupiny nebo
podskupiny fidi¢ského opravnéni, uloZi se pokuta od 25.000,-- do 50.000,-- K¢
a zakaz ¢innosti spocivajici v zakazu fizeni motorovych vozidel od jednoho roku
do dvou let.

. V piipad¢, Ze tidi¢ neda piednost v jizde v piipadech, ve kterych je fidi¢ povinen
dat prednost a spacha-li tento prestupek v obdobi dvanacti po sobé jdoucich
kalendainich mésici, ulozi se pokuta od 2.500,-- do 5.000,-- K¢ a zakaz Cinnosti
spoCivajici v zdkazu tizeni motorovych vozidel od jednoho mésice do Sesti
mésict.

. V piipadé, ze fidic:

- neumozni chodci na pfechodu pro chodce nerusené a bezpecné piejiti vozovky,
- nezastavi vozidlo pfed pfechodem pro chodce v ptipadech, kdy je tak povinen

ucinit,

3 ptiloha €. 1 zakona &. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich
3% Zakon €& 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich §125c odst. 4a 5
%5 Zakon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich §125c odst. 7
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- ohrozi chodce prechédzejiciho pozemni komunikaci, na kterou odbocuje,

- ohrozi chodce pii odboCovani na misto lezici mimo pozemni komunikaci, pfi
vjizdéni na pozemni komunikaci nebo pii otdceni a couvani,

a spacha-li takovy prestupek v obdobi dvanacti po sob¢ jdoucich kalendarnich

mésictl, ulozi se pokuta od 2.500,-- do 5.000,-- K¢ a zékaz ¢innosti spocivajici

Vv zakazu fizeni motorovych vozidel od jednoho mésice do Sesti mésici.

V piipadé, ze tidi¢ nezastavi vozidlo na signal, ktery ptikazuje fidi¢i zastavit

vozidlo, nebo nezastaveni vozidla na pokyn ,,Stij dany pfi fizeni provozu na

pozemnich komunikacich osobou opravnénou k fizeni tohoto provozu*

a spacha-li tento ptestupek v obdobi dvanacti po sobé jdoucich kalendainich

mésictl, ulozi se pokuta od 2.500,-- do 5.000,-- K¢ a zakaz Cinnosti spocivajici

Vv zékazu fizeni motorovych vozidel od jednoho mésice do Sesti mésict.

V ptipadg, Ze Fidi¢ prekro&i nejvyssi dovolenou rychlost v obci o 40 km.h™

a vice a mimo obec o 50 km.h™ a vice, ulozi se pokuta od 5.000,-- do 10.000,--

K¢ a zédkaz ¢innosti spocivajici v zdkazu tizeni motorovych vozidel od Sesti

meésicit do jednoho roku.

V piipad¢, ze tidi¢ tidi vozidlo, které je technicky nezptsobilé k provozu na

pozemnich komunikacich tak zavaznym zplsobem, ze bezprostfedné ohrozuje

ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, ulozi se pokuta od

5.000,-- do 10.000,-- K¢ a zakaz ¢innosti spocivajici v zdkazu tizeni motorovych

vozidel od Sesti mésict do jednoho roku.

V piipad¢ fizeni vozidla pfi zadrzeném fidicském pritkkazu, ulozi se pokuta od

5.000,-- do 10.000,-- K¢ a zakaz ¢innosti spo¢ivajici v zdkazu fizeni motorovych

vozidel od Sesti mésict do jednoho roku.

V ptipadé ptedjizdéni vozidla v ptipadech, ve kterych je to zdkonem zakéazéno,

ulozi se pokuta od 5.000,-- do 10.000,-- K¢ a zakaz ¢innosti spocivajici v zakazu

fizeni motorovych vozidel od Sesti mésict do jednoho roku.

V piipadé, ze fidic:

- neprodlené nezastavi vozidlo ucastnika dopravni nehody,

- nedovolen¢ opusti misto dopravni nehody,

- se neprodlené¢ nevrati na misto dopravni nehody pro poskytnuti nebo

ptivolani pomoci,
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a spacha-li takovy prestupek v obdobi dvanécti po sobé jdoucich kalendainich
mésict, ulozi se pokuta od 2.500,-- do 5.000,-- K¢ a zakaz Cinnosti spocivajici
Vv zakazu fizeni motorovych vozidel od jednoho mésice do Sesti mésici.

V piipadé, Ze se tidi¢ dopusti prestupku spocivajicim ve vjizdéni na Zelezni¢ni
prejezd v pripadech, ve kterych je to zakdzdno a spacha-li tento ptestupek
Vv obdobi dvanacti po sobé jdoucich kalendarnich mésicii, ulozi se pokuta od
2.500,-- do 5.000,-- K¢ a zakaz ¢innosti spocivajici v zakazu fizeni motorovych
vozidel od jednoho mésice do Sesti mésict.

V piipad¢, Ze se fidi¢ dopusti prestupku spocivajicim v otaceni se nebo jizdé
V protisméru na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla nebo couvani v misté,
kde to neni dovoleno, ulozi se pokuta od 5.000,-- do 10.000,-- K¢ a zakaz
¢innosti spo€ivajici v zdkazu fizeni motorovych vozidel od Sesti mésicl do
jednoho roku.

V piipadé, Ze se fidi¢ odmitne podrobit vySetieni podle jiného pravniho ptedpisu
ke zjisténi, zda neni ovlivnén alkoholem nebo jinou navykovou latkou, ackoli to
nebylo spojeno s nebezpecim pro jeho zdravi, ulozi se pokuta od 25.000,-- do
50.000,-- K¢ a zékaz ¢innosti spocCivajici v zdkazu tizeni motorovych vozidel od
jednoho roku do dvou let.

V piipad¢ nehody, pti které doslo k usmrceni nebo tézké ijmé na zdravi jiné
osoby, je takové jednani posuzovano jako trestny Cin a dle trestniho zakoniku
hrozi za néj hrozi odnéti svobody az na 10 let a zakaz Cinnosti od 1 roku az na
10 let.*® V této souvislosti je nutné zminit, co je chapano dle trestniho zakoniku
jako ubliZzeni na zdravi a tézka yma na zdravi. ,,Ublizenim na zdravi se rozumi
takovy stav zaleZejici v poruse zdravi nebo jiném onemocnéni, ktery porusenim
normalnich télesnych nebo dusevnich funkci znesnadnuje, nikoli jen po kratkou
dobu, obvykly zpiisob Zivota poskozeného a ktery vyzZaduje lékarského oSetieni.*
»lezkou ujmou na zdravi se rozumi jen vazna porucha zdravi nebo jiné vizné
onemocneéni. Za téchto podminek je tézkou ujmou na zdravi: zmrzaceni, ztrdta
nebo podstatné sniZeni pracovni zpusobilosti, ochromeni udu, ztrata nebo
podstatné oslabeni funkce smyslového ustroji, poSkozeni dulezZitého organu,
zohyzdeéni, vyvolani potratu nebo usmrceni plodu, mucivé utrapy, nebo delsi

o ;37
dobu trvajici porucha zdravi.

36 5. v
Zéakon ¢.
37 5.2 v
Zéakon ¢.

40/2009 Sb., trestni zakonik § 73, § 143, § 147 a § 148
40/2009 Sb., trestni zakonik § 122
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o V ptipadé, ze fidic¢ zpisobi dopravni nehodu, pii které je jinému ubliZeno na
zdravi, ulozi se pokuta od 25.000,-- do 50.000,-- K¢ a zékaz ¢innosti spocivajici
Vv zékazu tizeni motorovych vozidel od jednoho roku do dvou let. Zde se jedna
o ptipady, u kterych nebyly naplnény znaky trestného Cinu, to znamena, ze
poskozeny nebyl po delsi dobu omezen v obvyklém zpisobu zivota. Tyto

ptipady tak lze projednat jako ptestupek ve spravnim fizeni.

5.7 Rizeni pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky

Rizeni pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky je velice zavaznym
porusenim dopravnich pfedpist. Dochazi k nému v piipadé, kdy fidi¢ fidi vozidlo
bezprostifedné po poziti jiné navykové latky nebo v dobé, kdy je jesté pod jejim vlivem.
Takové jednani Ize postihnout pokutou ve spravnim tizeni od 2.500,-- K¢ do 20.000,--
K¢, spojenou se zdkazem ¢innosti spocivajicim v zédkazu fizeni motorovych vozidel od
Sesti mé&sict do jednoho roku.

V piipad¢ tizeni vozidla bezprostiedné po poziti alkoholického napoje nebo
v takové dobé¢, kdy je tidi¢ jesté pod jeho vlivem mohou z hlediska bodového systému
nastat dv¢ situace:

- hodnota zjisténého obsahu alkoholu je do 0,3 promile,

- hodnota zjisténého obsahu alkoholu je vyssi nez 0,3 promile.

V piipad¢ zjisténé hodnoty alkoholu nad 0,3 promile je takové jednani
ohodnoceny 7 body, v ptipadé¢ hodnoty alkoholu do 0,3 promile se fidi¢ bodovému

postihu vyhne.

5.8 Zjistovani mnoZzstvi alkoholu v téle Fidice

Pro zjisténi mnozstvi alkoholu v téle fidice se pouziva dechovd zkouska
dechovym analyzatorem, ktery splinuje podminky podle zvlastniho pravniho ptedpisu.
V piipadé provedeni dechové zkousky se odborné I€kaiské vySetteni neprovede.
Dechova zkouska dechovym analyzitorem by se méla provadét podle navodu vyrobce
dechového analyzatoru. V pfipad¢ nejcastéji pouzivanych ptistroji Driger by se méla
dechova zkouska sestavat ze dvou dilc¢ich dechovych zkouSek po 5 minutdch, pfi¢emz
rozdil namétenych hodnot by nemél byt vice nez 10 %.

Pokud by se stalo, Ze rozdil hodnot bude vice nez 10 %, Policie Ceské republiky
by méla provést 3. dil¢i dechovou zkousku. Pokud by mezi druhou a tieti dil¢i
dechovou zkouskou byl rozdil namétenych hodnot vice nez 10 %, méla by Policie

Ceské republiky vyzvat Fidi¢e k odbornému lékaiskému vysetieni, nebot’ v takovém
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ptipadé¢ by byly pochybnosti o spravné funkcnosti dechového analyzatoru, a tedy
i provedena dechova zkouska by nebyla presvéd¢ivym ditkazem pro sprévni fizeni.

Policie Ceské republiky by neméla provadét vice nez 3 diléi dechové zkousky.
Pokud vsak tyto neposkytnou spolehlivy dikaz, mél by byt fidi¢ vyzvan k I€katskému
vySetfeni. V ptipadé, kdy probéhly dvé dilci dechové zkousky, pricemz rozdil hodnot
nebyl vyssi nez 10 %, bude se pro potieby spravniho fizeni o piestupku vychazet
Z prvni naméfené hodnoty. Prvni naméfend hodnota je totiz bliz$i dobé fizeni. Tato
hodnota, aby se jednalo o pozitivni dechovou zkouSku, musi byt rovna nebo vys$si nez
0,25 promile alkoholu v dechu. Druha naméfena hodnota je pak pouze potvrzenim
spravné funkc¢nosti dechového analyzatoru. V rozhodnuti by se pak méla objevit
hodnota alkoholu v dechu snizena o toleran¢ni odchylku pfistroje Dréger, tedy snizena
0 0,04 promile.

Obecné pouZivand hodnota 0,2 promile, kterd odpovida mozné ptirozené hlading
alkoholu v téle, se zohledni pii posouzeni, zda byl #idi¢ pod vlivem alkoholu. V ptipadé,
7e by doslo k tomu, ze tidi¢ pfiznd poZiti alkoholu napt. pfed dvéma hodinami pted
jizdou, ale dechova zkouska se ukaze jako negativni (pod hodnotu 0,25 promile), je
nutné konstatovat, ze prestupek se tidi¢i nepodafilo prokazat. V daném piipadé totiz
neni mozné vyloucit, Ze fidi¢ v dobé fizeni jiz nebyl pod vlivem alkoholu.

V piipad¢, kdy se jednd o stav vyluCujici zpusobilost k fizeni motorového
vozidla, je nutno posoudit zda se jedna pfestupek nebo zda se jiz jednd o trestny ¢in
podle § 274 trestniho zdkoniku. Podle dosavadni judikatury se stavem vylucujicim
zpusobilost k fizeni motorovych vozidel povazuji piipady, kdy mnozstvi alkoholu v Krvi
fidiCe dosdhne 1 g/kg (promile), avSak v jednotlivych ptipadech mize byt tato hodnota
i niz8i. V piipadé piestupku lze ulozit pokutu od 25.000,-- K& do 50.000,-- K¢ spojenou
se zakazem Cinnosti spocivajicim v zékazu fizeni motorovych vozidel od jednoho roku
do dvou let.*® V ptipadé trestného ¢inu zde hrozi odnéti svobody az na 3 1éta, pen&zity

trest a zakaz ¢innosti na 1 rok az 10 let.*

5.9 Prestupky bez bodového postihu, avSak se zikazem ¢innosti
Existuje nékolik pfestupkl, kterych se bodové hodnoceni netyka, ale
v ptipad¢ jejich spachani je uloZena sankce zdkazu ¢innosti spo€ivajici v zékazu fizeni

motorovych vozidel.

38 Busta, P., KnéZinek, J., Seidl A. Zakon o silni¢nim provozu s komentafem, Praha: 2011, 236 s
39 74kon €& 40/2009 Sb., trestni zakonik § 73, § 274
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Jedna se napf. o fizeni vozidla, na némz neni v rozporu s jinym s pravnim
predpisem (zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkich provozu vozidel na pozemnich
komunikacich) umisténa tabulka statni poznavaci znacky (registracni znacky) nebo
je na ném umisténa tabulka registrani znacky, kterd nebyla vozidlu ptidélena, ptipadné
je tabulka registracni znacky necitelnd, zakryta, upravena nebo je umisténa tak, ze je
podstatng ztizena nebo znemoznéna jeji Gitelnost.*

Zakaz cinnosti spocivajici v zdkazu fizeni motorovych vozidel je téz ulozen
osobé&, ktera tidi a neni drzitelem platného posudku o zdravotni zpusobilosti k fizeni
motorovych vozidel. Ve vySe zminénych piipadech se uloZi se pokuta od 5.000,-- do

10.000,-- K¢ a zadkaz ¢innosti spocivajici v zékazu fizeni motorovych vozidel od Sesti

mésic do jednoho roku.*!

*% 7akon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich §125c odst. 1 pism. a) bod 1 a 2
1 Zakon €& 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich §125c odst. 1 pism. e) bod 4
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6 Namitkové rizeni

Ptedné je tfeba uvést, ze fizeni o namitkach proti provedeni zdznamu bodu je
standardnim spravnim fizenim. Vyjimkou je v tomto pfipad¢ opravnénost namitek, kdy
spravni organ pouze provede opravu zaznamu a vyrozumi fidi¢e. V ptipadé, ze jsou
namitky neopravnéné, musi spravni organ vést fadné spravni fizeni, které je zahdjeno
podanim namitek. Poté musi spravni organ vyhovét pozadavku podle ustanoveni § 36
odst. 3 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad (dale jen spravni fad) a vyzvat ucastnika
fizeni k seznameni s podklady.

K zahajeni fizeni o namitkach (prakticky se jedna o fizeni o Zadosti) pozaduje
zakon o silni€nim provozu v § 117 urcité naleZitosti. Namitky tak mohou byt podany
pisemn¢ s ufedné ovéfenym podpisem nebo elektronicky se zaru¢enym elektronickym
podpisem. Z dikce tohoto ustanoveni pak rovnéz vyplyva, ze zakon nevylucuje podani
osobn¢ u registru tidiCl, pfiCemz v takovém piipadé by mél spravni organ overit
totoznost podatele podle dokladu totoZnosti a tento mu poté vratit.

Pokud nebudou namitky podany pfimo u spradvniho organu a budou podéany
postou, pak v ptipad¢é absence uiedné ovéfené¢ho podpisu by se jednalo o vadu podéani
a podatel musi byt vyzvan k odstranéni vady. K tomuto by mu mél spravni organ urcit
piimétenou lhttu. Pokud po uplynuti této lhity podatel vady neodstrani, bude namisté
zastavit fizeni o ndmitkach podle ustanoveni § 66 odst. 1 pism. ¢) spravniho fadu.

V této souvislosti je tieba uvést, ze pokud si fidi¢ poda namitky v souvislosti
s ustanovenim § 123f odst. 4 zdkona o silnicnim provozu, tzn., Ze ndmitky jsou
smerovany proti poslednimu zdznamu a jsou podany vcas, tedy predtim nez dojde
k pozbyti fidicského opravnéni v souvislosti s dosazenim 12 bodd, je béh lhut pro
pozbyti fidicského opravnéni pierusen do doby, nez je spravnim organem rozhodnuto
o namitkach, resp. rozhodnuti vydané ve spravnim fizeni nabude pravni moci.
K dopocteni vySe uvedené lhity se tedy vezme v uvahu, kolikaty den byly namitky
podany a dopocte se pocet dni zbyvajicich k pozbyti fidi¢ského opravnéni.

To znamena, Ze kdyZ byly ndmitky podany tieti pracovni den, zbyvaly k pozbyti
fidi¢ského opravnéni dva pracovni dny a uplynutim této lhity, tedy dnem nasledujicim
po té€chto dvou pracovnich dnech, fidi€¢ pozbyva fidi¢ské opravnéni.

V ptipadé€, ze namitky nejsou podany proti poslednimu zaznamu nebo vcas,
pozbyva fidi¢, ktery dosahl celkového poctu 12 bodh fidi¢ské opravnéni uplynutim
5 pracovnich dnli ode dne, v némz mu bylo doru€eno oznameni o dosazeni 12 bodd.
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Nejéast&j$i namitky jsou typu: ,,Zadny piestupek jsem nespachal, policie mé
nepoucila o tom kolik je za dany ptestupek bodu“. V ptipadé, ze se tidic ,,vyboduje na
pasech®, coz bohuzel neni tak neobvyklé, snazi se fidic dokladdat spravnimu organu
I¢kaiské potvrzeni, Ze nemiize pouzivat bezpecnostni pasy ze zdravotnich divodi.

Jak je jiz zminéno vyse s namitajicim fidicem je vedeno spravni fizeni, kdy si
spravni organ dozadda od piislusnych spravnich organti kopie pokutovych bloki
namitanych pirestupkl. Pokutové bloky jsou brany jako dikaz, nebot’ tim, ze byly
podany namitky se vyskytly pochybnosti o tudajich zaznamenanych na zékladé
oznamenich o ulozeni pokuty v blokovém ftizeni. Z pokutového bloku vyplynou

jednozna¢né skutecnosti:

na zéklad¢ dokladu totoznosti je ztotoznén fidi¢ (Cislo dokladu je zde
uvedeno taktéz),

- je zde uvedeno jeho jméno, pfijmeni, datum narozeni, bydlisté,

- je zde uvedeno paragrafové znéni piestupku, kterému odpovida i slovni

popis prestupku, misto, datum a €as spachani piestupku,

- je zde oznacen a identifikovan organ, ktery pokutu udélil,

- pokutovy blok je podepsan i samotnym piestupem.

Spravni organ nejprve posoudi, zda jsou vSechny pokutové bloky dle vyse
uvedenych skutecnosti zptisobilé k zdznamu bodi. V kladném piipad¢ pak jesté zkouma
shodnost udaji pokutovych blokii s ozndmenimi o ulozeni pokuty v blokovém fizeni
a se zaznamy v registru 1idi¢l a v neposledni fad¢, zda je zaznamendn spravny pocet
bodi. V piipad¢, ze spravni organ dospéje ke shodnosti vSech udajt, vydava rozhodnuti,
kde provedené zaznamy v registru fidi¢u potvrdi a namitky jako nediivodné zamitne.
V odlvodnéni je pak nutné se jesté¢ vyporadat i s dalsi ¢asti namitek. V ptipade, ze si
namitajici st€zuje, ze ho policie nepoucila o poctu bodli za dany ptestupek je nutné
reagovat tim, Ze policie nemd zadnou zdkonnou povinnost fidi¢e informovat o poctu
bodu. Stav bodového hodnoceni je tedy plné v kompetenci fidice. V piipadé dodatecné
dodaného Iékaiského potvrzeni, které ma dokladat, ze se fidic nemuize poutat ze
zdravotnich ditvodd, je nutné poukazat na pfislusnd ustanoveni zdkona o provozu na
pozemnich komunikacich. Zakon tuto moZnost skutecné ptripousti, ale fidic musi mit
vySe uvedené potvrzeni s sebou a je tieba se jim prokéazat policii jiz pfi silnicnim
kontrole.

Nejvyssi spravni soud nahlizi na namitkové fizeni takto: ,.Sprdvni organ

rozhodujici v Fizeni o namitkach proti provedenému zaznamu bodii v registru ridicii je
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opravnén zkoumat pouze to, zda existuje zpiisobily podklad pro zaznam (tj. pravomocné
rozhodnuti prislusného organu verejné spravy ci soudu), zda zaznam v registru ridicu
byl proveden zcela v souladu s timto zpiisobilym podkladem a zda pocet pripsanych
bodit odpovida v priloze k citovanému zakonu obsazenému bodovému hodnocent
jednani. Spravni organ vSak v tomto Fizeni zdsadné neprezkoumava spravnost
a zdakonnost aktii organii verejné moci, na zaklade kterych byl zaznam proveden, nebot
na tyto akty je treba nahlizet jako na spravné a zdkonné, a to az do okamziku nez je
prislusny organ verejné moci zdakonem predvidanym postupem prohlasi za nezakonné
a zrusi je (zasada presumpce spravnosti aktu orgdnii verejné moci). w2 Nejvyssi spravni
soud timto rozsudkem vymezil predmét fizeni o namitkdch proti zdznamu bodi
v registru fidi¢l. Na jedné strané sice piipomnél presumpci spravnosti akti organi
vefejné moci, na druhé strané vSak zdiraznil, Ze v namitkdch proti provedenému
zaznamu bodu v registru fidi¢t bude typicky mozno uplatiiovat namitky v tom smyslu,
ze 11di¢ zadny prestupek nespachal, piesto mu byly v registru fidi¢li zaznamenany body,
ptip. ze ke spachani pfestupku z jeho strany sice doslo, nicméné byl mu zaznamenan

nespravny (vyssi pocet) bodi.

*2 rozsudek NSS &.j. 9 As 96/2008
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7 Pozbyti ridi¢ského opravnéni

Pozbyti fidi¢ského opravnéni znamend, ze tidi¢ pozbyva pravo fidit motorova
vozidla. Pozbyt fidi¢ské opravnéni lze v souvislosti s uloZzenym trestem/sankci
spocCivajicim v zakazu fizeni motorovych vozidel nebo v souvislosti s dosazenim
12 bodt.

Ridi¢ské opravnéni lze také odejmout a zaroveii mé i drzitel zakonnou moznost,
kdykoliv se svého fidi¢ského opravnéni vzdat. Tento tkon musi byt u¢inén pisemné na
prislusném ufadu obce s rozSitenou plisobnosti, spravni organ tuto skutecnost vezme na
védomi a jiz nerozhoduje o odnéti fidicského opravnéni. Tento krok je nevratny.
O odnéti fidi¢ského opravnéni je rozhodnuto v klasickém spravnim tizeni:

- Vv piipadé, ze drZitel zcela pozbyl zdravotni zplsobilost k fizeni motorovych
vozidel (zjistuje se prezkoumanim zdravotni zplisobilosti I€ékafem),

- Vv piipadé, ze drzitel zcela pozbyl odbornou zpisobilost K fizeni motorovych
vozidel (zjistuje se prezkousenim z odborné zpiisobilosti zkusebnim komisatem),

- Vv piipadé, Ze nespliioval podminky nutné pro jeho udéleni (vyjde-li takova
skutecnost dodate(“:né).43
Dle ustanoveni § 129 zdkona o silni¢nim provozu nemé odvolani proti rozhodnuti

o odnéti tidi¢ského opradvnéni odkladny tucinek. To znamena, Zze tomuto drziteli

prislusny uiad obce s rozsifenou plisobnosti fidicské opravnéni odejme ke dni pievzeti

pisemnosti, jejiz soucasti je rozhodnuti o odnéti fidi¢ského opravnéni.

7.1 Pozbyti Fidi¢ského opravnéni v souvislosti se zikazem cinnosti

Pozbyti tidicského opravnéni se vaze na ulozeni sankce nebo trestu zdkazu
¢innosti spocCivajici v zakazu ftizeni motorovych vozidel. Slovy zékona: ,,Drzitel
ridicskeho opravnéni pozbyva ridicské opravneni dnem pravni moci rozhodnuti, kterym
mu byl soudem ulozen trest nebo prislusnym spravnim uradem ulozena sankce zakazu
Ginnosti spocivajici v zékazu Fizeni motorovych vozidel“.* V souvislosti s pozbytim
fidi¢ského oprédvnéni je ftidi€ povinen odevzdat svlj fidicsky prikaz, a to do
5 pracovnich dnil pfisluSnému Gfadu obce s roz§ifenou plisobnosti od data nabyti pravni

moci piislusného rozhodnuti, kterym mu byl uloZen trest/sankce zdkazu ¢innosti.

*3 Zakon €& 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 94
** Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 94a odst. 1
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7.2 Pozbyti ridi¢ského opravnéni v souvislosti s dosaZenim 12 bodi

Ve druhém ptipad¢ tidi¢ pozbyva fidi¢ské opravnéni v souvislosti s dosazenim
12 bodti v bodovém hodnoceni. ,,Prislusny obecni urad obce s rozsifenou pusobnosti
pri provedeni zaznamu bodi, kterym ridi¢ dosdahl celkového poctu 12 bodii, neprodlené
pisemné nebo elektronickou cestou oznami tuto skutecnost ridici a vyzve jej k odevzdani
ridic¢skeho pritkazu a mezinarodniho ridicského pritkazu nejpozdeji do 5 pracovnich dni
ode dne doruceni tohoto ozndmeni. Ridi¢ pozbyvd Fidicské oprdavnéni uplynutim
5 pracovnich dnii ode dne, vmnemz mu bylo toto oznameni doruceno.“* V této
souvislosti bych rada uvedla, Ze vySe uvedené se vztahuje pouze na osoby, které jsou
drziteli ¥idi¢ského prikazu vydaného Ceského republikou. Pro drzitele cizozemskych
fidicskych prikazi plati, Ze ifad ma povinnost jednak vyrozumét pisemné dotené¢ho
fidice, jednak je povinnost informovat Ministerstvo dopravy, které pak vyrozumi orgéan
statu, ktery cizozemsky fidi¢sky prikaz vydal. A takovy tidi¢ pouze pozbyva pravo
K fizeni motorového vozidla na Gizemi Ceské republiky, a to na dobu jednoho roku, kdy
tato lhita po¢ind bézet od dne ulozeni pokuty v blokovém fizeni nebo nabyti pravni
moci rozhodnuti o pfestupku nebo trestném cinu, na jehoZz zakladé tidi¢ dosahl

celkového poctu 12 bodu. 46

8 Vraceni ridi¢ského opravnéni
8.1 VrAceni Fidi¢ského opravnéni po zdkazu &innosti *’

Po vykonu sankce nebo trestu zdkazu cinnosti spocCivajici v zakazu fizeni
motorovych vozidel, pfipadné¢ po upusSténi nebo podminéném upusténi od vykonu
zbytku sankce nebo trestu zakazu Cinnosti spocivajiciho v zdkazu fizeni motorovych
vozidel musi fidi¢ pozadat na piislusSném obecnim tfadu obce s rozsifenou ptsobnosti
o vraceni fidi¢ského opravnéni. Piislusny obecni ufad obce s rozsitenou plisobnosti poté
rozhodne ve spravnim fizeni o vraceni fidi¢ského opravnéni. Aby ufad mohl fidici
vyhovét a vratit mu fidi¢ské opravnéni, je tteba splnit tyto zakonné podminky:

- Vvpfipad¢, Ze byla fidi¢i uloZzena sankce zdkazu Cinnosti spocivajici v zdkazu
fizeni motorovych vozidel na 6 mésicti a déle, nebo v ptipadé ulozeného trestu
zakazu ¢innosti od soudu je fidi¢ povinen se podrobit doprave psychologickému

vySetteni u akreditovaného psychologa (akreditaci udé&luje Ministerstvo

*> Zakon € 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 123c odst. 3
*¢ Zakon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 123c odst. 7a 8
*7 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 102
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dopravy), dopravné psychologické vySetfeni musi mit pisemnou formu a je
podkladem k 1ékarskému posudku o zdravotni zpisobilosti*®

- jestlize od data nabyti pravni moci rozhodnuti, jimz doslo k uloZeni trestu nebo
sankce zakazu cinnosti, uplynula doba delsi nez rok musi fidi¢ prokazat
ptezkouseni z I odborné zpusobilosti, které nesmi byt ke dni podani zadosti

v s 4
starsi 60 dni.*

8.2  Vraceni fidi¢ského opravnéni po 12 bodech

O vréaceni fidi¢ského opravnéni mize tidi¢ pozadat nejdiive po uplynuti jednoho
roku ode dne pozbyti fidi¢ského opravnéni. V piipad€é pozbyti fidi¢ského opravnéni
v souvislosti s dosazenim 12 bodi zakon neumoziuje pozadat o vraceni/upusténi po
uplynuti poloviny lhlty. V ptipad¢€, Ze ma tidi¢ uloZen trest nebo sankci zakazu ¢innosti
spocivajici v zdkazu ftizeni motorovych vozidel, na zéklad¢ kterého dosahl hranice
12 bodi je opravnén pozadat az po ,,odpadnuti obou divodda, tzn., ze pokud je zakaz
deldi nez 1 rok, lze pozadat az po jeho skondeni &i upusténi. Ridi¢ musi prokazat
zdravotni zpusobilost vcetn¢ absolvovani dopravné psychologického vySetieni
a taktéz odbornou zpusobilost. Doklad o ptezkouSeni z odborné zptisobilosti nesmi byt
ke dni podani Zadosti star$i 30 dni. Ridi¢i je k datu nabyti pravni moci rozhodnuti
o vraceni fidicského opravnéni odecteno vSech 12 bodl a fidi¢ tak zacind s Cistym

Stitem.

*8 Zakon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 87a odst. 3 pism. a) a b)
*9 Zakon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 102 odst. 5
%% Zakon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich § 123d
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9 Statistika

Pro sledovani hromadnych jevl v silni€ni dopravé pouzivame statisticky
vyzkum. Snad nejsledovanéjsi veli¢inou v dopravnich statistikdch je pocet timrti na
silnicich, kterd jsou zavinéna dopravnimi nehodami. Za dobrou zpravu lze povazovat
skutecnost, ze podle dlouhodobého trendu tmrtnost na naSich silnicich klesa — viz.
statistika v priloze 4.

Tento pfiznivy vyvoj ma fadu pfi¢in, mezi které patii zejména postupné
zvySovani bezpecnosti vozového parku, zvySovani Grovné bezpec¢nosti komunikaci
(cilevédomé vyhledavani nebezpecnych mist na komunikacich a jejich upravy ¢i
rekonstrukce, zdokonalovani dopravniho znaceni apod.) a v neposledni fadé diiraz na
lidsky faktor (vychova novych tidi€l, kontroly zdravotni zplsobilosti apod.). Nicméné,
Vv tempu snizovani umrtnosti v silni¢ni dopravé Ceska republika mezi ostatnimi staty
Evropské unie zaostava.

Nasledujici statistikou chci dolozit tvrzeni, které jsem piedlozila v odstavci 4.5,
a to Ze zruSeni kuponti/vlozek k fidi€skym prikazim v r. 1987 se projevilo narGstem
poctu obéti na naSich silnicich.

Obraceni trendu vyvoje pravé v roce 1987 nedokdzu vysvétlit jinak, nez jako
nasledek zruseni kupont/vlozek k fidi¢skym prikazim, tedy predchiidce bodového
systému. Dalsi nartist poctu obéti po r. 1989 bude mit jiz jiné divody — pocet aut na
naSich silnicich se dramaticky zvysil, stejné¢ dramaticky se ménil vozovy park a zajisté

1 chovani fidic¢a.

Obr 3. Statistika rocniho poctu obéti na naSich silnicich v obdobi 1982 az 1991
V odstavci 4.5 jsem uvedla téZ osobni zkuSenost, jak se po predchozi medidlni

kampani provoz na naSich komunikacich dne 1.7.2006 se zavedenim nového bodového

systému ,,pfes noc*“ zménil. K doloZeni tohoto osobniho poznatku ptedkladam dalsi
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statistiku, pfevzatou z ¢lanku Narodni observatofe bezpe€nosti silni¢niho provozu.*

Jedna z analyz v tomto ¢lanku vyhodnocovala, jak se zavedenim bodového systému
zménilo chovani tidic. V obdobi pied- a po- zavedeni nového bodového systému se
hodnotila zména namétené rychlosti vozidel na silnicich, stupeit nepouzivani zadrznych
systémil (bezpecnostnich pasi) a vyvoj poctu usmrcenych pii nehodach. Namétené
vysledky se shrnuly po ctvrtletich r. 2006 a 2007, pfevedly na pomérné ukazatele
(zékladem byl pocatek r. 2006 — k nému se vyhodnocovaly odchylky).

Analyza ukazuje, Ze vSechny sledované ukazatele se zavedenim bodového
systému vyznamné klesly, ale béhem roku se (az na pouzivani bezpecnostnich pasii)
vratily zpét na primérné hodnoty. Efekt zavedeni bodového systému tedy nebyl
dlouhodoby.

/"v
‘\ s prume nma
|

. ¥ —" rychiest

Obr. 4 Vyvoj prumérné rychlosti, nepouzivani zadrznych systémii a poctu
usmrcenych p¥i nehodach v obdobi 2006 — 2007 5

Na zavér této kapitoly chci jesté upozornit na statistiku v Piiloze 5 - Statistika
ro¢niho po&tu umrti na silnicich v obdobi 1990 az 2014.>® Aby udaje nezkresloval dosti
dramaticky vyvoj poétu registrovanych vozidel v Ceské republice, jsou tidaje o poctu
usmrcenych piepocitdny v pomeru na 100 000 registrovanych vozidel.

I tato charakteristika jasné doklada, ze trend obéti na naSich silnicich, po vykyvu
kolem r. 1990, trvale klesd. Obdobné se tento parametr vyviji téZ v dalSich zemich

Evropské unie, 1 kdyZ pocet obéti zde vétSinou klesa vyraznéji.

51 http://www.czrso.cz/clanky/narodni-observator-bezpecnosti-silnicniho-provozu/
52 http://www.czrso.cz/clanky/narodni-observator-bezpecnosti-silnicniho-provozu/
53 http://www.autosap.cz/dalsi-informace/nehodovost-na-ceskych-silnicich/
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10 Bodovy systém v zemich EU

Jednou z priorit ,,Komise pro dopravu EU* je bezpecnost silni¢niho provozu.
V roce 2001 si tato komise vytkla za cil — snizit béhem deseti let o polovinu pocet umrti
na silnicich Evropské unie.
Na trovni lidského faktoru je u¢innym nastrojem ke zvySovani dopravni kédzné
a ke snizovani nehodovosti bodovy systém. U spravné nastaveného bodového systému
riziko ztraty tidi¢ského opravnéni motivuje fidi€e k dodrzovani dopravnich ptedpisi.
Chronicky neukaznéné tidice pak bodovy systém postupné eliminuje z provozu na
vetejnych komunikacich. Vysledkem by méla byt:
e vyssi bezpe€nost na silnicich,
e klesajici pocet dopravnich nehod,
e pokles nasledka dopravnich nehod,

e klesajici pocet obéti silnicniho provozu.

10.1 Piehled bodovych systémi v EU

Pro spolecnost je ziejmé obtizné shodnout se na zavedeni jednotného systému
bodového hodnoceni #idi¢i a na nastaveni vlastnosti tohoto systému. Proto, jsou-li
zavedeny, plati v jednotlivych statech USA nebo v zemich Spojeného kralovstvi riizné
systémy bodového hodnoceni fidici.

To samé plati i v zemich EU. Pouze ve 20 statech EU je néjakéd forma bodového
syst¢tmu zavedena. V Belgii, Estonsku, Finsku, Litvé, Portugalsku, Rumunsku,
Slovensku a Svédsku neni bodovy systém zaveden. Ceské zdroje uvadgji, ze k témto
zemim patii i Nizozemsko — V zahrani¢nich pramenech jsem vSak nasla opak.

Bodové systémy v EU se lisi jak vybérem dopravnich ptestupktl, které bodovy
systém sleduje, tak i nastavenim systému v centralnim registru:

e limitem bodl pro odnéti opravnéni,

e piicitdnim ¢i od¢itdnim bodi za dopravni piestupky,
e rozsahem sledovanych piestupkd,

e rozsahem postihu za sledované ptestupky,

e nékdy tvrdsi ptistup k fidi¢im — zacatecniklim,

e n¢kdy bodovy systém jen pro fidi¢e zacatecniky.
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Pro porovnani bodovych systémii v jednotlivych statech EU jsem ptipravila nasledujici

ptehled:

5 Zaveden Poet Pricitani
Clensky stat EU v roce/vyznam. bodi nebo Poznamka
zména odecitani
Belgie
Bulharsko 2000 39 -
Ceska republika 2006/2011 12
Déansko 2005 3x *)
Estonsko
Finsko
Francie 1992 12 -
Chorvatsko 1996 7 -
Irsko 2001 12 -[+ **)
Italie 2003 20 -
Kypr 2001 12 -[+ **)
Litva
LotySsko 2004 16 -
Lucembursko 2002 12 -/+ **) |jen pro zacatecniky
Madarsko 2004 18 +
Malta 2004 12 + jen pro zacatecniky
Némecko 1974/2014 18/8 +
Nizozemsko 2002/2014 2 + jen pro zacatecniky
Polsko 1993 21 -
Portugalsko
Rakousko 2005 3x *) +
Rumunsko
Recko 1993 25 +
Slovensko
Slovinsko 1998 18 [+ **)
Velka Britanie 1995 12 +
Spanélsko 2006 12 [+ **)
Svédsko
Vysvétlivky:
3x *) systém "tfikrat a dost"
-[+ *%) prameny se rozchazeji, nékteré uvadéji pricitani

trestnych bodt, jiné odecitani bonusovych bodi
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10.2 Historie a souc¢asnost bodovych systémii ve vybranych zemich EU
Pted souhrnnym zhodnocenim stavu bodového systému v EU popiSeme systémy

hodnoceni fidi¢l v nasledujicich zemich.

Bodovy systém ve Spolkové republice Némecko

V Némecku funguje nejdéle novodoby bodovy systém, tj. systém s centralnim
registrem bodového systému. Systém byl uveden do provozu v roce 1974 a stal se
inspiraci pro bodové systémy v jinych zemich. Pozdé&ji byl systém dvakrat inovovan,
poprvé v r. 1999 a podruhé v r. 2014.

V Némecku body registruje a spravuje Centralni registr a dopravni ufad
Kraftfahrt-Bundesamt (KBA), se sidlem ve Flensburgu. V ptipad¢, kdy néktery fidi¢
dosahne stanoveného poctu bodi, KBA informuje mistni Gfad. Ten pak rozhoduje
o dal§im postupu a vyfizuje zalezitost s fidiCem.

Zména systému v roce 1999, znamenala pfitvrzeni bodového systému.
Nejvyznamnéj§i zménou bylo odebrani tidi¢ského prikazu pii dosazeni 18 bodu.
Pfedtim se pii tomto bodovém stavu jeSté zkoumalo, zda bude fidi¢sky prikaz odebran
¢i nikoliv. Soucasn¢ byla fidicim dana moznost, podilet se na odecitani bodua -
absolvovanim ruznych $koleni a kurzii. Tam, kde zaznamy dosvédcCovaly neznalost
silnicnich pravidel se body odpocitavaly na zékladé¢ absolvovani Skoleni ¢i kurzi
v autoSkolach. V pripadech, kdy zaznamy svéd¢ily o problémech s drogami, alkoholem
nebo agresivnim chovanim za volantem bylo doporuceno nebo piikazano absolvovat
medicinsko-psychologické vysetieni. Kdyz fidi¢ takové Skoleni absolvoval dobrovolng,
byly mu odecteny 4 body, pii nafizeném absolvovani pouze 2 body. Pii dosazeni 9 a 13
bodii bylo fidi¢i doporuceno vysetfeni a po jeho absolvovani byly odecteny 2 body. Pti
14 bodech bylo Skoleni povinné a bez naroku na odecet. V piipad¢ absolvovani
vySetfeni u psychologa vSak moznost odpoctu bodu byla. Pfi dosazeni 18 bodu bylo
fidi¢ské opravnéni odebrdno na 6 mésici a pro jeho navraceni bylo nutné absolvovat
medicinsko-psychologické vysetieni.*

Od 1. 5. 2014 prosel bodovy systém v Némecku zasadni zménou, snizil se pocet
bodil stacicich k vybodovani z piivodnich 18 na 8 bodi. Za prestupky je nyni mozné
udélit nejvySe 3 body oproti piivodnim 7 bodim. Body jsou udélovany pouze za
prestupky, které ohroZzuji bezpe€nost silni€niho provozu a za trestné €iny spachané

v souvislosti s fizenim vozidla. Doslo také k prodlouzeni doby po které se body

** http://www.auto.cz/jak-funguje-bodovy-system-v-nemecku-rozhovor-s-expertem-tv-sd-12930
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odmazou, z piivodnich 24 mésicti na 30 mésict. Skoleni slouzici k odmazani bodd jsou
obtiznéjsi. A doslo i ke zvyseni pokut, z nichz nejvyraznéjsi nartst je u pokuty, kdy
fidi¢ vijede do mésta bez stanovené ekologické plakety (v CR k dostani na stanicich
STK), pokuta se tak vySplha na dvojnasobek z ptivodnich 40 EUR az na nynéjSich 80
EUR.

Bodovy systém v Rakousku

V Rakousku nefunguje klasicky bodovy systém zalozeny na bodovém
ohodnoceni ptestupkt, ale funguje zde systém ,,t7ikrat a dost“. Princip je jednoduchy,
pfi tfetim opakovani piestupku v Casovém obdobi 24 mésicli nebo pii spachani
1 zavazného prestupku je fidi¢sky prukaz odebran. %6

Rakousko je postrachem fidi¢t kvili vysokym pokutam:

Vv ptipadé piekroceni rychlosti se rozmezi uloZeni pokuty pohybuje v rozmezi
20 az 2.180 EUR
- za zpusobeni problémil spoc¢ivajici v plynulosti nebo bezpecnosti provozu hrozi
opét pokuta az do vyse 2.180 EUR
- Vpiipadé zablokovani vozidla integrovaného zachranné¢ho systému se pokuta
muze vySplhat az na 5.000 EUR
- stejnd vyse tedy 5.000 EUR hrozi, kdyZz tidi¢i v horskych oblastech nepouziji
sn¢hove fetézy a nasledkem toho pak zablokuji provoz na komunikaci
Velky respekt téz budi rakouska policie, ktera je velmi nekompromisni ve
vymahani pokut. V piipad€, ze vySe zminéné vysoké Castky nemtize fidic na misté
zaplatit, zabavi policie predmét v piiblizné hodnoté pokuty. Tento postup ma byt

, . 57
zéarukou, ze je pokuta nakonec uhrazena.

Bodovy systém v Dansku *°

RovnéZ dansky bodovy systém je zaloZen na principu tfikrat a dost. Systém
rozliSuje zkuSené tidice, fidi¢e zacatecniky a fidice ve zkusebni dobé.

Policie eviduje vybrané dopravni piestupky, za které fidicim udé€luje po
trestném bodu. V piipadé kdy zkuSeny fidi¢ dosahne tii trestnych bodi, policie mu
pozastavi platnost fidi¢ského prikazu. Pro obnoveni platnosti priikkazu, musi fidi¢ projit

oy

pfedepsanou pisemnou 1 praktickou zkouskou. Pak je fidi¢i obnovena platnost

> http://www.auto.cz/nemecko-zprisnuje-bodovy-system-a-zdrazuje-nektere-pokuty-80960
% http://cs.wikipedia.org/wiki/Bodov%C3%BD_syst%C3%A9m

57 http://www.rozhlas.cz/zelenavina/motozurnal/_zprava/1444825

*® http://en.wikipedia.org/wiki/Point_system_%28driving%29
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fidi¢ského prikazu, ale na fidi¢e se podobné jako na tidi¢e zaCateniky vztahuje tiileta
zkuSebni lhita.

Pokud fidi¢i zacatecnici, nebo fidi¢i s obnovenou platnosti fidi¢ského prikazu
nedosdhnou ve tfileté zkuSebni hité dvou trestnych bodu, jsou jim body z policejni
databaze vymazany.

Danska policie vymazava fidi¢im trestné¢ body z evidence po ttech letech od
jejich zapisu. Policie mize téz zabavit fidi¢sky pritkkaz na misté.

Bodovy systém ve Francii >

Ve Francii je bodovy systém tvofen bonusovymi body, které se za piestupky
odebiraji. Na zacatku maji fidi¢i plny pocet 12 bodu, avsak zacatecnici pouze 6 bodu.
Za prestupky se odecita 1 az 6 bodi podle jejich zdvaznosti. Po absolvovani skoleni se

n¢kolik bonusovych bodi na konto ptida.

Bodovy systém v Anglii a Walesu *°

V Anglii a Walesu ptid€luje trestné body za vybrané dopravni prestupky fidi¢im
soud. Minimalni postih u méné zavaznych piestupkil jsou 2 trestné body, za spachani
nejvaznéjsich trestnych ¢ini je fidi¢ penalizovan az 11 body. Nejcastéji se udéluje 3 a
vice trestnych bodi. Potrestani fidice trestnymi body je povinné, avSak u nékterych
piestupkti rozhoduje o vysi trestnych boda soud. Trestné body se vymazavaji z evidence
po 4 letech od jejich spachani, u piestupki spachanych v opilosti ¢i pod vlivem drog az
po 11 letech. Pfi dosazeni 12 trestnych boda ptichdzi fidi¢ o oprdvnéni — ne vsSak
automaticky, o odnéti fidi¢ského prikazu rozhoduje soud.

Pokud fidi¢ zacatecnik béhem dvou let od ziskani fidi¢ského prikazu obdrzi Sest
trestnych bodl, musi zaplatit prozatimni licenci. PIné fidi¢ské opravnéni takovy tidic¢
ziskd zpét az po opctovném slozeni teoretickych a praktickych tidi¢skych zkousek.
V ptipadé¢ zavaznych trestnych ¢inlt muize soud nafidit fidi¢i, aby pfed vracenim
fidi¢ského opravnéni slozil rozsitenou fidi¢skou zkousku pied vracenim licence, a to i

Od 11. 10. 2004 na zaklad¢ dvoustranné dohody mezi Anglii, Walesem,
Skotskem na jedné strané a Severnim Irskem na stran¢ druhé, si ob¢ strany vzajemné

uzndvaji odnéti fidi¢ského opravnéni vyse uvedenym zptisobem.

*® http://en.wikipedia.org/wiki/Point_system_%28driving%29
% http://en.wikipedia.org/wiki/Point_system_%28driving%29
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Bodovy systém ve Skotsku o1

Silniéni dopravni pfedpisy jsou vétSinou shodné nebo podobné piedpisim
v Anglii a Walesu, tfebaze Skotsko méd samostatnou soudni pravomoc. Registracni
systém tidic¢l pokryva celé uzemi Velké Britanie a od r. 1988 je jeho soucasti i systém

trestnych bodt ve Skotsku.

Bodovy systém v Severnim Irsku 62
Bodovy systém fidict se podoba bodovému systému ve Velké Britanii, vede se

vsak oddélené a lisi se téz rozsahem postihu za spachané prestupky.

Bodovy systém v Nizozemsku — pro Fidi¢e zatate¢niky

V Nizozemsku byl od 30. 3. 2002 zaveden pro fidiCe zafatecniky bodovy
systém, ktery byl 1. 10. 2014 jesté upraven. Podle tohoto systému jsou fidi¢i zacatecnici
sledovani po dobu 5 let od sloZeni fidi¢ské zkouSky. Za kazdy z nésledujicich pfestupki

obdrzi sledovany fidi€ 1 trestny bod:

nebezpecné chovani v provozu,

- zavinéni nehody se zranénim nebo smrti,

- piekrodeni maximalni povolené rychlosti o vice nez 40 kmh™ na dalnici nebo
0 30 km.h™ na ostatnich silnicich,

- porusi zakon a néasledkem je zranéni nebo skoda.

V piipadé, Ze fidi¢ zac¢atecnik ve sledovaném obdobi obdrzi 2 trestné body, musi

pro ziskani fidi¢ského opravnéni znovu slozit fidi¢ské zkousky.

10.3 Souhrn a trendy vyvoje bodovych systémii v EU

Ve dvaceti zemich EU je zaveden v néjaké podobé bodovy systém fidicu.
Neexistuji mezi nimi dvé zemé¢, které by uzivaly stejné nastaveny systém. Dokonce i na
uzemi Velké Britanie a Severniho Irka se uZivaji tfi systémy. Z uvedené tabulky vidime,
ze limity bodu jednotlivych bodovych systémi se pohybuji v rozsahu 2 az 39, nejsou
sjednoceny prestupky sledované jednotlivymi systémy ani jim odpovidajici penalizace.
Nékde se shromazd’uji trestné body a jinde odecitaji bonusové body a nckde systém

plati jen pro fidice zacate¢niky.

®! http://en.wikipedia.org/wiki/Point_system_%28driving%29
® http://en.wikipedia.org/wiki/Point_system_%28driving%29
% http://en.wikipedia.org/wiki/Point_system_%28driving%29
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Nicméné vSechny bodové systémy maji jeden spole¢ny cil — zvySit bezpecnost
na silnicich a vyfadit ze silnicniho provozu nebezpecné fidiCe. Z vySe uvedenych
charakteristik bodovych systému idict 1ze vysledovat tii trendy:

- zptisnovani postihu fidi¢l (tendence k bezpodmineénému odejmuti fidi¢ského
opravnéni po dosazeni limitu bodd, snizovani bodovych limitt),

- motivaci fidi¢l, ohrozenych vybodovanim, prostfedky pro prevenci a vychovu
fidict (Skoleni, 1ékatské prohlidky),

prestupkt a vypousténi banalnich prestupkl z postihu bodovym systémem

fidica.
10.4 Postihovani neukaznénych Fidi¢i mezi zemémi EU

Postihy fidi¢i s vozidlem registrovanym v nékteré zemi EU za ptestupky
kterych se dopustili vjiné zemi EU zistavaly donedavna, az na tidké vyjimky,
nepotrestany, pokud nebyly feSeny pokutou na misté. Prekdzky pozd¢€jsiho potrestani
pfestupku spocivaly v nemoZnosti identifikace vozidla a ovéfeni adresy, na niZ je
vozidlo v cizi zemi registrovano. Zahrani¢ni fidi¢i tak méli v téchto piipadech zaruc¢enu
beztrestnost. To bylo v rozporu s bezpecnosti silniéniho provozu a ptredstavovalo to téz
diskriminaci tuzemskych fidi¢a, ktefi dodatecné postihovani byli.

Tento nedostatek napravuje opatfeni EU, které zavadi vyménu informaci
prostiednictvim elektronické sité, mezi ¢lenskymi staty EU.* Toto opatfeni se rovneéz
zaméti na Ctyfi typy dopravnich pfestupkl, a to na nadmérnou rychlost, alkohol za
volantem, nepouziti bezpe¢nostniho pasu a nezastaveni na ¢ervenou pied kiizovatkou.
Nasledky silni¢nich nehod jejichz pfi¢inou jsou zminéné prestupky piedstavuji piiblizné
75 % tGmrti na silnicich. Silni¢ni pfestupky zahrani€nich fidici lze trestat pokutami,
pfeshrani¢ni postih v bodovém systému je vSak nemozny kvili nekompatibilité

bodovych systému fidi¢t ve statech EU.

64 http://ec.europa.eu/cgi-bin/etal.pl
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11 Zavér

Prace popisuje bodovy systém Fidi¢t a jeho uzivani v Ceské republice. Velmi
zajimava je zkuSenost zr. 2006, kdy pod vlivem pfedchozi medialni kampané stoupla
,»Zz¢ dne na den” kazen na ¢eskych silnicich. Pou¢né je i dalsi zjisténi, jak tato kazen,
nepodporovana diraznym dohledem policie na silni¢ni provoz, postupné klesala. Jako
naprosto kontraproduktivni se projevila negativni kampan masmédii, kterd zacala
bodovy systém zpochybiiovat a kézefi na silnicich dale upadala.®

Bodovy systém fidici se u nas i nadale vyviji. Ve vyvoji je vSak nejdale
Neémecko, které pti inovaci bodového systému v r. 1999 také zavedlo moznost odpoctu
bodii, ale postupuje diferencované. V ptipadé nedodrzovani silni¢nich pravidel je tidic
vyzvan k absolvovani $koleni ¢i kurzu v autoSkole, pii problémech s alkoholem
¢i drogami je povinné medicinsko-psychologické vySetfeni a nasledné jsou body
odecteny.

Lze oGekavat, Ze bodovy systém se v Ceské republice bude i nadale vyvijet.
Smér vyvoje naznacuji priority EU pro zvySeni bezpecnosti v silni¢ni dopravé —
darazny postih téch dopravnich prestupkl, které jsou nejcastéji ptfiCinou umrti na
silnicich. S dostate¢nou podporou policie a s medialni podporou mize bodovy systém

fidi¢h v Ceské republice u¢inné a dlouhodobé fungovat.

6 http://www.czrso.cz/clanky/medializace-narodni-strategie-bezpecnosti/
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12 Resume

This work describes a point system for drivers and its use in the Czech Republic.
In the text is described very interesting experience from year 2006, when under the
influence of previous media campaign the discipline on Czech roads increased from day
to day. Very illuminating is also other finding that this discipline, unsupported by strong
police supervision on road traffic, gradually declined. As a totally counterproductive
was following negative mass media campaign which began to challenge the point
system and the discipline on the roads even more declined.

The point system for drivers in our republic continues in its progress. But on the
top of development of driver’s point system is Germany. They upgraded the point
system in 1999. On this occasion was also introduced the possibility of lowering of
points, but it is made individually. In the case of violation of traffic regulations the
driver is invited to pass the training or course in driving school, in case of problems
with alcohol or drugs is obligatory medical - psychological examination. Only after are
the points deducted.

It is expected that the point system in the Czech Republic will continue to
evolve. The priorities of the EU how to increase road safety indicate the direction of
next development. It means strong penalties for those driving offenses which are the
most frequents causes of deaths on roads. The point system for drivers in the Czech
Republic can work effective and for long time with sufficient police and media support

without any problem.
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14.1 Piiloha 1: Rad fiakrsky a drozka¥sky pro Prahu a okoli

Historicky dokument, ktery vznikl jesté pted érou automobild, je zajimavy i Z dne$niho
pohledu, jak jednoduse fesi:

- technickou zpiisobilost povozi
- evidenci povozil — ¢islem Zivnostenské koncese
- zpusobilost koc¢iho a jeho opravnéni ,fidit™ povoz

- ko¢i musi byt sttizlivy a za jizdy nesmi koufit
- smér jizdy (tehdy vlevo)
- omezeni rychlosti — podle tehdejsich zvyklosti

- pravidla ptredjizdéni
- zpomaleni rychlosti pfed kiizovatkou

Dalsi pravidla pro provozovani Zivnosti
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?'fchce, pokladati mifiZe, mohou se dati ze stanovisté
| bez odkladu odstraniti, a miZe se mnad to zavésti

‘trestni jedndni s majitelem povozu nebo vozkon, jenZ

| jest tim vinen,

¢ Kazdy viiz budiZ opatfen dvéma svitilnami, které
se majf, kdyZ se vozu uZivi, rozsvititi, jakmile se

| v ulicich svitilny rozsvécuji, a mohou se shasnouti,

kdyZ se tyto zhasinaji. ¢
KaZdy viz budiZ opatfen na trech mistech, totiZ po
obou stranich a v zadu &islem koncesse, které md

~ byti napséno Citelnd bflou barvou a miti 10 c. m.
 velikosti. Uzivati znakil a zlatych prouzki jako ozdoby
| fiakrlt a droZek zapovidd se.

Uvnit¥ vozu mé byti zvlistni pristroj, u pf. nd-

. viitni pisiala, aby pomocijeho ten, kdo se veze, mohl
‘byti ve styku s vozkou.

Koné do vozu zapi¥aZeni museji byti k tomu do-
cela splisobili a miti femeni docela zachovalé, a p¥i

| droZkéch nemd kilii jinak choditi, led ve vidlici.

Zv14§td véak povinni jsou majitelové Zivnosti

- drozkaiskych a fiakrskych o to pefovati, aby slusné

koéi byli odéni. Vozkové nesluéné odéni majf se ze

- stanovidtdé odkliditi, a kdyby se u nich zase takové
- zévada shledala, maji mimo to i trestini byti.

|

SUD,

Pied uzivanim vozii k jizd® musi kazdy majitel
ﬁlkrn neb drozky predvésti svilj viiz c. k. policej-
| nfmu feditelstvi k ohleddni, hodi-li se k tdelu svému.
| Kdy% by se shledaly vady, miiZe se k takovému ohle-
| dani k Z4dosti majitele koncesse na Jeho ﬁtraty pri-
| volati znalec. y

Vysledek takového ohled4ni mi se od e.k. po-

oe)niho feditelstvi potvrditi fiakru neb droZzkdfi v kon-

Za vozku fiakrského nebo droikﬁfského miize
prijat bfti jen tea:
a. kdo jest nejménd 16 let star a co do téla pi‘x-
méfené vyvinut,
b. kdo jest chovéni bezihonného, stifzlivy a nemd
%4dné nemoci hnusné,
kdo jest zbéhly v jezdéni a
. znd dokonale polohu mistni.

a8

§. 10.

Kdo Zivnostenské povoleni mé, povinen jest kaZ-
dého nové prijatého vozku s jeho priikazy predsta-

- viti ¢. k. policejnfmu feditelstvi k ohledéni, k emuZ
| se dle okolnosti miize povolati znalec.

Vozka za splsobilého uznany dostane povozni

i listek na jeho jméno svédéici, kterf neustale s sebou

nositi musf a jejz majitel povozu ve 24 hodinich
“¢. k. policejnimu feditelstvu vratiti md, kdyZ vozka
ze sluzby vystoupil.

Kazdy vozka jest povinen ukézati ziizenclim
straZe bezpetnosti k vyzvani jich sazbu povozni, listek

povoznf a vykaz o stanovisti, na némz byti mé.

Kdo by opomenul povozni listek v das si opa-

| tFiti anebo jej v Gas odevzdati anebo kdo byl piijal

vozku, jemuZ bylo zakdzéno voziti, kdy% majitel vozu
o tom znimost mél, bude trestin pokutou D 1zl a

jest zodpovédnym za kazdé zneuziti, jehoZ se dopu-
stil s povoznim listkem. Kdyby viak majetnik vozu

proti predpisu tohoto paragrafu nechal jezditi kottho,

| jehoZ ani c. k. policejnimu fifadu nepredvedl a jehoZ

ono za schopna k jizdé neuznalo, propadd pro pie-

stupek tento dle §. 429 tr. zdk. pokut¥ od 25—50 zl.

a zhistdvA mimo to zodpov&dnym za kardou &kodu,
kterd by se od takového koliho byla stala.

51

trolni knilce, ji# kaZd§ z nich opatfen byti ma, adoe

niZ se téi zanese vysledek kaZdé revise pozdgji pred-

sevzaté, y
§. 6.

Aby se kontrolovati mohlo, je-li viiz i dile k

. uzfvéni vhodny, vykond c. k. policejni teditelstvo

kazdy mésfc prehlidku vozd, ku kterémuZ konci se
ji maji vozy predvésti; pfi tom se té% vydaji listky
s uddnim, kde kazdy mé stivati. :
Kdyby se shledaly né&jaké vady, jest se v pii-
padé tom iiditi dle ustanoveni §. 5. %

§ T A
Majetnik fiakru nebo drozky mé pravo uZivati
k jizdé i sanf, které viak téZ museji byti oznae-
ny éfslem, jak v §. 4. jest vytknuto; aviak miZe
souCasné jen s tolika sanémi jezditi, kolik &isel vo-
zovych maé,
§. 8.

V nédraZi a kdyZ by toho bylo potiebi téZ nf |
divadel musi kazdého dne stdti ve sluzb& jisty pocet
fiakrii a droZek, jej# c. k. policejni reditelstvi uréf,
kteréZto sluzbé povinni jsou majitelé jejich bez zdré-
hani se podrobiti, kdykoliv na né pifjde Fada.

0ddil III. :
0 koich. =

§. 9.

Kdo povolenf k Zivnosti fiakrské neb droikﬁﬁé:;;:
mi, mizZe voziti bud shm anebo zjednati si k tomnx |
kottho ¢ili vozku.

§. 11.

KaZdy majitel fiakru nebo drozky jest spolu zod-
povédnym za to, aby byli vozkové jeho tiplné stif-
zlivi a aby se k obecenstvu sluiné a zdvotile chovali.

§ 12.

KdyZ vozka svéif fizeni svého vozu nékomu ji-
nému, nebyv k tomu okamZitou a nevyhnutelnou po-
tfebou donucen, bude pokutovdn uvéznénim na 24
hodin, ad-li nebude potiebi dle trestniho zdkona pif-
snéji na ného dokroditi; trest pak se zdvojndsobi.
kdy# jeho ndhradnik neumi jezditi. &

KdyZ se viak nahle néjaki nezbyind poti‘eba :
naskytne, méZe se dati viiz i od nékoho jiného do-
mu dopraviti.

§. 13.

Fiakt¥i a drozkéri museji na stanovistich jim
od c. k. policejnfho reditelstvi vykdzanych zistivati
od mésfee fijna az do konce bfezna od 8. hodin rdno
do 8 hodin veéer a od mésice dubna az do konce
z4¥ od 7 hodin rino az do 9 hodin veder. :

KaZdé postaveni se fiakra nebo droZkare na jiné
misto, neZ mu jest vykdzano, zapovidi se. Také jest
zakhzdno 7limysIné volné sem a tam pojizdéni v uli-
cich s prizdnym vozem, jeZ se k tomu konci déje,
aby se nékdo sehnal, kdo by se vézti dal. Také jest
zakfzéno vziti na kozlik pii jizd® osobu, kterd k
tomu nendlezf, jenz se vézti dava.

§. 14,

Na stanovisti samém neni 74dné piednosti mista

pro fiakry a drozky, nybri mé se kakdy se svym



vozem postaviti v obvyklé radé dle toho, jak jeden
za druhym na stanovisié prijede, a to tak, aby se
cesta k jezddni urcend prili§ nezdZovala, tim méns
sméji se chodniky zanjmouti, kritce mi se to stati
tak, aby priichod a doprava Z&dné djmy netrpély.
Zvlasté musf pfijezd k vratdm domi, kosteld a skla-
di§t vidy volny zfstati.

§. 15.

Na stanoviStich miZe fiakr nebo drozkéf jen
tenkrate odep¥iti jizdu, kdyby byl jiZz objedndn.

Vozkové, ktefi k jeti jsou jiZz objedndni, maji
nejdéle Gtvrt hodiny pied jizdou vyvésiti vedle svitil-
“ny na kozliku &ervenou tabulku 20 em. velkou, na
' nfz uddna jest hodina, na kterou k jizdé zjednéni

ou.
Kdy% néktery z nich k jizdé byl objednin, mi
ji beze vSeho odporu vykonati. Fiakii a drozkafi jsou
povinni, kdyZ diive byli objedndni, i v noci sluzbu
konati. Z t6 pHéiny maji si diti na diim, kde bydlf,
¥tit, ktery se snadno di zpozorovati, a na &titu tom
majf naznaciti své zaméstnini a &fslo, kterym jim k
zivnosti dano bylo povoleni. Také jsou tito Zivnost-
nfci povinni kromé obyéejného ohlaseni se, jeZ pred-
pisy kazdému uklddaji, oznimiti po kazdé svij novy byt
t6Z u c. k. policejntho feditelstvi v kanceldii pro
zélezitosti fiakerské a drozkiiské.
. Kdyby se v8ak naskytly prekdZky a nemohlo
| se jeti, md se v ¢as diti o tom védéti tomu, kdo si
povoz objednal, To vSak se miZe stati jen vyjimkou
v téchto pripadech:
@) kdyZ kiii onemocnél anebo kdy% se ¥emeni tak
porouchalo, Ze by z toho p¥i jizdé nebezpeéi
vzniknouti mohlo; nebo

‘nfm jest prostora prézdnd nejméné na tfi vozy zdéli
a kdyZ nenf na blizku Zédného piichézejiciho vozu.

PredjiZdéti na mostech dovoluje se té% jen pod
vyminkami vy¥e uvedenymi; ale na fetézovém mosté
‘a na mosté cisafe Frantitka Josefa jest na prosto
zakdzéno predjizdéti ndkoho.

Z4dny fiakr - ani drozk4F nesmi v prostiedku
ulice ani na kiiZovatkéch stati zfistati, aby nechal
toho, kdo chce jeti, do vozu vsednouti anebo vezou-
!ciho se 2 vozu vystoupiti, nybrz musi pokazdé uéi-
niti to jen podle chodniku spiisobem takovym, aby
lidem tudy jdouefm nepr¥ekéZel. TaktéZ se co nej-
pifsndji zapovidé jezditi po chodnicich a blizko podle
domu.
| Lidem, kteff by vozu do cesty piijiti mohli, m&
se dati v ¢as hlasitym zavoldnfm vystraha.

§. 18.

JakoZ pak se od obecenstva odekdvh, Ze se vli-

dné a rozumné k majiteldim povozii a jich koéim za-
chové, podobné maji sii oni uctivé a zdvorile k obe-
censtvu a k zfizencim majicim dohlidku na né po-
‘éinati; nezdvoFilost a nesluiné chovéni se pifsnd
|potrestaji.
Kdyz fiakrové neb drozkafi nékoho vezou, za-
povidé se jim koufiti.
Také jest kolfm zakézdno, aby se od svych vo-
'zl se stanovidt nevzdalovali, do hostinet nevchézeli,
/na chodnicich se v hromadu nestavéli a tak lidem v
chiizi neptekazeli; také jest jim zapovézeno uvnif
svych vozi sedati.
Kofiim nemé se na stanovistich pice jinak dfs-
vati, ledé toliko v zavéienych pfcnich pytlich.
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b) kdyby ten, jenZ jeti chce, oblekem svym viiz
znedistiti mohl, aneb kdyZ patrné jest silné opily
anebo kdyz mé neftovice anebo kdyZ patrné
znimky néjaké nakaZlivé memoci na ném pozo-
rovati moZno.

Odepfiti jizda bez téchto dfivodd jest zakézéno.
Tak téZ se zakazuje vyveSovati tabulku k tomu konci,
aby se vozka néjaké jizdé vyhnul.

Majitel fiakru a drozky k jizdé objednany jest
ostatné, kdyZ si toho objednatel preje, povinen jizdu
tu vykonati s timtéZ vozem, s nimZ pro ni byl najat,
a kdyby tomu ten, kdo si objedndni uéinil, vyslovné
nesvolil, nesmi jizdu fakovou jinému fiakru a droZ-
kaii prenechati.

8. 16.

Kaidy fiakr a drozk4f mé miti kapesni hodinky,
které dobie jdou, a ukézati je, kdyZ se jede dle &asu
pied jizdou a po jizdé fomu, kdo se vézti dava, po-
névadz by se jinak nevzal Zddny ohled na jeho udéni
o trvéni jizdy, kdyby v priCiné té néjaky spor vznik-
nouti mél. Také jest vozka povinen, byv o to poZi-
dén, ukézati fdd fiakrsky a droikarsky tomu, kdo
se vézti diva.

8. 17.

Fiakrové a drozkd¥i maji presné zachovavati
naffzeny ¥id jizdni, maji jeti mirnfm klusem a
kde se ulice kifZuji krokem. Po ulici a po silnicich
musi se vidy jezditi v levo a chodniku nemé se po-
voz nikdy dotknouti. Predjfzdéti mé se v prévo, a
dovoluje se to jen tehdd#, kdyZ cesta jest dost &i-
roké, kdyZz predchézejici viz jede krokem, kdyZ pred

§. 19.

Po kazdé jizdé mé koéf svij viz bedlivé pro-
‘hledati a najde-li v&c néjakou, md ji nejdéle ve 24,
hodindch odevzdati nejblizéimu c. k. policejnimu ko-
misafstvi.

KdyZ se nalezené véei zadrZi, zataji anebo pfi-
vlastni, bude to pokladéino za podvod a kromé sound-
nfho potresténi vinnfka bude to miti za nésledek
neodvolatelné odejmuti koncesse, pripadné povozniho
istku.

§. 20.

Mrtvoly ve vozich fiakrskych nebo drozkdch
vyvazeti se zapovida.

Oddil IV.

0 sazhé povozni.

§. 21.

Za jizdy v m&sté Praze a v sousednich obcich
4. j. v Karling, na Smichové, v kril. Vinohradech,
na Vyehradé, v Zizkové, v Bubnech a HoleEovncich
ancho z Prahy do obei téchto a zase z nich do Pra.hy
anebo z nékteré této obce do druhé jest ustanovena
nasledujici sazba :

a) za fiakry
do prvni étvrthodiny . . . . . . . 60 kr.
s gy TEPRIROAINY, 5l S g oAl



b) za drozky

‘do prvnf dvrthodiny . . . . . . .— 2l 40 kr.
o on pAthoding i SRS TN e B0
a za kazdou ndsledujici &tvrthodinu . — , 20

Pri jizdé na hotejéf Malou stranu (od Ostruhové-
ulice a od poc¢dtku Chotkovy silnice), na Hradlany,
do Buben a HoleSovic, do Zizkova a do pevnosti:
Vysehradské jest nad to jesté nezménitelny pifplatek
pro fiakra 30 kr. a pro drozku 20 kr. .

Kazdé zapodatd pil hodina pfi fiakrech a &tvri-
hodina pti drozkéch, byt by i docela pii jizdé ne--
uplynula, pocitd se za celou.

§. 22.

Za jizdy do mist, které v priloZené tabulce A
jsou obsaZeny, plati se taksa, kterd fam jest ndana.
TytéZz poloiky plati i p¥i jizdach v opaéném sméru..
Kdo jede s timtéz povozem na zpatek, zaplati dle ¢asu,
ktery uplynul p¥i ekdni a pii zpatedni jizdé

a. fiakrim za kaZdou pilhodinu . . . — H0 kr..
b. drozkd¥im za kazdou étvrthodinm . — 20

Pri jizdach od 10. hodin v noci aZ do 6 hodin
rdno plati se o polovici sazby v §§. 21. nebo 22..
uréené vice.

§. 23.
P#i jizdich k nadrazim a od nddra{ plati se
@. fiakrim pFirfzka . . . . . . .. — B0 kr.
b. drozkim prirdzka . . . . . . . — 30 ,

Pri zpateénich jizdach plati vSak i1 tuto usta-
noveni v §. 22 v pfi¢in¢ té vydana.

Kdy# si nékdo povoz objedné do nkterého mista
v tabulce A obsaZeného, mé se zaplatiti za jizdu
do toho mista tolik, jako jest v tabulce A vytknuto.
Vozkové jsou povinni vziti zdarma aZ na misto,
odkud se jeti mi, osvbu, kiers je k jetf objednala.

§. 27.

KdyZ kdo vozku k jizd$ objedné a potom vinou
objednatele k jizdé by neptislo a teprv na misté,
odkud se jeti mélo, vozkovi se to oznimi, miZe za
to vozka Z4dati ndhradu, ato droZkdf 40 kr. a fiakr
60 kr.

Prekazf-li se jizda vinou vozky, nesmi nic Z4-
dati za jizdu jiZ vykonanou, piipadné mi povozné,
bylo-li mu jiZ zapraveno, vrétiti.

Piekazi-li se jizda né&jakou ndhodou, kterd bud
vozku bud povoz jeho stihla, smi Zadati jen tolik
-povozného, co pifipadé za jizdu jiZz vykonanou.

§. 28,

~ Vozka nenf povinen vziti do drozky vice neZ 3 a
do fiakru vice neZ 5 osob, potitaje v to i misto na
kozlika.

Jedno dité nemajfei je¥té 12 let ve spolelnosti
~0sob vzrostlfch nepolita se v to; a vidy dvé déti
nemajici jestd 12 let dftaji se za osobu jednu.

§. 29.

Tyto ceny povozni plati bez rozdflu na viecky
dny, v ka%dé roéni dob¥ a pii kaidé povstrnosti.
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§. 24,

P¥i jizdich k vefejnfm plesim a redutém zaplati
se bez ohledu na ¢as a na dobu no¢ni taksa v ta-

bulce B vytknut4 a taktéZz i pii pohibech bez roz-

dilu &tvrti mésta sazba v t6t6% tabulce uréen4, a kot
jest povinen dovézii ty, kdo na hibitov jeli, zase na-
zpatek az k domu smutku.

§. 25.

‘Myta, ktera se p¥i jizdé nékam nahodi, jakoZ i
myta zphtedni mé zaplatiti ten, kdo se déva voziti.

Za lehéf zavazadla, jeZ si cestujici s sebou . do
vozu vezme, u p¥, tasky, Skatule s klobouky, men-
& kufffky ruéni a baliky, neplatf se nic, za vesf
zavazadla mi se zapraviti 20 kr. za kazdy kus.

§. 26.

PHi jizdé dle ¢asu maji ti, kdo se vézti nechajf,
pravo smér cesty sami vytknouti.

Kdy? nékdo chce jeti dle ¢asu a objedns si viiz,
aby pro néj na urdité misto dojel, ¥di se politek
jizdy dle toho, jestli vozka ze svého obydli anebo
ze svého stanoviété pro svého objednatele dojede; v
prynim piipadé potitd se, kdy vozka ze svého obydli,
v druhém pak kdy ze svého stanovistd odjeti musel,
aby objednéni za dosti uéiniti mohl.

Pri jizdé dle vzdalenosti podle tabulky A a

podle tabulky B I. nemé vozka, kdyby snad musel
Lekati pres dobu objednini neb prijeti svého, nic

za to Z#&dati, kdyZ &ekéni to netrvalo déle nez 10

minut. Pri deld{m &ekini mi se vSak nahraditi fia-
krovi za ka%don wofilhodinu 5H0 kr. a drozkifi za

oddil V.
Zavérecna ustanoveni.

§. 30.

Prestoupeni tohoto ¥idu fiakrského a droZkér-
ského a sazeb taksovmich, aé neni-li véc takovh, Ze
by se na vinnika dle zdkona trestniho soudem na-
stoupiti muselo, bude se krom& ustanoveni jiz v §.
10 a 12 vytknutych trestati, jak nésleduje:

1. Na ka%dé zavindné zanedbini objednané jizdy,
jakoZ i na kazdé odepieni jizdy bez Fidnych divodd,
%k Cemu? piiéisti slu¥{ i vyvégeni tabulky k tomu
konei, aby se vozka jizdé vyhnul, na kaZdé prestou-
peni ustanovenych sazeb taksovnich a jinych povin-
nych platd, na #4déni zpropitného a koneén& na to,
kdy# se uiva k jizd8 vozdl takovych, kieré od dal-
ho upotiebeni pfi jizdé byly vylouceny, jest vyméien
pii prvnim postiZeni trest 10 z1. anebo uvéznéni na
48 hodin, pfi druhém postiZeni trest pendini 20 zl.
nebo &tyrdenni uvéznéni, pii tietim postiZeni, kdyZ
vinen jest ten, kdo mé povoleni k provozovéni Zi-
vnosti, ztrati toto povoleni nejméné na ti mésice,
a kdyZ to jen vozka (kotf), odejme se mu povozni
listek na vidy, a p¥i Ctvriém postiZeni odejme se
mu povolenf k provozovani Zivnosti fiakrské a droZ-
kafské na vidy.

9. P¥i prestoupenich ostatnich tohoto ¥idu fiakrské-
ho a drozkdFského trestdni budou ti, kdo jimi jsom
vinni. pokutou penéZitou od 2 az do 20 zlatych anebo
vézenim od 12 hodin aZ do 4 dnii.

Kdy# byl trest ndkomu &ast&ji jiZ uloZen a kdy#
to nic nespomohlo, miize se majiteli odejmouti na Cas.
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14. 2 Priloha 2: Aktualni tabulka prestupkii, pokut a bodového jednani

Pokuta ve
. .|| spravnim . Pa,lrag raf
Pres't upevk Piestupek Body Blokova Fizeni / trest|| .. Zaka‘z (z‘ak‘(jn? 0
(zkraceng) pokuta . ¢innosti (*) || silni€énim
v trestnim
e . provozu)
Fizeni
v rozporu s § 5 odst. 2 pism. b) fidi vozidlo nebo
Rizeni pod vii jede na zviteti bezprostiedné po poziti
a|1|f§aéﬂo(n;év(f? alkoholického napoje nebo po uZiti jiné - . 2.500 — 6 mées. - 1 § 125¢/ 1b)
romile) ' navykové latky nebo v takové dobé po poziti 20.000 rok
p alkoholického napoje nebo uziti jiné navykové
latky, po kterou je jesté€ pod jejich vlivem
\]?;lzsg:lj‘licei:rtlavu tidi vozidlo nebo jede na zvifeti ve stavu
spiisobilost vylvl.lcrujlmm zpu.sobrllost,lkte.ry si prlv?.dfla - - . 25.000 — 1-2 roky §125¢/ Ic)
, . |[pozitim alkoholického napoje nebo uzitim jiné 50.000
(alkohol, navykové névykové latky
latky)
fizeni vozidla ve stavu vylu€ujicim zpusobilost,
Rizeni ve st ktery si fidi¢ ptivodil vlivem navykové latky Odnéti
llze?l .\;ei:navu (podle §130 TZ alkohol, omamné latky, svobody az
Zy ouctll)]ilc t (alkohol psychotropni latky a ostatni latky zptsobilé 7 --- do 3 let, 1-10 let §274 TZ**
pl:l'so kos' l?tko) ° neptiznivé ovlivnit psychiku ¢lovéka nebo jeho pengézity
a navykove fatky ovladaci nebo rozpoznavaci schopnosti nebo trest
socialni chovéni)
pies vyzvu podle § 5 odst. 1 pism. f) a g) se
. . odmitne podrobit vySetieni, zda pfi fizeni
(ﬁn;:trlu/m ,teStl:l " ozidla nebo jizdeé na zviteti nebyla ovlivnéna - . 25.000 — 12 rok § 125¢/ 1d)
?étl(() O/ MAVYROVE 1. koholem nebo jinou navykovou latkou, ackoliv 50.000 y >
¥ takové vySetfeni neni spojeno s nebezpecim pro
jeho zdravi
e o radien |izeni motorového vozidia fidicem, kterému byl || || 5000-  |lomes -1 ||§125¢/1€)
FIGIESKERO Prukazu ||, drzen fidicsky prikaz podle § 118b odst. 1 10.000 rok 2.
na misté
pii fizeni vozidla predjizdi vozidlo v pfipadech,
Nedovolené kdy je to obecnou, mistni nebo pfechodnou 7 i 5.000 — 6 més. - 1 § 125¢/ 1f)
predjizdéni upravou provozu na pozemnich komunikacich 10.000 rok 7.
zakézadno
1-6 més.
Nedovolena jizda ||pfifizeni vozidla v rozporu s § 29 odst. 1 vjizdi do (spgcha-! 2x
Y Jva N ey » . 2.500 — a vicekrat za [[§ 125¢/ 1f)
pres Zelezni¢ni na zelezni¢ni ptejezd v pripadech, kdy je to 7 2500,- Core
.. s . 5.000 12 mésict po||9.
prejezd zakézéno K¢ obé
lidoucich)
Couvini, otaceni pfi fizeni vozidla v provozu na dalnici nebo na
nebo jizda v silnici pro motorova vozidla se otaci, jede v 7 . 5.000 — 6 més. - 1 § 125¢/ 1f)
protisméru na protisméru nebo couva v misté, kde to neni 10.000 rok 10.
dalnici dovoleno podle § 36 odst. 1 pism. b)
Nehoda S porusenim povinnosti fidi¢e zptisobeni dopravni Odnéti '
usmrcenim nebo o L 1o , 1 s . § 143,147,
o . nehody, pfi které doslo k usmrceni nebo tézké 7 == svobody az |[[1-10 let o
téZkou ijmou na Lo Lo o 148 TZ
. ujmé na zdravi (jiné osoby) 10 let
zdravi
1-6 més.
(spacha-li 2x
Nezastaveni po pii dopravni nehodé v rozporu s § 47 odst. 2 do 2.500 — i v1ceik¥az “ § 125¢/ 1)
p . 7 12 mésict po
nehodé pism. a) neprodlené nezastavi vozidlo 1000,- ({5.000 obé 1.
Ke idoucich)
pfi dopravni nehod€ v rozporu s § 47 odst. 4 1-6 més.
Ujeti od dopravni pism. ¢) nedovolené opustlv mlstq (?Opravrm do 2500 — (sp:acha—!l 2X § 125¢/ 1i)
nehody nehody nebo se neprodlené nevrati na I'I.'llStO 7 1000,- 5000 a vicekrat za 2
dopravni nehody po poskytnuti nebo piivolani K¢ ' 12 mésict po||

pomoci nebo po ohlaseni dopravni nehody

sobé

lidoucich)
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Text ptilohy zdkona c. 361/22000 Sb.:
"neposkytnuti u¢inné pomoci (prvni pomoc a
piivolani zachrannych slozek) Gi¢astnikem
silni¢niho provozu, ktery neni ucastnikem
Neposkytnuti prvni do?ravnl flehody pri nehodé sveV1fier1vtF11m .
omoci / poskozenim zdravi nebo ohrozenim zivota" Text Odnsti
p v e s § 150 Trestniho zakoniku: "Kdo osobé, ktera je v||7 --- <Al § 150 TZ**
neprivolani o . L s svobody az 2
. nebezpeci smrti nebo jevi znamky vazné
zachranky . S ry s
poruchy zdravi nebo jiného vazného
onemocnéni, neposkytne potfebnou pomoc, a¢
tak mize ucinit bez nebezpeci pro sebe nebo
jiného, bude potrestan odnétim svobody az na
dve léta."
fizeni vozidla, které je technicky nezptisobilé k
Technicky provozu na pozemnich komunikacich tak 5.000 — 6mss. -1 ||§125¢/ 1a)
P, . zavaznym zpusobem, ze bezprostiedné ohrozuje ||5 ---
nezpisobilé vozidlo IR . 10.000 rok 3.
ostatni ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich
Vysoké pi‘ekrodeni
rychlosti -V obci o ||pfi Fizeni voznqla piekroci nejvyssi dovqlenou 5.000 — 6 més. - 1 §125¢/16)
40 km a vice nebo |[rychlost v obci 0 40 km/h a vice nebo mimo 5 --- 10.000 rok 5
mimo obec 0 50 km [[obec 0 50 km/h a vice ' ’
a vice
e . . 1-6 més.
pii fizeni vozidla v rozporu s § 4 pism. b) a ¢) T
. Lo o v . (spacha-li 2x
Nezastaveni na nezastavi vozidlo na signal, ktery ji ptikazuje do . .
9 . . et . 2.500 — a vicekrat za [[§ 125¢/ 1f)
¢ervenou (nebo zastavit vozidlo nebo na pokyn "Stij" dany pii  |[5 2500,- e
WQps P P . - 5.000 12 mésici po||5.
pokyn "Stij'") fizeni nebo usmériiovani provozu na pozemnich K¢ sobé
komunikacich osobou k tomu opravnénou . .
doucich)
OhroZeni p¥i Al e e . do
Y oeoy ax o ohrozeni jiného fidice pfi prejizdéni s vozidlem z _|[1-500 - n
prejizdéni z pruhu jednoho jizdniho pruhu do druhého > 2({00, 2.500 § 125¢/1k)
do pruhu K&
1-6 més.
OhrozZeni chodce v rozporu s § 5 odst. 2 pism. g) ohrozeni chodce do (spacha-li 2x
mimo silnici nebo  [[pfi odbocovani s vozidlem na misto leZici mimo 2.500 — a vicekrat za ||§ 125¢/ 11)
vy . e gy, . 5 2500,- e
pFi otaceni nebo pozemni komunikaci, pfi vjizdéni na pozemni K& 5.000 12 mésict po||6.d)
couvani komunikaci nebo pfi otd€eni a couvani sobé
lidoucich)
Rizeni bez fizeni motorového vozidla v rozporu s § 3 odst. 3
Fidicského pism. a) bez drzeni pfislusného Fidiéského PR | 25000= "y 5oy |3 1256710
N PR 50.000 1.
opravnéni opravnéni podle § 81
1-6 més.
Cowr . (spacha-li 2x
OhroZeni chodce na||P" 7! 1,VOZ1d1? v rozporu s § 5 odst. 2 pism. ) do 2.500 — a vicekrat za
. neumozni chodci na pfechodu pro chodce 4 2500,- ‘e § 125¢/ 1f)
piechodu o PR 9 5.000 12 mésict po
nerusené a bezpecné prejiti vozovky K¢ obé 6.a)
lidoucich)
1-6 més.
v o o (spacha-li 2x
Nedsni prednosti v pfi fizeni vozidla r}eda_ predn_ost Vle,de M do 2500 _ a vicekrit za ||§ 125¢/ 16)
g ptipadech, ve kterych je povinnen dat pednost v (|4 2500,- i o
jizdé Lo . 5.000 12 mésict po|(8.
jizde K¢ .
sobé
lidoucich)
Nepouziti poruseni povinnosti pouzit détskou autosedacku do 1500 —
autosedacky pro nebo bezpecnostni pas pfi pfepravé déti podle § |[4 2000,- ' - § 125¢/ 1k)
s » 2.500
dité 6 K¢
prekroceni nejdelsi ptipustné doby fizeni (body o
NedodrzZeni 20% a vice) nebo nedodrzeni stanovené do 40 10.000 - |lize uloit 6 -
bezpec¢nostnich bezpecnostni piestavky v fizeni vozidla podle 4 5000,- Ké R 12 mé § 23/16)***
prestavek zvlastnich pravnich predpisu (body 0 33% a K¢ mes.
vice)
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Mafeni nebo podstatné ztizeni vykonu

rozhodnuti soudu nebo jiného organu vefejné Odnéti
Mai‘eni vykonu moci tim, Ze a) vykonava ¢innost, ktera mu byla svobody az
uredniho takovym rozhodnutim zakazana nebo pro kterou --- do 2 let, 1-10 let § 337 TZ**
rozhodnuti mu bylo odnato pfislusné opravnéni podle jiného penézity
pravniho pfedpisu nebo pro kterou takové trest
opravnéni pozbyl
Rizeni bez fidi motorové vozidlo a neni drzitelem platného . 5.000 — 6 més. - 1 § 125¢/ le)
profesniho priikazu ||prikazu profesni zpisobilosti fidi¢e 10.000 rok 3.
1- &s.
Vyssi prekroteni 6 més.
h - e " s (spacha-li 2x
rychlosti - v obci o ||pfi fizeni vozidla piekroéi nejvy$si dovolenou do . .
. . g . 2.500 — a vicekrat za [[§ 125¢/ 1f)
20 km a vice nebo ||rychlost v obci 0 20 km/h a vice nebo mimo 2500,- 5.000 12 mésici poll3
mimo obec 0 30 km [[obec 0 30 km/h a vice K¢ ' sobé pof|s:
avice jdoucich)
1-6 més.
e . (spacha-li 2x
Nezastaveni pred prt flzeni V?Zldlfl v rozporu s §5 odst. 2 pism. f) do 2.500 — a vicekrat za [[§ 125¢/ 1f)
N nezastaveni vozidla pred pfechodem pro chodce 2500,- i e
pfechodem - o . O 9 5.000 12 mésict po||6.b)
v piipadech, kdy je fidi¢ povinen tak u¢init K¢ .
jdoucich)
Jizda bez poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutan do 1500 —
bezpec¢nostnich bezpe¢nostnim pasem nebo uzit ochrannou 2000,- 2'500 --- § 125¢/1k)
past piilbu K¢ '
piekroceni povolenych hodnot stanovenych do
Pietizeny kamion ||zvla§tnim pravnim pfedpisem pii kontrolnim 15000.- do 500.000,-|| §42a/dc)
nebo autobus vazeni vozidla podle zvlastniho pravniho K T|IKe 13/1997 Sh.
predpisu
pii fizeni vozidla v rozporu s § 7 odst. 1 pism. ¢) do
Rizeni s telefonem v/||drZi v ruce nebo jinym zptisobem telefonni 1000.- 1.500 — . § 125¢/ 1f)
ruce piistroj nebo jiné hovorové nebo zaznamové Ke ' 2.500 1.
zafizeni
Stiedni prekroceni [ ... . . . P
o - pfi fizeni vozidla prekro¢i nejvyssi dovolenou do _
rychlosti - v Obc' do rychlost v obci 0 6 - 19 km/h nebo mimo obec o 1000,- 1.500 §125¢/16)
20 km nebo mimo 8 2.500 4.
11 -29 km/h K¢
obec do 30 km
Neoznaeni neoznaceni piekazky provozu na pozemnich do 1.500 —
pirekazky P e ix o . 2000,- ' --- § 125¢/1k)
o PRVPY komunikacich, kterou fidi¢ zptisobil 9 2.500
zpusobené Fidicem K¢
fizeni vozidla, na némz v rozporu s jinym
Vozidlo bez (nebo s pravnim predplsen} neni umisténa re_glstrflcpl 5000 — 6 més. - 1 § 125¢/ 1a)
iz SPZ, znacka nebo je umisténa tabulka registracni - 10.000 rok 1
cizi) zna&ky, ktera nebyla vozidlu pidélena : :
. fizeni vozidla, jehoz tabulka registra¢ni znacky
Vozidlo se je zakryta, necitelnd nebo upravena anebo
zakrytou, pe zakryta, necite upr . 5.000 6mes.-1  ||§125¢/ 1a)
umisténa tak, Ze je znemoznéna nebo podstatné -
upravenou nebo (vena ieif Gitel 10.000 rok 2.
neditelnou SPZ. ztizena jeji Citelnost
Rizeni bez posudku ||, .. . . C s . y .
h fidi motorové vozidlo a neni drzitelem platného 5.000 — 6 més. - 1 § 125¢/ le)
o zdravotni e et -
P posudku o zdravotni zptisobilosti 10.000 rok 4.
zpusobilosti
fidi motorové vozidlo a pozbyla jako fidi¢, ktery
N je drzitelem fidi¢ského prikazu Evropské unie,
Rizeni s Fidi¢skym |[.. ... ., o . i .
. fidi¢ského prikazu vydaného cizim statem nebo '
priukazem EU a . RN o . 25.000 — § 125¢/ le)
., . mezinarodniho fidi¢ského prikazu vydaného == 1-2 roky
pozbytim prava k o . o A . 50.000 5.
S . { CR |[cizim statem, pravo k fizeni motorového vozidla
rizenl na tzeml na tizemi Ceské republiky podle § 123¢ odst. 7
pfi fizeni vozidla neopravnéné stoji s vozidlem
na parkovisti vyhrazeném pro vozidlo oznacené
Stani na misté parkovacim prikazem pro osoby se zdravotnim do .
. P X 5.000 — § 125¢/ 1f)
vyhrazeném pro postizenim nebo v rozporu s § 67 odst. 4 1000,- 10.000 --- 11
invalidy neopravnéné pouzije parkovaci priikaz pro osoby K¢ ' '

se zdravotnim postizenim pii stani nebo pfi jizdeé
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1-6 més.
(spacha-li 2x

Nedovolena jizda o L T do . .
nékladniho v rozporu s § 43 porusi omezeni jizdy nékterych 2500 - 2.500 - a Vlceikras za §125¢/ 1g)
- vozidel - 5.000 12 mésici po
automobilu K¢ N
sobé
jdoucich)
Zavinéni nehody s ||zpisobi dopravni nehodu, pfi které je jinému . 25.000 — R
ubliZenim na zdravi|[ublizeno na zdravi 50.000 1-2 roky §125¢/1h)
1-6 més.
do (spacha-li 2x
Neohlaseni pii dopravni nehodé v rozporu s § 47 odst. 3 1000.- 2.500 - a vicekrat za ||§ 125¢/ 11)
dopravni nehody pism. b) neohlasi dopravni nehodu policistovi Ke ' 5.000 12 mésici po||2.
sobé
jdoucich)
1-6 més.
Neposkytnuti Gdaji | |pti dopravni nehod€ v rozporu s § 47 odst. 3 do (spacha-li 2x
ostatnim pism. f) neprokaze totoznost ostatnim 1000.- 2.500 — a vicekrat za [[§ 125¢/ 11)
ucastnikiim ucastnikim nehody véetné sdéleni tidajii o Ke ' 5.000 12 mésici po||3.
dopravni nehody vozidle, které mélo ucast na dopravni nehodé sobé&
jdoucich)
N do 5.000 - .
PouZiti antiradaru ||v rozporu s § 3 odst. 4 pouzije antiradar 1000,- ; --- § 125¢/1j)
K& 10.000
Jiné poruseni J1'nymjednanjn.1, nez kterreje uvederlo poq do 1.500 —
. . pismeny a) az j), nesplni nebo porusi povinnost 2000,- --- § 125¢/1k)
povinnosti N . 9 2.500
stanovenou v hlavé II tohoto zakona K¢
Fyzicka osoba se dopusti jako provozovatel
NI vozidla pfestupku tim, ze v rozporu s § 10 odst.
Svéfeni Fizeni . s <t i 1000,- [[5.000 —
. o 1 pism. d) ptikaze nebo svéfi samostatné fizeni 9 --- § 125¢/2
neznamé osobé . N s R . K¢ 10.000
vozidla osob¢, o niz nezna tidaje potiebné k
uréeni jeji totoZnosti.
jako fidi¢ vozidla pti kontrole neni drzitelem
dokladu, ptedlozil neplatny doklad nebo
Rizeni bez dokladii |[nepfedlozil doklady pozadované zvlastnim ..
. o L , do |ze ulozit 6 -
nebo zaznamii o pravnim pfedpisem, nevede stanovenym do 10.000,- M oo
- . . v . . 5000,- 9 12 més. § 23/11)
provozu vozidla zplsobem zdznam o dobé fizeni, bezpecnostnich 9 K¢
Y r 2 s < - . K¢
prestavkach a dob¢ odpocinku, zdznam o
provozu vozidla
N'epredlozegl be nepiedlozil zdznam o dobé¢ fizeni, do
ilazi'::‘:“ 0.d0b€  lbezpeenostnich piestavkach a dobé odpoginku 5000 ||d0 10000~ lize ulozit 6 - || 23/10**
M . nebo zdznam o provozu vozidla pozadovanych . Ke 12 més.
bezpecnostnich P SRV K¢
P zvlastnim pravnim piedpisem
prestavkach
Malé prekroceni e . . s
rychlosti - v obci do pri fizeni Vozlflla prekro¢i nejvyssi dovolenou do 1500 — § 1250/ 1)
. rychlost v obci do 5 km/h nebo mimo obec do 10 1000,-
5 km nebo mimo km/h K& 2.500 4.
obec do 10 km
1-6 més.
Cewr . . (spacha-li 2x
OhroZeni chodce Pt r1vzen,1 vozidia \irozpr)or_u' S,§ 3 odst. 2 pism. D do 2.500 — a vicekrat za ||§ 125¢/ 1f)
o N ohrozeni chodce piechazejiciho pozemni 2500,- o
pri odbocovani o iy . » 5.000 12 mésict po||6.c)
komunikaci, na kterou fidi¢ odbocuje K¢ obé
lidoucich)
v rozporu s § 5 odst. 2 pism. b) ¥idi vozidlo nebo
Rizeni pod viivem jede na zvifeti bezprostiedné po poziti
al‘lfoh(‘”’; ( dz 6V3 alkoholického napoje nebo po uziti jiné 2.500 — 6mes. -1 e oo/ 1)
! navykové latky nebo v takové dobé po poziti 20.000 rok

promile)

alkoholického napoje nebo uziti jiné navykové

latky, po kterou je jesté pod jejich vlivem

*) Poznamky k zakazu ¢innosti (Zakaz ¥izeni motorovych vozidel - ZRMYV):

- pokud je uveden zakaz Cinnosti, spravni organ ho musi ulozit ve stanoveném rozpéti

- pokud je uveden zakaz Cinnosti s dovétkem "spacha-li 2x a vicekrat za 12 mésici po sobé jdoucich", znamena to, ze
spravni organ zakaz ¢innosti musi ulozit v piipadé€, Ze piestupce jiz spachal stejny piestupek v obdobi predchozich 12
mésicl a o tomto bylo jiz pravomocné rozhodnuto

- pokud zakaz ¢innosti neni v tabulce uveden, potom ho spravni organ nemuize ulozit
**) Zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ***) zakon €. 200/1990 Sb., o ptestupcich
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14.3 Priloha3 Mapa - Clenské staty EU se zavedenym bodovym systémem

Obrazek 1 — situace v Evropské unii

B Clensks stity EU bez bodového systému
| Clenské stity EU se zavedenym bodovim systémem
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Graf 1 — zavadéni bodovych systémm v Evropé
udaj v krouzku udava max. pocet bodl v daném systému
* — spectficky systém bodoveho hodnoceni znamy jako 3x a dost
=* — bodovy systém pouze pro zaatefniloy
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14.4 Priloha 4: Statistika ro¢niho po¢tu wimrti na silnicich v Ceskoslovensku

a Cesku v obdobi 1980 a7 2014

Absolutni poéty osob usmrcenych v silniénim provozu €R (do 30 dni po nehods)

1980 1| 1 261
e 0000000 1e=n
1885

1986 I
1957 |
1958 |

1330

131 7 331

1932 1532
1393 [1524]

1854 165
was N | 1 555
1387 1597
1998 I

1953 71 455 |

2000

2002 l

2003 []1 447
20 0.+ | | 1 352
2005 1286
2008 I
w07
2008
2008 | 901 |
20 10
20 | (707 |
2012
2014 [[G29
[} 250 500 T50 1 000 1250 1 500 1750 2 000
CELKEM za znazornéné obdobi: 41 241 usmrcenych

Pozn: Od 1.7.2008 vetoupils platnost novels zékona o provozw na pozemnich kemunikacich (bodovy systém).

14.5 Priloha 5: Statistika ro¢niho poc¢tu imrti na silnicich v prepoctu na 100 tisic

vozidel - v Cesku, v obdobi 1990 az 2014

Pocet usmrcenych osob na 100 000 registrovanych motorovych vozidel */ - vyvoj od r. 1990

] 5 10 15 20 25 30 35 » 45 50

% Motorové vozidla (pocet k 306 roku) = bez zemédélskych trakfor( a do r. 1998 187 bez malych motocykl( do 50 com.
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