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1. Uvod

Pti vybéru bakalaiské prace byly analyzovany dopravni prostfedky, které jsou v nabidce na
soucasném trhu. Pfi vytvaieni vznikla mySlenka navrhnout takovy viiz, ktery v souc¢asné dob¢
neni k dispozici. Analyza se tykala téméef vSech dnesnich vyrobcii. MoZnost, zda je mozné
piijit s né¢im, co nelze bézné v silni€nim provozu potkat samoziejmé existuje. Po kratké dobé
bylo zfejmé, ze vybér nebude tak jednoduchy. Kazd4 automobilka totiz vyrabi témet vozy
vSech druhii provedeni karoserii a uziti téchto automobilt bylo v podstaté v kazdém sméru.

Vzhledem k tomu, Ze v Ceské republice piisobi automobilka Skoda, vznikla myslenka, zdali
by nebylo mozné pfijit s novym typem vozidla, které automobilka ,,zatim*“ nenabizi.
V segmentu osobnich vozidel, nepadla myslenka vytvofit novy viz, nebot’ produkce Skody
Auto spociva praveé v osobnich vozech. Moznost vytvoftit designovou studii nového osobniho
vozu proto nebyla pfili§ redlna, protoze najit mezeru mezi vozy a vytvortit tak viiz, ktery by
doplnil fadu osobnich vozi, zkratka nebyla. Od doby nastupu nového designéra Kabang, Sko-
da znateln¢ vylepSila design svych vozi a stala se znatelné¢ konkurenceschopnou. Automobil-
ka Skoda nabizi nejvétsi vybér pravé z fad svych osobnich automobili, kde vyrabi tyto vozy:

SKODA CITIGO
SKODA FABIA
SKODA OCTAVIA
SKODA RAPID
SKODA ROOMSTER
SKODA SUPERB
SKODA YETI

O O O O O O O

Takzvana ,;mezera na trhu* u automobilky Skoda je zfejma u uzitkovych vozi. Je otazkou,
pro¢ se Skoda stale neodhodlala vyrobit uzitkovy viiz, navic takovy, kterym by konkurovala
na automobilovém trhu. Z tohoto diivodu byla vytvofena vlastni designova studie uzitkového
vozu, kterd se nese v duchu dnesnich modeli Skoda. Prvky, které jsou dnes viditelné na
soucasnych modelech, budou zakomponovany i do vlastni vizualizace nového uzitkového
vozu Skoda. Designova studie uzitkového vozu Skoda je zhotovena ve dvou karosaiskych
verzich a to: ,,FAMILY" a , OPUS".

Pti pohledu do historie a nasledném porovnani se souCasnym trendem automobilek bylo
ziejmé, 7e Skoda postrada pravé uzitkovy viiz, kterym by dophila svoji fadu. Cilem této
bakalai'ské prace je vypracovat designovou studii nového uZitkového vozu Skoda, ktery bude
nasledovnikem Skody 1203. Pfi navrhu je nutné uvazovat konkurenceschopnost tohoto vozu.

Diiraz byl proto kladen na zpracovani jednotlivych sekci vozu tak, aby byl opravdu v kazdém
sméru konkurenceschopny. Déle byla uvazovéana otdzka ergonomie, napt. vyhled fidice z
vozu, pohodli sedacek v souvislosti s ergonomickym dosahem prvkii na sedace nebo
ergonomickym ovladanim sedacky. V uvahu ptichéazela i vyska interiéru, manipulacni prostor
ve verzi ,,OPUS* pro firemni uziti, v ndvaznosti na rozlozeni nakladového prostoru vcetné
uloZnych mist a kompletni osvétleni interiéru vozidla.

Vysledkem této prace je vlastni navrh uZzitkového automobilu Skoda, ktery spliuje rizné
trendy v oblasti automobilové dopravy. Navrh je zobrazen ve 3D modelu pomoci CAD/CAM
softwaru CatiaV5 R20.
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2. Historie

2.1 Historie zavodu Skoda Auto

Pocatky firmy se datuji od roku 1895. O zaloZeni spolecnosti se zaslouzili Vaclav Laurin a
Véclav Klement. Oba byli nadSeni cyklisté a zacali vyrdbét vlastni jizdni kola. Divodem
zahajeni vyroby vlastnich jizdnich kol byla neuspokojivd odpoveéd’ némecké spolecnosti poté,
co nechali reklamovat vadné jizdni kolo. Po uplynuti kratké doby zacala firma Laurin &
Klement vyrabét vlastni motocykly. Tyto motocykly piinesly firmé pomérné veliky spéch na
trhu. Prvni automobil, ktery spolecnost ptedstavila, byl viiz pod ndzvem ,,Voiturette A“. Stalo
se tak vroce 1905. Tento viz pfispél k silnému postaveni firmy na mezinarodnim trhu
vozidel, ktery se pomalu, ale jisté rozvijel. Poté, co se firma stala akciovou spole¢nosti, doslo
k vyvozu automobill do zahranici.

Po ukonceni valky pokracuje spolecnost ve svém rozvoji, nevyrabi jen osobni vozidla, ale 1
nakladni vozy, a v oblasti letectvi provadi vyrobu leteckych motorti. Ne vzdy se vSak firma
rozviji bez pomoci silného partnera, zvIasté v povalecné dobé. V roce 1925 doslo ke spojeni
podniku Laurin & Klement s plzefiskymi strojirnami Skoda. Timto skon¢ila samostatna zna¢-
ka Laurin & Klement, nebot’ se postupem &asu pievzal znak a jméno Skoda.

Hospodai'ska krize neminula ani podnik Skoda. V priibéhu recese se v koncernu Skoda oddé-
lila produkce automobill, a to jako Akciova spolecnost pro automobilovy primysl (ASAP).
Po skonceni hospodaiské krize se firmé podafilo navdzat na predchozi uspéchy modelem
Skoda Popular. Tuto usp&$nou éru ukonéila az némecka okupace za druhé svétové valky. Pra-
v& okupace zpusobila, ze se Skoda stala soucasti vyrobniho procesu némecké Fise. Tim se
program soustiedil na potfeby Némecka a jeho armady.

Po druhé svétové valce se automobilka vramci socializace stala dominantnim vyrobcem
osobnich automobili v Ceskoslovensku. Automobilka byla oddélena od podniku Skoda Plzeii
a staly se zni AZNP (Automobilové zdvody, narodni podnik). Omezeni zahrani¢niho styku
zpusobilo postupnou stagnaci vyvojovych technologii automobilti. Kviili zastaralé technologii
nebyly vozy konkurenceschopné na zahrani¢nich trzich, a tak se vozy vyznamnéji prodavaly
pouze v zemich tzv. vychodniho bloku. [4]

., Pocatkem sedmdesatych let nastala permanentni stagnace hospodarského systéemu, ktera
poznamenala také mladoboleslavské automobilové zavody, a to i pres jejich vedouct postaveni
na vychodoevropském trhu. Novy prilom zaznamenala vyroba teprve se zavedenim modelové
rFady Skoda Favorit v roce 1987. Po revoluci a padu komunismu v roce 1989 se rozhodlo o
vstupu silného zahranicniho partnera. Bylo to nutné kvili potrebé restrukturalizovat vyrobu a
prinést nové financni prostiedky, aby byly vozy Skoda opét konkurenceschopné na zdpadnim
trhu. ““ [4]

., V prosinci 1990 se vlada rozhodla pro spolupraci s nemeckym koncernem Volkswagen a 16.
dubna 1991 zahdjil svou cinnost spolecny podnik Skoda, automobilovd a.s., jenz se stal vedle
firem VW, Audi a Seat ctvrtou znackou koncernu. Technologicky skluz se zavodu podarilo
brzy dohnat a dnes, pod znackou Skoda Auto, se automobily Skoda 1ispéiné prodavaji na tr-
zich celého sveta. Automobilka provozuje viastni vysokou Skolu a odborna uciliste. Automobi-
ly Skoda se vicastni automobilovych soutézi rallye. Dne 13. cervence 2006 vyrobila Skoda
Auto deseti-milionty viiz v historii znacky. Skoda Auto je v soucasnosti nejvétsim ceskym ex-
portérem. “ [5]
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. Jednou z nejznaméjsich ceskych znacek je dlouholeté logo Skody - okiidleny $ip. Symbolizu-
je rychlost, jeho kiidla pokrok a volnost. Oko v kridle poukazuje na presnost vyroby a vnima-
vost k okoli. Kruh, ve kterém je Sip umisten, je symbolem jednoty, uplnosti, svéta a harmo-
nie. “ [6]

2.2 Historie Skody 1203

S vyrobou Skody 1203, uZitkovym vozem, se za¢alo v roce 1968 a to ve Vrchlabi, jednalo se
o typ 997. Po péti letech ptisla Skoda s modernizovanym typem s oznaéenim 776, ten se jiz
castecné vyrabél v Trnavé. V roce 1981 se do tohoto mésta presunula celd produkce pod na-
zvem Skoda TAZ a pozdé&ji TAZ 1500. V roce 1985 ptisla modernizace s typem 1203M, dale
pak v roce 1990 Skoda pristoupila ke zvyseni objemu motoru na 1433 cm’®. Nésledné v roce
1997 pti pokro&ilé modernizaci vozu dostal TAZ 1500 bo&ni posuvné dvete. Skoda 1203 ne-
boli ,,dvanactsettrojka®, jak byla lidové nazyvana, je prvni a dosud jediny ¢esky, respektive
Ceskoslovensky sériové vyrabény maly uzitkovy automobil se samonosnou bezkapotovou
karosérii. Zaroveti jde o posledni automobil znacky Skoda klasické koncepce, tedy motor s
prevodovkou vpiedu, ale s pohonem zadnich kol. [7]

., Skoda 1203 se stala jednim z nejrozsirenéjsich malych uzitkovych vozidel. Mezi klady tohoto
automobilu patri velky uzitny prostor a jeho variabilni vyuziti, naopak velmi nepriznive byl
hodnocen slaby a prehrivajici se motor, probléemy s razenim, mizerné jizdni viastnosti bez
zateze atd. Pres tyto neustalé stesky uzivatelii a zoufalou strnulost techniky vydrzel viiz bez
podstatnejsich konstrukcnich zasahii ve vyrobé pres tricet let a nemalou mérou se zaslouzil o
rozvoj zivnosti a drobného podnikani po roce 1989.“ [7]

V soucasné dobé Ize Skodu 1203 na &eskych silnicich spattit uz jen ziidka. Sou¢asné firmy,
at’ uz malé ¢ vétsi, které kdysi pouzivaly pravé Skodu 1203, zménily postupem asu svij
vozovy park a nahradily tak davného ,,pracanta“ zejména modernimi vozy napiiklad Fordem
Transit, VW Transportér nebo tfeba i Mercedesem Sprinter.

Obrizek 1: Skoda 1203 [16]
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3. Soucasnost

3.1 Skoda Auto a. s.

,SKODA AUTO a. s. je nejvétsi cesky vyrobce automobilii. Sidlo spolecnosti je v Mladé
Boleslavi, v ramci CR md dva dalsi vyrobni zdvody v Kvasindch a ve Vrchlabi a jako
odstepny zavod viastni Stiedni odborné ucilisté strojirenské. Jedinym viastnikem je od roku
2007 spolecnost Volkswagen International Finance N. V. se sidlem v Amsterdamu. Skoda se
vyvozem automobilii soustredi na trhy v Evropé, Asii, Africe, Jizni Americe a od roku 2007 se
vratily na trh v Australii. ““ [8]

3.2 Vyrabéné modely
SKODA AUTO a. s. nabizi svym zikaznikéim v sou¢asné dobé 7 modelovych fad:

CITIGO — nejmensi automobil z nabidky Skody

FABIA — rodinny automobil vhodny pro rodinu

RAPID — nizsi stiedni ttida

OCTAVIA - rodinny viiz, ktery je v nizsi sttedni tfid€ fazen vySe nez Rapid
SUPERB - viiz, ktery lze zatadit do vyssi stfedni tfidy

ROOMSTER - vicetdelovy viiz Skoda, neboli také tzv. MPV

YETI — viiz s kombinaci prvkil vozidel tzv. SUV a MPV

Oooo00o0oaoao

4. ReSerSe uzitkovych vozi

Uzitkové vozidlo mize byt definovano jako typ motorového vozidla, ktery je vyuzivan k pte-
pravé zbozi, ndkladu nebo k pfevozu cestujicich. ,,Uzitkovym motorovym vozidlem" je tedy
silni¢ni motorové vozidlo, které je na zdklad¢€ své stavby a vybaveni, ur¢ené¢ a vhodné k pie-
pravé materidlu v ndkladovém prostoru.

~—| Motorové vozidla | Privésni vozidla —,
L Kombinace vozidel IJ
— Motorovi vozidla | Sedlové navésy —
Osobni motorova
vozidla Kloubové piivésy ——
\ Ui:il.lfov:i
motorovia vunuh'la Centrilni pivésy ——
Autobusy
Nikladni
aumomobily
Tahade

\__ Jednostopa
| vozidla |

Obrazek 2: Rozdéleni a konstrukce motorovych vozidel [11]
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4.1 Karosérie

., Karosérie vozu predstavuje u vetsiny soucasnych automobilii jeho nosnou cast. Poskytuje
prostor pro posadku a naklad a umozZiiuje montaz vSech ostatnich casti vozidla. V historii byla
karoserie pojata jako podvozkova. Pod timto si lze predstavit, Ze byla tvorena nosnym ramem
z nosnikii, prevazné ocelovych. Na tyto nosniky byly nasledné privareny kapotovaci plechy,
které nasledné tvorili prave uzavrieny prostor vozidla. “ [9]

Dnesni vozidla nazyvame samonosna, to lze chéapat tak, ze nemaji nosny ram. Nosnost jako
samostatnou funkci piebiraji samotné kapotovaci plechy. Karosérie se pochopiteln¢ sklada
z riznych materidlli. At uz se jedna o bézné konstrukéni oceli, nizko a vysokolegované oceli,
oceli s transformacné indukovanou pevnosti, nerezové oceli, tvarnou litinu, hlinikové slitiny
nebo napiiklad plasty. Dalo by se fici, ze karosérie tvoii pomyslny zakladni kamen pti zajis-
tovani aktivni 1 pasivni bezpecnosti vozidla. I proto Ize psat o tzv. deformacnich zonach. Ty
maji za ukol pohltit pfi nehod¢ co nejvétsi mnozZstvi energie, kterd pfi deformacich vznika. [9]

Déleni vozii v zavislosti odd€leni prostoru, ve kterém je uloZzen motor, misto pro posadku
vozidla a nakonec prostor pro ulozeni nakladu:

e Jednoprostorové

Motor, posadka i ndklad od sebe nejsou oddéleny pevnymi prickami karoserie. Tato konstruk-
ce se dnes jiz nepouziva.

e Dvouprostorové

Tento zpiisob je charakterizovan tak, Ze prostor pro motor je oddélen od prostoru pro posdd-
ku a ndklad.

e T¥iprostorové

U tohoto zpiisobu karoserie jsou oddélené prostory pro motor, posadku i ndklad. [9]

4.2 Konstrukéni skupiny vozidla

Uzitkové motorove vozidlo se sklada z naslednych konstrukénich skupin:

e  Motor... palivovy systém, vstiikovaci zarizeni
e Pievodové ustroji... spojka, prevodovka a rozvodovka
e Podvozek... ram, nastavba, pérovani kola, pneumatiky, vizeni a brzdové zarizeni

o FElektricka soustava... akumulator, generator, spoustec, pridavné zarizeni [11]
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4.3 Charakteristické rozméry vozidel

U uZitkovych 1 silni¢nich vozidel je velmi dilezité pohliZet na charakteristiku daného vozidla.
U silni¢nich vozidel se tedy objevuje pojem ,,charakteristicky rozmér vozidla®“. Tento pojem
je dulezity pi1 zjistovani vlastnosti vozidel a jejich vyuzitelnosti v provozu.

Vysvétleni charakteristickych rozméri

e Rozvor ndprav
Jedna se o vzdalenosti os predni a zadni napravy.
e Rozchod napravy

Vzdalenost stredii otiskii pneumatik jedné napravy. Rozchod predni a zadni napravy vozidla
se zpravidla lisi.

o Délka

Vzdalenost pomysinych svislych rovin, které se pomysiné dotykaji predniho a zadniho konce
vozidla.

o Siika

Do tohoto rozméru nejsou brany v potaz zpétna zrcatka, obrysova a smérova svétla, pruzné
casti apod.

o VySka

Vyska vozu se meéri pri pohotovostni hmotnosti automobilu.

o Pievis predni a zadni

Vzdalenost od svislé roviny prochazejici osou kola k nejvzdalenéjsimu bodu na predni a zadni
casti vozidla

o Ndjezdovy uhel piedni a zadni

Urcuje se pri maximalnim zatizeni vozidla. Je to uhel mezi podlozkou a rovinou, ktera je tec-
na k pneumatikam a nelezi pod ni Zadny bod karoserie pred a za napravou.

o Svétld vysSka

vV

mobilu maximalni povolenou uzitecnou hmotnosti. [9]

10
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4.4 Charakteristické rozméry Skody

Pomocny piehled rozméri, které jednoduse charakterizuji velikost vozidla. Jedna se o zéklad-
ni a jednoduché rozméry, aby byla pfedstava velikosti co nejsnazsi.

Rozvor naprav — 3255 [mm]
Délka — 5200 [mm]

Siika — 2060 [mm)]

Vyska — 2100 [mm]

Previs predni — 1000 [mm]
Previs zadni — 945 [mm)]

Svétla vyska — 180 [mm)]

ZjednodusSeny obrazek modelu nize naznacuje velikost jednotlivych ¢asti vozu, nebo jeho
celku. Uvedené rozmérové hodnoty jsou v jednotkach milimetri [mm)].

2100

650

1000 ‘ 3255 945

Obriazek 3: Charakteristické rozméry uzitkového vozu Skoda
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4.5 Nejvyznamnéjsi konkurenéni vozy

4.5.1 Volkswagen Transportér

VW Transportér je velmi znamy uZzitkovy viz, dle mého ndzoru jedno z nejpouzivangjSich
vozidel v segmentu uzitkovych vozl. Z historického hlediska mad Transportér velmi bohatou
historii. Rozb¢h sériové vyroby padl na rok 1950, tato vyroba probihala uz pod ozna¢enim
Transportér. Po uplynuti sedmnécti let, vroce 1967, byla piedstavena druha generace tohoto
vozidla. O dvandct let pozdéji, v roce 1979, se predstavila jiz tieti generace, ve které se o rok
pozdéji usadil prvni dieselovy motor. Tato tieti generace ziskala poprvé pohon vSech kol.

S uvedenim Transportéru byly pfedstaveny dal$i dvé provedeni. Jednalo se o variantu s na-
zvem Caravelle, kterd slouzila pfevazné pro pfepravu osob a varianta Multivan, jez nabyla
velmi komfortniho vybaveni, jak bylo k vidéni u osobnich automobilt. Velky skok udé€lala v
roce 1990 ¢tvrta generace. V této varianté byl motor pfemistén dopfedu a doslo k pohonu
piedni napravy. Paté varianta prodavajici se od roku 2003 prosla v pritbé¢hu roku 2009 moder-
nizaci. [9]

., Tato dodavka si ziskala velkou oblibu. Vsestranny automobil si rychle ziskal po celém sveté
miliony priznivcu mezi Zivnostniky, remeslniky, rodinami, podnikateli a cestovateli, kteri oce-
nuji jeho neomezenou mobilitu a variabilitu. Varianta TS5, tedy pata, vyhovi kazdému poza-
davku na mobilitu, at se jedna o skrinovy viiz, podvozek s kabinou nebo dvojitou kabinou,
kombi, mikrobus, obytny viiz nebo VAN s normalnim nebo dlouhym rozvorem. *“ [12]

Obrazek 4: Uzitkovy viiz Volkswagen Transporter T6 [18]

V soucasné dob¢ uvadi Volkswagen na trh nejnovéjsi variantu svého uzitkového vozu Trans-
porter, jedna se variantu jiz Sesté generace, a to — T6.

12
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4.5.2 Ford Transit

., Ford Transit je dodavkovy automobil, ktery vyrabi evropska pobocka automobilky Ford od
roku 1965 az dodnes. Je jednou z nejprodavanéjsich a nejznaméjsich dodavek na svete. Ford
u Transitu pouZil poprvé v roce 1965 reseni s motorem pred ridicem u dodavkového automo-
bilu. Vétsina konkurence k nemu presla v osmdesatych az devadesatych letech.

Vyroba prvniho pravého Transitu byla zahdajena roku 1965 a nahradil dodavkovy automobil
Ford 400E Thames. Prvni modernizace Transitu probéhla v breznu 1978. Nové modely mély
Jjiny tvar predni casti, jiny interiér a vice moznych motoru. Vyroba byla ukoncena v roce
1986.

Dalsi modernizace vozu probéhla v roce 1995. Transit mél novou palubni desku, svétla a
mrizku chladice, tvar vozu ale zustal stejny. Na rozdil od predchozi generace mél nové moto-
ry. Jako mimoradnd vybava nového Transitu byla i klimatizace, centralni zamykani, elektrické
oviladani oken a zrcatek a airbagy.

Sestd generace se vyrabéla od cervence roku 2000. Méla opét novy vzhled predni ¢dsti vozu.
K dispozici byl s pohonem prednich nebo zadnich kol, mél dokoupitelnou automatickou pre-
vodovku.

V srpnu 2006 byl Transit posedmé faceliftovan (modernizovan). Opét byla zménéna predni
cast vozu, interiér a motory. Soucasna generace na uspéch predchozich generaci navazuje
diky nabidce 60 zakladnich struktur a stylii karoserie vychazejicich ze tri variant rozvoru a
ctyr zakladnich délek vozu a moznosti volby mezi pohonem prednich, zadnich i vSech ctyr
kol. “ [10]

Posledni varianta Fordu Transit pfiSla na trh vroce 2014. Co se interiéru tyce, doSlo
k ptepracovani pfedni ¢asti vozu. Miizka chladi¢e nabyla podoby, kterd je v dnesni dob¢ spe-
cifickd pro vozy Ford. Pfedni svétlomety jsou nyni protdhle, dalo by se fici, Ze pfipominaji
tvar kapky.

Obrazek 5: Ford Transit [18]
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4.5.3 Mercedes-Benz Sprinter

,Jedna se o dodavkovy automobil vyrabény nemeckou firmou Mercedes-Benz. V roce 1995
vystridal svého predchiidce model Mercedes-Benz Tl tzv. ,, Bremer Transporter ‘. Samonosnad
karoserie se uziva v mikrobusech, uzavienych dodavkach a napriklad k prestavbam na obyt-
nou dodavku. Karoserie s ramem se pouziva pro ruzné druhy nastaveb valnikového, skrinove-
ho, plachtového typu.

Od roku 2006 je vyrabéna druha generace rady Sprinter, ta byla predstavena po deseti letech.
V nabidce jsou tri rozvory, ctyri délky karosérie (5243 az 7343 mm), tri vysky karosérie a
rada ruznych usporadani karosérie a originalnich nastaveb. Pohon zajistuji naftové ctyr nebo
Sestivalce o vykonech 65 az 135 kW, vSechny spliujici pozadavky emisni normy Euro IV a
vybavené standardné filtrem pevnych castic.

Sprinter v roce 2013 proSel modernizaci. Hlavni zmény se odehraly na pridi. Maska chladice
je nyni postavena témer kolmo a rozmérnou tricipou hvezdu v jejim stredu obklopuje trojice
perforovanych lamel. Cilem této zmény bylo zlepSeni proudeni vzduchu do motorového pro-
storu a dosazeni dynamictejsiho vzhledu.

Tvary svétlometii jsou hranatéjsi a pod jednodilnym krytem jsou rozdéleny do samostatnych
segmentii. Nad maskou a svétlomety je nova a vyssi kapota, zatimco dole je novy naraznik,
ktery ma svymi tvary pripominat SUV znacky Mercedes-Benz. V interiéru se modernizace od-
razila v novych materialech calounéni sedadel, volant ma silnéjsi vénec a vydechy ventilace
maji v pripadé pouZziti multifunkcniho volantu chromované ramecky. Prepracovana byla i
hlavice radici paky.

Modernizovany Sprinter nastupuje s pétici novych asistencnich systémii, z nichz jsou nékteré v
uzitkovém vozidle pouZity poprvé. Svétovou premiéru ma system Crosswind Assist, ktery po-
maha zvladnout poryvy bocniho vétru a je soucasti standardni vybavy. Naopak na prani bude
k dispozici Collision Prevention Assist, zabranujici kolizim a Blind Spot Assist, sledujici slepé
uhly. Dalsi asistencni systémy v nabidce vybavy pro Sprinter jsou automatické prepinani dal-
kovych a potkavacich svétel Highbeam Assist a sledovani jizdy ve zvoleném pruhu Lane Kee-
ping Assist.

Mercedes-Benz a jeho Sprinter je prvni dodavkovy automobil, ktery spliiuje emisni normu
Euro VI se v§emi nabizenymi motorizacemi. *“ [13]

Obrazek 6: Mercedes - Benz Sprinter [20]
14
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5. Vlastni navrhy - nacrtky

5.1 Exteriér

5.1.1 Prvni reSeni

Vsechny navrhy vychazeji z jednotné podoby pfedni masky vozu. Dalo by se fici, ze pro
vSechny navrhy je podoba pfedni ¢asti vozu stejna. Provedeni se 1iSi v zadni ¢asti vozu nebo
v bo¢nich upravach plecht, dveti apod.

Popis tohoto navrhu bude dobie ziejmy z bo¢niho pohledu vozu. Uvazoval jsem, Ze by predni
¢ast vozu mohla zahrnovat krat$i variantu provedeni. Timto je vSak nezbytné pouziti malého
agregatu, ktery by dostacoval vykonu pro pohon uzitkového vozidla 1 za ztizenych podminek
a svou velikosti odpovidal realizaci zkracené pfedni €asti. Funkéni prostory vozu by touto
krat$i ¢asti ziskaly vét§i rozmery, coz by se pteneslo v pozitivum pro posadku. Napiiklad véet-
$1 prostor pro nohy nebo vétsi tlozny prostor za zadnimi sedackami.

Z pouziti menSiho agregatu mize vyplynout navrh dvefi, ty poté mohou nabyt vétSich rozme-
rt. To prospé€je posadce, ktera bude mit k dispozici Siroky ndstupni prostor. A to plati jak pro
posadku na zadnich sedadlech, tak i pro fidice ¢i spolujezdce. Bo¢ni dvefe jsou navrhovany
z obou stran a otevirani probiha podél vozu posunem v lizinach.

Za designovy prvek se da povazovat dvoji stlaceni neboli prolis, ktery se nachazi nad pfednim
a zadnim kolem, kde tento prolis pokracuje az na zadni paté dvete, pres které prochdzi a konci
opét na opacné stran¢ vozu nad druhym zadnim kolem. Od ptfedniho svétlometu se line do
ztracena linka, kterd pomysiné naznacuje rychlost vozu. Nad touto linkou je o fad vySe navr-
hovana dynamictéjsi linka, kterd zacind na pfedni ¢asti vozu u spojeni kapoty s pfedni maskou
a pokracuje ptes cely bok vozidla az ke zkosenému zadnimu oknu.

Obrazek 7: Navrh exteriéru - varianta 1
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5.1.2 Druhé reSeni

Hlavni mySlenkou pfi ndvrhu bylo pokusit se vytvoftit pohledové odleh¢eny model, ktery by z
urcité ¢asti byl né¢im specificky. Tento navrh je spiSe urcitou vizi. Nutno podotknout, ze
vSechny navrhy zachovavaji predni ¢ast vozidla téméft stejnou, to byl zaklad vSech navrhi.

Pti navrhu zadni ¢asti vozu vznikla mySlenka, ze by viiz mohl obsahovat stadlou zadni nakla-
daci plochu, kterd by ovSem vypadala jako zadni blatnik. Tento masivni blatnik by slouzil
jako pomocnik pti nakladani materialu. Zadni paté dvete jsou dle navrhu zkosené.

Boc¢ni vstupni dvete pro posadku, ktera pobyva na zadnich sedadlech, jsou navrzeny se znac-
nym zkosenim, kdy horni polovina zadnich dveti je vyrazné $ir§i nez spodni polovina. Jedna
se pouze o designovy prvek. Nasledné jsou dvefe uvazované jako vysuvné podél karoserie
vozu v lizinach.

Boc¢ni zpétna zrcatka v této skice jsou navrzena v dostate¢né velikém rozméru, a navic verti-
kaln¢ umisténa tak, aby mél fidi¢ dostatecny a bezpecny vyhled o déni za sebou. V zrcatkach
se objevuje 1 smérovy ukazatel, ktery je uvazovan v horizontalnim sméru.

=7 & y

: m Y o
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— -~

Obrazek 8: Navrh exteriéru - varianta 2
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5.1.3 Treti Feseni

David KOLOS

V tomto navrhu je uvaZovano na obou boc¢nich stranach vozidla stlaceni. Toto stlaceni by mé-
lo predstavovat linku, kterd se line od pfedniho svétlometu az po konec zadniho boc¢niho
okénka. Tento prvek je pro navrh diilezity, nebot’ Ize spattit u kazdého automobilu Skody onu

A
—__ | 2

Obriazek 9: Navrh exteriéru - varianta 3 - pfedni pohled

povéstnou ostrou linku. Proto jsem se roz-
hodl, ze na vysledném modelu by méla byt
také jakasi podoba linie. Déle byl po celém
obvodu vozidla uvaZzovan hlubsi prolis asi o
hloubce 50mm, ktery vyplioval samotny
design vozu.

Vysledny model vSak tento prvek postrada
z divodu problematické vyroby a velmi
snadnému znecist'ovani mist, kterd by mohla
byt nasledné velmi Spatné udrzovana v Cisto-
te.

Co se navrhu zpétnych zrcatek tyce, jsou
navrhovéana zpétna zrcatka spiSe designové-

ho sméru. Vysledny model obdrzel, jak si 1ze prohlédnout na vysledném modelu, zrcatka
mnohem vétsi. Diivodem byla bezpecnost a pohodli pohledu zpét za vozidlo. Svételny ukaza-
tel zachoval svoji horizontalni polohu. Je diilezité ptipomenout, ze vysledny model nevychazi
pouze z jednoho ndvrhu, ale je kombinaci prvkl z kazdého navrhu.

Obrazek 10: Navrh exteriéru - varianta 3
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5.2 Interiér

5.2.1 Prvni navrh

U navrhu palubni desky bylo uvazovano, ze uzitkovy viiz mohou pouzivat 1 lidé méné zdatni
v informacnich technologiich a celkovému ovladani pomoci jediné dotykové obrazovky table-
tu. Zakladem byl standardni tvar palubni desky, ktery nenabizi zddnou extravaganci ani de-
signové prvky. Je navrZen tak, aby si fidi¢ pfipadal jako by uz védél, jak ovladat to ¢i ono.
VétSina ovladacich prvka na palubni desce se ovlada mechanicky, toto je diilezité, nebot’ dru-
ha varianta by mé¢la byt zamyslena s kompletné softwarovym ovladanim.

PomysIné se palubni deska podle navrhu skldda z dvou elipsoidnich ploch, které pomysiné
spojuje stiedovy panel. V tomto stfedovém panelu je uvazovano zabudovéni navigace. Tato
navigace odpovida navigacim, které jsou k vidéni u ostatnich modelit Skoda.

Dostatecné velky ukladaci prostor, to je dnes to, co uzivatele uzitkového vozu zajima. V tom-
to ndvrhu je pocitano s tloznym prostorem naptiklad u spolujezdce, na sttedovém panelu.
Nad naviga¢nim systémem (radio pfehravacem) je umistén tlozny prostor, spise pro tiskovi-
ny, psaci potieby a podobné. U spolujezdce je k dispozici dostatecné hluboky a velky ulozny
prostor, ktery je s iivahou vnitiné rozdélen ptepazkami. Odkladaci mista jsou uvaZzovana i ve
dvetich vozidla, ktera jsou ptizplisobena pro ulozeni lahvi, tiskovin a jiné.

(% /
7/
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Obrazek 11: Navrh interiéru - palubni deska - varianta 1
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5.2.2 Druhy navrh

Pfi navrhu interiérového feseni u firemniho uzitkového vozu bylo uvazovano zapojeni viceu-
celového tabletu do celku palubni desky. Z tohoto divodu bylo dualezité zvolit spravny tvar
sttedového panelu. Tablet je umistén uprostied stfedového panelu a je mirné naklonén
k fidi¢i, pro lepsi Citelnost displeje. Velky displej tvoti i palubni pocita¢. Ten informuje fidice
o aktudlni rychlosti, otdckach a dalSich standardnich informacich. Dopliiujici moZnosti pro-
mitnuti na palubni displeji jsou naptiklad navigace, promitani obrazu no¢ni kamery a podob-
né.

Pokus o znazornéni historického prvku reprezentuje horizontalni vedeni palubni desky. Hori-
zontalni vedeni by se dalo pojmout pomoci tii urovni. Hlavni horizontalni deska ma dvé
urovné vysky, které pomysiné spojuje a doplituje pozvolné napojeni.

Na stfedovém panelu, ktery je dvoutroviiovy, se nachdzi na naklonéné plose misto pro fadici
paku. Uzitkovy viiz je uvaZzovan s pouzitim automatické pfevodovky a to jak u firemniho, tak
1 u rodinného provedeni. Z toho vychazi 1 velikost fadici paky. Vysledna velikost neni pftilis
velika. Trendem posledni doby je volba spravného mista pro fadici paku tak, aby jeji velikost
ptili§ neomezovala prostor fidie. Diky spravné zvolenému prostoru a vySkovému umisténi
fadici paky mohou byt rozméry fadici pdky mensi.

T

~ /L]

Obrazek 12: Navrh interiéru - palubni deska - varianta 2
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6. Interiér

6.1. Varianta rodinny vaz ,, FAMILY*

6.1.1 Sedadla

U navrZenych ptednich sedadel se vychazi z prvkli a znakl

Obrazek 13: Navrh piednich sedadel

David KOLOS

Skody. Prodysna kiize sedadel
zna¢i spojeni dvou prvki
typickych pro Skodu.
Konkrétné se jedna o propojenti
naznaceni tvaru piedni masky
vozu a §ipu z loga Skody. Toto
mirné nazna¢eni neoktidlen¢ho
Sipu zaCind v oblasti vySky
pasazérova krku a kon¢i na
pfedni strané sedaku.

Soucasti obou pfednich
sedadel jsou pro pohodli
pasazérii piipojena opcradla,
ktera maji svij maly ulozny
prostor. Sedadla jsou vybavena
také vyhfivacim systémem.
Pro letni pocasi maji sedadla
ve své horni pozici umistén
ventilatni systém pro piivod

chladné¢j$iho vzduchu, v opacném piipad€é vzduchu teplého. Na zadni ¢asti sedadel mize byt
na pfani zdkaznika pfiSita kozena kapsa napft. pro uloZeni tiskovin.

Pro snadnéjSi manipulaci sedadel je zvoleno elektrické ovladani, které umozni ovladat vysku
seddku, zménu sklonu zadni casti sedadla, ale rovnéz moZnost nastaveni hlavové opérky
disponujici také moznosti vySkového nastaveni spoleéné se zménou sklonu. Ob& piedni
sedadla mohou byt nastavena riznymi polohovacimi parametry s paméti az pro tii osoby.

Toto pfepnuti se provadi na palubnim pocitaci.

Obrazek 14: Elektronické ovladani sedadel
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Obrazek 16: Vysledny model pi‘ednich sedadel

Obriazek 15: Vysledny model zadnich sedadel
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6.1.2 Usporadani sedadel

U rodinné varianty jsou zamysleny dva zplsoby uspotfadani sedadel. Prvni moznost uspota-
dani je ve stylu ,,2 + 3*“. To znamena uspotadani fidi¢, spolujezdec a dalsi az tfi osoby na zad-
nich sedadlech. Toto uspotadani je dnes zcela bézné, jak v osobnich automobilech, tak i u
automobila uzitkovych. U uzitkovych vozi je toto uspotadani zvoleno z toho diivodu, ze zvo-
lené uspotadani umoznuje vyuziti pomérné velikého zavazadlového prostoru za zadnimi se-
dadly.

Obrazek 17: Usporadani sedadel - varianta "2 + 3"

Druhé varianta uspotadani sedadel ,,2 + 2 + 3*, umoziuje kromég fidi¢e a spolujezdce pievoz
navic dalSich péti osob. To tak, Ze za sedadly tidi¢e a spolujezdce se nachazeji dvé sedadla
pro dalsi posadku a za nimi je umisténé trojsedadlo jako u pifedchoziho rozmisténi. Pfevoz az
sedmi pasazér v rodinné varianté omezuje velikost zavazadlového prostoru, ktery je samo-
ziejme mensi nez u varianty pro prevoz péti pasazért.

Obrazek 18: Usporadani sedadel - varianta "2 + 2 + 3"
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6.1.3 Stredovy tunel

David KOLOS

Soucasti interiérového vybaveni vozidla je také stfedovy tunel neboli ulozny prostor. Tento
sttedovy ulozny prostor mize byt zhotoven ve dvou variantach, které se liSi konstrukénim
provedenim. Prvni varianta je zhotovena spole¢nym vikem pro fidice i spolujezdce, coz mize

Obrazek 19: Sti‘edovy ulozny prostor

mit vliv na pozornost fidice
pfi otevirani pravé ulozného
prostoru.

U druhé varianty je tento
ulozny  prostor  rozdélen
zvlast, to znamena, ze horni
viko je rozd€leno na dvé casti.
Zde si tedy mize spolujezdec
oteviit ¢ast ulozného prostoru,
aniz by jakkoliv vyrusil fidice
od pozornosti jizdy.

Soucasti sttedového ulozného
prostoru je v piedni ¢asti také
nastavitelny drzak, naptiklad
na PET lahve s napoji a dale

mincovna. V zadni ¢asti se nachazi ventila¢ni systém pro zadni posadku vozidla. Na zadni
stran¢ boxu je soucasti ulozny Suplik, ktery se otevira zatlacenim tohoto Supliku.

Obrazek 20: Sti‘edovy ulozny prostor - zadni pohled
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6.1.4. Palubni deska

Oba navrhy palubni desky se ¢asteéné prolinaji. Témer zlstal zachovan stiedovy panel, ktery
ve své kone¢né fazi nabizi naklonénou plochu. Na této ploSe je umisténa fadici paka jak u
firemni, tak i rodinné varianty.

Tato varianta palubni desky je zamyslena spiSe s manualnim ovladanim prvkt (ventilace, ra-
dio...). Naopak druhd varianta pocitd s centralnim multifunkénim tabletem, pomoci kterého
bude mozné ovladat témef vSe. U této palubni desky neni prioritné uvazovan jiz zmiovany
tablet. AvSak neni nutnosti vyuziti této palubni desky pravé ve varianté rodinného vozu. Na-
vrhy palubni desky vznikly ve dvou provedenich z diivodu posunu v technologiich. Lze tedy
chapat, ze tento navrh mize byt doporucen lidem, ktefi nemaji ptili§ v oblibé nové technolo-
gie a radi by ovladali ovladaci panely manualn¢.

Ovsem tato varianta, stejné jako druha varianta navrhu palubni desky, pocita s multifukénim
panelem, ktery slouzi primarné pro ucely fidice. Tento panel zobrazuje jak standardni infor-
mace, tak promita také navigaci ¢i informuje o déni v provozu. Diky integrovanému systému
pro no¢ni vidéni, napomaha zobrazit no¢ni obraz, upozornit na ptekazku a predchazet tak ne-
pfijemnym a nebezpeénym situacim. Veskeré integrované systémy soustfedi svoji informova-
nost do hlavniho panelu pied fidi¢em.

Obrazek 21: Palubni deska - varianta 1
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6.1.5. ,,HUD*“ Head Up Display

Takzvany ,.head up display* je také soudasti vybavy modelu Skoda. Tento displej slouzi pro
snadnéjsi orientaci fidi€e. Pfi jeho pouZziti nemusi fidi€ pro ziskdni informaci o své jizdé
vychylit pohled ze svého zorného Uhlu. Promitané informace jsou variabilni a nastavitelné
fidicem. Volba zobrazovanych informaci zavisi na ftidi¢i vozidla. Mezi zobrazované
informace patii napiiklad ukazatel rychlosti, informace o dopravnim znaceni, dopravni situace
v zavislosti propojeni aktivni navigace s propojenim na informace, jako jsou napiiklad
dopravni nehody — nasledné doporuceni objizdné trasy, znaCeni zmény sméru a podobné
informace.

6.1.6. Volant

Navrh podoby volantu vychazel ze specifickych prvki Skody. Na volantu jsou pouZity
chromované¢ ramecky pro snadngj$i orientaci, ale také jako dekorativni prvek. Pouziti
- ramecki je prosté, pomyslné rozdéluji volant na Casti,
kde se nachazeji ovladaci prvky naptiklad pro ovladani

radia nebo piipojené¢ho ,,HandsFree* modulu.

rowr

Ridi¢ periferné vidi, vjaké ¢asti volantu se ovladaci
/ T \ prvek nachazi. Volant je pochopitelné vybaven
= _ \ aktivnim bezpeénostnim prvkem — airbagem. Casti
. ' volantu jsou vyrobeny zprodySn¢ kuze k lepSimu
odvadéni potu zrukou, coz napomihd k lepsi
ovladatelnosti, bezpecnéjSimu tchopu volantu a jeho
snadnéj$i manipulaci.

Obrazek 22: Navrh volantu

Obrazek 23: Vysledny model volantu
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6.1.7. Radici paka pro rodinny viiz

David KOLOS

Radici pdka pro uzitkovy viiz, konkrétné variantu rodinného vyuziti, je navrzena
s jednoduchosti, presto zachovanim ergonomickych tvart. Nutno podotknout, Ze se jedna o
fadici paku pro automatickou prevodovku. Zakladna fadici paky — zde z lakovaného dieva —
je zvyraznéna rame¢kem vyrobenym z broueného hliniku. Ozdobny napis Skoda se nachazi

|~

Obriazek 25: Navrh radici paky

ve spodni casti a tvorii
okrasny prvek. Lestény hli-
nik se nachézi také na hla-
vici, ktery ohraniCuje pte-
chod mezi lesklym plastem
a mékcéenym povrchem hla-
vice, ktery je zvolen pro
lepsi achop.

Pouzity material - dfevo - je
pouhym naznacenim, Ze by
tento druh materidlu mohl
byt pouzit. Jako alternativni
material se jevi mékceny
plast spolu s kazi ¢i kozen-
kou.

Navrhy ftadici paky pro

uzitkovy viz jsou ve dvou
provedenich, neni pfimo

urcené, kterd varianta bude pouzita pro firemni nebo rodinnou variantu. Zde doslo k tivaze, ze

by kazda varianta mohla ziskat svou fadici paku.

Obrazek 24: Vysledny model iradici paky pro automatickou pi‘evodovku — varianta 1
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6.1.8. Palubni pocita¢

Multimedialni vyuZiti v uZitkovém voze s rodinnym rozmisténim interiéru zajistuje palubni
pocitac. Jednd se o pokrocCily systém, ktery je vybaven velkym deviti palcovym displejem
s pomérem stran 16:10, ktery tedy nabizi kvalitni ptehled pifi navigovani. Soucésti je také
CD/DVD ptehravac. Diky jiz zminénému poméru stran displeje, je palubni pocita¢ vhodny 1
pro piehravani videi napiiklad filmd. Piehravani je zbezpecnostnich divodi umozZnéno
v ptipadé¢, Ze je vozidlo v klidové pozici.

Vybavu dopliuje také konektivita zastoupena sloty pro pamétova zatizeni, jakou jsou Flash-
disky, nebo samostatné pamétové karty. Pro pamétové karty je piipraven cteci slot, ktery
umoziuje nacitat pamétové karty o vysoké kapacité az 128GB. Diky konektoriim lze dokonce
ptipojit externi disk.

K regulaci hlasitosti poslouzi oto¢ny ovlada¢, nachazejici se ve spodnich rozich. Druhy otoc-
ny ovlada¢ slouZi pro vypnuti ¢1 zapnuti zatfizeni a k regulaci frekvence. Poptipadé 1ze ovla-
dace prosttednictvim grafického privodce na displeji nakonfigurovat na jiné funkce.

K pohybu v nabidce systému Ize vyuzit tlacitka na bocich. Ovladani by méla usnadnit kombi-
nace téchto tlacitek s dotykovou obrazovkou, ktera je touto moznosti vybavena. Ohraniceni
ovladacich prvki zajiSt'uji rdmecky z brousené¢ho nebo lesténého hliniku, které jsou pouzité
ptevazné z hlediska dekorativniho doplnku.

Obrazek 26: Palubni pocitac¢
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6.2. Varianta firemni vuz ,,OPUS*

6.2.1 Radici paka pro firemni viiz

Pt1 navrhu fadici paky pro firemni viiz bylo uvazovano o automatické pfevodovce, tak jako u
varianty rodinné. Z tohoto poznatku jsem vychazel. Toto uvdzeni se projevilo v rozmérech
fadici paky, tvaru a také pouzitych materidlech.

Charakter navrhu hlavice fadici paky spociva v profilu pfipominajici hexagon. Profil ma pro-
ménlivou tlouStku stén. Zesilend tloustka je vyuzita v oblasti, kde dochazi ke kontaktu dlan¢
s fadici pakou. Zesileni materidlu je cca 10mm. Ve spodni Casti se jiz profil neprotina — zde se
nachdzi uvolnéni. V misté uvolnéni dochazi ke spojeni s dvéma obdélnikovymi nerezovymi
profily s upravou povrchu.

Navrhy fadici paky pro uzitkovy viiz jsou ve dvou provedenich. Neni piimo urcené, ktera
varianta bude pouZita pro firemni nebo rodinnou variantu. DoSlo zde k tvaze, Ze by kazda
varianta mohla ziskat svoji fadici paku.

Podsviceny panel v levé casti od fadici paky informuje o aktualnim zvoleném fadicim rezimu.
Na panelu se tedy v zavislosti na druhu reZimu fazeni rozsviti jedno z pismen R, N nebo D,
které jsou ,,amluvou‘ u automatickych prevodovek.

D ... Drive - jizda vpted
R ... Reverse - jizda vzad (zpatecka)
N ... Neutral
P

. Park - parkovaci poloha tzv. parkovaci brzda

Obrazek 27: Radici paka - varianta 2
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6.2.2. Viceucelovy tablet

Pro usnadnéni prace s administrativou pii podnikani byl navrzen a zvolen tablet. Tablet je
primarné urcen pro firemni uZziti.

Tento tablet se ve stiedovém panelu nachazi v dokovaci stanici. Tablet je moZné v piipadé
nutnosti vyjmout a dal$i ukony provadét mimo prostor vozu. Napiiklad kalkulaci materialu
nebo kalkulaci celkové opravy lze provést piimo u zakaznika.

Na pfani je mozné pofidit si jej 1 ve vybaveé pro rodinnou variantu. Zde poté nabyva trochu
odlinych mozZnosti pouziti. Ugelem tabletu je, jak uZ bylo zminéno, usnadnéni ,,administra-
tivni* prace. Zaroven je ale jeho funkci usnadnéni manipulace ovladacich prvka vozidla. Na-
priklad ovladani ventilace, klimatizace, osvétleni, ovladani a sdileni hudby a podobné. Tablet
také nabizi internetovy prohlizec, s tim je spojené piipojeni vozidla k datovym sitim LTE. A
jiné interaktivni moZnosti.

Jako ptiklad usnadnéni prace uvedu praci s objednavkami, doddvkami apod. Uvnitf tabletu je
nainstalovany interaktivni program, ktery provadi uZivatele vSemi sméry. Soucasti je také
mobilni tiskérna slouzici k okamzitému vystaveni pottebnych listin apod.

e Rozméry tabletu jsou:
= Sitka: 200 mm

=  vyska: 350 mm

Obrazek 28: Vicetucelovy tablet
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6.2.3. Palubni deska

Pii navrhu palubni desky jsem vychazel z historické podoby palubni desky ve Skodé 1203.
Snazil jsem se dodrZet alespoii maly naznak histori¢nosti v dneSnim modernim trendu, ktery
odpovida pouzitym materialim 21. stoleti.

I zde bylo pouzito modernich materidli, tj. lakované difevo, hlinikové listy, které jsou povr-
chové upravené brousenim. S védomim, ze tvrdé plasty dnes vydavaji pii jizdé vozu nevhod-
né zvuky podobné skiipani, které si rozhodné zadny tidi¢ nepieje, byly tedy pouzity plasty
mekcéené. Tyto mekcené plasty jsou pouzity na pomysiné horizontéalni desce.

Tato deska nese pravé dle mého ndzoru onen historicky prvek, proménlivou zménu vysky
desky. Tento ptfechod je pro me signalem historie. M&kcené plasty byly uplatnény 1 ve stiedo-
vé konzoli. Do stfedového panelu je umistén moderni tablet, o kterém bude také jesté zmine-
no. Pod tabletem je umisténa tadici padka automatické pievodovky. Zbylé misto zaujima
uloZny prostor.

Dalsi kombinaci historie s modernou je palubni pocita¢ pro fidice, ktery je v podstaté jednim
velkym displejem. Zobrazuje vSe, co fidi¢ v dany moment pozaduje, at’ uz se jedna o ukazatel
rychlosti, otac¢ek atd. Informace na displeji si konfiguruje fidi¢ sdm, podle vlastniho uvéazeni,
ovSem ukazatel rychlosti je permanentné zapnuty. V piipad¢€, ze by si fidi¢ zvolil navigacni
systém, dostane se tato navigace do poptedi s vétSim zobrazenim. OvSem 1 tato moznost je
konfigurovatelna a zalezi na fidi€i, jak si upravi rozmisténi zobrazovanych prvkl. A to jak
pozici, tak 1 velikosti zobrazeni.

Obrazek 29: Palubni deska - varianta 2
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6.2.4 Nakladovy prostor

Pti navrhu ndkladového prostoru jsem vychéazel ze skuteCnosti, ze ne vSechny konkuren¢ni
znaCky nabizeji v zdkladni vybavé upravu ndkladového prostoru pro firemni vyuziti. Tim
mam na mysli pravu pro uloZeni materialu, nastroji dle riizné¢ho pfedmétu podnikdni. Abych
docilil pozadovanych vysledki, rozhodl jsem se, ze vyslednym pfedmétem podnikani pro
nazornou ukdzku bude obor ,,instalatérstvi®. Divodem k upravé ndkladového prostoru byla
vlastni zkuSenost, kdy jsem se nejednou setkal s tim, ze v ndkladnim prostoru prevlada urcita
mira neuspofadanosti.

ZjednoduSenim a ptrehlednosti ndkladového prostoru by mélo napomoci spravné rozmisténi
praktickych pifipravkl a dostatecné ptilezitosti iloZzn€ho prostoru.

Diilezitym faktorem pro ndvrh nakladového prostoru byl uzitny prostor. Navrh nakladového
prostoru se odvijel od skutecnosti, které by mél nakladovy prostor nabizet. Jelikoz se jedna o
uzitkovy viiz, byla jednou z hlavnich priorit skute¢nost, aby rozmér ndkladového prostoru
umoznoval pouziti alespon jedné Europalety.

Europaleta neboli Evropska drevena ctyrcestna prosta paleta EUR, ve statech Evropy velmi
rozsirenou vymeénnou transportni paletou. Tato paleta je velmi detailné normovana, napr.
podle CSN 26 9110. Paleta je vyrobena ze dieva s plochou 0,96 m? a jeji rozméry jsou
1200%800% 144 mm (délka * 5irka x vyska).

1200
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Obriazek 30: Europaleta a jeji rozméry [21]

Vysledny navrh nakladového prostoru umoziuje pouziti dvou Europalet za sebou. Toto fazeni
je mozné v ptipad¢€, Ze Europaleta blize k bo¢nim dvefim je umisténa na §if1 a druh4a Europa-
leta je umisténa te¢n¢€ svoji kratsi stranou. Ob¢ palety tak v uspotadani tvoii pismeno ,,T*.

Pti transportu nakladu, bez ohledu na druh, musi byt zajiSténa bezpeCnost pii pievozu.
V prvni fadé musi byt zajiSténa bezpecnost posadky, kterd by mohla byt ohrozena pii ne-
spravném umisténi a zajiSténi nakladu. Posunuti pfevazeného materialu, zbozi, nastroji a po-
dobné, by mohly ztézovat ovladani vozidla pfti jizd€, pravé vlivem jejich posunu. Zjednodu-
Sen¢ lze napsat, Ze je nezbytn¢ nutné zajistit fixaci ndkladu proti samovolnému posunu.
K tomuto zajisténi slouZi tzv. transportni oka.
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Velikost ndkladového prostoru by se dala charakterizovat do dvou ¢asti. V prvni Casti je nutné
zminit velikost vstupnich otvorl pro naloZeni materialu — to znamena $itku boc¢nich a zadnich
dveii. V ptipad€ bo¢niho zplisobu nakladani je k dispozici otvor o velikosti 1040 mm x 1450
mm. Takto navrhovany rozmér dveii nebrani tomu, aby nemohl byt z boku vozidla nakladan
material, ktery je ulozen na EURO paleté¢.

V druhé ¢asti Ize popsat zadni ¢ast nakladniho prostoru. Zadni dvefe maji styl otevirani do
strany, dalo by se napsat, Ze maji kiidlovy zplisob otevirdni. Zadni otvor ma rozméry 1600
mm x 1450 mm. Tento vstupni otvor je dostatecné¢ Siroky, aby mohla byt nalozena EURO
paleta. Nutno dodat, ze je paleta nakladana vzdy po své uzsi stran¢ o hodnoté 800 mm. Paleta
by mohla byt nakladana i po své Sirsi strang, tj. 1200 mm. OvSem nebylo by moZné dostatec-
né zajistit bezpecnost pievozu, vzhledem k piekryti pojistnych ok v podlaze.

Pokud uvazujeme funkcéni plochu nédkladového prostoru, tim je myslena plocha, kterd je
k dispozici pro nédklad, ziskala rozméry 1900 mm x 2500 mm. Pti pohledu na stropni ¢ast, ve
které se nachazeji ptipravky pro trubky, je dilezité zminit, jak dlouhé trubky je mozné preva-
zet ve vnitini ¢asti. Stropni funkéni plocha umoziuje prevazet trubky az o délce 2200 mm.
Pokud by bylo nutné prevazet trubky delsi, mohou byt uchyceny na stieSe v ptipravku, ktery
bude upevnén na lizinach. V tomto ptipad¢€ je nutné bezpecné oznalit ptevoz dlouhého nakla-
du.

.
(D
|
- - /
I

Obriazek 31: Padorys s rozméry uloZzného prostoru firemni varianty
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Obriazek 32: UloZny prostor firemni varianty
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6.2.4.1 Transportni oka

Bezpodminecné¢ velmi dulezitym a nezbytnym vybavenim u firemniho vozu je pouziti
transportnich ok, slouzicich pro bezpecné zafixovani nakladu proti samovolnému pohybu.
Transportni oka jsou zde umisténa na tiech mistech. Pozice transportnich ok je omezena
délkou lizin, ve kterych jsou ulozena. Liziny jsou dlouhé 2480 mm. Transportni oka jsou
navic ptizpisobena k naklapéni.

Pro podlahova oka jsou uzptisobené vylisky v podlaze pro jejich uschovani a tim zajisténi
stalé rovné podlahy.

Obrazek 33: UloZeni transportnich ok v podlaze

Podlahova transportni oka jsou zasazena do drazky, ktera je dostate¢n¢ dlouhd po celé
délce nakladového prostoru. Proto zajisténi nakladu je mozné v rizné pozici a riznych
vzdalenostech a vysce. Transportni oka jsou vyrobena z chromniklové austenitické oceli,
ktera je odolna vii¢i korozi. Mez pevnosti této oceli se pohybuje okolo hodnoty 520 MPa a
smluvni mez kluzu okolo 230 MPa.

Obrazek 34: Transportni oka v liZiné
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6.2.4.2 Pripravky

Uvazované pripravky jsou voleny z divodu uchyceni materidlu, bez ohledu na predmét
podnikani. V modelovém piipad¢ k uc¢eliim pievozu vodovodnich trubek a jinych materia-
14 a nastroji souvisejicich s instalatérstvim.

Dtivodem volby téchto ptipravkl bylo znatelné odd€leni moznosti vybavy od ostatnich
vyrobct. Pii pohledu na firmy, které provadéji podobny typ ¢innosti, je zarazejici, jakym
zpuisobem je material a zbozi pievazeno. Proto byly zvoleny pfipravky pro snadnéjsi a
znamena, ze nékteré jsou urc¢ené napiiklad pro presny rozmeér trubky. Naopak je zde pfi-
pravek s variabilnim uchopem, ktery je nastavitelny stahovacim ¢lenem a podle rozméru
se nachazi na délici prepazce.

Za dalsi ptipravek pro ukladani 1ze povazovat tfidici kos. Tento tfidici koS je obecnym
pomocnikem pii prevozu materidlu. Lze do néj umistit rizny material. Je pfevazné urcen
pro vodovodni trubky, odpadni vodovodni kolena a podobné. Nachazi se pod variabilnim
ptipravkem na délici ptepazce.

Obrazek 35: Uchyceni trubek v pfipravcich
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6.2.4.3 UloZny prostor

Uloznému prostoru vévodi hlavni tlozna skiin. Svoji velikosti nabizi veliké mnozstvi
ulozného mista. Soucasti této skiin€ je upinaci svérak s masivnim stolem. Tento upinaci
sverak slouzi k upravam materialu, které si vyzada provadénd montaz ¢i oprava.

V ukladaci skiini v horni linii jsou pruhledné boxy pro lepsi ptehled o ulozném naradi
(materidlu). Nejmensi uzky Suplik je uréen pro miniaturni material jakym mohou byt
Srouby, matice, podlozky, svorky a v neposledni fad¢ naptiklad tésnéni o riznych velikos-
tech. Prostfedni Suplik mtize slouzit jako uschova napiiklad armatur, ventili a podobné
velikych prvki.

Skiin ma dostate¢né mnozstvi tloznych Suplikd o rtizné hloubce pro uloZeni potiebnych
nastrojii a zafizeni, které souviseji s pfedmétem podnikani obecné. Naptiklad nejvétsi
Suplik, dostate¢né¢ hluboky pro ulozeni vodovodnich kolen a podobného materialu, ktery
muze byt v urcité mife hiire skladovatelnym.

Obrazek 36: Ulozna skiiii v nakladovém prostoru firemni varianty
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V tloZzném prostoru je uvazovano také misto pro hasici ptistroj, ktery lze v ptipadé ne-
bezpeci — vypuknuti pozaru pouzit. Prostor pro jeho uskladnéni je soucasti hlavni ulozné
skiin€ ve spodni Casti.

Obrazek 37: Hasici pristroj

V uvahu pfislo 1 pouZiti upinaciho svéraku, ktery lze vyuzit v ptipadé malych, drobnych
oprav a uprav materialu. Upinaci svérdk je soucasti tlozné skiing, pravé pod upinacim
sveérakem je nutné pocitat s pevnéjsi deskou, ke které bude upevnén.

Obrazek 38: Upinaci svérak
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7. Exteriér

7.1 Svétla

7.1.1 Predni svétlomet

Pti navrhu pfednich svétlometli jsou
brany v potaz soucasné technologie a
trendy. Proto je zvoleno denni sviceni
umisténé tak, ze kopiruje kraje
pfedniho svétla. Typ tohoto sviceni
(LED) je totoZzny s variantou, ktera je
k vidéni u modelu Octavia.

Pfi  navrhu, respektive umisténi
smérového svétla, je uvazovana témet
vSedni situace na kruhovém objezdu.
Problematickd situace vznikd, kdy
fidi¢ odbocujicitho vozidla nezapne
v€as smérové svétlo a zpozice
ptijizd&jiciho fidi€e na kruhovy objezd

David KOLOS

Obrazek 39: Navrh piedniho svétlometu

neni zcela ziejmé, zda vozidlo odbocuje ¢i nikoliv. Z tohoto divodu je smérovy ukazatel
umistén blize k pfedni masce vozidla. Pfesnéji feceno se nachazi mezi hlavnim svétlometem a

dalkovym svétlem.

Pti zméné€ sméru (odbocovani) je také sniZena intenzita sviceni predniho svétlometu, ktery
odpovida odboCovacimu sméru pro zvyseni zietelnosti odboceni. U modelu Skoda je umisténi
sméroveho svétla navrZzeno smérem ke stiedu vozidla, kdy znameni opuSténi kruhového

objezdu bude zietelnéjsi.

Obrazek 40: Model piedniho svétlometu
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7.1.2 Zadni svétlomet

David KOLOS

U navrhu zadnich svétel jsou vychodiskem prvky sou¢asnych modela Skoda. Typ zadnich

svétel je kompletné tvofen ze svitidel typu

Obrazek 41: Navrh zadniho svétlometu

LED. Tento typ je pouzit z davodu vyssi
trvanlivosti svétel a zaroven také poskytuji
vys$$i svitivost, nez je u svétel pouzivanych v
minulosti. Svétlo pro zménu sméru je
navrzeno tak, aby bylo dobte ptehledné jak
z ptimého pohledu na zadni ¢ast vozidla, tak
1 zboc¢niho pohledu. Smérové svétlo je
umisténo pii  spodnim okraji zadniho
svétlometu.

U zadnich brzdovych svétel je pouZit
stroboskopicky efekt, ktery varuje jedouci
vozidla o brzdéni vozidla. Pokud vyplyne ze
silniéntho provozu situace, kdy je fidi¢
nucen z divodu nahlé situace na silnici
velmi  prudce  zabrzdit, je  tento
stroboskopicky efekt pfi brzdéni doplnén o
blikani vystraznych svétel pro jesté veétsi
zvySeni pozornosti za nim jedoucich vozidel.

Obrazek 42: Model zadniho svétlometu
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7.2 Zpétna zrcatka

7.2.1 Vnitini zpétné zrcatko s kamerovym systémem

Navrhované zpétné¢ zrcatko je vybaveno kamerovym systémem, jenz slouzi
k nahravani situaci v silnicnim provozu. Tento kamerovy systém je vybaven funkci detekce
dopravni nehody. Uvnitf zpétného zrcatka se nachazi senzor, ktery rozpozna nehodu vlivem
znacného tfesu. Nasledn¢ wulozi
posledni minuty jizdy, délka nahrani
je pln¢é volitelnd uzivatelem. Tato
funkce napomaha ftidi¢i v piipadé
dopravni nehody, ¢i jiné dopravni
situace, objasnit pfi¢inu dané situace.
V ptipadé¢, ze dojde k dopravni
nehod¢€, je mozné systém propojit se
sloZzkami integrovaného zachranného
systtmu pro rychlej$i  pribch
zachrannych praci.

Obrazek 43: Vnitini zpétné zrcatko - odrazova plocha

Zpétné  zrcatko  disponuje  také

dostatecné velikou odrazovou plochou, fidic méa dostatecné bezpecny vyhled na posadku za
nim, ale hlavné ohledn¢ déni za vozidlem pii jizd¢.

Obriazek 44: Vnitini zpétné zrcatko - zadni strana s integrovanou kamerou
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7.2.2 Bo¢ni zpétné zrcatko

Bocni zpétné zrcatko obsahuje pro piehlednost v silnicnim provozu ve své spodni ¢asti
smérovy ukazatel. Vybaveno je také elektronickym sklapénim zrcatka — k tomuto sklopeni
dojde vzdy pii uzamceni vozidla.

V ptipadé¢ nutnosti parkovani ve stisnéném
prostoru je mozné zpétna zrcatka sklopit volbou na
palubnim po¢itaci. Co se tyce zrcadlové plochy —
je rozde€lena na dva typy ,,zrcadla®.

Hlavni odrazova plocha pro béznou kontrolu a
mensi plocha pro Sirokouhly zabér po stranach
vozidla. Tato plocha rozsifuje zpétny pohled.
Zpétné zrcatko je také vybaveno indikaci v piipadé
nebezpedi v tzv. ,,mrtvém thlu® fidice.

Smérovy ukazatel, ktery je umistén ve spodni
¢asti, dava spole¢né s bocnim ukazatelem na boku
vozidla a ukazatelem v pfednim svétlometu
dostatecny ptehled o zméné sméru ostatnim
ucastniktim silni¢niho provozu.

Obrazek 45: Bo¢ni zpétné zrcatko - odrazova plocha

Obrazek 46: Bo¢ni zpétné zrcatko se smérovym ukazatelem
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7.3 Disky kol

Inspiraci pii navrhu designové podoby hlinikovych kol pro uzitkovy viiz Skoda, byla uvazo-
vana podoba lopatky u turbinového motoru. Osobné se mi velice libi konstrukéni navrh lopa-
tek pro turbinu, ackoliv pfi jejich navrhu se v Zadném ptipad¢ nehledi na krasu vzhledu, ale na
funk¢nost a spravny tok média. Tento profilovy tvar se nazyva proudnicovy.

Proto u navrhu diskil kol byla hlavni myslenka zobrazeni profilového tvaru lopatky turbiny.
Vysledkem je niZe zobrazeny model, na kterém je moZné pozorovat vzdy dvojici pomyslnych
lopatek, které spojuji stfedni ¢ast disku s ¢asti, na které je pozdéji umisténa pneumatika.

Stredni ¢ast disku obsahuje pét otvorti pro Srouby, které upevni kolo. Vysledkem je pouziti
Sroubtll typ M14x1.50 s rozte¢ni Sx115 mm

Celkovy rozmér pouzitych pneumatik je podle standardu znaceni doporucen 235/50 R18 XL.

Je velmi dulezité¢ podotknout, Ze nebyla provedena pevnostni analyza navrhovanych diski.
Jedna se pouze o vizualni navrh, kterym smérem by se nové budouci disky mohly ubirat.

Obriazek 47: Disky kol
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7.4 Parkovaci senzory

Vzhledem k rozmériim uzitkového vozidla jsou v zakladni vybaveé zvoleny parkovaci senzory.
Tyto senzory jsou spolu s parkovaci kamerou vybornym doplikem pii nepiehledném nebo
velmi tésném parkovani. Parkovaci kamera, ktera je soucasti parkovaciho paketu, je umisténa
v predni masce, bo¢nich zpétnych zrcatkach a také v zadnich dvetich.

Tento zplsob rozmisténi parkovacich kamer umoziuje pii parkovani nahled automobilu z tzv.
ptaci perspektivy. Tento pohled je mozné sledovat na multimedialnim tabletu, ktery timto
zpisobem napomahd k bezpeénému parkovani, které je uréitym zplisobem vymezeno. Sou-
Casti je také parkovaci asistent, ktery doporuci spravnou pozici automobilu pfed parkovanim a
navic umozni vyhodnoceni naptiklad nedostate¢ného mista pro zaparkovani.

Parkovaci asistent promita obraz fidi¢i na viceucelovy tablet nebo navigaci. Tento obraz je
doprovazen pomocnymi linkami pro snadné¢j$i zaparkovani. Navic parkovaci asistent dopro-
vazi parkovani signalizaci, kdy zvysuje intenzitu zvuku v pfipadé, kdy se vozidlo pfiblizuje
vice a vice piekazce. Tento parkovaci asistent umoznuje plné zastaveni vozidla, pokud by
hrozil naraz naptiklad do prekazky ztézujici parkovani.

Obriazek 48: Umisténi parkovacich senzora
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7.5 Karoserie vozidla

Pti ndvrhu karoserie vozidla, ktera vzesla z predeslych nacrtti, bylo dulezité zachovat charak-
teristické znaky Skody Auto. Napiiklad se nezménila pfedni maska uzitkového vozu. Piedni
svétlomety byly navrZzeny v souladu se soucasnymi modelovymi fadami, kde si mizZeme
v§imnout, ze je pritomno denni sviceni a celkovy tvar také vyrazné nevybocuje ze soucasnych
znakli modelovych fad.

Na ptednim spoileru si 1ze povSimnout malého priduchu pro chlazeni, ktery je prekryt hlini-
kovou mfizkou. Mfizka ma podobu sité skladajici se z polygonovych pritezl, ktera pii bliz-
$im pohledu ptfipomina plastev. Pod timto priduchem je umistén mlhovy svétlomet
s technologii LED, pro pouZiti za sniZzenych podminek v ptipadé vyskytu mlhy. Navic pted-
nimu spoileru dominuje pomérné velikd miizka chladice, ktera je ve své spodni Casti ptizpi-
sobena pro uchyceni statni poznavaci znacky.

Diilezité bylo v bo¢ni ¢asti pomysing ,,rozbit* pomérné velikou plochu, kterd by nebyla po
designové strance piinosnd. Proto muselo byt uvazovano urcité stlaceni, prolis. Vysledkem je
stladeni, nesouci se po celé délce vozu, které ma znazortiovat ¢ast ze znaku Skody Auto. Jed-
néa se o §ip. Charakterizovani pouzitych prvkd v logu Skody je takové, ze napiiklad zvoleny
$ip predstavuje rychlost. Druh¢ stlaceni prochazi ve spodni ¢asti bo¢nich dveti. Tato stlaceni
napomahaji vnimat karoserii po designové strance piijateln€ji, nez kdyby byla Cisté bez stla-
¢eni. Pokud by findlni podoba vozu zlstala bez prolist, stlateni a podobnych designovych
prvki, pisobila by karoserie fadné.

Strresni cast vypliuji dve liziny, které jsou od sebe vzdaleny 1510 mm. Diky t€émto lizindm Ize
ptipevnit u firemni varianty ptipravek pro uloZeni naptiklad dalSich trubek a podobného mate-
ridlu. V pfipad€ rodinné varianty je mozno vyuZiti liZin pro pfipojeni boxu napiiklad pro ly-
zai'ské vybaveni, nebo nosi¢ pro ptevoz jizdnich kol.
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7.5.1 Karoserie rodinné varianty vozu

Obrazek 49: Karoserie uZitkového vozu rodinné varianty
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7.5.2 Karoserie firemni varianty vozu

Obriazek 50: Karoserie uzitkového vozu firemni varianty
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8. Konstruke¢ni reSeni

Néavrhem konstrukéniho fesSeni je ukézka uchyceni ptipravku pro uloZeni trubek. Tento pfi-
pravek je umistén v nakladnim prostoru a je uchycen ve stropni ¢asti. Konstrukéni ndvrh fesi
onu otazku uchyceni ptipravku ve stropni ¢asti vozu. Pfi ndvrhu je vyuZit pojistny prvek
s protichlidnym pruZenim, které zajiStuje dostatetné vymezeni piipadné vile pii zacvaknuti
do stropni ¢asti. Po zacvaknuti ptipravku do stropni ¢asti (ve které je ptipraven otvor) dojde
k vymezeni vile vlivem plastu pfipominajici tvar ,,U*, ktery se opfe do stropu a tlakem za-
brani volnému vyklani ptipravku. Tyto upinaci body jsou na ptipravku zvoleny pro tii upev-
novaci body.
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Obriazek 51: Vykresova dokumentace pripravku
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Na obrazku €. 52 je zobrazen vysledny model ptipravku pro uchyceni trubek. Z designového
pohledu je pomérné velikd plocha opticky ,,rozbita* dvéma stlacenimi. Stla¢eni maji tvar elip-
sy se zaoblenou hranou. Radius hrany je o hodnoté Imm. Zaobleni hran po celém obvodu dilu
tvofi radius s hodnotou 2mm. Na horni stran€ jsou umistény upinaci mechanismy.

Obrazek 52: Pripravek pro uchyceni trubek ve stropni ¢asti

rowr

Detailni pohled na ¢ast piipravku, kterd se umistuje do stropni €asti si lze prohléhnout na ob-
razku ¢. 53.

Obriazek 53: Detail ¢asti pripravku k uchyceni piipravku
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9. Ergonomie

Aktivni bezpe€nost, uvazujme karoserii, velmi Gzce souvisi s ergonomii. Uvazujeme, ze er-
gonomie je veéda, jez Cerpa znalosti z obort, kterymi jsou psychologie, antropometrie, fyzio-
logie prace, hygieny a bezpecnosti prace, prumyslové estetiky a tak dale. Tyto védomosti jsou
zamétfeny na posouzeni, zda je vhodné pracovni stanovisté a tim i celkové pracovni prostiedi
z hlediska fyzickych a psychickych predpokladii a moZnosti ¢lovéka. Obecnéji lze popsat er-
gonomii jako védu o préci.

Diilezité je vytvotit pracovni prostiedi takové, aby bylo pfizpiisobeno fyziologickym a psy-
chologickym moznostem posadce. O to se snazi ergonomie. Ukolem je, aby posadka konkrét-
né napiiklad tidi¢, nebyl pfi Cinnosti ohrozen. Je tedy dilezité zajistit maximalni bezpecnost.
A aby byly tyto vykony vykondny s co nejmens$im vynalozenim sil.

Bezpecnost jizdy mize byt ovlivilovana pfimo a neptimo. Lze uvazovat, ze toto ovlivilovani
Jizdy zplsobuje karoserie. Nepiimé ovliviiovani lze chépat jako ptiznivou stimulaci pohody
fidice béhem jizdy, to znamena - ovliviiuje rychlost shromazd’ovani a intenzitu inavovych
jevu, takzvanou kondi¢ni bezpecnost.

Pti ergonomickém feSeni je dlleZité zajistit naptiklad:

geometricky spravné sezeni

spravné fyziologické podepreni téla

snizeni vibraci a hluku

pasivni bezpecnost karoserie

vhodné usporadani kontrolnich zarizeni a ukazatelu
vhodné usporadani ovladacich prvkii (paky, tlacitka)...

Uspotadani pracovniho
mista fidice

[ pasivni bezpe¢nost ]

Faktory ovliviwjici vytvoreni pracovniho mista ridice [15]
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., Ergonomické zhodnoceni umisténi osob v karosérii je tvoreno souborem problémii, znazor-
nenych v souhrnu nize. Pro celkovy navrh osobniho automobilu a pro navrh karosérii autobu-
su a budek nakladnich automobilii jsou zvlasté diilezité geometrické podminky sezeni, zatimco
vlastni vytvoreni sedadel je jiz otdazkou detailniho reseni. “ [15]

UMISTEN{ OSOB V
KAROSERII
I
4 I \ I
Geometrie vnitinich prostortl [ Vytvofeni sedadel ]
( . o ) s N
Geometrie sezeni fidi¢e a umis- Anatomické problémy (tvarovani,
téni hlavnich ovladact mérné tlaky)
. J
4 )\
Geometrie umisténi vedlejsich (o . <)
ruc¢nich ovladaci - ergosféra Fyziologické problémy (prodys-
\ y, nost)
| \. J
( W AN ) ( I A
Rozméry vnitiniho prostoru Dynamické problémy (vibrace)

—[ Z hlediska pohodli ]

—[ Z hlediska pasivni bezpecnosti ]

Problematika umisténi osob ve vozidle [15]
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9.1. Pohled ridiCe z uzitkového vozu

vvvvv

ré se odehravaji pted jeho vozidlem. Jinak lze ¥ici, Ze se jednd o informace optické. Ridi¢
proto musi mit ni¢im neruseny vyhled z vozidla. Ridi¢i ve vyhledu nesmi branit zadné pied-
méty, ktery by naruSovaly jeho zorné pole.

Zornym polem rozumime prostor, ktery vidime pfi klidném pohledu. To znamena, Ze v tomto
piipadé€ se fidiCova hlava a o€i nepohybuji. ,,.Souboru predmeétii, lezicich v jedné frontalni pa-
ralelni roviné a soucasné viditelnych nepohybujicim se jednim okem, Fikame monokularni
zorné pole. Toto monokularni zorné pole rozlisujeme pro kazdé oko zviast. Monokuldarni zor-
né pole levého a pravého oka se z vetsi casti prekryvaji, predméty v této oblasti, nazyvané
binokuldrni zorné pole, vidime obéma ocima. “[14]

Tuto charakteristiku vidéni popisuje 1 nasledujici obrazek, na kterém si lze snadnéji predstavit
jednotlivé rozdélena pole vidéni.

190°

A
POLE BINOKULARNIHO
VIDEN]
120°
MONOKULARN{ MONOKULARNI
VIDENI VIDEN]
$
oCI
! ./

Obrazek 54: Pole vidéni ¢lovéka
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9.1.1 Zorné pole Fidice ve firemni varianté vozidla

Nejdfive je nutné vysvétlit pouzité znazornéni zorného pole. Nezabarvena oblast znazoriuje
binokularni pole vidéni. Mirné zabarvena oblast do Cervena (zde stale prihlednd) je znazorné-
ni monokularniho vidéni.

Na obrazku nize je vyobrazen vyhled fidiCe pfi stabilni poloze. Jeho hlava je v klidu a pohled
o¢i je pfimy. Miizeme si vSimnout, ze zorné pole fidice odpovida standardiim a zorny vyhled
neni nikterak rusen zddnym pfedmétem na ¢elnim skle.

-
-
R R e
e »

Obrazek 55: Oblasti vidéni v pi'imé poloze hlavy Fidi¢e — firemni varianta vozu

Nasledujici obrazek znazoriuje pohled tidiCe pii naklonu hlavy smérem doli o 10° a
pootocenim hlavy vpravo pfiblizné o 20°. Lze si vSimnout, Ze viceucelovy tablet je pfi
mirném naklonu hlavy dobie viditelny a zvolenou pozici Ize povazovat za vyhovujici.

Obrazek 56: Oblasti vidéni v naklonéné poloze hlavy Fidice — firemni varianta vozu
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9.1.2 Zorné pole Fidi¢e v rodinné varianté vozidla

Z duvodu tvorby dvou riznych variant interiéru — konkrétné palubnich desek, je dulezité pti-
dat také pohled tidi¢e na ovladaci prvky pro druhou variantu palubni desky. Na nasledujicim
obrazku ¢. 57 je opét vyobrazen piimy pohled fidic¢e v klidové poloze.

Obrazek 57: Oblasti vidéni v pi'imé poloze hlavy Fidi¢e — rodinna varianta vozu

Na obrazku ¢. 58 je znazornén pohled fidi¢e pro druhou variantu palubni desky pii parame-
trech natoCeni hlavy smérem vpravo o 20° a sklopeni o 10°. Lze si pov§imnout, Ze umisténi
fadici paky je zvoleno vhodné, jelikoz pohledu na fadici paku nic nebrani. Také dotykovy
ovladaci panel vedle tadici paky (Cerny lichobéznik) je dosazitelny a jeho ovladani neni
nikterak omezovano.

Obrazek 58: Oblasti vidéni v naklonéné poloze hlavy Fidi¢e — rodinna varianta vozu
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10. Technicko — ekonomické zhodnoceni

At uz se jednad o podnik maly, stfedni ¢i velky, uzitkové vozy jsou jejich nedilnou soucasti.
Jsou vyuzivéany k pfevozu materidlu, ale i pfevozu osob a v neposledni fad¢ jsou pfimou sou-
¢asti predmétu podnikani, jako naptiklad v oboru instalatérstvi, od které¢ho se odrazi ¢ast této
bakalarské prace.

Kvalitu vyrobku, zde uzitkovy viiz, neurcuji pouze jeho parametry, ale i ekonomicka stranka.
Od této uvahy se odrazi designovy navrh s konstrukénim, kdy musime dbat na pomér kvality
a ekonomicnosti vyrobku. Snaha ptedstihnout konkurenci, tim ze vyrobce nabidne novy pro-
dukt, ktery bude z hlediska ekonomické stranky, svoji konstrukéni a designovou kvalitou lepsi
nez konkuren¢ni vozy, trva dodnes.

Uzitkovy viiz je navrhovan ve dvou variantdch. Rodinnéd varianta predklada za cil pohodli
cestujicich a zaroven velky zavazadlovy prostor. Tuto tivahu doplituje variabilni uspofadani
sedadel v rodinné varianté, kdy je mozno vyuzit rozmisténi sedadel typu ,,2 + 3*“ nebo ,,2 + 2
+ 3%, Druhy zminovany zpisob uspofadani sedadel umoziiuje otoceni dvou oddé€lenych zad-
nich sedadel protisméru jizdy, kdy je naptiklad usnadnéna komunikace posadky. Tento zpt-
sob mlze byt vyuzit pii obchodnim jedndni. Pohodli cestujicich je zajisténo kozenymi seda-
dly, s prodySnou kizi. Prostor je pIn¢ klimatizovan. Diky velikému proskleni zadni ¢asti vo-
zu, kdy jsou tato skla s blizicim se koncem vozidla zkosena, ma posadka dostatecny vyhled a
ptehled o déni béhem jizdy. Zmiflované zkoseni dosahuje az do prostoru zavazadlového pro-
storu, ten je tedy dostateCné svételné doplnén. Ve vozidle se nachazi LED diodové pasky pro
osvétleni interiéru pii snizené viditelnosti, kdy tento druh svétla je umistén efektivné a zaro-
ven efektné, aby doplnil diiraz na design.

Otazku ceny uzitkového vozu znacné reprezentuje vybava vozu. Vyrobce se vzdy snazi dodat
na trh nejlepsi vyrobek, ktery by ptedcil konkurenci a stal se opravdu konkurenceschopnym.
Jelikoz je zdkaznik budoucim spotiebitelem produktu, 1ze uvazovat, ze pravé zakaznik svymi
finan¢nimi schopnostmi a poZadavky urcuje kone¢nou konkurenceschopnost vozidla na trhu.
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11. Zavér

Cilem této bakalatské prace bylo zhotoveni vlastniho navrhu uZitkového vozu Skoda, ktery by
se nesl v fadach soucasnych modeli a jejich prvki, jak bylo uvedeno v zadéni bakalatské pra-
ce.

Aby tato prace dospéla do zdarného konce, bylo dilezité se v prvni fadé seznamit s historii
podniku Skoda Auto a. s., k pochopeni charakteristickych ryst znacky, celkové filosofii de-
signu vozidel. Piedstaveni a sezndmeni konkurencnich vozl bylo nutné pro zjiSténi zéklad-
nich piedpokladii konkuren¢nich vozidel, jejich rozméri a v neposledni fad¢ interiérovych
prvki. Jejich kladné a zaporné ,,stranky* napomohly k realizaci vlastniho navrhu.

Dle zjisténych hodnot byly provedeny vlastni nacrty. Z téchto nacrtti vzeSel hlavni nadvrh vo-
zidla, ktery byl pfedlohou pro novy model. Nutno fici, Ze ze vSech navrhovanych modela a
nacrth byly pouzity rizné prvky, které lze spatfit ve vysledném modelu. Vysledny model je
proveden ve dvou variantach, a to v rodinné a firemni. Vlastni nacrty se tykaly zdroven 1 inte-
riérového feseni konkrétné palubni desky. Navrhy jsou opét pro firemni a rodinnou variantu,
avSak s tim, Ze vybér konkrétni palubni desky by mohl byt v urc¢ité varianté dle prani zakazni-
ka. V bakalaiské praci jsou postupné popisovany vysledné dil¢i modely interiérového 1 exteri-
érového teseni, popis jejich funkci a pouzitych materiala.

24

U firemni varianty je detailn¢ feSen nakladovy prostor. VE&tim, ze nakladovy prostor je silnou
strankou navrhované firemni varianty. Diky takto navrzenému nékladovému prostoru se uzit-
kovy viiz Skoda stava konkurenceschopnym, nebot konkurenéni vozy piili§ nenabizeji
v zakladni vybavé podobné uspotfadani ndkladového prostoru. Slabou strankou uzitkového
vozu muize byt skutecnost, ze tento viiz je navrZzen pouze v jediné rozmérové varianté. Zde
naopak konkurence ziskdva potencionalni zdkazniky tim, Ze u konkuren¢nich vozl nabizeji
prodlouzené verze, ¢i verze s vétSi vySkou ndkladového prostoru. VéEtSinou se tak zakaznik
muze rozhodnout aZ mezi ttemi karosarskymi variantami.

V zévérecné Casti pojednava prace o ergonomickém feSeni interiéru, vyhledu z vozidla, do-
hledu a dosahu ovladacich prvkli. Diky moZnosti umisténi 3D postav v softwaru bylo mozné
opravit Spatn¢ umisténé prvky na palubni desce a zménit jejich rozmisténi tak, aby se vzdjem-
né nepiekryvaly a byly viditelné a dosazitelné pro fidice.

Pro realizaci vysledného modelu designové studie uZzitkového vozu Skoda byl pouZit software
Catia V5R20.
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o Luxion Keyshot

O Microsoft Office

13. Seznam priloh

Ptiloha ¢. 1 — Barevné varianty exteriéru uzitkového vozidla
Ptiloha ¢. 2 — Alternativa pouzitého materialu fadici paky
Ptiloha ¢. 3 — Alternativa pouzitého materialu palubni desky
Ptiloha ¢. 4 — Alternativa pouzitého materialu sedadel
Ptiloha ¢. 5 — Barevné provedeni nakladového prostoru
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PRILOHA ¢&. 1

Barevné varianty exteriéru uzitkového vozidla
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Barevné provedeni rodinné varianty uZitkového vozu Barevné provedeni firemni varianty uZitkového vozu
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Pfedni pohled - rodinna varianta ,,Family“ Zadni pohled - rodinn4 varianta ,,Family“
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Predni pohled - firemni varianta ,,Opus“ Zadni pohled — firemni varianta ,,Opus“
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PRILOHA ¢&.2

Alternativa pouzitého materialu radici paky
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Variabilni pouZiti materialu u Fadici paky

Vicenasobny pohled na iadici paku
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PRILOHA ¢&. 3

Alternativa pouzitého materialu palubni desky
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Palubni deska - varianta 1 — pouZiti tmavych plasti s listami imitaci kovu

Palubni deska - varianta 2 — pouZiti tmavych plasti a svétlé horni desky - dekorace s liStami imitujici kov

Palubni deska - varianta 2 — pouziti dfeva ,,ofech* a tmavé horni desky - dekorace s liStami imitujici kov
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PRILOHA ¢&. 4

Alternativa pouzitého materialu sedadel
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Variabilni vyuZiti materiilu u sedadel
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