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1 Mé dosavadni dilo v kontextu a specializace

Zacalo to se mnou uz velmi davno, kdyz mi jako malému klukovi tata
vyrobil dfevény stul pfimo na miru, abych si mohl den co den kreslit. Bylo
mi 5 let a nemohl jsem si pfedstavit den bez papiru a fixy. Jak roky
plynuly, Skolku nahradila Skola, ja byl stale stejny snilek a jediné co se u
mé zménilo bylo propisovaci pero misto détskych fix. Par krat jsem
dostal od pani ucitelky i poznamku, Ze si pfi hodiné kreslim, ale rodiCe se
tomu jen pousmali, protoze mé nastésti v tvirci Cinnosti vzdy
podporovali, za coz jim ted velmi vdécCim, Zze ve mné maji stéle viru, i
pres to Ze se nejsou nikterak umélecky nadani a moc tomu nerozumi.
Nicméné vratme se zpét k mé vytvarné cesté. Opravdu vazné jsem o
néjakém profesionalnim kreativnim pusobeni zacal uvazovat kolem 13-ti
let, kdy jsem se svym kamaradem zavital na ZUS. Mé&l jsem to $tésti a
narazil na spravného Clovéka na spravném misté, jelikoz ateliér vedl, jak
se ukazalo, vystudovany primyslovy designér. Takze po té co si mé
vyslechl, co chci ve svém Zivoté délat, se mé ujal a prijimacky na stejnou
stfedni 8kolu, kterou on sam vystudoval. Jednalo se 0 SS uméni a
designu v Brné. Pro mé jakozto pro Prazaka to bylo sice ,z ruky*, ale o to
vic to stalo za to, protoZe pravé tam jsem nabyl onen cenny zaklad
zkuSenosti a znalosti pro pokracovani v daném oboru. Zaroven jsem si
na té Skole opravdu ujasnil, co chci v zZivoté délat a kam sméfovat. Proto
asi nikoho neprekvapi, Ze jsem usiloval o studium ve stejném oboru i na
zdejSi plzenské univerzité v ateliéru produktového designu.

Kdyz to vezmu po pofadku, tak v prvnim ro€niku jsme mély ukoly
orientované na pfirodu a schopnost uvolnit prostorové mysleni a
kreativitu. K tomu nam mely napomoci 2 ukoly, které mé velice bavily,
jelikoz byly zaméfeny na pfirodu, kterou mam rad i ddvodu, Ze je
nevycCerpatelny zdroj inspirace.

Prvni z ukolu byl zaméfen na redesign/ stylizaci jakéhokoliv semena
rostliny. Ja se inspiroval javorovym seminkem, které mé dokazalo
uchvatit jiz od détstvi. Konkrétné mé inspiroval jeji pohyb pfi volném
padu, Cloveék si fika, jak je ta pfiroda slozita a pfitom tak jednoducha, ze
néco tak malého a kiehkého umi byt dynamické jako rotor letadla. Tento
ukol zpracovany v clayi jsem si uzil, jelikoz muj tvar mél rovnéz
dynamické prvky, které se v clayi pfijemné délaji.

DalSi ukol rovnéz zajimavy, jelikoz jsme za ukol dostali znazornit onen
zminovany volny pad. Tento ukol uZil jesté vice nez ten pred tim, jelikoz
jsem se inspiroval aerodynamikou a jejim mérenim, takze jsem mél
moznost uplatnit dynamické styliza¢ni prvky, se kterymi si vzdy mizete
do syta vyhrat. Konec koncu toto byl prvni ukol, za ktery jsem poprve
dostal mimoradné stipendium, coz pro meé bylo dost Sokujici a o to vice
motivujici.



Druhy roCnik uz byl konkrétnejSi Za ukol jsme méli vymyslet rekreacCni
Slapadlo, u kterého jsem se zaméroval predevSim na uzivatelsky zazitek,
avsak kvuli tomu jsem jaksi opomenul dulezité proporce a vyvazenost
tvaru. Nicméné hned na to pfiSel druhy zajimavy ukol navrhnout lavinovy
vyhledavag, u kterého jsem se snazil vcitit do potfeb realného uzivatele
vystaveného extrémnim podminkam, takze ergonomie a intuitivni
ovladani byly moje hlavni priority.

A potom pfiSel pro mé dlouho oCekavany ukol na téma Mobility. Coz ve
mné ihned vyvolalo nadSeni. Jelikoz auta miluju od mali¢ka, jen jim ted
nedokresluju zbrané. Mobilitu jsem pojal jako studii dynamickych tvaru
nehledé na vyuziti v praxi, pokousel jsem se u své studie o harmonii
organickych, dynamickych tvard inspirovanymi italskymi ikonami 50/60-
tych let. A musim fict, ze mé toto téma opravdu bavilo, zaroven mi
pomohlo v portfoliu, s kterym jsem se hned na to hlasil na pul roéni staz
v Bratislavé do ateliéru Stefana Kleina. Coz je katedra dopravniho
designu, kde jsem nakonec mél tu moznost skoro 5 mésicl studovat.
Tato zkuSenost pro meé byla velkym pfinosem. Pracovali jsme na zadani
pro Mercedes-Benz, kde po nas chtéli nasi budouci vizi jejich DNA.
Musim Fict, Ze mé ta spoluprace opravdu bavila. Konzultace i kritika na
profesionalni urovni Clovéka vzdy posune o kus dal. Timto se potazmo
dostavam k tomu, pro€ jsem si vybral jakozto bakalafskou praci zrovna
formulovy viz.



2 Téma a divod jeho volby

Jak uz jsem se vySe zminil, k autiim jsem tihnul odjakziva. Nicméné i
pres to, ze mé produktovy design bavi také, auta jsou moji srdcovou
zalezitosti a zaroven vyzvou. Jelikoz mnohymi se povazuje za
kralovskou disciplinu designu kvuli komplexnosti svého feeni. Kdyz si
vezmeme napfiklad palubni desku automobilu. Kromé radici paky se tam
najde jesté napf. palubni pocitac, volant, spoustu tlacitek, prohlubni,
zakouti, materialt apod., kdyz to mali¢ko pfezenu, tak Uplné navrzeni
takové palubni desky se rovna navrzeni na priklad celého setu domécich
elektrospotfebicl a ted k tomu pfidejme jesté co teprve exteriér. To vSe
je tfeba do detailu promyslet vétsinou v co nejkratSim mozném Case, coz
vyZaduje spoustu Usili a nervu, aby si vysledny dojem z auta stal vibec
za to. Proto, pokud se ¢lovék naudi navrhovat kvalitni auta, tak pak ma
dost zkuSenosti kvalitné navrhnout cokoliv. Tj. muj nazor a zaroven
jeden z davodu, pro€ jsem si vybral zrovna toto téma.

Dal8im ddvodem je ona zmifovana staz Bratislavé. Tam jsem pocitil, Ze
automobilni prostfedi je mi blizké nejen tim, Ze si rad kreslim auti¢ka, ale
Ze mé ten proces vylozené napliuje, téZko se to popisuje. Zkratka po
stazi na VSVU v Bratislavé jsem si ujasnil, Ze design automobilt je pro
mé cestou, kam sméfovat dal a Ze se budu snazit pfekonat i mnoha
uskali, ktera mé mohou potkat. Z tohoto divodu jsem si toto téma vybral
s nadSenim a zaroven nejistotou, zda to zvladnu, jelikoz jsem formuli
pred tim nikdy nenavrhoval. Byl to pro mé krok do neznama, avSak
zaroven vyzva naucit se néco noveho. Potom, co jsem si vybral téma,
tapal jsem, jakym zplisobem k nému pfistoupit. Protoze jak je znamo,
formule byvaji vétSinou jednomistné s nezakrytymi koly nebo jen

s minimalnim prekrytim. Nejprve jsem toto téma bral jako navrh
jakéhokoliv sportovniho vozu na okruh, takze mé prvni skici se témi
pravymi formulemi nazyvat moc nedaly. Nicméné jednoho dne jsem se
podival na vyborny dokument o Aertonu Sennovi, legendarnim
brazilském zavodnikovi F1, kterému se za celou dobu tohoto sportu
muze rovnat jen malokdo, Senna mé uchvatil hlavné jako Cloveék, ale
pokud se nékdo zajima o auta, vzdy mu tento film doporuc€im, protoze
slzu na krajiCku z vas dneska dostane maloktery film. Mozna to vyzni
sentimentalné, ale Sennuv a¢ smutny tak velkolepy zivotni pfibéh mé
skute€né inspiroval navrhnout vizi své formuli F1, ktery by vyzaroval
podobnym duchem jako dobova auta ktera prohanél Senna a spoustu
dalSich legendarnich osobnosti tohoto sportu jako napfiklad Nikki Lauda
nebo James Hunt nebo Graham Hill.



3 Cil prace

Cilu jsem si vytyCil hned nékolik:

1) Navrhnout formuli, tak, aby pfi pohledu na ni nevzbuzovala dojem
recyklovaného retro-designu. Protoze spoustu lidi je natolik
zahledéno do minulosti, Zze nevidi budoucnost, a to je omezuje.
Formule 1 byla vzdy to nejlepSi co jednotlivé staje - at uz mensSi
nebo vétsi — mohly namontovat na mezi Ctyfi kola. V podstaté to
jsou prukopnicka auta, diky kterym se mnohé technologie vyvinuté
Spickovymi inzenyry dostala i do spotfebitelskych voza, jak je dnes
zname. Retro design proto ani nedava u F1 smysl, leda ze by se
implementoval jako vzdani hold na pocest starych vozu. Ale
vétSinou do dopada tak, ze ten stary model je lepSi nez to noveé
pfimo z pera designéra. Cili mym cilem bylo udélat néco
futuristického a svéziho, ale zaroven zustat vdemi ¢tyfmi koly na
zemi. Takze cilové obdobi je blizkad budoucnost - rok 2023 —
Zkratka aby to opravdu vypadalo jako F1.

2) DalSim cilem a hlavné vyzvou pro mé bylo navrhnout F1 tak, aby
atraktivita vozu nepopirala jeho funk¢ni vlastnosti a naopak. Snazil
jsem se zaroven drZzet jednoduchosti, aby viz ve finale nepUsobil
preplacané nebo naopak mdle.

3) Kromé estetické stranky jsem se zaméfil i na fidiCovu bezpecnost
v oblasti hlavy.



4 Proces pripravy

v v

produktu, ktery hodla navrhovat. Technickou specifikaci, konkurencni
produkty, bezpeénostni predpisy, vlastnosti materialt a v neposledni
fadé inspiraci pro tvaroslovi produktu. V odborné terminologii se tomuto
procesu Fika reSerse. Ugelem reserSe je minimalizovat chyby, at uz
tvarové nebo technologické €i chybné pouziti materiald. Za timto ucelem
jsem si diky moznostem dne3niho internetu naSel veSkeré nezbytné
podklady pro to, abych byl schopny navrhnout inovativni a pfesto funkéni
design vozu F1.

Vzhledem k tomu Ze moje prace je vice méné virtualni, jelikoz se
nejedna o konkrétni spotfebni produkt, ale o pocitovou vizi budoucich
formuli, tak jsem mél vétsi volnost.

Formule 1 je véCné vdécné téma, o kterém se preplnuji denné féra a je o
nich spoustu volné dostupnych zajimavych informaci ve formé videi
apod. Cehoz jsem také vyuZzil.

Mimo jiné si vzdy k projektiim délam MOODBOARD, ktery ma za ukol
vystihnout dojmy a pocity z konkrétniho produktu, ¢asto zahrnuje
napfiklad cilovou skupinu lidi, pro které se produkt navrhuje, nebo véci
podobného charakteruo charakteru — napfiklad Bentley design studio ma
na svém moodboardu hodinky Breightling a stejné tak to mize byt i
naopak... kazdopadné moodboard je ryze osobni a individualni médium,
které je pro stejné tak dulezité jako zminéna reSerse, ktera je spise
pragmatického charakteru.

Ve svém pripadé jsem si nejprve vytvoril jiz zminénou resSersi, ktera se
sklddala zejména z technickych vlastnosti Formule 1, diky kterym jsem
zjistil k Cemu slozi jaky prvek na formuli a jak funguje.

Poté jsem si vytvofil moodboard, abych si ujasnil, co by mélo moje
feSeni formule vyjadfovat, abych se nabyl dojmy, které pak uplatnim
svého navrhu a pfenést je tak na pozorovatele. Poté jsem se snazil najit
vSechny dosavadni koncepty F1. Pfekvapilo mé&, Ze jich neni vic nez 15,
aspon co se tyCe téch volné pfistupnych na internetu a ukazalo se, ze
ani jedna se neblizila tvaroslovim k tomu, co jsem chtél vytvofrit.

10



5 Proces tvorby

Jedna z véci, pro€ mam design tak rad.

V prvni fadé jsem jako vzdy zacal u tuzky a papiru, kreslim do bloku,
takZe, veskeré skici, které nakreslim am zlstavaji a snazim se je
nevyhazovat, abych vidél vyvoj. Kdyz uz byla forma formule vice méné
jasna, prokonzultoval jsem ji nékolikrat s mym panem vedoucim
bakalarské prace. Ktery mi poukazal na dulezité prvky, na které si bylo
treba dat vétsi pozor. Coz bylo sani motoru nad fidi€em. V prvnich
verzich méla formule pfFili§ mohutné sani, takZze by se do ni Spatné lezlo
a o to huif velézalo, proto jsem se rozhodl toto zradné sani upravit tak,
aby Fidi€am spiS neprekazelo.

Po analogovyvh Upravach za pomoci modré tuzky a papiru jsem
zaneprazdnil 3D program, konkrétné 3DS Max Design, ktery mi diky
svym funkcim poskytl pohodInéjSi modelaci tvaru, které jsem formuli
vymyslel.

Vzhledem k tomu, Ze ve Skole mame vlastni 3D tiskarnu, rozhodl jsem
se vyuzit jejich moznosti a de facto jsem cely svuj model vytiskl, jedinou
nevyhodou je pfiprava modell na tisk, jelikoZz musi byt uzavieny objem
minimalni tloustky 2mm, pokud ma objet tenci stény, hrozi riziko, Ze 3D
model rozsype, jelikoz tiskarna tiskne z praskovitého materialu, ktery je
nestabilni, dokud se nenapusti vtefinovym lepidlem na néj uréenym,
kterym material zpevni a po nékolika hodinach se da bez problému
brousit.

Abych si brouseni i nasledné lakovani co nejvice ulehcil formuli jsem
vytiskl na nékolik dild, které po opracovani staci jen slozit a spoijit s
pomoci dvouslozkového lepidla.

Na brouseni jsem pouzil kvalitni tmel, ktery nestéka a dobre se brousi
pod vodou, takze jsem diky tomu dosahl se smirkovymi papiry hrubosti
600-800 velmi pfijemny hladky povrch vhodny na lakovani.

Vzhledem k vybéru barev zejména monokoku (stfibrna) bylo velmi

dulezité mit hladky povrch, ¢imz se nejlépe docili hezkého a plynulého
prelévani reflexi, které jsou na mém tvaru kliCové.
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6 Technologicka specifika

Formule 1 vyuziva celou fadu riznych dumysinych funkci jako napfiklad
jedny z viditelnych, které jsem pouZzil i na své formuli:

- DRS = drag reduction systém, ktery jsem implementoval i na svém
vozu, jen v designové trochu jiné podobé. Tento systém systém
zvysSuje nebo snizuje pfitlak pomocného zadniho pfidla, takze na
urc€itych usecich traté mize jezdec jen o néco rychlej a mize tak
v kritickou chvili nékoho predjet.

- Zadni difuzor se stabilizacnimi pfidly zajistujici lepsi vyvod
vzduchu

- Spoiler — jsem usadil v zadu tak, aby pfebyte¢ny vzduch a
vyfukové plyny unikajici ze zadni ¢asti monokoku narazely na
plochy spoileru a tim dodavali bonusovou pfilnavost

- 18" kola Pirreli - Suska se, ze by v pfistich dvou letech mohli byt
stavajici 15" kola nahrzaeny 19“, uz nyni testuji 18 verze a vozy
vypadaji dle mého nazoru lépe, navic se rychleji zahfivaji, coz je
v zavodech jednou z kli€ovych vlastnosti vozu.

12



7 Popis dila

Vzhledem k své inspiraci stihacimi letouny jsem svou formuli ladil do
podobného tvaroslovi, coz muzou napovédét velké kapkovité boule
vyfukd v zadni ¢asti trupu vozidla, ¢imz evokuji zminéné stihaci letouny.
Toto Cisté tvaroslovi pro mé bylo kliCové od samotného zacatku, jelikoz
jsem chtél do nynéjSich vozu vnést vice elegance, ¢ zaroven tento dojem
umocnhuje lak s matné lesklym hlinikovym povrchem, coz dodava
krasnou hru reflextl na atletickém elegantnim téle formule. A protoze
jsem ji chtél zachovat dravost agresivitu, jelikoZ je to nejen krasny, ale i
extrémni stroj, rozhodl jsem se veSkera pomocna kfidla a spoiler udélat
v ostfejSich konturach aby byl patrny vyvazeny kontrast mékkého a
tvrdého tvaroslovi. Ve finale vypada viz Cisté, ale zaroven dramaticky.

13



8 PFinos prace pro dany obor

Svou vizi jsem chtél poukazat na to, jak jsou dnesni formule nejen
graficky ale i tvarové pfeplacane, jezdci uz maji tolik pfitlacné sily, ze by
mohli jezdit doslova po stropé tunelu a inZenyfi stale hledaji skulinky, kde
by mohli néco pfidat a néco zkroutit. Samoziejmé chapu, Ze se dnes
hraje na tisiciny vtefin a pfedjiZdi se mnohem Castéji nez dfive, ale
presto jsem toho nazoru, Ze by FIA méla popustit uzdu regulim a
samotné stdje by se mohly zacCit zabyvat nejen surovym vykonem, ale i
ladnosti tvarll a uménim je zakomponovat do aerodynamickych
zakonitosti. Takova ikonick& auta jako Lotus-Cosworth 49B si krasu a
eleganci drzi do ted. A takovy charakter mi u dnesnich formuli chybi. Byt
na misté prezidenta FIA, tak at maji jezdci klidné o néco méné pfitlacné
sily, ale at’ to auto za miliony dolart vypada bozsky nejen zevnitf, ale i
zvenku. Toho jsem se snazil docilit i u svého konceptu, spojit 2 svéty,
tvrdé pragmaticky inzenyrsky (zelené lakovana ostfe fezana kfidla a
spoiler) s elegantné okouzlujici estetikou pfipominajici letici stihaci
letoun. Mimo jiné Cistym a hladkym tvaroslovim svého vozidla jsem chtél
odkazat na kouzlo byvalych monopostu zlatych let.

14



9 Silné stranky

Diky lehkému naklonu sani motoru nad fidiCovou hlavou je vice ochrany
proti kolizim, kdy jiny viz nadleti a kolem zasahne fidi¢e pfimo do hlavy,
v takovych pfipadech byva helma s HANS systém nedostacujici. U mého
feSeni by ke styku s hlavou ¢aste¢né zabranil jiz zminéné zkosené
nasavani, ktera da se fict, tvofi takou malou stfiSku

Formule ma niZ8i a dravéjSi postoj s SirSim rozvorem o 3cm, takze by

pritlacnych kridelek

Cisté ladné navazuijici tvary bez zbyteénych vyénélkl a
pfekombinovaného tvarovani napomohou efektivnéjSimu toku vzduchu.

Vétsi kola pfidavaji autu na charakteru a zaroven se na nich pneumatiky
rychleji zahreji.

Snadno rozpoznatelny design se spoustou mista pro sponzory
Spoiler nastaven tak, aby vyfukové plyny a prebyteny vzduch tekouci

ze zadni Casti doléhal na dolni plochy spoileru a tim pfidaval dodateCny
pritlak.

15



10 Slabé stranky

Mozna pfili§ divoky difusor, ktery byl méné efektivni nez klasicky

s kolmym Zebrovanim a na druhou stranu vétSi pfes svou atraktivnost

vrvs

suspenze zavésSeni zadnich kol nebo noveé technologie vyroby

pneumatik.
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11 Seznam pouzitych zdroju

A) Internetovi zdroje

1)https://www.youtube.com/watch?v=3t-4jL Ot58c
Historie F1

2)https://www.youtube.com/watch?v=3t-4jL Ot58c
Kolekce 5 videi staje Ferrari, kde jejich Séf oddéleni aerodynamiky
vysvétluje jak aerodynamiku feSi

3) https://www.youtube.com/watch?v=6IvFJg5aldQ

4) http://flsport.autorevue.cz/clanek/pirelli-je-pro-19palcove-
pneumatiky
spekulace o vétSich kolech

5) http://thisisf1.com/2014/07/08/pirelli-gives-glimpse-of-f1s-18-inch-
future/
Irelli 0 novych technologiich

6) http://flsport.autorevue.cz/clanek/formule-1-dulezite-pojmy
terminologie

7)

http://www.reddit.com/r/formulal/comments/2prgll/ferrari 2008 most b
eautiful f1 car of all time/

Oteviené orum o nejhecich stojich F1

8)http://www.formulal-dictionary.net/hans.html
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12 Resumeé

In my bachelor thesis, | focused on the vision of the near future Formula
1 cars, these vehicles got under my skin by their uniqueness, given not
only the deep history but mostly interchangeable people who created this
sport and still make it up. My inspiration for the design of the formula-
type car were mainly air fighters, which are synonymous with pure form
and function, two crucial aspects, which | wanted to achieve in my
proposal. | also worked with the idea that the car could not seem
nostalgically, on the contrary, | tried to make fresh predatory touch in
symbiosis with elegance. | wanted the contrast linking soft morphology
with aggressive. | received it by that the very body of the car is solved by
already mentioned soft, clean morphology inspired by air fighter and the
rest part-seater for example spoiler, wing, auxiliary stabilizing wings,
wheels etc. are conceived prey to aggressive character, so in the end it
Is a balanced game shapes that complement each other. These
characteristics help the colors and materials that enhance the impression
even more.

But my formula is not just about looks I tried to implement inovative
solutions too. As you can see there, above driver's head is snorkel which
Is bended over his head. That makes a little roofe above his head and
therefore in some extremly dangerous situations like collisions with other
cars there it adds him protection of his head agains for example flying
wheel of crushed car or anything. So just a little bit different angle of
material can play crucial role in human’s life.

All'in all I wanted to create fresh looking elegant piece of beautiful car
with little resemblance in purity of iconic cars of golden years.
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13. Seznam pfriloh
Priloha 1

1-1 redesign javorového seminka, 1 ro¢nik, semestralni prace
Priloha 2

1-2 vizualizace volného padu - 1ro¢nik
Priloha 3

1-3 lavinovy vyhledavac - 2ro¢nik
Priloha 4

1-4 Vozik pro déti ve spolupraci s Stroji fakultou — 3 roénik

Priloha 5 i}
1-5 Mercedes-Benz, staz v Bratislavé na VSVU, 2 roénik
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Priloha 1-1
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Javorové seminko - redesign

Priloha 1-2

Volny péad
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loha 1-3
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Lavinovy vyhledavaé

Priloha 1- 4

Rekreacni vodni Slapadio
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Priloha 1-6

0\ Mercedes-Benz . =

Fatplorieg the TINA o the hrand

TDENTTITY: CONCGEP]

Ukéazka plakatu ze staze na VSVU v Bratislavé

Priloha 1-7
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Prilohy k bakalarské praci
5-1
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Priloha 5-2
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Priloha 5-4
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Priloha 5-5
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Priloha 5-6
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