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ME DOSAVADNI DILO V KONTEXTU SPECIALIZACE

Snad asi kazda matka jednou ve svém ditku spatfi neobyc€ejny
talent a i v mém pfipadé tomu nebylo jinak. A tak pfihlaska na
zakladni uméleckou Skolu na sebe nenechala dlouho ¢ekat. Spise
se da fict, ze se jednalo o takové odpoledni kurzy konané jednou
tydné. Nicméné, zde jsem mohl uz od mali€ka rozvijet své umélecke
citéni v riznych formach, pfi¢emz nejvice figurovala malba spole¢né

s kresbou.

Pozdéji jsem se skrze kultovni Casopis ABC dostal i k jedné
soutézi, kde bylo zapotrebi navrhnout a vytvofit model robota na
motivy Star Wars z libovolnych materiald. V té dobé Slo o urCity
osobni zlom ve vytvarném zpracovani, kdy jsem jako material vibec
poprvé pouzil plast a navrhl si vlastni plan na zhotoveni. Kdyz se
nad tim tak zamyslim, ackoliv jsem si to tehdy neuvédomoval,

jednalo se o vlbec prvni projev designu v mém zivoté.

PokraCovani ve studiu uméleckého sméru, bylo tedy vice nez
jisté, nicméné konfrontace s designem samotnym mé teprve Cekala.
Nevédél jsem vlastné co pfesné od designu oCekavat a o to vice
jsem byl posléze prekvapen a zamiloval si ho. Naucil jsem se
pracovat s rlznymi modelovacimi hmotami a dale rozSifoval
zkuSenosti v oblasti kresby. Z tohoto obdobi bych vyzdvihl zejména
maturitni praci z prvniho oboru, ktery jsem zde studoval a to
Pramyslovy design. Jednalo se o navrh stolniho reproduktoru, ktery
byl v mé tehdejSi tvorbé vcelku klicovym dilem. Skladal se ze tfi
Casti. Samotny reproduktor, umistény v kouli, byl skrze stfedovou

osu zaveéseny na otocné vidlici a cely tento systém jsem pak zasadil
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do trojnozky s moznosti zavéSeni na zed. Netradi¢ni tvaroveé feSeni
vdechlo navrhu moderni vzhled s pocitem znacné lehkosti. Estetické
Cistoty jsem dosahl komponovanim jednoduchych, lehce
vypoulenych ploch s ostrym zakoncCenim, které prechazely v dalSi
kontinualni plochy. Model jsem vyrobil v méfitku 1:1, pomoci
odlévani epoxidové pryskyfice do gumové formy a vakuovym
lisovanim pFfes sadrové kopyto. Kvuli tehdejSi absenci znalosti
modelovani ve 3D programech jsem pro prezentaci vytvofil svoiji
vubec prvni digitalni malbu. Zde jsem si také zacinal uvédomovat
urCité momenty, které formovaly tvaf mého budouciho designu, a v

urcitych pripadech z nich Cerpam dodnes.

Jesté bych rad upresnil pfedesSlou zminku o ,praci z prvniho
oboru“. Tehdy totiz pfede mnou stala velmi dualezita volba a to
pfinlaska ke studiu na vysoké Skole a mé sebevédomi nebylo
zrovna v kladnych Cislech. Rozhodl jsem se proto k neutralnimu
kroku a pres rozdilové zkousky se pfihlasil na druhy studijni obor,
Graficky design. Zde jsem se pak naucil rizné, pro mé zcela nové
technologie a metody vytvarnictvi ale hlavné zdokonalil praci v

grafickych programech, zejména Photoshop a InDesign.

Po tomto uspésném studijnim obdobi ale nastalo néco, co by
se dalo nejlépe definovat ,dobou temna". Nema smysl se o tomto
Ccasovém useku néjak rozepisovat a tak bych jen ve zkratce uvedl,
Ze nevlidna financni situace na Cas zamezila dalSi studium a nutnost

prace ziskala prioritu pfed designem.



Po dvou letech jsem se vSak vratil zpét ke studiu a vybral si
obor Produktovy design na Fakulté designu a uméni Ladislava
Sutnara. Teprve zde jsem poznal design na profesionalni urovni,
coz mé zacalo naplfiovat zvlastnim pocitem a rok od roku vtahovalo
k tomuto oboru stale vice, nez kdy pfedtim. Bohuzel vlivem dvouleté
pauzy jsem znacné ztratil na zdokonalovani sebe sama, a tak jsem
v tomto odvétvi zacal tak Fikajic ,od znova". Oproti svym
vrstevnikim jsem byl pozadu a mnohé nezdary se projevily jak v
hodnoceni, tak i po moralni strance. Zahy ale byly vystridany
znacné kladnymi pocity z nadchazejicich zadani a z moznosti jaké
se naskytovaly at uz ve fazi navrhovani, nebo v pfipadé vyroby
modelu. Bylo nutné odbourat ur€ité nedostatky a s nékterymi
zapasim stale, ale vysledky se zacinaji viditelné projevovat. Napfic
spektrem meého studia na vysoké Skole bych za nejproduktivnéjsi
obdobi oznaCil zejména druhy rocCnik, ktery se témeér cely nesl v

duchu transport designu.

Ve 3. semestru jsem jako klauzurni praci navrhoval elektricky
ploSinovy vozik do 2 tun, viceméné identicky tém, které mizeme
spatfit pfi pfesouvani zbozi na perénech vlakovych nadrazi. Zde
bylo hlavni motivaci znacné viditelna opotfebovanost a zestarlost,
jelikoz mnohé z téchto vozikd jsou v provozu jiz vice nez 30 let.
Prvni kroky v zajmu reSerSe tedy vedly na samotné viakové nadrazi,
kde jsem s personalem obsluhy diskutoval souCasna pro a proti a
ziskaval tak dulezité informace pfimo od zasvécenych. Vysledkem
byl pfijemné a moderné vyhlizejici vozik s ucCelné tvarovanou a
prosklenou kabinou, ktery splhoval své nezbytné funkce. Zaroven
ale reagoval i na nové potfeby a feSeni, kdy zejména personal

vyzadoval zastitit kabinu z duvodu provozu v chladném obdobi.
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Pomoci 3D frézy a posléze rucni prace, jsem zhotovil model v
meéfitku 1:10 a prezentoval spolu s jednim plakatem a souborem

vyvojovych skic.

Sportovni automobily jsem obdivoval asi tak, jako kazdy jiny
kluk, avSak z hlediska designu jsem jim az do nedavné doby
nevenoval patficnou pozornost. Nicméné, prostfedi na ateliéru mé
tim ale do znacné miry ovlivnilo a prohloubilo zajem. Proto jsem i v
nadchazejicim semestru pracoval na redesignu legendarniho vozu
Ford GT40. Jakozto horky novacek v této oblasti designu, jsem se
drzel pomérné pfi zemi a nezachazel do takovych experimentd.
Snazil jsem se spiSe o stylizaci a vyzdvizeni ikonickych linii vozu.
Hlavni inovaci z mé strany bylo zachovani aerodynamického prvku v
zadni &asti vozu, ktery leckomu pfipomina ,kachni ocas“. Reseni
jsem nalezl ve formé elektronicky stavitelného pfitlacného kfidla,
které se podle rychlosti nataCelo a tento moment tak imitovalo.
Finalni navrh byl zejména tedy vzhledové ucelenym a
zjednoduSenym faceliftem, pfiCemz pro jeho prezentaci postacila

vizualizace a soubor skic.

Jednou z dalSich praci byl navrh letiStniho voziku, ktery byl
protkan rdznymi specifikacemi, jez bylo pomérné nezbytné dodrzet.
V pribéhu konzultaci jsem se také dozvidal divody téchto specifik,
které ve smés spojovaly dva momenty, prostorova a finan¢ni
narocnost. Zde jsem také uplatnil reSersi jiz hotovych dilu, které by
se daly k mému navrhu pouzit. Cely vozik jsem koncipoval do
jednolité trubky, zformované do protazeného pismene "s", ktera v
sobé spojovala hlavni konstrukéni prvek a ikonickou linku. Vyztuha v

dolni tfeting, ktera spojovala vidlici nesouci madlo s brzdou, se
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zaroven stala i zakladem pro osazeni plastové desky. Ta slouzila
primarné jako zabrana, o kterou se zaprela nalozena zavazadla, ale
zaroven nachazela i funkci reklamni plochy. Model jsem poté nechal
vytvofit pomoci 3D tisku v méfitku 1:10 a prezentoval spolu s dvéma

plakaty a nékolika skicami.

Moje zatim posledni a také nejrozsahlejSi prace byl
interdisciplinarni studentsky projekt, kde jsem si mohl vyzkouset
realnou pozici designéra v tymove spolupraci. Na projektu se
podileli konstruktéfi z fakulty strojni a konzultantky z fakulty
zdravotnickych studii. Jednalo se o navrh konstrukCniho feSeni
vysypky pro spole¢nost Astos Machinery a.s. V ramci svého dilu
prace, jsem se zaroven pusti do kompletniho redesignu
dosavadniho dopravniku, ktery byl nedilnou soucasti nasi koncepce.
Ze ziskanych dat jsem zohlednil zachovani soucCasnych
konstrukénich rozmért, abych se co nejvice pfiblizii moznosti
realizace, ale zaroven vlivem mého zasahu, jsem musel navrhnout
nejedno konstrukéni feSeni. Pro finalni prezentaci, jsem rucné
zhotovil model v méFitku 1:20, prakticky z odfezk( polyuretanu a
dilkd z plastovych HPS desek. Ty jsem poté leptanim &i lepenim
komponoval k sobé. Jelikoz se nas tym v soutézi umistil na prvnim

misté, jsem také na tuto praci patficne hrdy a zaroven bych ji zaradil

v v viiv s

Zaverem bych rad uvedl, ze toto je jen vyCet nékolika malo
praci, se kterymi jsem byl po urcCitych strankach spokojen, nebo se
setkaly s kladnym ohlasem. Mnozstvi praci, které jsem v ramci

specializace vytvofil je pochopitelné znatelné vyssi.



TEMA A DUVOD JEHO VOLBY

Logistika je jiz dlouhodobé nedilnou soucasti naSeho bézného
Zivota a setkavame se s ni témér na kazdém kroku. Jednim ze
zpusobu je i automobilova doprava, ktera vyuziva kategorie
nakladnich vozu. Dnes jiz existuje mnoho typd, od kamionl az po
dodavkové vozy, ale vSechny maji jedno spoleCné a tim je
spolehlivost a funk&nost. Dalo by se to také vyjadfit, jako schopnost
bezproblémove dopravit naklad na pozadované misto. Pojem
nakladni automobil, tak jak ho vnimam ja je vcelku komplexni
zalezitosti a vzhledem k riznym druhdm nakladud, by mél kazdy typ
vozU disponovat urcitymi specifickymi vlastnostmi. Jako priklad bych
uvedl, prostupnost terénem ¢&i pfizplsobeni se dalkovému

cestovani.

Ackoliv je svym zpusobem dulezité, aby i takovéto vozy
pusobili atraktivnim dojmem, hlavnim méfitkem by méla byt
bezesporu jeho prakticnost. Proto si myslim, ze se jedna o pomeérné
obtizné téma, které vyZaduje urcitou potfebu hlubsiho prizkumu do
problematiky a zaroven notnou davku mysSleni nad optimalnim

resenim.

V predeslé kapitole jsem zminil, ze jsem byl do znaCné miry
také ovlivnén automobilovym designem. Ze seznamu témat, ktera
jsme méli k dispozici, mé tedy nejvice upoutala vozidla a to
konkrétné design nakladniho automobilu. Volba samotna byla
ovlivnéna hned nékolika faktory, z nichz uz jsem jeden odhalil.
Nicméné hlavnim katalyzatorem v rozhodovani byla nejspiSe, jiz

zminéna prace z druhého ro¢niku. Tedy design elektrického
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ploSinového voziku. Nelze Fict, ze jsem tehdy plné pochopil
problematiku tohoto segmentu, prece jen je mezi témito tématy
znatelny rozdil. Umoznilo mi to alespor z ¢asti nahlédnout a vytvorit
si tak urCitou pfedstavu, jak bych postupoval. Vzhledem k tomu, ze

v v viv s

jednoduse k vybéru tohoto tématu nejblize.

V neposledni fadé, bych rad zminil jesté jeden moment, ktery
mi pomohl pfi rozhodovani. V prubéhu doby, kdy jsem nabyval nové
zkuSenosti v oblasti automobilového designu, jsem vénoval nejvetsi
pozornost pfevazné supersportim a luxusnim vozam. Narazil jsem
ale na, urCitym zpusobem odliSny pfistup. Definoval bych ho asi
takto: Pocit rychlosti a energie z navrhovani sportovniho vozu,
pfirozené evokuje volbu dynamickych kfivek a tvard. Paradoxné ale
vetSi vyzvy skytaji pravé uzitkové a nakladni automobily, které jsou
jinak mladymi designéry do urcité miry opomijeny. Musi v sobé
skloubit jak dostateCnou atraktivitu, tak i maximalni moznou
funk€énost, pro kterou jsou predurCeny. Tim bych samoziejmeé
nechtél jakymkoliv zplsobem hanit tvorbu supersportl, ktera ma
taktéz sva uskali. Pouze chci fict, ze Clovék musi trochu odliSné

premyslet a pozménit tak svij pristup.



CiL PRACE

Jak jsem jiz uvedl| v prfedchozi €asti, automobilova doprava
vyuziva rlizné typy transportnich vozli. Mél jsem tak pomérné dobré
moznosti vybéru, ale prakticky od zacatku jsem citil, Ze mé kroky
budou sméfovat k vozim kamionové dopravy. Samoziejmé existuji
dalsi urcité typy téchto tahacd a v prvni fazi jsem se poohlizel i po
jinych kategoriich, ovSem vize meého navrhu stale smérovala
prevazné na klasicky dvounapravovy tahac. Nutno fict, ze pozdéji se
mé predstavy o finalnim produktu pomérné zménily, ale o tom se

vice rozepiSi az v nadchazejicich kapitolach.

Zakladni predstava, kam se bude ubirat ma budouci tvorba,
byla hotova a mym cilem bylo vytvofit takovy tahac, ktery by pusobil
modernim, neotfelym vzhledem a zohlednil nejnovéjSi mozna
technologicka zlepSeni. Byl prakticky nejen ke své obsluze, ale i ke
svému okoli. Zaroven jsem chtél také, aby v sobé spojoval
aerodynamicka FeSeni, spolu s pouzitim bezpecnostnich prvka.
Jednim z hlavnich momentl bylo feSeni samotné kabiny a zajisténi
co mozna nejlepsSiho vyhledu, protoze chovani vozidla, nejvice
ovliviiuje pravé jeho Fidi¢. DalSim vcelku dalezitym momentem, nad
kterym jsem se pozastavil, byla snaha minimalizovat Skody
zpusobené osobnim automobilim v pfipadé srazky. Dle nedavno
vydané studie spol. Volvo, Cini celkova nehodovost osobnich
automobilt s nakladnimi pfiblizné 55 az 65% a z toho jen 35% tvofi
Celni naraz. Nakonec jsem takoveéto feSeni upozadil, jelikoz nemam
zadné zkusSenosti v oblasti této problematiky a nedokazal jsem
dohledat jakakoliv nova feSeni, nez ta, ktera jsou uplatiovana v

soucasnosti.



Dalsim krokem v realizaci mé predstavy, byla shaha o
nalezeni charakteristickych ryst jedné z nynéjSich automobilovych
znacek, které bych podle situace vyuzil. Zaméfil jsem se prevazné
na spoleCnosti Volvo a Mercedes-Benz, jelikoz mi byly nejvice
sympatické oproti ostatnim automobilkam. Zejména pak Volvo, jez
celou svoji ideologii stavi na vysoké bezpec€nosti vSech svych
produktl a vyzkumu v této oblasti, vénuje znacnou pozornost. Tento
krok jsem ale vnimal, spiSe jako pomocnou ruku v budoucim hledani

tvaroslovi.

Zamyslel jsem se také nad specifickym nazvem, kterym bych
pokftil svij navrh. Pivodni myS$lenka bylo pracovat se sou¢asnymi
nazvy modelovych fad, jako je FH nebo FM. Pozdégji jsem ale
uvazoval na nécim, co by muj navrh vice charakterizovalo a zacal
jsem pracovat s dvéma nazvy, "Traveler" a "Wanderer". Oba nazvy
jsou identického vyznamu pro cestovatele nebo tulaka. Vzhledem k
povaze automobilu, jsou tyto nazvy idealni. V pfipadé pouziti slova
Traveler, bych se vice dostaval do konfrontace s jinymi, takto
pojmenovanymi vozy. Proto se mi nazev Wanderer jevil jako

mnohem lepsSi varianta.



PROCES PRIPRAVY

Tomuto procesu se také odborné fika reSerSe a primarné
slouzi k nahlédnuti do problematiky produktlu, na které se naSe
prace zaméruje. Napfiklad sortiment aktualnich produktd, technické
parametry, vyrobni postupy &i druhy pouzivanych materiall nam
znaCné pomaha formovat mysSlenku naseho navrhu. ZjiStujeme
aktualni trendy v daném segmentu, at uz materialni Ci
technologické, ale zaroven muzeme predejit chybam, kterych se
dopustilo v minulosti. Forma reSerSe zavisi Cisté na autorovi, ale v
dnesni dobé se nejCastéjSim médiem stava internet. Mnoho knih je
jiz nyni pfevedeno do elektronické podoby, Cili se jedna o pomérne

snadno dostupny zdroj.

V mém pripadé, tento usek trval vcelku delSi dobu, za to ale
nebyl tolik intenzivni, jelikoz jsem stale dokonCoval pfedesla zadani.
Zejmeéna pak interdisciplinarni projekt, ktery si vyzadal mnoho Casu.
Nékdy zaCatkem roku jsem si tedy pomalu zacal vyhledavat prvni
podklady. Prohlizel jsem si pfevazné soucCasné typy nakladnich
automobilt, bez ohledu na znacku Ci konkrétni kategorii. Jednim z
momentU pFipravy bylo také u€eni se zakladnich proporci, které jsou
pro vozy kamionové dopravy ikonické. Poucil jsem se z minulosti,
kdy jsem se setkal s velkou pfekazkou mezi moji pfedstavivosti a
realizaci, pravé diky Spatné zvladnutym proporcim. Chtél jsem tak

predejit dalSi zbyteCné ztraté Casu.
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Vzhledem k mym zkuSenostem, vedly dalSi kroky k Clovéku,
ktery ma bohaté zkuSenosti v oblasti automobilového designu a tim
byl mdj vedouci prace, pan Doc. ak. soch. FrantiSsek Pelikan. Na
jeho doporuceni, jsem se zaméfil na necelé dva roky starou studii
bezpelnosti nakladnich vozu, kterou zpracovala spole¢nost Volvo.
sledoval videa v anglickém jazyce na serveru YouTube. Videa se
tykala pfevazné zabéra pribéhu crash testu, jejich vyhodnocovani a
v neposledni fadé i moznostmi predchazeni kolizim. Zaroven jsem i
vyuzil kontaktu na svého dlouholetého kamarada, jesté z doby
stfedosSkolského studia, ktery momentalné patym rokem pracuje
jako fidi€ kamionu. Otazky jsem sméfoval hlavné na jeho zkuSenosti
s témito vozy a zdali ma k né&jaké konkrétni znaCce osobni
preference. Mél moznost fidit hlavné starsi typy, ale nejlépe ze

vSech hodnotil Volvo FH pro jeho pohodli a prostornost kabiny

Od tohoto okamziku jsem se plné zaméfil na portfolio produkt(
znacky Volvo, kde mé zprvu nejvice oslovila pravé rada FH. Vysoka
dominantni kabina protkana nejnovéjSimi poznatky a technologiemi,
které Volvo v poslednich letech dokazalo nasbirat. V sou€asnosti je
to také tzv. "vlajkova lod" produktl této automobilky. Pouziva se
hlavné pro dalkovou pfepravu a pro podvozky s nejvétSi nosnosti.
Samotny proces pfipravy byl témér u konce a pomalu prfechazel v
proces tvorby, proto bych vesSkera dalSi slova vénoval nasledujici

kapitole.
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PROCES TVORBY

Tento Casovy usek by se dal rozdélit na vicero fazi, pficemz
tou prvni je skicovani. Je to nejrychlejSi mozna cesta jak
zaznamenat aktualni mysSlenku a zachovat ji pro pfipadné dalSi
rozpracovani. Zacal jsem tedy skicovat prvni vize mého nakladniho
automobilu, ale zaroven jsem se snazil i zohlednit vybrané klicove
prvky. Ma predstava byla zprvu znacné konvencCni a az v premire
ovlivnéna reserSi dobovych typu vozu. Nastal tak i prvni problém,
kdy jsem vlastné nevytvarel nic prevratného, ale spiSe postupoval
formou jakési stylizace. Bohuzel jsem timto zpUsobem investoval
hodné, uz tak drahocenného Casu do néceho, co ve vysledku

nemélo smysl.

Zacal jsem tedy, od znova a zkousel vice konceptualni pfistup.
Vratil jsem takeé zpét k reSersi a hledal odliSny pohled na véc. To se
nakonec ukazalo, jako krok spravnym smérem. Diky znaCné pomaoci
skrze konzultace, jsem posouval samotné hranice v mych navrzich
a nakonec i vytvoril variantu, kterou jsem se poté rozhodl realizovat.
Timto bych rad podékoval svému kamaradovi, Dis. Danielu Hajkovi,
ktery i pfes své vlastni prace nalezl ¢as a vyrazné mi pomohl s
ucelenim mé predstavy. Vyslednou variantu jsem poté doladil detaily
a ucelil momenty, které se bud opakovaly anebo na sebe
navazovaly (napf. jednotna rovina stupaCek vUiCi nasavani a
vystupum vyfukul). Posledni ¢asti a také, jak je mym zvykem, bylo
zhotoveni jakési prvotni prezentacni skici, kterou jsem vytvoril
pomoci ¢erné propisky, barevnych fixd COPIC Marker a bilé gelové
propisky. Veskeré drobné detaily jsem uz pfenechal pro druhou fazi

procesu a to vytvoreni 3D modelu.

12



V souCasnosti mam nejvétSi zkuSenosti s programem
Rhinoceros 5 a to hlavné z duvodu, Ze jsem se k nému dostal skrze
vyuku v prvnim ro¢niku. V pfipadé stfedni Skoly jsem bohuzel nemél
zadné prilezitosti. Zfejmé asi jako kazdy, mam v tomto programu
jesté urcité nedostatky a narazim tak i na ne vzdy hladky prabéh pfi
modelovani. Jeden takovyto moment mi také velice znepfijemnil
postup prace k finalnimu modelu a dostal mé tak do Casové
neprijemné situace. Nakonec jsem tento problém vyresil a ostatné
jako v mnoha pfipadech, se jednalo o vcelku jednoduchou
zalezitost. KlicCem k uspéchu bylo spravné rozpojeni kfivek a na né
pak pouziti nastroje pro tvorbu plochy. Diky tomuto zadrhelu se ma
prace na 3D modelu prehoupla pfes hranici 3 tydnu. Alespori mala

satisfakce spocivala v nikterak sloZitych tvarech celkového navrhu.

DalSim krokem, ktery je velmi uzce spjat s tvorbou 3D modelu
pomoci imitace textur, materiall a osvétleni. Zaroven také dokaze
vyobrazit model v realném prostiedi a pfizpUsobit k tomu patfi¢nou
sceénu. V nékterych pripadech je i pomérné obtizné rozeznat, co je
vizualizace a co realna fotografie. Ackoliv snad kazdy takovyto
program disponuje vlastnim renderovacim prostfedim, paradoxné
veétsi kvalitu nalezneme pfevazné u externich programd, navrzenych
specialné pro tuto funkci. Proto jsem se snaZil, jesté pfed samotnou
tvorbou bakalarské prace, osvojit si unbiased renderovaci program
Maxwell. Je ho mozné, bud implementovat do modelovaciho
softwaru, anebo funguje jako ,standalone® aplikace neboli
samostatna verze. Davody, pro¢ jsem ho nakonec nevyuzil, byly

dva. JelikozZ je takika v8echen vyukovy material a samotné grafické
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uzivatelské rozhrani v anglickém jazyce, rychlost uceni je znatelné
pomalejSi. V druhém pfipadé, pak kvuli jeho nejvétSimu minusu a
tim je, ze i pfes vysokou kvalitu vystupl, ma oproti standardnim
programum nékolikanasobné pomalejSi renderovaci ¢asy. Nakonec
jsem zvolil doposud pouzivany program KeyShot, ktery tuto funkci

dokaze splnit také.

Pfedposledni fazi bylo zhotoveni samotného modelu, ktery
jsem od zacatku planoval nechat vyrobit na 3D fréze v méFitku 1:10.
Zvolil jsem si formu dutého modelu, kdy k sobé lepidlem spojim
vyfrézované dily a vytvofim tak duty box. UCinil jsem tak na zakladé
uspory €asu i materialu. Samoziejmé jsem také pocital, Ze nékteré
dily budto vytvofim rucné, anebo pomoci 3D tisku, ale tuto volbu

jsem nechal otevienou podle situace.

Zaverecnou casti je pak tvorba vizualizace. Zhotovil jsem tak
jeden plakat ve formatu B1 a jednu brozZuru pomoci programi
Adobe InDesign a Photoshop. Zejména plakat jsem se snazil
vytvofit v podobném duchu, jako jsou soucasné profesionalni

prezentace automobild.
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TECHNOLOGICKA SPECIFIKA

Mnou navrzeny nakladni automobil je koncipovan pro
kamionovou dopravu. Jedna se tedy o dvoumistny viz se dvéma
napravami. Je feSeny tak, aby kabina mohla byt osazena podle

potfeby i na vicenapravové podvozky.

Kabina je rozmérové témeér identicka se soucCasnou kabinou,
kterou vyuziva automobilka Volvo na svém modelu FM. Takeé stejné
jako u FM, by mohla byt lehce modifikovatelna, podle potfeby
nakladu (napf. sefiznuta stfecha v pfipadé potfeby navésu,
slouzicimu k pfepravé aut). Tvarové je v Celni Casti pfedsazena z
hlediska zvétSeni vnitfniho prostoru pro posadku. DalSi variabilita se
nachazi v zadni Casti stfechy, kde vznika prostor pro pfipadné

dosazeni externiho aerodynamického stitu.

V oblasti dveri, konkrétné v misté mechanismu otevirani je
zabudovan maly display, ktery zaroven funguje jako cteCka otisku
prstd. ZvySuje se tak prevence proti nepovolenému vniknuti cizich
osob do vozidla. Na stejném principu by pak fungovalo samotné
startovani. SoucCasti dvefi je také kamera, zabudovana v malém
vybézku. Funguje na principu zpétného zrcatka a obraz je prenasen

na display uvnitf kabiny.

V podvozkove Casti jsou zabudovany Bl-xenonové svétlomety,
které oproti klasickym halogenovym zarovkam, vynikaji Zivotnosti a
velkou svitivosti. DalSi vyhoda spoc€iva v moznosti zabarveni svétel.

V mém pfipadé bych volil okolo 4500K. Soucasti svétel jsou také
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dynamické svétlomety, které tlumenym paprskem svétla kopiruji

profil cesty a zlepSuji tak viditelnost pfi zataceni.

Soucasti podvozku jsou také cCelni a bocCni senzory, které
detekuji objekty v mrtvych uhlech a zvySuji tak bezpecCnost v
silniénim provozu. Celni senzory pak pracuji spolu s adaptivnim
tempomatem (ACC) a pfizpusobuji tak rychlost a bezpecnou

vzdalenost vuci ostatnim vozidlim.

O pohon by se staral budto souCasny 11-ti, pfipadné 13-ti
litrovy Sestivalcovy motor, ktery se pohybuje od 330 do 500 koni, ale
zaroven splnuje nejnovéjSi emisni normy EURO 6. Druhym
zpusobem, by bylo vyuZiti pohonné hmoty CNG, ktera je v
soucasnosti jednou z nejlevnéjSich variant a také vice efektivni a
pofizovaci cena. DneSni CNG motory jsou také platné s normou
EURO 6 a podle aktualnich udaji jsou vozy s nadrzi 800 litru
schopné ujet az 400 km. Co se tyCe dostupnosti této hmoty, jen v
CR existuje priblizné 83 &erpacich stanic, pfi¢emz jejich &islo se
nadale zvySuje. Samoziejmosti je také pfitomnost nadrze na AdBlue
a dalSich standardnich technologii, které zvySuji samotnou efektivitu

spotieby paliva, jako napf. EMS, I-Shift, I-Roll €i I-See.

V pfipadé dvounapravové varianty, jsou zakladni rozméry

vozu 3.1 metru na vysku, 2.5 m na Sifku a 5.7 m na délku.
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POPIS DILA

Asi prvni moment, ktery Clovéka napadne pfi pohledu na mdj
navrh je urcita vizualni podobnost s jakousi helmou. Nicméné, toto
nebyl plvodni zamér. Hlavni nosny prvek, ktery ovSem zamérem
byl, tento moment jen umocriuje. Samotna kabina ma mirné
vypouklou a aerodynamicky feSenou stfechu, ktera zasahuje
pfiblizné do 3/4 celkové délky kabiny. Toto feSeni poskytuje dalSi
zvetSeni prostoru uvnitf kabiny, vytvari esteticky prvek a v posledni
fadé nabizi dostateCnou plochu pro umisténi pfidavného
aerodynamického limce. Takrka uprostfed stfechy je pak ukryty
poklop, v pripade, Zze by se vozidlu zasekly dvefe a posadka tak

méla moznost uniku.

Celni sklo je navrzené tak, aby poskytovalo co nejvice mozny
Abych tento moment jeSté vice zduaraznil, zapracoval jsem A
sloupek pod okno. Vznikla tak jasné zfetelna, jednoducha a Cista
plocha, zasahujici az do boku, kde je zakonCena ramem dvefi. Pfi
zpétném pohledu do mista A sloupku, muzeme spatfit malé vybézky
po obou stranach. Je v nich umisténa mala kamera, ktera nahrazuje
klasicka zpétna zrcatka. Celkova jednolita plocha je jesté v predni
Casti protazena smérem doll. Spojuje v sobé& pouziti ikonického
umisténi loga znacky Volvo, tedy pfimo pod Celnim sklem a zaroven
barevné oziveni pfedni casti. V tomto misté také muizeme
zpozorovat, Ze je cela kabina mirné zastrCena do téla podvozku.
Tento moment je zde proto, aby vice podpofil dojem spodni Casti,
jakozto bezpecCnostniho prvku. Zaroven také prechazi v hlavni

nosny prvek, ktery se ale odehrava, zejména v zadni €asti boku
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kabiny. Jasné viditelna linka, zacinajici na Cele vozu se pomalu
rozSifuje a prechazi v zadni Cast, kde je zakonCena bocCnim
nasavanim vzduchu. Pfiblizné ve stejném misté se o kus vySe
odehrava podobny moment a pfechazi zpét v pfedni ¢ast. Ovéem v
Celni Casti se naopak témér vytraci. Tato viditelna linka, ktera
urCitym zpUsobem separuje kabinu na vnéjsi a vnitini ¢ast, ma za
ukol pomoct odvadét proud vzduchu. VétSina masivnich ploch vidi
sobé navzajem koresponduje a udrzuje si tak svoji optimalni
proporci. Pfi pohledu zezadu pak ¢ast kabiny reliéfné vystupuje, jako

by byla vytesana z celé hmoty kabiny.

Pfedni Cast podvozku, jak jsem jiz zminil, ma evokovat pocit
robustnosti a ze je schopna pohltit urCity naraz. Je slozena ze ftfi
Casti a to masky chladiCe, parem svétlometll a parem nasavacich
otvort ve spodni Casti. Kvali optimalni vySkové pozici jsou svétla
mirné vsazena vneé Celni plochy. Podle ukosu téchto svétel je take
tvarovana maska chladiCe a spolu s horni Casti se dobfe doplnuji.
Podobny jev je uplatnén jesté v oblasti stupatek, kdy spodni
zakoncCeni dvefi plynule navazuje na vnitfni uhly blatniku. Zadni
podvozkova cCast je feSena ve velmi jednoduchém a uceleném
duchu. Jedna se prevazné o prosté zakryti palivovych nadrzi a
nosné konstrukce samotné. Pfiblizné v poloviné zacina reliéfné
feSena linka, ktera prochazi skrze zadni blatniky a konCi v malém
vybézku, kde jsou umisténa zadni svétla. Pfed zakrytym zadnim
kolem je umistén vyfez, ktery slouzi pro vyvedeni vyfukud. Kryt kola

je zaroven barevné odliSen.

Pfedni kola jsou navrzena v ryze estetickém duchu, aby

korespondovala z ukosy, které jsou snadno Citelné v celém navrhu.
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PRINOS PRACE PRO DANY OBOR

Jako prvni véc, bych urcité vyzdvihl snahu o vytvoreni nového
vzhledu kabiny. Ackoliv jsem se do urcité miry snazil zohlednit a
pouzit nékteré existujici prvky, které jsou pro vozy znacky Volvo
ikonické, jednal jsem tak pouze v zajmu, se do urcité miry priblizit
realnéjSimu vzhledu. Vzhledem k povaze tohoto vozu, jsem se
snazil najit nejoptimalnéjSi feSeni mezi estetikou, aerodynamikou a
praktiCnosti. Tu jsem, nalez v podobé, jiz zminéného momentu
usnadnéni odvodu proudicino vzduchu. Dale jsem se snazil
pracovat i s urCitou formou bezpec€nosti a tim i zvétSeni prostoru pro
posadku. Proto je i vrchni Cast, ktera pomalu prechazi ve stfechu,
takto predsunuta a méla by primarné slouzit jako prodlouzena

deformacni zéna.

Vytvoreni kabiny s co nejlepSi moznosti vyhledu, bych také
hodnotil jako plusovy pfinos. Vzhledem k tomu, ze za kolizi stoji
nékdy az z 90% lidsky faktor, nejedna se tak vibec o zanedbatelné
Cislo. Jakakoliv mysSlenka, €i snaha vyjit vstfic minimalizaci tohoto

Cisla je dle mého nazoru vice nez vitana.

DalSi pfinos spatfuji v pouziti ¢teCky otiska prstl, které by
nahradily klasické kliCe. Vyuzivani biometrického zamku se na
vozidlech mozna jevi jako pfiliS pokrokove. Nicméné, technologie
jde stale kupredu a veérim, ze toto neni az tak vzdalena budoucnost.
UZ nyni, existuji nékteré varianty takovychto cteCek prstu, ale
nejedna o nijak béznou zalezitost. Pochopitelné bude nutné provést

jesté mnoho studii, které zaberou urCity Cas a riziko moznosti
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zneuziti bude existovat, ostatné jako vzdy. ZvySovani bezpecnosti

takovymto zpusobem ale vnimam jako krok spravnym smérem.

Spotfeba téchto velkych nakladnich vozidel je znacna a to i
pres veSkerou snahu jejiho snizeni. Se samotnou spotfebou pak
uzce souviseji provozni naklady. Proto také pokladam jako
pozitivum, uvahu v alternativni pohonné hmoté CNG. Nejedna se o
nikterak novou technologii, v souCasnosti je jiz pomérné dobre
znama a z hlediska efektivity a provozni nakladnosti, vychazi jako

velmi vyhodna investice.

V posledni fadé bych rad uvedl, ze jsem snazil zaclenit i
soucasneé funkeéni principy v oblasti zvySeni bezpecnosti v silniénim
provozu. Jedna se tak o pouziti senzort a kamer, které detekuiji
okolni objekty a spolu s poéitatem je vyhodnocuji. Uginné tak
pomaha fidi€m zvladat bézny provoz a predchazet koliznim
situacim, které by Ffidi€ samotny, bud prehlédl, anebo vyhodnotil

nespravne.
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SILNE STRANKY

V této kapitole se budu asi znaCné opakovat, jelikoz pfinos
novych, ¢i uz pouzivanych prvku je soucasti silné stranky mé prace.

Takze bych tuto textovou ¢ast vedl spiSe formou rekapitulace.

Bezpec€nost vozu ve vztahu k jeho posadce a svému okoli,
byla od zacCatku nejvySSi priorita. Proto je kabina vystavéna v
robustnéjsSim stylu a v pripadé narazu, zaujima predsazena
podvozkova Cast dopadové misto, které ma pohltit co nejvice
energie. Horni Cast kabiny je také pfedsazena a to z divodu
rozSifeni vnitfniho prostoru jak pro uloziste, tak i pro zvetSeni zony,
ktera se v pfipadé kolize deformuje. Snahou je tak udrzet obsluhu
vozu v dostatecné bezpefném prostoru. Pro zvySeni ochrany svého
okoli pak disponuje elektronickym systémem senzort a kamer, které
jsou propojeny s pocitacovou jednotkou. Slouzi tak jako ucinna

prevence, ktera pomaha fidicim prechazet kolizim.

Snazil jsem se také ulehCit obtékani proudu vzduchu, pomoci
vetsSiho zaobleni Cela a hran kabiny. Zaroven jsem se snazil vytvorit
esteticky prvek, ktery pomaha smérovat vzduch do sacich priduchu
v zadni Casti kabiny. Vlastnosti aerodynamiky se pak také odrazi na
celkové spotfebé vozidla. Jelikoz je pfedni ¢ast tohoto typu vozl v
principu stejna, Cili se vpred tlaCi znacna plocha, chtél jsem zaroven

ulehcit i podvozkové Easti a umistil zde jeden par pruduchu.
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V feSeni stfechy spatfuji také urCity potencial a to v mozZnosti
modifikace pfidavného aerodynamického S§titu, ktery by se zvolil
podle potfeby nakladu. Pro jeho umisténi by byla v zadni Casti

pfipravena konstrukce, na kterou by se namontoval.
Zaveérem bych urcité rad zminil i celkové tvarové sjednoceni

vrchni podvozkové platformy. Povazuji to za urCity krok vstfic, jak

ucelenému designu, tak i usnadnéni toku vzduchu.
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SLABE STRANKY

O této kapitole jsem jiz del§i dobu védél a dalo by se fict, Ze je
jednou z nejnepfijemnéjsi Casti této prace. Pro mé, jakozto novacka
v designu automobilt, to bylo obzvlasté obtizné a naopak velice
lehké se dopustit néjaké chyby. S timto tématem jsem svedl vcelku

dlouho trvajici boj, avSak rozhodnuti o vitézi bude Cisté na Vas.

Jako prvni slabost bych uvedl pomérne malé zkuSenosti s
automobilovym pramyslem. V navrzich mych vrstevnikd, vidam
oproti mné jasny naskok, jelikoz se zabyvaji automobily také
podstatné delSi dobu. Musel jsem tak vénovat znacny Cas studii
téchto vozi a mé prvotni navrhy byly hodné ovlivnény reSersi
soucasnych modelu. To se také ukazalo v prvni fazi skicovani jako

kamen urazu a musel jsem zacit od znova s odliSnym pfistupem.

Vzhledem k ¢asovému presu jsem musel obétovat jednu fazi
vyvoje, ktera by mi zajisté pomohla s celkovym tvarovym feSenim
karoserie a to vytvofeni modelu tvarové studie. Urcitym zplsobem
jsem si vypomohl skrze 3D program, nicméné vidina fyzického
modelu je podstatné lepsi pomuicka v cesté k realizaci. Absence
modelu z claye, tedy mohla zpUsobit, Ze navrzené tvary a feSeni

ploch, nemusi plné odpovidat mé puvodni predstave.

Na navrhu pak spatfuji urCitou kolizi v aerodynamice a to v
misté Celniho rozdéleni podvozku a kabiny. Ve snaze zachovat své
primarni cile a zaroven udrzet uroven nového vzhledu, si nejsem

zcela jisty skute¢nou funkci odvodu vzduchu. Této skutecnosti se

23



dalo také predejit, ovSem nemam potfebné zkuSenosti s témito

diagnostickymi programy.

Pfi pohledu na celou moji praci, spatfuji dalSi véc, se kterou
nejsem uplné spokojeny. A to, Ze muj navrh ve vysledku nepusobi
tak dynamicky, jak bych si pral, ale je spiSe vice staticky a
téZkopadny. Provedeni detaildl na modelu, rovnéz neni zrovna
nejsilngjSi strankou. Urcita vizualni nesourodost vuci zbylému tvaru,
se odehrava v oblasti ¢elni masky a svétlometu. Az v pfemife jsem
se snazil pouzit tvaroslovi sou€asné pouzivanych svétel a spolu s
maskou chladiCe, pfiliS nerespektuji tvarovou jednoduchost celku. S
ohledem na zdravotni ¢&i tvarCi obtize, které mé& doprovazeli v
prubéhu prace, jsem svedl vcelku obtiznou bitvu. Dovolil bych si i

fict, ze jsem si ukrojil pomérné velké sousto.
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RESUME

During last two years | was quite influenced by transport
design. So when | was about to decide which topic of my bachelor
thesis | want to, | simply chose something really close to it. The
design of truck, as it's name of my thesis, sounded like a right
challenge to accept. From the beginning | wanted to design a truck
for heavy weight transportation. There is no other reason than | was
simply intrigued by those huge and strong vehicles. But this topic
requires to think little bit differently than for example when you
design a sports cars. U have to make compromises between proper
shaping, aerodynamics and probably the most important value,
safety. | wanted to create nontraditional but enough attractive and

practice truck.

It was really helpful to understand the meanings of
technologies which are currently in use. Positively improves basic
driving behavior of a car and also increasing a level of safety and
fuel consumption. | worked with motion sensors which detects
objects in blind spots and react on its distance and trajectory.
Instead of classic side mirrors | used a small cameras which projects
image on displays situated inside of driver’s cabin. | also consider
as a good idea the possibility of using CNG (Compressed Natural
Gas) which currently fulfils the latest EURO 6 direction.

| have found big inspiration in automobile company Volvo
which produce one of the safest cars in the world. Especially i
focused on their FM series and tried to design my own comparable

truck. My design has similar dimensions to FM series and in
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according to nature of these types of cars | named it Volvo

Wanderer.

For the presentation | created a model in scale 1:10 , one

poster of size B1 and also one brochure.
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Priloha ¢. 1

design elektrického plosinového voziku (V-Ray render)




Priloha ¢. 2

Ford GT40 - redesign (plakat)
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Priloha ¢. 3

vyvojova skica - studie (sken)
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Priloha ¢. 4

vyvojova skica (sken)

4 = -
2
" 2L
\‘
) 5
& !
v B T -
o % s .
| i N A&

= » N
(T | /



Priloha €. 5
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Priloha €. 6

barevna vyvojova skica (sken)
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