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AD - MIROSLAV HROUDA — Autobusova doprava Miroslav Hrouda
APOD - a podobné

A.S. - akciova spole¢nost

CD - Ceské drahy

CSU - Cesky statisticky ufad

IDOS - jizdni rady

IDP - integrovana doprava Plzeriska

MHD - méstska hromadna doprava

PMDP- Plzenské méstské dopravni podniky
POVED - Plzerisky organizator verejné dopravy
S.R.0O - spolecnost s ru¢enim omezenym

VIZ - ostatni
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Dopravni obsluznost, jako soucast dopravni struktury, je trvalym tématem, ktery
se méni s vyvojem dané spolec¢nosti. V roce 2010 vysel zakon ¢. 194/2010 Sb. o vefejnych

sluzbach v prepravé cestujicich:

,Dopravni obsluZnosti se rozumi zabezpeceni dopravy pro vsechny dny v tydnu
predevsim do skol a Skolskych zafizeni, do zaméstndni, do zdravotnich zafizeni
poskytujicich zdkladni zdravotni péci k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych

potreb, véetné dopravy zpét, prispivajici k trvale udrZitelnému rozvoji uizemniho obvodu.”

Po roce 1989, kdy Ceskoslovensko mélo jednu z nejhustsich siti vefejné dopravy,
nastalo masivni omezovani poctu spojli. Tato hustota byla ddana mimo jiné faktory
souvisejici s malou nebo velmi slabou vybavenosti osobnich aut. Do roku 1958 byly na
koupi osobnich aut pridélovany poukazy, avSak uvolnéni trhu v dalSich letech situaci

podstatné zménilo [Marada, Kvétor, 2010].

Rovnéz zména struktury organizace statni spravy, preneseni dopravy z okresnich
Uradd na urady krajské, dosSlo v dopravni obsluznosti k urcité optimalizaci. Protikladem
bylo snizeni poctu linek a tim i celé dopravni obsluznosti [Marada, Kvéton, 2010]. Lze fici,
Ze se to déje i dnes, Ze mnohé obce nebo méstské ¢asti jsou bez spojeni, nebo maji
spojeni nedostatecné. S prodluzujici se délkou Zivota a lepSi zdravotnickou pédi se tato
problematika dotyka lidi seniorského véku i zdravotné postizenych. Problematika se bude
rozSifovat v zdvislosti na vybavenosti sidlist, primyslovych z6n a dokonce i vlivem
podnebi a klimatickych podminek. Jiné podminky, zejména v horskych oblastech, jsou

v letnim a zimnim obdobi. K témto faktorlm lze pfipojit budovani stezek pro cyklisty.
MnoZstvi dopravnich pfileZitosti obyvatel z venkova zavisi na nékolika faktorech:

e Populacni velikost a celkovy charakter osidleni. Vétsi region je predpokladem
efektivity dopravy. JenZe ani to nemusi platit tehdy, pokud obec leZi na dulezité
dopravni cesté a lze ji tak vyuzit.

e Poloha sidla v dopravni siti, ta se mize zménit budovanim prdmyslovych,
¢i obchodnich center.

e Automobilizace domacnosti, kdy v minulé i sou¢asné dobé dynamicky narostl
pocet aut vdomacnostech a mnoho lidi vyuziva tuto prepravu.
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Lze tedy fici, Ze dopravni obsluznost lze zvysit a zlepsit:

e Kvalitni silniéni hromadnou dopravou, vybavenim dopravnich prostiedki a jejich
zdzemim (ndstupisté, ¢ekarny) a kvalitni vlastni silni¢ni siti, stavem silnic a ddlnic
véetné jejich modernizace (prejezdy, obchvaty a povrchy silnic).

e Kvalitni Zelezni¢ni hromadnou dopravou s lepSim vybavenim souprav
s poskytovanim sluzeb a modernizaci nadrazi.

Zabyvat se vice alternativnimi feSenimi, zejména na spojich silni¢ni a Zelezni¢ni
hromadné dopravy, kde je malo efektivni, aby nedochazelo k ruseni spojli a tam zavadét
mikrobusy. Nova organizace mikrobusu: obci, spolec¢nosti, podnikd by méla vést k vétsi
efektivnosti této dopravy a prispét ke zlepSeni dopravni obsluznosti [Marada, Kvéton,

2010].

Téma této bakalarské prace bylo vybrano z dlivodu toho, Ze sam jezdim do Skoly
kazdy pracovni den verejnou dopravou. ProtoZe vyuZivam sluzby verejnych dopravc(:
CSAD,PROBO BUS a CD, tak mé zajimalo, ktefi jini dopravci je$té zajistuji veFejnou
dopravu v Plzeriském kraji. Ddle mé zajimalo, podle ¢eho si cestujici vybiraji konkrétniho

dopravce a jak jsou obsluhovany jiné obce a mésta vefejnymi dopravci v Plzeriském kraji.
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Prvni cil mé prace byla analyza verejné dopravy v Plzeriském kraji. V Plzeriském
kraji je verejna osobni doprava zajistovana regiondlni Zelezni¢ni dopravou a verejnou
autobusovou dopravou. Byli vybrani dopravci, ktefi vykonavaji vefejnou dopravni sluzbu
v Plzenském kraji. Jedna se o dopravce, ktefi jsou zarazeny do Integrované dopravy
Plzeriska. Mezi tyto dopravce patii: Ceské drahy a.s., Plzefiské méstské dopravni podniky
a.s., CSAD autobusy Plzef a.s., PROBO BUS a.s., Autobusova doprava-Miroslav Hrouda a.s.

a Mésto Blovice.

Detailni analyza poskytovani sluzeb byla provedena terénnim Setfenim
jednotlivych verejnych dopravci v okrese Rokycany. V rdmci zvolenych obcich byli zjisténi
dopravci, ktefi zabezpecuji prepravni sluzby a dale pocet osob dojizdéjicich a vyjizdéjicich

z jednotlivych obci ve zvoleném okrese.

Pomoci dotaznikového Setfeni byli osloveni obyvatelé v okrese. Dotaznikové
Setfeni bylo provedeno pfimo ve verejnych dopravnich prostfedcich. Dale byli osloveni
také mistni obyvatelé, ktefi cekali na verejnou dopravu. Pfi Setfeni se kladl dlraz
predevsim na zjiSténi preferenci obyvatel, zda je preferovana cena jizdného, ¢i ¢asova

flexibilita jednotlivych dopravca.
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V zakladni literatufe byly pouzity publikace, které se zabyvaji geografii dopravy
i dopravou obecné. Publikace, které se zabyvaji geografii dopravy, je celkem velké
mnozstvi. Naopak je malo publikaci, které se zabyvaji konkurenci ve vefejné dopravé.
K ziskani informaci o geografii dopravy v Plzeriském kraji byla vybrana prace Ludvika
Mistery (1996), ktery napsal publikaci ,Geografie zdpadoceské oblasti“. Ve svém dile
popisuje geografii regionu, silnicni a Zelezni¢ni dopravu v zapadoceské oblasti. PfestozZe je
publikace celkem stard, ¢tenar diky ni ziskd vSeobecny prehled o dopravé v zdpadoceské

oblasti.

Z publikaci, které se zabyvaji geografii dopravy, byly pouzZity: Geografie
dopravy I. (1993) a Geografie dopravy Il. (2000) od Stanislava Mirvalda. Geografie
dopravy |. vysvétluje postaveni a vyznam dopravy. Dale je zde reSena obecnd cast
geografie dopravy v teoretické a metodologické Urovni. MnoZstvi relevantnich informaci
vSak prinesla zejména publikace Geografii dopravy Il., kterd se podrobné zabyva silni¢ni
a zelezni¢ni dopravou. U téchto druhl dopravy je uvedena historie a jejich postaveni
a podminky v Ceské republice. Tyto dvé publikace napomohly k vytvoreni vieobecnych
informaci o silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé v Ceské republice. Nékteré informace byly

zastaralé, proto musely byt zaktualizovany, aby odpovidaly sou¢asnosti.

K aktudlnéjsim  informacim  poslouzil ¢lanek od  autorl: Marada,
Kvétor (2010): Diferenciace nabidky dopravnich pfileZitosti v Ceskych obcich
a sociogeografickych mikroregionech. Tento ¢€ldnek hodnoti dopravni obsluznost v Ceské

republice a konkurenci mezi individualni a hromadnou dopravou na venkové.

Novéjsi publikace , Geografie mésta Plzné“, jejichz autorky jsou Alena Matuskova
a Marie Novotna (2007), popisuji dopravni polohu a dostupnost mésta Plzné, napf. vyvoj
silni¢niho spojeni v minulosti, dopravni polohu a dopravni zdzemi a postaveni Plzné

v dopravni siti.
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Zahranicni publikace: ,,Competition for Public Transport Services: Institutional
Framework and Empirical Evidence of Bus Services in Germany” od autora Beck Arne
(2012) hodnoti uspéchy, neuspéchy a faktory, které ovliviiuji konkurenci pro sluzby ve

verejné autobusové dopravé.

Nardstajici roli dopravy v kazdodennim Zivoté popisuje Tomas Hudecek (2010)
v publikaci ,,Dostupnost v Cesku v obdobi 1991-2001: Vztah k dojizdce do zaméstnani a do
Skol“. Autor uvadi, Ze lepsi dostupnost jakéhokoliv mista na Zemi je zdkladem pro jeho
kvalitativni rlst, rozvoj a mnozZstvi kontaktli s okolim. Dale se zabyva analyzou zmén
dostupnosti v Cesku v obdobi 1991-2001 pfi vyuZiti individudlni automobilové dopravy.

Hodnocen je vztah této zmény k po&tu kontaktl mezi vyznamnymi stfedisky v Cesku.

Zahrani¢ni autor Jean-Paul Rodrigue (2013) se snazi vysvétlit, jak je mobilita
spojena s geografii a popisuje to v dile ,, The geography of transport systems®“. Nejvice bylo
Cerpano z kapitoly, ktera se zabyvala dopravou a ekonomikou. V publikaci autor popisuje,
Ze mobilita je zakladem spolecenskych a ekonomickych aktivit, jako je dojizdéni, vyroba

a zasobovani.

Autor: Seidenglanz, D. (2008): ve svém ¢lanku: Transport relations among
settlement centres in the eastern part of the Czech Republic as a potential for
polycentricity popisuje fakt, Ze doprava patfi k dlleZzitym faktor(m, které ovliviuji

usporadani prostorovych vztah( a vytvareni prostorovych interakci ve spole¢nosti.

Autofi Kvéton, V., Chmelik, J., Vondrackova, P., Marada, M. (2012) se ve své praci:
,Developments in the public transport serviceability of rural settlements with examples
from various types of micro-regions” zabyvali vyvojem nabidky dopravni obsluznosti na
venkovské urovni. Vysledkem ¢lanku bylo, Ze veSkerou verejnou dopravu ve venkovskych

obcich vykondva autobusova doprava.

Vyzkumnd zprava od autort Kuéerovd, S., Mattern, T., Stych, P., Kuéera, Z. (2011):
»Changes in the Accessibility of Elementary Schools in Czechia as a Factor of Disadvantage
Impacting Regions and Localities” popisuje kazdodenni dojizdku za praci a do $kol v Ceské

republice.
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Kraft, S., Halds, M., Vancura, M. (2014) uvedli v ,The delimitation of urban
hinterlands based on transport flows: A case study of regional capitals in the Czech
Republic” myslenku, Ze hlavnim cilem je vymezeni zazemi nejvyznamnéjsich stredisek

osidleni Ceské republiky zalozené na dopravnich tocich.

Z internetovych zdroji bylo nejvice &erpano z databaze Ceského statistického
dradu (CSU), ze které byla pouZita data pro charakteristiku jednotlivych Gzemi. Dalsi
dllezité internetové zdroje byly jizdni fady (IDOS) a Plzernsky organizator verejné dopravy

(POVED), ze kterého byla vyuzita data pro teoretickou ¢ast.
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3.1 KVANTITATIVNi DATA

Kvantitativni data byla ziskdna pomoci terénniho Setreni, které bylo provedeno
v okrese Rokycany. Tento okres byl vybran z divodu mého trvalého bydlisté a predevsim
z divodu konkurence Ctyr verejnych dopravcl na jedné trase. Nejdrive byly vyhledany
autobusovd a vlakova spojeni na internetovych strankach [IDOS, 2015] pro jednotlivé
obce. Ze ziskanych dat byla vytvorena celkova tabulka, kterd obsahovala jednotlivé
dopravce, ktefi zajistuji pro dané obce pfepravu. Byly vybrany obce a mésta, ve kterych je
verejna doprava zajistovana vice verejnymi dopravci soucasné. Byla vybrana autobusova
a vlakova spojeni, ktera vedla bud do okresniho mésta, nebo do krajského mésta. Tato
spojeni jsou nejvice vyuzivdna, protoZe v Plzni a v Rokycanech existuje spousta pracovnich
pfilezitosti a Skolnich zafizeni.

Snazil jsem se vidy jet se zkoumanym dopravcem z pocatecni stanice. Hned pfi
nastupu jsem se posadil na misto za fidi¢e autobusu, abych slySel, kam si cestujici kupuji
nejcastéji jizdenku. V nékterych pripadech jsem jel az do cilové zastavky, coz obvykle byla
Plzen nebo Rokycany. Pfi vyzkumu byla vyuZita pomoc rodi¢i a pratel. Jednalo se

0 pomoc jen v pfipadé, Ze jel autobus a vlak soucasné.

Nejvétsi problém pfi ziskavani dat nastal pfi zkoumani vlakového spojeni. Kdyz
jede vlak z PIzné, a zaroven Plzen je pocatecni stanice, tak to je jednoduché, protoze jsem
mohl stat pred vlakem a pocitat cestujici. Zkreslena data mohou vznikat pfi jizdé
rychlikem smérem na Plzen, nebot pocatecni stanice je v Praze a moje zkoumana trasa
vedla pouze z Rokycan do Plzné. Problém nastava jiz v Rokycanech, kdy soucasné na
vlakové nadrazi prijizdi vice vlakovych spojeni z okolnich obci, a tudiz se tam pohybuje

vice cestujicich.

Prvotnim krokem ksamotnému terénnimu Setfeni bylo vytvoreni terénniho
zapisniku, ktery jsem nosil stale sebou. Do zapisniku jsem poznamenaval jednotlivé trasy
pro jednotlivd autobusovd nebo vlakovd spojeni a zapisoval jsem si pocet nastupujicich

a vystupujicich cestujicich na jednotlivych trasach.
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Béhem jizdy jsem mél moznost uskutecnit strukturované rozhovory s cestujicimi,
jejichz cilem bylo zjistit, jak ¢asto vyuZivaji sluzby verejnych dopravcl a pro€ voli tento
zpUsob prepravy. Pfi strukturovanych rozhovorech s cestujicimi jsem pouzil metodu
dotaznikového Setfeni. Dotaznik obsahoval celkem 10 otazek, z cehoz 9 otdzek bylo
uzavienych a 1 otdzka byla oteviena. Z vybranych otazek z dotaznikového Setfeni jsem

vytvofil grafy.

Na zavér jsem vytvarel tematické mapy v ArcMapu. Napfiklad mapu linkové
vefejné dopravy zarazené do Integrované dopravy Plzefska, jsem vytvofil podle jizdnich
fadu, které jsem nasel na internetovych strankdch [POVED, 2015]Vytvofil jsem ji proto,
aby bylo vidét, kolik tras obsluhuji integrovani verejni dopravci spolecné. Zde se jednalo
opravdu jen o pdr tras, ale trasu ve sméru Rokycany-Plzen obsluhuji hned Ctyfi verejni
dopravci. Nejtézsi na tvorbé této mapy bylo najit jednotlivé trasy pro konkrétni dopravce.
Trasy jsem musel hledat pomoci jizdnich fad( a nasledné je zobrazovat na internetovych

strankach [MAPY, 2015]. Mapa nezobrazuje vSechny sidla. Sidla, kterd nebyla verejnymi

linkami nijak obsluhovana, jsem v mapé neuvedl|.

3.2 KVALITATIVNi DATA

Béhem terénniho Setfeni jsem mél moznost pozorovat chovani fidic¢ a cestujicich
béhem jizdy autobusem a vlakem. Mohu fict, Ze néktefi Fidi¢i byli opravdu nepfijemni

a Casto se stavalo, 7e jezdili pozdé. Nej¢astéji se to stavalo fidi¢dim dopravce CSAD.

Pro praci byly provadény rozhovory nejen s cestujicimi, ale i se samotnymi
dopravci. SeSel jsem se s panem Janem Stejskalem, ktery je dispeerem spoleénosti
AD- Miroslav Hrouda, a s panem Ing. Jifim Hordkem, ktery je obchodnim a dopravnim

Feditelem spoleénosti CSAD.

Jedind data, kterd mi byla od dopravcd poskytnuta, byla kniha: ,,CSAD 60 LET
S VAMI“ a od dispecera spole¢nosti AD-Miroslav Hrouda data o historii spoleénosti. Snazil
jsem se sehnat, co nejvice dat od jednotlivych dopravc(, ale nikdo je nechtél poskytnout

z divodu tématu konkurence.
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3 METODIKA

Nékteri dopravci mi ani neodepsali na emaily, kdyZz jsem jim zavolal, tak mé
odmitli, Ze nemaji cas. Navstivil jsem osobné spole¢nost POVED s.r.o. (Plzerisky
Organizator Verejné Dopravy), jenze zde mé do slova vyhodili, Ze kdyz fesSim konkurenci,

Ze mi zadna data neposkytnou.
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4 VYMEZENi ZAJMOVEHO UZEMIi - PLZENSKY KRAJ

4.1 ZAKLADNiINFORMACE

Plzerisky kraj leZi na jihozdpadé Ceské republiky. Hranice Uzemi kraje na zdpadé
tvori statni hranice se Spolkovou republikou Némecko. Délka statni hranice je pfiblizné
70 km. Rozlohou 7561 km? je Plzerisky kraj tietim nejvétsim krajem Ceské republiky, ale

poctem obyvatel 571 709 se nachdzi a7 na misté devatém [CSU, 2015].

Tabulka 1: Ukazatele obvodi obci s rozsitenou plisobnosti v kraji k 1. 1. 2014

Spravni Ob(\)I;g Pocet obyvca)':‘e; Rozloha( kOr:ZI; Obce (potet)
Blovice 11759 222,5 19
Domatlice 40 296 763,1 58
Horazdovice 12 010 258,7 20
HorSovsky Tyn 14 276 288,7 18
Klatovy 50 751 906,3 44
Kralovice 22 283 659,2 44
Nepomuk 11713 308,7 26
Nyfany 53 949 627,5 54

Plzen 185 275 261,4 15

Prestice 22 203 271,2 30
Rokycany 47 770 575,2 68
Stod 22774 259,1 24

Stfibro 16 901 430,7 24

Susice 24 579 780,6 30

Tachov 36 148 947,9 27

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dle dat CSU, 2015)

Plzerisky kraj tvofi 7 okresG- Domazlice, Klatovy, Plzen-mésto, Plzen-jih, Plzen-
sever, Rokycany a Tachov. Cely kraj se vyznacuje velmi rlznorodou geografickou polohou
mést a obci, rlznou nadmorskou vySkou a rlznym pocétem obyvatel, tedy rliznou

hustotou obyvatel viz obrazek 1 [CSU, 2015].
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4 VYMEZEN{ ZAJIMOVEHO UZEMI - PLZENSKY KRAJ

Obrazek 1: Geograficka mapa Plzenského kraje

Geograficka mapa Plzenského kraje
Geographical map of the Plzerisky Region
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(Zdroj dat: ptevzato z CSU, 2015)
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4 VYMEZEN{ ZAJMOVEHO UZEMI - PLZENSKY KRA]J

4.2 FYZICKO-GEOGRAFICKA CHARAKTERISTIKA

Pfirodni podminky jsou obdobné jako u sousedicich oblasti vnitrostatnich
i zahranicnich. Klimatické podminky jsou ovliviiovany zapadnim proudénim, avsak jiz bez
vlivu primorského klimatu. Klimatické a geologické podminky jsou tedy v jednotlivych
Castech regionu velmi rozdilné. Z hlediska geomorfologického ¢lenéni lze kraj rozdélit do
nasledujicich oblasti: Plzefiskd pahorkatina, Brdska vrchovina, Cesky les a Sumava

[CSU, 2015].

Zivotni prostfedi Plzeriského kraje Ize hodnotit velmi pfiznivé. Hodnoty méfenych
emisi jsou pod primérem hodnot Ceské republiky. Vyjimku tvoFi vlastni mésto Plzen, kde
je zivotni prostfedi naruseno pramyslovym prostiedim, znacné vysokou dopravou
i devastaci pfirody po tézibé urcitych surovin v nékterych lokalitach. Naopak nejlepsi
prostfedi je v nékterych oblastich Sumavy, Brdskych lest a v Ndrodnim parku Sumava
a CHKO (Sumava, Cesky les, Chodsko a KF¥ivoklatsko). Tyto oblasti situaci Zivotniho

prostfedi vyrazné zlep3uji [CSU, 2015].

Dale lze také vychdzet ze zdsob nerostnych surovin jako je napfriklad: cerné a
hnédé uhli, vapenec, Zivec a stavebni kdmen [CSU, 2015]. Tyto nerostné suroviny
predstavuji zakladni potencidl pro rozvoj strojirenského a stavebniho primyslu i ostatnich

pramyslovych odvétvi véetné zemédélstvi [Mistera, 1996].

4.3 SO0CIO-EKONOMICKA CHARAKTERISTIKA
4.3.1 OBYVATELSTVO

»Plzerisky kraj je s poCtem obyvatel 573 469 osob (k 31. 12. 2013) Sestym nejmensim
krajem v Ceské republice“[CSU, 2015]. RozloZeni obyvatel je v Plzefiském kraji zna¢né
nerovhomérné a pro Ceskou republiku netypické, viz obrazek 2. A z této reality vyplyva
i slozitd dopravni obsluznost. Pocet obyvatel se v zasadé rok od roku témér nemeéni.

Ponékud vétsi imrtnost, &i nizéi porodnost je vyrovnana migraci cizinct [CSU, 2015].
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4 VYMEZEN{ ZAJMOVEHO UZEMI - PLZENSKY KRA]J

Obrazek 2: Kartogram hustoty obyvatel na km? v obcich s rozsirenou plisobnosti v Plzefiském kraji v
roce 2011

Hustota obyvatel NUTS5 N
v Plzenském kraji v roce 2011 E

Mésto Touskov

Legenda

Hustota obyvatel NUTS5
v Plzennském kraji

[ ]554-17,69

I 17.70- 36,21
P 36.22- 55,96
B 55,07 - 85,79

I s5.50 - 102868 1:600 000

O e e Km
0 510 20 30 40

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat v ArcGIS10, 2015)
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4.3.2 EKONOMIKA

Plzensky kraj patfi v ekonomice, primyslové vyrobé a v ostatnich oblastech mezi
predni kraje Ceské republiky. Z primyslovych podnikd a ze zemédélské vyroby je mnoho
vyrobk( uUspésné vyvazeno na zahranicni trhy. Mezi nejvyznamnéjsi patfi strojirensky
primysl, a to svétoznama firma Skoda. Firma Skoda vyrabi pro dopravu: kolejové

dopravni prosttedky, trolejbusy, kompletni elektrické pohony a parni turbiny [CSU, 2015].

K nejvyznamnéjsim potravinarskym podniklim patfi Plzerisky Prazdroj. Nejvétsi
a také nejzndméjsi exportér ¢eského piva. Své produkty vyvazi témér do 50 ti zemi svéta.

Nejvétsim vyrobcem lihovin v Ceské republice je podnik Stock Plzef [CSU, 2015].

Ceské i zahrani¢ni firmy poskytuji zaméstnani nejen nasim ob&antim, ale i lidem
z pfihranicnich obci a mést a preshrani¢ni spoluprace se sousednim Bavorskem tak rovnéz
pfispiva ke zmirfiovani socidlné-ekonomickych rozdilid. Tato spoluprdce je zejména

vyhodnd pro regiony DomaZlice, Klatovy a Tachov [CSU, 2015].

Zavérem je nutno doplnit a zdUraznit, Ze tak rozsahla primyslova odvétvi
a zemédélskd produkce a k tomu nutné sluzby, obchody, zdravotnictvi a Skolstvi
i rekreacni a kulturni vyuZiti kladou zcela mimoradné a sloZité pozadavky na dopravu

(zelezni¢ni, silni¢ni, individualni i hromadnou).

4.3.3 DOPRAVNi POLOHA

Poloha Ceské republiky se nachdzi v primyslovém stfedu Evropy a zapadoceského
regionu pfi jeji zapadni hranici Cini tranzitni Uzemi do ostatnich dzemi republiky, ale i do
statl vychodni i zapadni Evropy. Naroky a poZadavky jsou v tomto sméru zcela

mimoradné a doprava ma nadregionalni charakter [MiStera, 1996].

Plzenisky kraj ma vyznamnou dopravni polohu. Délka silniéni sité v Plzefiském kraji
je 5130 km. Z toho ddlnice tvofi 109 km, silnice 1. tfidy tvofi 417 km, silnice 2. tfidy
1506 km a silnice 3. t¥idy tvoFi 3098 km [CSU, 2015]. Plzefi leZi na trase dalnice DS5.
Dokonéeni dalnice D5 se uskutenilo 6. fijna 2006 [RSD, 2015]. Dnes tato délnice spojuje v
délce 151 km Prahu s Plzni a némeckymi hranicemi u Rozvadov. V tomto uUseku na ni
navazuje némecka dalnice A6, ktera protina Némecko od ceskych hranic na hranice s

Francii ve sméru na Pafiz [RSD, 2015].
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4 VYMEZEN{ ZAJMOVEHO UZEMI - PLZENSKY KRA]J

Mésto Plzen je rovnéz kfizovatku tfech dopravnich tepen evropské dopravni sité:
- E49 - SRN, Vojtanov, Karlovy Vary, Plzer, Ceské Bud&jovice, Rakousko
- E50 - SRN, Rozvadov, Plzen, Praha, Slovensko

- E53 — SRN, Zelezna Ruda, Plzen, Praha, Cinovec

Vefejnou autobusovou dopravu v Plzefiském kraji zajistuje z nejvétsi ¢asti dopravce CSAD
a potom skupina ,mensich 13 dopravci”. Provozuji v soucasnosti 304 linek a dale
7 linek mezinarodnich. Organizaci a fizenim verejné dopravy je povérena spolec¢nost
,POVED"- Plzerisky organizator verejné dopravy, at uzZ jde o Zeleznici, linkové autobusy
¢i MHD. Rozsah sluzeb je neustdle rozsifovan. V roce 2002 byly zabezpecovany spoje
v okruhu 15 km od stfedu mésta, v roce 2012 byl jiz rozsah v okruhu 35 km od centra
[POVED, 2015]. Integrovana doprava Plzert ma 25 tarifnich zon. Soucasti dopravnich siti
jsou i cyklostezky, v provozu je 24 km. RovnéZ také stezky pro pési, v provozu je 25 km.
Cyklostezky a stezky pro pési jsou postupné rozsSifovany a tvori prvek zvysSovani

bezpecnosti provozu [POVED, 2015].

V Plzeriském kraji se nachazi vysoky pocet malych sidel. Chybi zde mésta, nebo
subregiony stfedni velikosti. Z celkového poctu obyvatel bydli na venkové 67,4 % obyvatel
[€SU, 2015]. V Ceské republice je takové rozloieni zcela atypické. Proto i dopravni
obsluznost je velice komplikovana a sloZitd a musi vést ke specifickym feSenim. Jednou

z variant je alternativni doprava- minibusy, mikrobusy, vozidla malych podnik( a sdruzeni.

V oblasti Zelezni¢ni dopravy bude modernizace trvale pokracovat. Prikladem
je budovany tunel na trati ¢. 170 na trase Rokycany- Plzen. Tunel ma byt dlouhy 4150 m.
Na této trati by mély vlaky dosahovat rychlosti 160- 200 km/h . Zkrati se délka trati, ale
hlavné se zkrati doba jizdy z 18 minut na 8 az 10 minut u rychlik(i a doba jizdy u osobnich
vlak(l z 30 minut na 15 aZ 20 minut. Po zprovoznéni bude trat tvofit soucast paterni

transevropské dopravni sité a vnitrostatniho koridoru [CD, 2015].
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Obrazek 3: Dopravni sit Plzenského kraje

Dopravni sit Plzenského kraje
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(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat v ArcGIS10, 2015)

Na této mapé si mizeme vsimnout, Ze zde jesté neni znacena dalnice D5 pres

Plzen. Neni to takto v mapé vytvorené schvalnég, ale vrstvy silnic, které mi byly poskytnuty,
nejsou bohuzel aktualni.
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4.4 7AKLADNI CHARAKTERISTIKA OKRESU ROKYCANY

Zajmové uzemi, pro které jsem zpracovaval pfipadovou studii, se nachazi
v zdpadnich Cechach. V okrese Rokycany v roce 2014, trvale bydlelo 47 613 obyvatel
[CSU, 2015]. Poctem obyvatel se okres Rokycany Fadi k nejmensim okresiim v Ceské

republice. Rozloha okresu je 575,11 km?2[CSU, 2015].

Okresem prochazi dalnice D5 mezi Plzni a Prahou. Dalnice D5 byla severné od
mésta oteviena 27. Fijna 1993 [RSD, 2015]. Celkové délka silnic je 486 km, z toho 0,1%
tvofi silnice 1. tFidy a 28,5% silnice Il. tfidy [CSU, 2015]. Velice daleZita je Zelezniéni trat ve
sméru Praha-Plzef. Zelezniéni sit je dale tvofena tratémi: Rokycany - Nezvéstice a Chrast
u Plzné - Radnice [CSU, 2015]. V obrazku 4 si mizeme prohlédnout dopravni sit okresu

Rokycany.

Co se tyce nerostného bohatstvi, tak zde urcité stoji za zminku vytézend loziska
cerného uhli v Radnické pdanvi. V okoli Ejpovic a Klabavy se téZila Zelezna ruda, ktera byla
zpracovdna v zavodé ZBC Ejpovice. Téba cihlaiskych jilG a vyroba cihel probihala do roku
1974 v Katezu. V soucasné dobé se v okoli Ejpovic tézi surovina pro vyrobu dlazdic. Tuto

surovinu zpracovava KERAMIKA Horni Bfiza, a.s. [CSU, 2015].

V okrese Rokycany muUZeme narazit na kostely a kaple, ale i na vzacné drevéné

roubenky, které jsou ¢asto chranény jako pamatkové rezervace [CSU, 2015].
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Obrazek 4: Dopravni sit okresu Rokycany

Dopravni sit okresu Rokycany
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(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat v ArcGIS10, 2015)
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4.5 DOPRAVN{ OBSLUZNOST JEDNOTLIVYMI DOPRAVCI V OKRESE ROKYCANY

Mezi dopravce, ktefi provozuji v daném okrese své sluzby, patfi: PROBO BUS, CSAD
Plzeri, AD Miroslav Hrouda, CD a PMDP. Donedavna, zde figuroval je$té jeden dopravce
Jifi Zyka, ale ten v roce 2015 skoncil podnikatelskou ¢innost. Charakteristika jednotlivych
dopravcl bude rozepsana v dalsi kapitole a ted se zamérim na obsluznost a zaroven na
konkurenci mezi jednotlivymi dopravci a zjistim pocet cestujicich, ktefi jezdi s jednotlivymi
dopravci. Na obrazku 5 mlzZeme vidét procentualni zastoupeni dopravcl v obcich v okrese

Rokycany.

Obrazek 5: Graf procentualniho zastoupeni dopravci v obcich v okrese Rokycany

Procentualni zastoupeni dopravct v
obcich v okrese Rokycany

m PMDP

B AD-Miroslav Hrouda
PROBO BUS

m (D

m CSAD

(Zdroj: vlastni zpracovani dle dat IDOS, 2015)

Z grafu je patrné, Ze nejvétsi dopravni obsluznost v obcich na okrese Rokycany
vykondava spoleénost CSAD. Kdy? se podivdme na velikost této spoleénosti, co se tyce
zaméstnanc( a autobusl, je zifejmé, Ze je nejvétsi ze vSech dopravcl. Asi pro vétsSinu
cestujicich je nejzndméjsi spole¢nost Ceské Drahy. Ceské drahy se umistily na druhém
misté, nebot existuje mnoho mist v okresu, ve kterych nejsou vybudovany Zelezni¢ni
traté. Nejmensi procentudlni zastoupeni mé dopravce PMDP, ktery obsluhuje jen obce

nedaleko Plzné.
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5 VEREJNA DOPRAVA V PLZENSKEM KRAJI

Verejnd doprava je velice rozsahlé a slozZité odvétvi. Pfitom je nutné, aby celad
verejnd doprava vykazovala efektivni skloubeni vSech poZadavk( obci a mést na jedné
strané a na strané druhé, aby vyhovovala dopravclim a ti pak vyhovovali a uspokojovali

potfeby obyvatel.

Plzensky kraj je zodpovédny za dopravni obsluZnost obyvatel v kraji, ddle je
zodpovédny za financovani a technickou uUrovent dopravy. Dale se snaizi, aby byly
prepraveni cestujici spokojeni s pfepravou do zaméstnani, do Skolnich zatizeni apod.
V Plzeniském kraji v roce 2011 dojizdélo celkem do zaméstnani a do Skolnich zafizeni

61 829 cestujicich [CSU, 2015], coZ si miizeme prohlédnout v obrazku 6.

Obrazek 6: Graf dojizdéjicich do zaméstnani a Skolnich zatizeni podle okrest v Plzenském kraji v roce
2011

Dojizdéjici do zaméstnani a Skolnich zarizeni
podle okresi v Plzeriském kraji v roce 2011
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M Plzen-sever
Rokycany

W Tachov

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dle dat CSU, 2015)
Doprava v Plzenském kraji zahrnuje dalkové autobusové linky, pFiméstské
a meéstské linky, osobni a spésné vlaky, rychliky a vlaky kategorie expres. Tyto spoje

objedndva a dotuje Plzerisky kraj. Ro¢né jim prispiva okolo 800 mil K¢ [POVED, 2015].

Verejnou dopravu v Plzeriském kraji ma na starost spolecnost, ktera se nazyva
integrovana doprava Plzeriska. Zaméstnanci, ktefi v této spolecnosti pracuji, tak zajistuji

navaznost jednotlivych druh( dopravy a navrhuiji jizdni rady [POVED, 2015].
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5 VEREJNA DOPRAVA V PLZENSKEM KRAJI

Smluvni vefejni dopravci, ktefi zajistuji dopravu v Plzefiském kraji: Ceské drahy,
a.s., CSAD Autobusy Ceské Budé&jovice a.s., CSAD autobusy Plzeri a.s., CSAD STTRANS a.s.,
Jiti Zyka, Mésto KaSperské Hory, Autobusova doprava - Miroslav Hrouda s.r.o., RDS bus
s.r.o., Obec Chanovice, PROBO BUS a.s., VATRA Bohemia spol.
s r.0., Plzeniské méstské dopravni podniky, a.s., Mésto Blovice, Autobusy Karlovy Vary, a.s.

a Pavel Pajer [POVED, 2015].

Verejni dopravci, ktefi jsou zapojeni do Integrované dopravy Plzeriska: Plzenské
méstské dopravni podniky a. s., PROBO BUS a. s., Ceské drahy a. s., CSAD autobusy

Plzen a. s., Autobusova doprava — Miroslav Hrouda s.r.o. a Mésto Blovice [POVED, 2015].

5.1 INTEGROVANA DOPRAVA PLZENSKA

Integrovana doprava Plzeriska zajistuje méstskou verejnou dopravu v Plzni
[POVED, 2015]. Déle zajistuje verejnou dopravu v okoli Plzné, viz obrazek 7. Plzeriska
iCntegrovand doprava nabizi potencidlnim zdkaznikdim Plzefiskou kartu [POVED, 2015].
Plzeniska karta predstavuje vyhodu v tom, Ze cestujici si na urcity casovy Usek zaplati
urcitou ¢astku a pak nemusi platit jizdné v jednotlivych vefejnych prostredcich. Existuji
razné tarifni zény, které si cestujici mohou zaplatit. Napfiklad si zaplati tarifni zénu po

Plzni, tak mohou vyuZivat vSechny hromadné verejné prostfedky v Plzni.
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Obrazek 7: Trasy veiejnych dopravci zaiazenych do IDP
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(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat v ArcGIS10, 2015)
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Obrdzek ¢islo 7 znaci pouze trasy dopravcd, ktefi jsou zafazeni do Integrované dopravy v

Plzeriském kraji:

a) Plzenské méstské dopravni podniky, a.s.

b) CSAD autobusy Plzef a.s.

c) Ceské drahy, a.s.

d) Autobusova doprava — Miroslav Hrouda s.r.o.

e) PROBO BUS a.s.

f) Mésto Blovice
Plzefiské
P méstské
5.1.1 PLZENSKE MESTSKE DOPRAVNI PODNIKY, A.S. \ m Hpraval
podniky, a.s.

Jsou nejvétSim provozovatelem verejné dopravy v Plzeriském kraji a jsou v celé
fadé prvkl vyjimecni napfiklad: poctem fidi¢l (561 fidich a ridi¢ek). Vozy Plzeriskych
méstskych dopravnich podnikli miZeme vidét nejen na Uzemi mésta Plzné, ale nékteré

vybrané linky obsluhuiji i pfilehld mésta a obce, napftiklad obec Busovice [POVED, 2015].

Plzeriské méstské dopravni podniky zajistuji prfepravu cestujicich 365 dni v roce
a 24 hodin denné. Z toho dlvodu jsou oblibené u cestujicich. Cestujici ddle ocenuji
cetnost spojli, ¢asovou presnost a moderni vozovy park. V roce 2014 bylo do velkého
vozového parku uvedeno 7 novych osmnactimetrovych autobusl s ndzvem
Solaris Urbino 18. Tyto autobusy prepravi az 150 cestujicich najednou [POVED, 2015].
Obrazek s logem dopravce, ktery je pouzit v nadpisu byl prevzat ze stranek

[POVED, 2015].

— 4

5.1.2 CSAD AUTOBUSY PLZEN A.S.

Dopravce CSAD vlastni celkem 410 vozidel. Tyto vozidla pribéZné obnovuje
a zajistuje 92% roc¢niho vykonu dopravy po celém kraji. Autobusy dopravce CSAD maiji
zelenobilé oznaceni. Ve spole¢nosti pracuje pres 400 fidi¢u z toho je 8 fidi¢ek a najedou

témér 19 miliont km za rok [POVED, 2015].
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Méstské linky provozuje CSAD od roku 1949. Jesté pfed samotnym provozovanim
méstskych linek v Plzeriském kraji své sluzby nabizeli rizni soukromy dopravci. Soucasny
nazev CSAD Autobusy vznikl v roce 1993 na zakladé privatizace. Po tomto roce se od
spole¢nosti CSAD odpojil Dopravni podnik Karlovy Vary a dopravce Autobusy Karlovy
Vary. Dopravce CSAD autobusy Plzefi se zapojil v roce 2002 do systému Integrované

dopravy Plzenska [POVED, 2015].

Spolecénost zajistuje spojeni obci @ mést na 250 linkach a déle také provozuje linky
MHD ve Stribfe, Tachové, Domatzlicich, Pfesticich a Klatovech. Spolecnost provozuje
cyklobusy v celém Plzenském kraji, bezplatné linky k nakupnim stfediskim (napfiklad
autobus do Tesca) a nahradni dopravu pfi vylukdch pro Ceské drahy [POVED, 2015].
Obrazek s logem dopravce, ktery je pouZit v nadpisu byl prevzat ze stranek

[CSAD, 2015].

) cD
5.1.3 CESKE DRAHY, A.S. CESKE DRAHY, a.s.
Jedinym Zelezni¢nim dopravcem zatazenym do Integrované dopravy Plzernska jsou

Ceské drahy [POVED, 2015]. V kraji je 16 trati s délkou 737 km a na téchto tratich
je 214 stanic a zastavek [CD, 2015].

Zelezni¢ni sit v Plzefiském kraji prochazi modernizaci, aby nabidla cestujicim
spojeni s hlavnim méstem. Celym krajem prochazi lll. tranzitni koridor na trase z Prahy do
Chebu. Budova nadrazi prosla velkou a rozsahlou rekonstrukci. Tyto prace na Zelezni¢nim
uzlu Plzen zacaly v roce 2012. V Plzni se zkratila cesta z nadrazi na zastavky hromadné

silni¢ni dopravy a byly vybudovany nové podchody a novéa odbavovaci hala [CD, 2015].

Zelezni¢ni doprava ma i své negativni stranky, napfriklad velkym poétem usekd, na
kterych jsou vybudovany pouze jednokolejové traté [POVED, 2015]. Tyto traté vytvareji
Casté zpozdéni vlakd [POVED, 2015]. Vlaky, které maji zpozdéni, nebo viibec nemohou jet
napriklad kvali vyluce, jsou nahrazovany nahradni autobusovou dopravou z vlakového
nadrazi. Obrazek s logem dopravce, ktery je pouzit v nadpisu byl pfevzat ze stranek

[POVED, 2015].
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A
D)

Majitel autobusové dopravy Miroslav Hrouda zacal s podnikdnim ve verejné

\naa

5.1.4 AUTOBUSOVA DOPRAVA- MIROSLAV HROUDA, S.R.O.

linkové dopravé v roce 1994. Ze zacatku obsluhoval dopravni sit v oblasti Zbirohu, kterou
pfevzal po dopravci firmy CSAD v roce 1995. V tom samém roce zalal obsluhovat

méstskou dopravu ve mésté Rokycany [POVED, 2015].

V soucasné dobé spolecnost obsluhuje 8 dopravnich linek v oblasti Zbirohu. Z toho
na 6 dopravnich linek pfispiva Plzensky kraj a samotné mésto Zbiroh. Dale dopravce
obsluhuje méstskou dopravu v Rokycanech. Dopravce také provozuje na svoje vlastni

naklady dalkovou dopravni linku na trase Radnice-Praha [POVED, 2015].

Ro¢né autobusy najezdi 460 tisic kilometrl, co je po spole¢nosti CSAD, druhym
nejvétsim Cislem v kraji a fadi dopravce Miroslava Hroudu na druhého nejvétsiho
verejného dopravce v Plzenském kraji. Mimo linkovou dopravu provozuje zajezdovou

dopravu pro cestovni kancelare, Skoly a sportovni kluby [POVED, 2015].

Dopravce jako prvni v Plzeriském kraji zavedl poptdvkovou dopravu. Poptavkova
doprava se oznacuje jako spoje na zavolani. Cestujici mohou zavolat dopravci a objednat
si jeho sluzby (naptiklad pti no€ni sméné v praci). Odjezdy si cestujici nemohou vybirat,
jsou pevné stanoveny podle jizdnich fada. Staci pouze jeden cestujici a dopravce pro néj
pfijede. Dopravce chce do budoucna vyuzZit tohoto spoje na zavolani hlavné u obci, kde
jezdi cestujici jen pfrilezitostné. Spoj na zavolani vyuzivd 15 az 20 cestujicich mési¢né
[POVED, 2015]. Obrazek s logem dopravce, ktery je pouZit v nadpisu byl prevzat ze
stranek [POVED, 2015].

5.1.5 PROBOBUSA.S. TEOBOSUS

267 01 Kraldv Dvir, Pod Hijem 97

Tento dopravce ma své hlavni sidlo ve Stfredoceském kraji. Dopravce obsluhuje
v Plzeriském kraji dopravni linku z Hofovic do Plzné a dopravni linky v okoli Zbirohu.
Tohoto dopravce miZeme také vidét na dopravnich linkdch v Tachové, Susici a na
dalkovych linkach do Klatov. Dopravce PROBO BUS a.s. je jesSté zapojen do integrované

dopravy Stredoceského kraje a Prazské integrované dopravy [POVED, 2015].
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Denné zajistuje dopravu v Plzenském kraji dvanacti vozidly (modrobilé barvy).
Vozy jsou velmi kvalitni a nizkého stafi, jejich stafi se pohybuje okolo 8 let. Cestujici jsou

s modernimi vozy spokojeni, ale také jsou spokojeni s vystupovanim a chovanim ridica.

PROBO BUS byl jeden z prvnich dopravcld zapojenym do systému Integrované
dopravy Plzenska. V dnesni dobé spolec¢nost obsluhuje v systému Integrované dopravy
Plzeriska celkem 5 linek [POVED, 2015]. Obrazek, ktery je pouZit v nadpisu byl prevzat
ze stranek [PROBO BUS, 2015].

5.1.6 MESTO BLOVICE

Dopravce Mésto Blovice zajistuje vlastni verejnou linkovou dopravu. Dopravce
vykonava své sluzby od roku 1996. Dlvodem, pro¢ dopravce vznikl, bylo propojeni
okolnich obci s méstem v dobé, kdy nejede zadny jiny spoj. Obec tehdy rozhodla o ndkupu
vlastniho vozidla a ¢ekala, jestli cestujici budou jejich sluzby vyuzivat. V soucasné dobé
mUlzZeme fict, Ze se jim zamér podafil. Dlkazem je navySovani spojl i zvySovani poctu

cestujicich [POVED, 2015].

Mésto Blovice je od roku 2012 nejmensim dopravcem v Integrované dopravé
Plzeriska. Dominantou mensiho dopravce Mésta Blovice je spoluprace s dopravcem CSAD
autobusy Plzeri. Dopravce Mésta Blovice vyuziva zastavky spoleénosti CSAD autobusy

Plzert [POVED, 2015].

Tento netradi¢ni zplsob muize byt vzorem i podnétem pro dalSi obce a mésta,
ktera nemaji dobrou dopravni obsluznost pro obyvatele. Obrazek s logem dopravce, ktery

je pouZit v nadpisu byl pfevzat ze stranek [MESTO BLOVICE, 2015].

28



6 VYSLEDKY Z TERENN{HO SETREN{

6 VYSLEDKY Z TERENNiHO SETRENI

6.1 POROVNANI DOPRAVCO CSAD A CD NA SOUBEZNE TRASE ROKYCANY-PLZEN

Pro porovnani dopravcd CSAD a CD bylo vybrano spojeni okolo 8 hodiny ranni.

Autobusové spojeni jede v 8:00 z Rokycan a vlakové jede v 8:06 z Rokycan. Autobusovym

a vlakovym spojenim jsem jel ve stfedu 11. Unora a v patek 13. Unora. Tato spojeni se

témér prekryvaji, a proto mi pomohl kamardad se ziskavanim dat.

Rozhodujicim faktorem pfi vybéru dopravce je cena jizdného. Zakladni cena

autobuse je 30 K¢ a cena vlaku 40 K¢, coz predstavuje rozdil 10 K¢, i kdyZ jedete pouze

20 km. Dale je rozhodujici faktorem i ¢asové zpozdéni. U autobusovych spojeni se

predpoklddd nulové zpozdéni, mezitim u vlakového spojeni mohou cestujici pocitat

s ur¢itym ¢asovym zpozdénim.

Tabulka 2: Porovnani dopravcti CSAD a CD na trase Rokycany-Plzeii ve stfedu 11. 2. v 8 hodin

v

Pocet nastupuijicich

Pocet
vystupujicich

Den Cas| Dopravce | Nazev zastavky cestujicich cestujicich
11.2.2015 CSAD
8:00 Rokycany 46
8:09 Ejpovice 4 1
8:38 Plzen 49
cD
8:06 Rokycany 21
8:12 Ejpovice 5
8:43 Plzen 26
(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setfeni, 2015)
Tabulka 3: Porovnani dopravcii CSAD a CD na trase Rokycany-Plzeti v patek 13. 2. v 8 hodin
Pocet

v

Pocet nastupuijicich

vystupujicich

Den Cas| Dopravce | Nazev zastavky cestujicich cestujicich
13.2.2015 CSAD
8:00 Rokycany 38
8:09 Ejpovice 1 2
8:38 Plzen 37
CD
8:06 Rokycany 17
8:12 Ejpovice 2
8:43 Plzen 19

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setieni, 2015)
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Ve vlaku byl proveden strukturovany rozhovor s cestujicim (Zena 25 let) : ,Jsem z
Rokycan a jezdim pravidelné v tydnu vlakem do $koly. Autobusem nejezdim skoro viibec,
to uz musi byt opravdu vyjimecna situace. Na vlaku mi vyhovuje vice, Ze jezdi ¢asové déle.
Ze jezdi v 8:06 a do Plzné pfijizdi v 8:43. Nemusim tak dlouho &ekat ve $kole na vyucovaci
hodinu jako kdyz jedu autobusem a za dalsi, autobus je skoro kazdé rano plny a ve vlaku si
pokazdé sednu, tak proto jezdim kazdé rano vlakem. Autobusem jedu jen pokud vim, Ze
ma vlak néjaké zpozdéni. Jinak ale jezdim vlakem uz od stfedni Skoly a jsem naprosto

spokojenad. “

Pti jizdé autobusem jsem také provedl s cestujicimi dotaznikové Setfeni, ve kterém
cestujici nejcastéji uvadéli, Zze vlaky nemaji radi kvali ¢astému zpozdéni. Cestujici, ktefi
jezdi rano do Plzné na 9 hodinu do prace, tak tam potrebuji byt v ¢as. A proto se radéji

spolehnou na autobus.

6.2 POROVNANI DOPRAVCU CSAD A PROBO BUS NA SOUBEZNE TRASE ROKYCANY-

PLZEN

Toto autobusové spojeni jsem vybral z ddvodu toho, Ze autobus PROBO BUS jede
v 15:00 z autobusového nadraii a autobus spole¢nosti CSAD jede v 15:10 také
z autobusového nadrazi. Oba autobusy nejedou pouze do Rokycan, ale pokracuji jesté do
dalSich stanic. Autobus spole¢nosti PROBO BUS ma cilovou zastavku v Olesné a autobus

spoleénosti CSAD ma cilovou zastavku v Cheznovicich.

Opét jsem potieboval pomoc, proto jsem oslovil svého kamarada, zda by nebyl
ochoten, coz také ucinil. Toto autobusové spojeni jsem zkoumal ve stfedu 4. Unora
a v patek 6. unora. Domnival jsem se, Ze vice lidi pojede autobusem PROBO BUS z toho
diivodu, Ze jizdné do Rokycan stoji timto autobusem 26 K¢ a autobusem CSAD 30 K.
Samoziejmé neni to zadny velky rozdil. Rozdil pfedstavuje pouhé 4 K¢. Jenze kdyz jezdite
timto spojem do skoly nebo do zaméstnani dvakrat za den, je rozdil uz 8 K¢ a za tyden

56 K¢. Proto muj tip byl, Ze vice cestujicich pojede autobusem s dopravcem PROBO BUS.
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Tabulka 4: Porovnani dopravcii CSAD a PROBO BUS na trase Rokycany-Plzeii ve stiedu 4. 2. v 15 hodin

Nazev | Pocet nastupujicich | Pocet vystupujicich
Den Cas Dopravce zastavky cestujicich cestujicich
4.2.2015 CSAD
15:10 Plzen 36
15:36 Ejpovice 1
15:47 Rokycany 12
PROBO BUS
15:00 Plzen 46
15:23 Ejpovice 2
15:35 Rokycany 18

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setfeni, 2015)

Tabulka 5: Porovnani dopravcii CSAD a PROBO BUS na trase Rokycany-Plzeti v patek 6. 2. v 15 hodin

Nazev | Pocet nastupujicich| Pocet vystupujicich
Den Cas Dopravce zastavky cestujicich cestujicich
6.2.2015 CSAD
15:10 Plzen 43
15:36 Ejpovice 2
15:47 Rokycany 15
PROBO BUS
15:00 Plzen 57
15:23 Ejpovice 5
15:35 Rokycany 23

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setieni, 2015)

Z dat, kterd jsem zjistil, opravdu vyslo, Ze vice cestujicich jezdi autobusem PROBO

BUS. MUzZeme si vSimnout, Ze v patek nastoupilo do obou autobusl vice lidi. Autobusy
jezdili hodné studenti, ktefi jeli dom( z interndtl. Cestujici, ktefi jeli témito spoji, byly
velice vstficni a vyplnili se mnou hodné dotaznik(i. Pomoci dotaznikového vyzkumu jsem
zjistil, Ze pro cestujici nebyla dilezita cena jizdného, ale bylo pro né rozhoduijici ¢asové
spojeni. VétsSina cestujicich jezdila do Plzné do zaméstnani, a kdyz skon¢éi v praci ve
14 hodin, tak pry chtéji jet domud dfive a to samé studenti, ktefi jedou domu ze Skoly.
Navic vétsina cestujicich, co jezdi autobusovym nebo vlakovym spojenim pravidelné, ma

nabitou Plzenskou kartu, takze jim je jedno kolik autobus a vlak stoji.
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Ve vétsiné dotaznikl vychazelo, Ze cestujici chtéji byt doma dfive, ale nasli se i taci
cestujici, co radéji jezdili autobusem CSAD. A ddvod? Dilvod byl celkem prosty. Nechtéli
jezdit prvnim autobusem (PROBO BUS), protoZe s nim jedou skoro vsichni cestujici. Radéji
si pockaji 8 minut a nasednou do prazdnéjsiho autobusu, kde maji jistotu, Ze nebudou

muset stat a budou mit vétsi klid a pohodli.

6.3 PoROVNANI DOPRAVCU CD A CSAD NA SOUBEZNE TRASE PLZEN-ROKYCANY

Zde jsem zkoumal velice zajimavé autobusové a vlakové spojeni. Zajimavé
z divodu toho, Ze kolem 14 hodiny z Plzné do Rokycan jedou celkem tfi spoje: autobus
v 14:05, vlak-rychlik v 14:08 a osobni vlak v 14:15. Zde mi neni celkem jasné, proc¢ jsou

takové kratké casové intervaly mezi rychlikem a osobnim vlakem.

Tabulka 6: Porovnani dopravcii CSAD a CD na trase Plzeii-Rokycany v pondéli 2. 2. ve 14 hodin

Nazev | Pocet nastupujicich| Pocet vystupujicich
Den Cas| Dopravce zastavky cestujicich cestujicich
2.2.2015 CSAD
14:05 Plzen 54
14:28 Ejpovice 5
14:40 Rokycany 28
€D (osobni
vlak)
14:15 Plzen 41
14:34 Ejpovice 1
14:41 Rokycany 19
¢D
(rychlik)
14:08 Plzen 46
14:28 Rokycany 14

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setieni, 2015)

Z dat jsem zjistil, Ze osobnim vlakem jezdi vétsSinou cestuijici, ktefi jedou do Chrastu
u Plzné nebo do Dysiny, protoZe autobus do nasledujicich zastavek nejede a rychlik tam
také nezastavuje. NejblizSi zastavka rychliku je v Rokycanech. Cestujici nemaji jinou

moznost neZz vyuzit osobni vlak, kdyz se chtéji v tento Casovy interval dostat domo.
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MUj odhad byl, Ze pojede nejvice cestujicich rychlikem, jenie tomu tak nebylo.

Nejvice cestujicich jelo opét autobusem.

Kdyz jsem nastoupil do autobusu, tak jsem si prohlizel cestujici a po nejvice jeli
studenti stfednich Skol. Vékové starSich v autobuse moc nebylo. Velice mne ale prekvapil
fidi¢ autobusu, protoZe ho fidila Zena. Do autobusu nastupovala starsi pani a nesla si
v ruce kelimek s pitim a fidi¢ka autobusu ji fekla: ,Pokud chcete jet timto autobusem, tak
to piti vyhodite. Minuly tyden jsem vezla cestujici, ktefi si jeli do Plzné nakoupit a otevreli
si v autobuse vino a mam polité 4 sedacky “. Tak cestujici musela vyjit ven z autobusu

a kelimek s pitim vyhodit.

6.4 POROVNANI DoPrAVCU PROBO BUS A AD-MIROSLAV HROUDA NaA

SOUBEZNE TRASE ROKYCANY-PLZEN

Autobusovym spojenim od dopravce PROBO BUS jsem jel v pondéli 26. ledna
a v patek 30 ledna. Autobusem jsem jel v 6:10 z OleSné a jel jsem az do cilové stanice,
ktera je Plzen. Konkurenénim autobusovym spojenim od dopravce AD- Miroslav Hrouda
jsem jel ve stredu 28. ledna a jel jsem z pocatecni stanice ve Zbirohu aZ do cilové stanice
do Plzné. Autobusovym spojenim od dopravce AD- Miroslava Hroudy jel kamarad
v pondéli 26. ledna a v patek 30. ledna. Autobusovym spojenim od dopravce PROBO BUS

jel pouze 28. ledna. Jel také vidy z pocatecni stanice az do cilové stanice.

Autobusem od dopravce PROBO BUS jezdili predevsim studenti. Autobus jel
opravdu na ¢as a nemél zZadné zpoidéni. Velice mé zaujala jedna véc. KdyZz jsem
nastupoval do autobusu, tak jsem si nemohl sednout na predni sedacky, byly uzaviené
Sndrou. Myslel jsem si, Ze jsou sedacky rozbité, nebo néjak znecisténé. Jenze kdyz jsme
prijeli na zastavku do Dobfiva, tak se fidi¢ autobusu zvedl a oddélal sSnlru ze sedacek
a sedli si tam dvé starSi damy. Kazdé rano pry drzi misto dvéma damam z Dobfiva.
Pokazdé, kdyz jsem jel, tak se tato situace opakovala. Jako dlkaz jsem sedacku

vyfotografoval. Fotografii jsem vloZil do ptiloh

Pfijde mi celkem nespravedlivé, Ze stafi lidé, ktefi by si tam chtéli sednout
a nemUzou, tak musi stat a pritom si kazdy ¢lovék zaplati stejné jizdné. Pro€ to tak ma byt,

kdyZ to neni mistenkovy autobus.
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Tabulka 7: Porovnani dopravcti PROBO BUS a AD- Miroslav Hrouda na trase Rokycany-Plzen v pondéli

26.1.v 7 hodin

Pocet Pocet
nastupujicich | vystupuijicich
Den Cas Dopravce | Nazev zastavky cestujicich cestujicich
26.1.2015 PROBO BUS
7:03 Rokycany 9 10
7:30 Plzen 67
AD-Miroslav
Hrouda
7:05 Rokycany 11 9
7:35 Plzen 69

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setieni, 2015)

Tabulka 8: Porovnani dopravcti PROBO BUS a AD- Miroslav Hrouda na trase Rokycany-Plzei ve stredu

28.1.v 7 hodin

Pocet Pocet
nastupujicich | vystupuijicich
Den Cas Dopravce | Nazev zastavky cestujicich cestujicich
28.1.2015 PROBO BUS
7:03 Rokycany 6 8
7:30 Plzen 55
AD-Miroslav
Hrouda
7:05 Rokycany 9 6
7:35 Plzen 59

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setieni, 2015)
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Tabulka 9: Porovnani dopravci PROBO BUS a AD- Miroslav Hrouda na trase Rokycany-Plzen v patek
30.1.v 7 hodin

Pocet Pocet
nastupujicich | vystupuijicich
Den Cas Dopravce | Nazev zastavky cestujicich cestujicich
30.1.2015 PROBO BUS
7:03 Rokycany 5 11
7:30 Plzen 62
AD-Miroslav
Hrouda
7:05 Rokycany 13 7
7:35 Plzen 64

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setieni, 2015)

Autobusem od dopravce AD- Miroslav Hrouda jezdili vétsinou také studenti. Tento
spoj je jediny ptimy, ktery jede ze Zbirohu do Plzné v rannich hodinach. Jezdi s nim
cestujici, ktefi se potfebuji dostat na 8 hodinu do Plzné do zaméstnani nebo do $kol.
Pomoci dotaznikll jsem zjistil, Ze cestujici preferuji AD-Miroslava Hroudu z toho davodu,
Ze se snazi vyjit cestujicim maximdalné vstfic, ktery diky tomu zaved| tranzity.

Mnoho cestujicich tuto sluzbu vyuziva a velice si za tuto sluzbu dopravce vazi.

Kdyz porovndm oba dva dopravce, tak co se tyce interiéru autobusu, tak autobus
od dopravce AD- Miroslav Hrouda byl jako novy. Opravdu jsem z toho byl mile pfekvapen,
jak maiji krdsné poklizené autobusy a jaky maji na sedackach poradek. Je vidét, Ze se Fidici

o autobusy opravdu staraji a chtéji, aby se v nich cestujici citili co nejpfijemnéji.

6.5 POROVNANI DoPRAvCcO CD A PROBO BUS NA SOUBEZNE TRASE PLZEN-

ROKYCANY

Rychlik mé poc&ateéni stanici vétsinou v Zelezné Rudé nebo v N&mecku. Cilovou
stanici ma v Praze. Autobus ma pocatecni stanici v Plzni a cilovou stanici ma v Olesné.
Toto vlakové a autobusové spojeni jsem zkoumal v pondéli 16. Unora a ve stfedu
18. uUnora. Zduvodu toho, Ze vétSina studentl vyuzZivd tento spoj k presunu na

vysokoskolské koleje v Praze.
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Tabulka 10: Porovnani dopravcti CD a PROBO BUS na trase Plzeri-Rokycany v pondéli 16. 2. v 10 hodin

Nazev Pocet Pocet
zastavky | nastupujicich vystupujicich
Den Cas Dopravce cestujicich cestujicich
16.2.2015 PROBO BUS
10:05 Plzen 13
10:37 Rokycany 4
€D (rychlik)
10:08 Plzen 92
10:29 Rokycany 17

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Seti‘eni, 2015)

Tabulka 11: Porovnani dopravcii CD a PROBO BUS na trase Plzefi-Rokycany ve stfedu 18. 2. v 10 hodin

Nazev Pocet Pocet
zastavky | nastupujicich vystupujicich
Den Cas Dopravce cestujicich cestujicich
18.2.2015 PROBO BUS
10:05 Plzen 16
10:37 Rokycany 5
€D (rychlik)
10:08 Plzen 51
10:29 Rokycany 14

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setieni, 2015)

Na vlakovém nastupisti jsem provadél dotaznikovy vyzkum a mél jsem i jeden
rozhovor se studentem: ,Student (22 let): ,Jezdim do Prahy na fakultu CVUT a chodim
do 2. ro¢niku. Vlak pouzivdm rad na dlouhé vzdalenosti, ale na kratké vzdalenosti mam
radéji autobus. Ve vlaku se mi lépe odkladaji zavazadla a je pro mé pohodIngjsi. KdyzZ jsem
jezdil ze zac¢atku do skoly, vyuzival jsem autobusem, kde bylo malo mista na odloZeni véci,
teda pokud nejedete Student Agency. Ztoho divodu jsem zacal jezdit vlakem. Stavi jen
na par zastavkach a je v Praze celkem rychle. Po pfijezdu do Prahy nasednu hned na

metro a je to pro mne rychlé a nemusim se nikde tahat se zavazadly”.

Ve stfedu jelo vlakem daleko méné cestujicich a jezdili vétSinou starsi lidé.

Autobus, jak v pondéli, tak i ve stfedu, vyuzivalo minimum cestujicich.
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7 VYSLEDKY

7.1 CELKOVE VYSLEDKY Z TERENNIHO SETRENI
1. POROVNANI DOPRAVCU CSAD A CD NA SOUBEZNE TRASE ROKYCANY-PLZEN

Kdyz prejdu k datlim, které jsem zjistil, tak vice lidi jezdi opravdu autobusem.
Z vysledku dotaznikd vyslo, Ze cestujici nejezdi vlakem predevsim kvali ¢asovému
zpozdéni. Vidél jsem, jak vétSina cestujicich pfijede autobusem na autobusové nadrazi
a pokracuji dal v cesté autobusem. Nevidél jsem témér zadné cestujici, ktefi by vystoupili
z autobusu a pokracovali dédle v jizdé vlakem. Nejvétsi pocet cestujicich vyuziva dopravce

CSAD. Procentudlni zastoupeni mGZeme vidét v obrazku 8.

Obrazek 8: Graf celkového poctu prepravenych cestujicich s dopravci CSAD a CD na trase Rokycany-
Plzen

Celkovy pocet prepravenych
cestujicich na trase Rokycany-Plzen

m CSAD

m CD

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setfeni, 2015)

Z grafu je patrné, ze dopravce CSAD prepravi vice cestujicich nez dopravce CD.
Vlak vyuzivali vétSinou cestujici, ktefi bydleli pfimo v Rokycanech. KdyZz porovnam tyto
dva dopravce, tak dopravce CSAD mél velice znetisténé sedacky. Po sedackich byly

pohazené papiry od jidla. Pfi nastupu cestujicich do autobusu je tidi¢ ani nepozdravil.
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2. POROVNANI DOPRAVCU CSAD A PROBO BUS NA SOUBEZNE TRASE ROKYCANY-
PLZEN

Ze ziskanych dat jsem zjistil, Ze pro cestujici je dulezité dfivéjsi ¢asové spojeni.

Vétsina cestujicich skoncila po 14 hodiné v praci nebo ve skole a chtéli byt radéji dfive

doma. Dopravce PROBO BUS jede na této trase o 10 minut dfive nei dopravce CSAD,

a proto s nim jezdi vétSina cestujicich. KdyZz porovnam tyto dva dopravce, tak dopravce

PROBO BUS jezdi na této trase s lépe vybavenymi autobusy a i chovani fidi¢t bylo u toho

dopravce slusné k cestujicim. Procentualni zastoupeni poctu cestujicich ukazuje obrazek

9.

Obrazek 9: Graf celkového poétu prepravenych cestujicich s dopravci CSAD a PROBO BUS na trase
Plzen-Rokycany

Celkovy pocet prepravenych
cestujicich na trase Plzen-Rokycany

m CSAD
m PROBO BUS

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setfeni, 2015)

V dotaznicich ¢asto vychdazelo, Ze cestujici jezdi takovym vefejnym dopravnim
prostfedkem, ktery jim prijde nejpohodInéjsi. Myslel jsem si, Ze pro cestujici je dllezita
cena jizdného nebo cas jizdy. Jenze nékteré dotazniky ukazaly, Ze cestujicim jde o pohodli
pfi cestovani. Nasli se cestujici, ktefi chtéli byt radéji doma dfive, a proto jeli autobusem,
ktery jel dfiv. Nasli se i cestujici, ktefi radéji pockali 10 minut na dalsi autobus a védéli, ze

bude prazdny a Ze se v klidu posadi a budou si moc pfecist knihu.

38



7 VYSLEDKY

3. POROVNANI DOPRAVCU €D A CSAD NA SOUBEZNE TRASE PLZEN-ROKYCANY

PFfi porovnavani toho dopravce jsem pfiSel na informace, které jsem doposud
nevédél. Osobni vlak, jak jsem se jiz zminil v pfedchozi kapitole, Ze ho vyuzivaji cestujici
predevsim ze zastdvek, které neobsluhuje rychlik ani autobus, vyuZivaji i cestujici z Karezu
z dlvodu prestupu na autobus, ktery jede ve sméru na Zbiroh. Rychlikem jezdi cestuijici,
ktefi vétSinou bydli v Rokycanech nebo v Hradku u Rokycan. Cestujici, ktefi bydli v Hradku
u Rokycan, jedou rychlikem z Plzné do Rokycan a tam si presednou na vlak do Hradku,

ktery na vlakovém nadrazi ¢eka. Celkovy pocet cestujicich mizZeme vidét na obrazku 10.

Obrazek 10: Graf Celkového poétu prepravenych cestujicich s dopravci CD a CSAD na trase Plzeti-
Rokycany

Celkovy pocet prepravenych cestujicich na
trase Plzen-Rokycany

m CSAD
m CD (osobni vlak)

CD (rychlik)

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setieni, 2015)

Z hodnot, které vysly v grafu je patrné, Ze nejvice cestujicich jezdi na této trase
autobusem. Cestujici, ktefi jezdi autobusem a vystupuji v Rokycanech, tak vétSinou
prestupuji na jind autobusova spojeni, napfiklad do Volduch a Bfas. Z mého pohledu
kdybych jezdil pouze jako cestujici do Rokycan, tak jezdim vlakem, protoze autobus je

v tento ¢asovy interval velice naplnén.
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4. POROVNANi DOPRAVCU PROBO BUS A AD-MIROSLAV HROUDA NA SOUBEZNE
TRASE ROKYCANY-PLZEN

Porovnani téchto dvou dopravci na trase Rokycany-Plzeri je celkem sloZité,
protoZze oba dopravci nemaji pocatecni stanici v Rokycanech. Cestujici, ktefi jezdi
z Rokycan, vyuzivaji dopravce podle toho, ktery z nich pfijede dfive na autobusové nadrazi
v Rokycanech. Vjizdnich fadech se udava, Ze by mél byt na autobusovém nadrazi
v Rokycanech jako prvni autobus od dopravce PROBO BUS. Jenze diky terénnimu Setfeni
jsem mohl zjistit, Ze to tak neni. Celkovy pocet cestujicich prepravovanych témito

dopravci zobrazuje obrazek 11.

Obrazek 11: Graf celkového poctu prepravenych cestujicich s dopravci PROBO BUS a AD-Miroslav
Hrouda na trase Rokycany-Plzei

Celkovy pocet prepravenych
cestujicich na trase Rokycany-Plzen

B PROBO BUS

B AD-Miroslav Hrouda

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setfeni, 2015)

V grafu mGzeme vidét, Ze dopravce AD-Miroslav Hrouda skutecné prepravi vice
cestujicich nez dopravce PROBO BUS. Jednim dlvodem je pfijezd dopravce na autobusové
nadrazi a druhym divodem je kapacita autobusu. KdyzZ pfijedou oba autobusy soucasné
na autobusové nadrazi a jeden autobus je plny, tak cestujici musi jet s druhym

dopravcem.
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5. POROVNANIi DOPRAVCU €D A PROBO BUS NA SOUBEZNE TRASE PLZEN-ROKYCANY

Porovnani dopravc PROBO BUS a CD na této trase bylo celkem jednozna¢né, co?
maZeme vidét vobrazku 12. Vétsina cestujicich vyuZivd dopravce CD. V 10 hodin je
vétsina cestujicich ve Skole nebo v zaméstnani, proto nebylo tohle autobusové spojeni

témér vyuzivané. V ramci terénniho Setfeni s nim jelo pouze 14 cestujicich.

Obrazek 12: Graf celkového poétu pfepravenych cestujicich s dopravci CD a PROBO BUS na trase Plzeii-
Rokycany

Celkovy pocet prepravenych cestujicich na
trase Plzen-Rokycany

m PROBO BUS
m CD (rychlik)

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setieni, 2015)

Z dat vyplyva, Ze cestujici vyuzivaji vlak hlavné v dopolednich hodindach, kdy témér
zadni cestujici nejezdi autobusem. Naopak v odpolednich hodindch cestujici vice vyuzivaji

autobus a nez vlak.
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7.2 POROVNANI DOPRAVCU V JEDNOTLIVYCH OBCICH V PLZENSKEM KRAJI

Kdyz jsem vytvarel tabulku pro jednotlivé obce v Plzefiském kraji, tak jsem
nasledné hledal pro kazdou obec zvlast, ktefi verejni dopravci je obsluhuji. Tabulku jsem
vytvarel tak, Ze jsem si naSel vSechny obce v Plzenském kraji a potom jsem na
internetovych strankach (IDOS, 2015), hledal jednotlivé dopravce, ktefi jednotlivé obce
obsluhuji. Pfidel jsem na to, 7e vétdina obci jsou obsluhovany dopravcem CSAD, viz
obrazek 13. Pti hledani dat jsem byl prekvapen, Ze v nékterych okresech své sluzby
vykonava jen dopravce CSAD a CD. Obéas k nim pfibyl jesté jeden dopravce. Dopravce

CSAD opravdu figuroval téméf v kazdé obci.

Obrazek 13: Graf poctu obci, které jsou obsluhovany jednotlivymi verejnymi dopravci

Pocet obci, které jsou obsluhovany jednotlivymi dopravci
CSAD
¢D
PROBO BUS
AD-MIROSLAV HROUDA
AUTOBUSY VKJ [ll12
OSTATNI |12
VATRA BOHEMIA 11
PMDP I 7
MESTO KASPERSKE HORY || 6
MESTO BLOVICE | 5
CSAD STTRANS | 4

0 100 200 300 400 500

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z IDOS, 2015)

Z grafu je patrné, ze nejvétsi dopravni obsluznost v obcich v Plzeriském kraji
vykonava dopravce CSAD Plzeri. Tento vysledek mé neprekvapil, protoze dopravce CSAD
je nejvétdim, co se tyce obsluhovanych vefejnych linek. Dopravce CSAD obsluhuje
432 obci. Druhym nejvét$im dopravcem v kraji jsou Ceské drahy obsluhujici 109 obci.
Nevyhodou pro Ceské drahy je, e mGZou obsluhovat jen obce, které maji postavenou
Zelezniéni trat, ale i presto obsluhuji velky pocet obci. Ostatni dopravci obsluhuji celkem
12 obci. Mezi ostatni dopravce patfi: CSAD Autobusy Ceské Budé&jovice,
PTACEK- AUTOBUSY, CSAD Autobusy Karlovy Vary, Pavel Pajer, obec Chanovice a RDS bus.
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7.3 VYSLEDKY DOTAZN{KOVEHO SETREN{
1) Jak Casto pouZivate vefejnou dopravu?

Tuto otdzku zodpovédélo 83 cestujicich, ktefi pouzivaji verejnou dopravu kazdy
pracovni den. DalSich 6 cestujicich vyuZiva vefejnou dopravu cely tyden, tzn., i o vikendu

a zbyli 2 cestujici jezdi ptilezitostné.

Obrazek 14: Graf jak ¢asto pouzivaji cestujici verejnou dopravu

Jak €asto pouzivate verejnou dopravu?

M Kazdy pracovni den
H Cely tyden

W PrileZitostné

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setfeni, 2015)
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2) Kam jezdite vetejnou dopravou nejcastéji?
V této otadzce 61 cestujicich odpovédeélo, Ze verejnou dopravou jezdi nejcastéji do
Skoly, dalSich 19 cestujicich do zaméstnani. Tohle Cislo mé celkem prekvapilo, protoze
v dnesni dobé vétsina lidi, co pracuje, vyuZiva vlastni individualni dopravu. Cestujici, ktefi
jezdili do prace verejnou dopravou, byli nejcastéji z Rokycan. Jezdi kvali tomu, Ze usetfi
penize, protoze si nabiji Plzefiskou kartu a vyjde je to levnéji, nez kdyby jezdili kazdy den
vlastnim soukromym motorovym vozidlem. Zbylych 11 cestujicich jezdilo za prateli nebo

na nakupy.

Obrazek 15: Graf kam cestujici jezdi nejcastéji vefejnou dopravou

Kam jezdite verejnou dopravou
nejcastéji?

m Skola
B Zaméstnani

mJiné

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setieni, 2015)
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3) Jakou vetejnou dopravu pouzivate nejcastéji?
Tuto otdzku jsem si stanovil jako hypotézu mé prace. Domnival jsem se, Ze
z dopravnich bod( obsluhovanych jak Zeleznicni, tak silni¢ni dopravou budou obyvatelé
vyuZzivat ve vétsi mife silni¢ni vefejnou dopravu. Z vysledkld mizu konstatovat, Zze se ma
hypotéza potvrdila. VétSina cestujicich uvedla, Ze nejcastéji pouzivaji autobus
(54 cestujicich), protoZze autobus ma minimalni zpozdéni a vlak ma casto zpozdéni.

Zbylych 37 cestujicich mi odpovédélo, Ze nejéastéji pouzivaji vlak.

Néktefi cestujici si nemohou vybirat dopravce, protozie u nich neni postavena
Zelezni¢ni trat, nebo naopak jezdi vlakem, protoZe autobusové spojeni je u nich

minimalni. Proto néktefi cestujici kombinuji Zelezni¢ni dopravu s autobusovou dopravou.

Obrazek 16: Graf jakou verejnou dopravu pouzivaji cestujici nejcastéji

Jakou verejnou dopravu pouzivate
nejcaste;ji?

H Autobus

H Viak

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setieni, 2015)
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4) Jakého konkrétniho vefejného dopravce nejvice preferujete?

Na tuto otdzku odpovédélo 31 cestujicich, ktefi preferuji dopravce CSAD, dalsich
28 cestujicich preferuje dopravce PROBO BUS, dopravce CD preferuje 18 cestujicich
a dopravce AD- Miroslava Hroudy preferuje 9 cestujicich. Zbylych 5 cestujicich

nepreferuje Zddného cestujiciho.

Obrazek 17: Graf jakého verejného dopravce cestujici nejvice preferuji

Jakého konkrétniho verejného
dopravce nejvice preferujete?

m CSAD

B PROBO BUS

= (D

W AD- Miroslav Hrouda

® Nepreferuji zddného

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setfeni, 2015)
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5) Co je pro Vas rozhodujicim faktorem pfi volbé vefejného dopravce?

Tuto otdzku jsem si zadal jako hypotézu mé prace. Domnival jsem se, Ze
rozhodujicim faktorem pro volbu verejného dopravce je pro cestujici cena. Z vysledkd,
které mi vysly, mohu konstatovat, Ze se ma hypotéza nepotvrdila, protoze pro cestujici je
nejdllezitéjSim faktorem pro volbu verejného dopravce doba jizdy. Na tuto otazku
odpovédélo 58 cestujicich, Ze je pro né nejdllezitéjsi doba jizdy. Pouze pro 28 cestujicich

je dulezita cena jizdného a pro 5 cestujicich je dllezité pohodli.

Obrazek 18: Graf co je pro cestujici rozhodujicim faktorem pti volbé veiejného dopravce

Co je pro Vas rozhodujicim faktorem pfi volbé
verejného dopravce?

H Cena
B Doba jizdy
m Pohodli

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setfeni, 2015)
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8 DISKUSE

Na zacatku této prace jsem se snazil kontaktovat jednotlivé dopravce. Ptal jsem se
jich, zda by mi nemohli poskytnout data o poctu pFepravovanych cestujicich.
Néktefi dopravci psali, at se za nimi zastavim osobné, Ze se domluvime. Bohuzel mi témér
zadna data neposkytli. Je to pry obchodni tajemstvi kvili ostatnim dopravcim a navic,
kdyZ reSim takovéto téma prace. Na zacatku prace jsem mél obavy se ziskavanim dat,

ale kdyzZ jsem samotny vyzkum zacal provadét, tak mé to nesmirné zajimalo a tésilo.

Ze ziskanych dat a rozhovorl jsem byl schopen vyhodnotit zavéry.
KdyZ jsem provadél terénni vyzkum v okrese Rokycany, tak obtizné ziskavani dat nastalo,
kdyZz jsem nemohl sedét na prednich sedackach v autobuse. Neslysel jsem, kam si cestujici
kupuji jizdenky. Musel jsem ddvat vétsi pozor pfi vystupovani cestujicich v jednotlivych

obcich. To se mi nastésti stalo jenom dvakrat.

Dale bych chtél podotknout, Ze by data mohla byt ptesnéjsi, kdybych zkoumané
trasy zkoumal del$i ¢asové obdobi. Cisla o poétu cestujicich mohla byt naprosto presna,
kdyby mi dali fidi¢i autobust presnd Cisla o poctu prepravovanych osob, nebo kdyby mi
dali samotni dopravci data s poctem cestujicich napftiklad za tyden. Urcité by byla data
zajimavéjsi za tyden, nebo za mésic. Jak jsem mél moznost vidét, tak se pocty cestujicich
ménily podle pracovnich smén. V tomto pfipadé mohlo jezdit méné, nebo vice cestujicich

nez jezdi normalné.

Pfi vyzkumu jsem pfiSel na to, Ze se v Zadnych publikacich a ani statistikach
nepocita s firemnimi autobusy a ty vozi velice hodné cestujicich. Pfi rozhovoru mi pan
Jaroslav Stejskal, dispecer dopravce AD- Miroslava Hroudy, prozradil, Ze hodné cestujici
jim sebraly firemni autobusy. To jsem si sam ovéfil, kdyZz jsem jel na trase ze Strasic do
Horovic. Byl to sice spoj od dopravce PROBO BUS, ale byl to jediny spoj, ktery jel takhle
rano timto smérem. Cestujici, ktefi byli na tomto autobusovém spoji zavisly, zacali radéji
vyuzivat firemni autobusy a dopravci PROBO BUS zacali na této trase ubyvat cestujici.

V soucasné dobé autobus vyuziva v priméru pouze 15 cestujicich.
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Firemni autobusy nabizeji cestujicim tu vyhodu, Ze nemusi kazdy den platit jizdné
a Ze jim zastavi pfimo pred podnikem. Cestujici neplati kazdy den jizdné, protoze jim ho
strhne zaméstnavatel z vyplaty. Snazil jsem se dopatrat ceny za mésic a bylo mi fe¢eno od
zaméstnance spolecnosti Borgersu, Ze jim zaméstnavatel strhne za mésic ¢astku 400 K¢.
Kdyz jsem to porovnal s normalnim jizdnym vefejného autobusu, tak cestujici, ktefi jezdi
verejnym autobusem, zaplati za mésic necelych 600 K¢ a to jim jeSté nezastavi pfimo pred
podnikem. Navic firemni autobus jezdi celkem na cas, takZe cestujici pfijedou do prace
v€as a nemusi nikde ¢ekat. Nevyhodu firemnich autobusl je fakt, Ze autobusem jezdi

rlzni cestujici a nevite, co od nich miZete ¢ekat. Dozvédél jsem se, Ze Zeny, které jedou

na no¢ni sménu, se v autobuse boji.

Tento trend firemnich autobusl se zacina velice rozmdhat a mimo autobus( jsem
uz vidél i firemni tranzity. Jezdi napftiklad pro spoleénosti: Carier, Mubea, Hutchinson,
Borgers a mnoho dalSich. Do budoucna si myslim, Ze firemni autobusy a tranzity zacnou

velice pfibyvat a budou velkou konkurenci pro verejné dopravce.
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Bakalafska prace se zabyvala konkurenceschopnosti vefejnych dopravci
v Plzeriském kraji. V Plzeriském kraji existuje mnoho spolecnosti, které zajistuji verejnou
dopravu. Pro praktickou ¢&ast prace byli vybrani tito dopravci: Ceské drahy a.s.,
Plzeriské méstské dopravni podniky a.s., CSAD autobusy Plzef a.s., PROBO BUS a.s.,
Autobusova doprava-Miroslav Hrouda a.s. a Mésto Blovice. Na zakladé informaci ziskané
od uvedenych dopravcd bylo zjiSténo, Ze spole¢nosti mezi sebou maji urcitou

konkurenceschopnost, presto si navzajem pomahaji a snazi se vyjit vstfic.

V Uvodu a zaroven v zaddni prace byly stanoveny predpoklady, které se diky
vysledklim ze shromazdénych dat a informaci potvrdily jen z poloviny. Prvnim
predpokladem byla Uvaha, Ze cestujici na soubéinych trasach budou preferovat
autobusova spojeni pred vlakovym spojenim. Vysledky dotaznikového Setfeni opravdu
potvrdily tento predpoklad. AZ 59 % cestujicich si pro svoji cestu vybrali autobusova

spojeni.

Dal$i predpoklad se tykal ohledné preferenci vybéru vefejného dopravce. Uvaha
spocivala v tom, Ze cestujici si vybiraji spojeni hlavné podle ceny jizdného nikoliv podle
jinych preferenci. Vysledky dotaznikového Setfeni ukdzaly pravy opak. Zasadni vliv na
prepravu cestujicich ma predevsim doba jizdy. Cena jizdného, jak bylo predpokladano,
neni pro cestujici az tak dalezita. To je zplsobeno predevsim tim, Ze vétsina cestujicich
v ramci Plzenského kraje ma zfizenou Plzenskou kartu. Plzeriska karta predstavuje vyhodu
v tom, Ze cestujici si na urcity ¢asovy Usek zaplati urcitou ¢astku a pak se jiz nemusi

zabyvat otazkou, kolik stoji jednotlivé jizdné.

Verejni dopravci nemaji konkurenci jen mezi sebou. Novym trendem v oblasti
dopravy jsou tzv. firemni autobusy. Tyto autobusy si zajistuji spolecnosti sami pro svoje
zaméstnance. Pro spolecnost je to vyhodné z hlediska nakladd, nebot prispévkem na
dopravu jednotlivym zaméstnancdm by zvySovaly svoje naklady aZz nékolikanasobné.
Zajisténi dopravy timto zplsobem neni jesté tolik rozsirené po Plzenském kraji, presto
néktefi verejni dopravci zaznamenali Ubytek cestujicich na trasach, kde je vyuzivan tento
zpUsob dopravy. S postupem casu se da predpokladat, Ze ztraty cestujicich budou dale

narUstat.
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RESUME

RESUME

Pfedmétem bakalafské prace je nastinéni konkurence ve verejné dopravé v ramci
Plzeriského kraje. V praci je zmapovana dopravni sit plzeriského kraje v podobé tematické
mapy Plzeniského kraje, ve které jsou zobrazeny tahy verejné dopravy s pfihlédnutim na
jednotlivé slozky verejné dopravy. Dale jsou v praci rozepsany jednotlivé podniky
integrované dopravy. Soucdsti prace je také dotaznikové Settfeni a terénni vyzkum, jehoz
cilem bylo zjisténi redlného vyuZiti verejné dopravy obyvateli obci, jejich preferencemi a
kvalitativnim hodnocenim. Zde jsem se predevsim zaméfil na skupinu obyvatel, ktefi jezdi
autobusem nebo vlakem pravidelné za praci, nebo do $kol na Rokycansku. Méreni dat

jsem provadél terénnim vyzkumem a dotaznikovym Setfenim.

A subject of the thesis is to outline competition in public transport in the Pilsen region.
The aim of work is to map a transport network of the Pilsen region in the form of
thematic Pilsen region maps, which shows the routes of public transport with regard to
the individual components of public transport. Furthermore, the work itemizes individual
enterprises of integrated transport. The work also includes a survey and field research,
which is aimed to determine the actual use of public transport in municipalities, their
preferences and qualitative evaluation. Here, | was mainly focused on a group of
inhabitants in Rokycany area regularly going to work or to school. | conducted a field

research and a questionnaire survey to measure data.
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Ptiloha 1: Hlavni autobusové nadrazi v Rokycanech

(Zdroj dat: fotografie z terénniho Setteni, 2015)



PRILOHY

Priloha 2: Hlavni autobusové nadrazi v Plzni

(Zdroj dat: fotografie z terénniho Setieni, 2015)

Piiloha 3: Jizda s dopravcem CSAD na trase Plzeii-Rokycany

(Zdroj dat: fotografie z terénniho Setieni, 2015)
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Priloha 4: Rezervovana sedacka

(Zdroj dat: fotografie z terénniho Setfeni, 2015)
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Piiloha 5: Obrazek na konkurenci ve verejné dopraveé

Dotaznik na konkurenci ve verejné dopravé
Pohlawi:
a) Mui
b) Zena

Vékova kategorie:
al] 15-26

b) 26-40

¢) 40-60

d) 60 avice

Bydlisté
a) Mésto
b) Wesnice

Kam jezdite vefejnou dopravou nejéastéji:
a) Skola

b) Zaméstnani

c) line

Doprava do zaméstndni nebo 2kaly:
a) Automobil

b) Autobus avlak

c) lJiné

Jakou vefejnou dopravu pouiZivate nejéastéji:
a) Autobus
b) vlak

Jak casto pouZivate vefejnou dopravu:
a) Kaidy pracovni den

b) Cely tyden

c) Prileiitostné

Jakého konkrétniho vefejného dopravee nejvice preferujete:
a) CSAD b) PROBOBUS  c) Ceské drihy
d) AD- Miroslav Hrouda f) Nepreferuji Zddného konkrétniho dopravece

Co je pro Vas rozhodujicim faktorem pfi volbé verejného dopravce:
a) Cena

b) Doba jizdy

c) Pohodli

10. Vidite néjaky problém v hromadné prepravé osob? Pokud ano jaky:

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat, 2015)
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