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1. Cil prace
(uvedte, do jaké miry byl napinén):

Tematem absolventské prace Ludka Prazaka je srovnani a zhodnoceni dvoudobych a &tyfdobych
spalovacich motor{l totoZného objemu valcl z pohledu jejich energetickych ztrat. A na zakladé takto
ucinéne analyzy posoudit technické moznosti pro zvyseni tcinnosti téchto konstrukéné rozdilnych staveb
motortl. Ukolem zpracovatele prace bylo mimo jiné vytipovani konstrukénich prvkd motord, které svymi
vlastnostmi podstatnou mérou ovliviiuji nebo se podileji na optimalnim energetickém transferu v ramci
soustroji tepelného stroje, kterym spalovaci motor bezpochyby je. Avsak pravé vztahu termodynamiky
(termodynamické ztraty) k parametrim motor( je vénovano prostoru pouze okrajove.

2. Obsahové zpracovani

(originalita feSeni, narocnost, tvlréi pristup, proporcionalita teoretické a vlastni prace, vhodnost

pfiloh atd.):
V tvodu prace autor uvadi procesni popis ¢innosti motor(, rozdélenych podle pracovniho cyklu.
Popisuje spravné skute¢ny tepelny ob&h obou druhii spalovaciho motoru reprezentovany indikatorovym
diagramem. To povazuji za nazorngjsi, nez idealni obéh, jelikoz zahrnuje rovnéz dobu sani jakozto
podtlakovou izobaru p<pa (atmosféricky) a dobu vyfuku jakoZto pretlakovou izobaru p>pa; a daji se na
ném vystopovat okamziky zmén poloh ventilli. A z nich vyvodit pfislusné zavéry a disledky (ovlivnéni
parametri motoru), jez v textu postradam. Analyza by méla vyustit v $ir§i poznani, Ze krom expanze,
jsou vsechny ostatni pohyby pistu ztratové (zadani 2. bodu osnovy), a ty pfip. konstruk&né resit.

3. Hodnoceni technické slozky prace
(kvalita a pfiméfenost technickych vypoctli, doprovodné vykresové dokumentace atd.):

V kap. 5., 6. a 7., které tvofi hlavni jadro prace, autor popisuje pozadavky kladené na jednotlivé konstr.
prvky, analyzuje konstrukci zvolenych zastupcl vyrobcli motorii a metodicky porovnava typické hodnoty
obecnych parametrd motorii v pfehledné sestavené tabulce. Zpracovatel pokryl véechny hlavni parame-
try motordi. Jinak hodnoceny text prace ze své povahy a zaméfeni nepfinasi mnoho originalnich postie-
hd. Pro zvyseni t¢innosti se zabyva pouze moznosti zvy$enim tlaku ve valci na konci kompres. zdvihu -
tj. zvySenim kompres. poméru. Nev§ima si snizeni hlavné tepelnych ztrat (tepel. uginnost) a ani poziti-
vniho ovlivnéni ucinnosti motoru vlivem predstihu a bohatosti smési (souginitel prebytku vzduchu A).



4. Formalni nalezitosti
(jazykovy projev, spravnost citace a odkazii na literaturu, graficka Gprava, piehlednost &lenéni
kapitol, kvalita tabulek, grafd, pfiloh atd.):

Autor v Gvodnich partiich prace chybné zaméruje kompresni "objem" za "pomér" v popisu indikatoro-
veho diagramu 4-dobého motoru na obr. 4, ktery neznazoriiuje pomér, nybrz kompresni (spalovaci) pro-
stor o objemu Vk. Ve zbytku prace se jiz pracuje se spravnym chapanim tohoto pojmu. Autor si véima
nizsi plnici G¢innosti u 2-dobych motoril. Vzhledem k svému zaméfeni postrada prace ukazani pfimé
souvislosti mezi efektivni U¢innosti a mérnou spotiebou paliva. Piitom v&echny pottebné veliginy k tako-
vému posouzeni jsou vypocitané v kapitole 4. (vEetné uvedené vyhfevnosti paliva) a nejvyssi efektivni
(celkova) Ucinnost by nézorné ukazala vypovidajici porovnani 2- a 4-dobych motort (viz 3. bod osnovy).

5. Struény komentar hodnotitele
(rozsah prace, celkovy dojem z prace, silné a slabé stranky, originalita my$lenek a zpracovani):

Autor ve své praci splnil formalni pozadavky zadani - vypracoval zakladni analyzu mnoziny motort a
posoudil zakladni konstrukéni parametry motoru, které ovliviiuji jeho vyslednou energetickou bilanci.

Z prace neni zcela jasné, ktery typ motoru byl nakonec zvolen jako energeticky (chybi i porovnani mech.
a objem. ucinnosti) nejvyhodnéjsi z pohledu ztrat. V kapitole 5. polemizuji s autorovym tvrzenim, ze
vykonnych motorl s vykonem vyhnanym otackami, musi fidi¢ ¢asto fadit, aby motor v otackach udrzel.
Disledkem toho i Gspornost pokulhava. Motor ma téZ mit co nejvétsi moment jiz od nizkych otacek, aby
dobfe zabiral "odspodu". V obvyklém jizdnim reZimu hraje hlavni roli toCivy moment a nikoliv vykon,
protoZe ovliviiuje akceleraci a pohodli obsluhy (velky moment nenuti k Gastému fazeni); vykon se piné
uplatni az pfi jizdé vysokou rychlosti. Ta je i legislativné omezena. Motocykly maji jista omezeni trakce.
Proto u motoru povazuji za provozné vyznamngjsi viastnost prave vétsi prevyseni togivého momentu.

6. Otazky a pfipominky na autora prace k bliz§imu vysvétleni pfi obhajobé
(max. 3):

1. Cim si vysvétluje autor pokles hodnoty tocivého momentu (tabulka 1) u rychlob&zného &tyidobého
motoru KTM? Lze za hlavni pfi¢inu povazovat zplsob ¢asovani ventilového rozvodu? V éem spatiuje
pravdépodobnou konstrukeni pficinu poklesu hodnoty tocivého momentu v tomto ptipadé?

2. Jakeé dva hl.konstrukéni divody vedly k nahradé rozvodu OHV za OHC v kap.5.1 (diisledek zmény €)?
3. Koncepeni otazka: Jake ze ztrat - mechanické, tepelné, chemické, aj. - by se nabizely minimalizovat
za ucelem efektiv. zvySeni miry Gcinnosti 2-dobého motoru (a popf. jakym konstr. schtidnym te$enim)?
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