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1. Uvod

Prace je zaméfend na rekognoskaci Useku trasy Norimberské cesty mezi Tachovem
a Bérnau. Nastinéna bude historie a vyvoj Norimberké stezky, jedné
z nejvyznamnéjsich dalkovych komunikaci ve stfedovéku. Dal§im krokem prace bude
detailni archeologicky nedestruktivni prizkum 1Uvozovych cest, mimoiadné
dochovanych, v tUseku mezi Tachovem a Bdrnau. Na zdkladé¢ vyhodnoceni dat
z leteckého laserového skenovani a rozboru kartografickych pramenti, bude provedeno
mapovani prabéhu uvozovych cest a jejich zaméfeni pomoci stanice GPS ve vybraném
useku. Zarovenl bude pfihlédnuto k souboru archeologickych artefakti z Muzea
Ceského lesa v Tachové, které maji potencialni souvislost s existenci dalkové
komunikace. V praci bude feSen i prostorovy vztah Norimberské cesty ke stiedovékym
sidelnim komponentam v dotéené oblasti a vysledky budou zasazeny do historického
kontextu sité dalkovych cest v Cechach. Data budou zpracovana a vyhodnocena
v geografickych informacénich systémech (GIS) a soucasti bude i soupis Kategorii

pamatek (kamenné kiize, hrani¢ni kameny apod.).



2. Stiredovéké zemské stezky

Zemské stezky, nebo jinak feceno dalkové komunikace a cesty, spojovaly v raném
sttedovéku Cechy s okolnimi zemé&mi. Lze je pfirovnat k dopravnim a transportnim
tepnam zemé, po kterych proudili lidé a s nimi i zbozi, stezkami prochazela poselstva
prinasejici dulezité zpravy, rovnéz v neklidnych dobach slouzily k pfesunu vojenskych
druzin. Sit’ ran¢ stiedovékych komunikaci v fad¢ ptipadl navazala na pribch cest
vyuzivanych jiz v pravéku. Hlavni zemské stezky vedly ze sousednich zemi pies tzv.
zemské brany do vnitrozemi, kde navazovaly na vnitini dopravni sit’, kterd zpravidla
sméfovala k hlavnim centralnim a spravnim mistim v Cechach, kterym byly hrady
pfemyslovské hradské soustavy, u nichz posléze vznikala rand mésta. Hlavni centrem
tohoto typu v Cechach byla jiz odedavna Praha, do které se sbihala vétsina zemskych
a dalkovych cest (Zemlicka 2003, 319-332). Jedineéné svédectvi o komunikacich
sméfujicich do Prahy pak pfinaseji cestopisy. Jiz arabsky kupec Ibrdhim ibn Jakub
ve svych spisech z 10. stoleti zminuje svou cestu mezi Prahou a Krakovem. Tento usek
cesty byl soucasti vyznamné obchodni trasy, a to sice tzv. transevropské magistraly. Dle
zapisu trvalo zdolani tohoto useku tfi tydny, tedy dalo by se urcit, ze sttedoveéky clovék
v praméru uiel nebo ujel na vozu za jeden den kolem ticeti kilometra (Zemlicka 2003,

319-332).

2.1. Zpisoby stiredovékého cestovani

Pohyb po stfedovékych cestach probihal bud’ pésky, konmo nebo na vozech. Leh¢i
naklady obchodnici/kupci ptenaSeli na zadech, bohatSi kupci disponovali vlastnimi
nosic¢i nakladt. Dalsi variantou cestovani byli kon¢ a nékladni mezci, tato zvifata byla
vyuZzivana pro piepravu tézSich nékladii na vétsi vzdalenosti. Nedali se sice pouzit v
kazdém terénu, ale jejich naroky na stav cesty nebyl tak vysoky. Naklad se uvazoval
popruhy na specialni sedla. Dal$i moznosti piepravy nakladi ve sttedovéku byly vozy.
Umoznovaly pievoz daleko tézSich a objemnéjSich nakladi, byly vSak také mnohem

wvewr

zaveden pevny chomout (Vermouzek 1983, 315-316).



2.2. Vzhled stiedovékych dalkovych cest

Stiedovéké zemské cesty meély nejcastéji podobu uvozovych cest: vyslapanych,
udusanych a vyjezdénych past zemé¢ od kol vozl, zatezavajicich se do krajiny.
Uvozové cesty se rozsifovaly a zuzovaly dle potfeb a stavu sjizdnosti. Opravy
nesjizdnych cest byly velmi jednoduché a ucelné, v nékterych nezpevnénych tsecich
byl jejich povrch zpeviiovan hatémi, jednoduchym valounovym dlazdénim
a v nekterych piipadech se setkdvame is kvalitnimi kamennymi dlazbami, které je
mozno nalézt predevsim v okoli centralnich a spravnich mist. V nékterych situacich se
pfistupovalo k prosekdni lesa ¢i vylamani skaly a upravé reliéfu pro nové cesty.
Udrzovani cest ve stfedovéku patiilo k vyznamnym zemskym povinnostem
a na jejich udrzbu se vybiraly rizné poplatky za vyuZzivani cest (Zemlicka 2003, 319—
332).

2.3. Zemské brany, vybér myta a cla

Pfi vstupu na Ceské uzemi se nachézely tzv. zemské brany vymezujici hranice zemé.
Daly by se pfirovnat k celnicim. Jako zemské brany mohly naptiklad fungovat
ptihrani¢ni mésta, vesnice, hrady, klaStery a také straZznice. VSechna tato mista se mohla
nachazet na pomezi zemé a prochazela skrze né nebo kolem nich dalkové komunikace.
Zemské brany nevymezovaly pouze hranici zemé, ale byly to vzdy prvni opérné body,
které hlasily piichazejici nebezpeci a byly tak prvni linii obrany zemé. Proti vstupu
nepiatel se cesty uzaviraly zaseky (kdcenim stromt, jeZ mély zatarasit cely priichozi
prostor). Vstup do zem¢ kontrolovala pomezni straz ze straznic, které se nachazely na

vyvysenych mistech (Sida 2006, 589-604).

Na zemskych branach se ¢asto vybiralo myto, jako poplatek, ktery umoznoval priichod,
ochranu a samoziejme i urcitou schiidnost ¢i sjizdnost cest. Dale se u zemskych bran,
neboli mytnic vybiralo takzvané clo, coz je poplatek za mnozstvi ¢i kvalitu pievazeného
zbozi (Zemlicka 2003, 319-332). Pokud se chtéli obchodnici vyhnout placeni cla
nebo mytného poplatku, tak se uchylovali k pfechodu hranic tzv. neoficialnimi
prechody, zvanymi jako Cerné, zakazané, paSeracké, tajné nebo také travni stezky.
Pro tyto neoficialni/ tajné pfechody pies hranice bylo zapotiebi mit zkuSené priivodce,
nebot’ velka ¢ast stiedovékych Cech, a to zejména v oblasti pohranici, byla stale znaéng

zalesnéna



a fidce osidlena, tato skutecnost také napomahala ke vzniku téchto cest. Pfechod hranic
po téchto cestich mohl byt vyhodny, ale nesl s sebou mnohd rizika.
Mnohé tyto cesty zanikly tak rychle, jako vznikly, ale v nékterych piipadech
se 1 tzv. Cerné stezky staly oficidlnimi cestami, které spojily nova mista a byly oproti

puvodnim cestam i kratsi (Vavra 1973, 31-100).

2.4. Odpoc¢inkova a poutni mista na stifedovékych cestach

Na déalkovych komunikacich byla také rtizna odpocinkova a poutni mista. Mezi
nejcastéji navstévovana mista na sttedovékych cestach lze jisté tadit sakralni stavby
a poutni mista, jez byly izce spjaté s nabozenskymi potfebami cestujicich. Rozmisténi
odpocinkovych, sakralnich a poutnich mist napomaha Kk dohledavani prabéhu tras
stezek. Je zcela jasné, Ze stiedovéci kupci se svymi cennymi obchodnimi naklady
a rovn¢Z ostatni cestujici vyhledavali na pfes noc dobry ukryt, protoze ve vecernich
hodinach hrozilo na cestach velké riziko ptfepadeni. Cestujici obchodnici ocekavali
za svlj mytny poplatek urcitou ochranu, tuto ochranu jim mohly nabidnout naptiklad
hradby mést (na dilezitych zemskych stezkach se objevovala mésta mezi sebou v délce
jednoho denniho pochodu). Dal§i moznou alternativu ochrany nabizely osady ¢i vesnice
podél trasy. Dale se také na stezkach objevovaly riizné krémy (hospody), jejichz ucelem
nebylo jenom pohostinstvi, av§ak provozoval se tam i obchod a femesla ¢i dochazelo

k obnovovani mince (Meduna 1993, 108-116).



3. Sit’ historickych cest v Cechach

Ceskymi zemémi, vzhledem k poloze ve stiedu Evropy, prochazelo mnoho vyznamnych
dalkovych komunikaci. Na uzemi prazské sidelni aglomerace se protinaly vSechny
dalezité stfedoevropské dalkové cesty. Praha byla napojena na jednu z tras dulezité
vychodo-zapadni obchodni magistraly sméfujici z Pyrenejského poloostrova pies
Francii, Svatou isi ¥imskou a Kyjev az do Ciny. Pro nase Gizemi dilezita vétev této
trasy vedla pfes Mohu¢, pozdgji ptes Rezno, Prahu a Olomouc do Krakova (Zemli¢ka
2003, 319-332). Stezky dostavaly své nazvy podle toho, kam smétovaly, nebo podle
hlavniho artiklu, ktery se po nich pfevazel. Jednou z vyznamnych komunikaci byla
cesta severojizniho sméru, ktera v zasad¢é kopirovala vétve jantarové (polské) stezky
(Martinek a kol. 2013, 11). Mezi dal$i vyznamné trasy lze zatadit cestu spojujici
Poryni aPomohani s Cechami & spojnice Cech se stiednim Podunajima
s Panonii nebo spojnice Podunaji s Polabim pies Ceskomoravskou vrchovinu (pozdgjsi
Haberska stezka). Dalsi komunikace, tzv. Trestenicka stezka, ktera pfinasela mnoho
obchodnich artikli (stl, kozeSiny, otroky a luxusni zbozi atd.), tato cesta Spojovala
Cechy s Moravou pies Polabi a Chrudim, do prostoru Hornomoravského tivalu. Pro tuto
praci je dualezita stezka Norimberskd, vedouci zépadné od Prahy smérem do Némecka,
ktera kopiruje v zasadé stezku Rezenskou az do Rokycan, pozdé&ji Plzng, kde se od ni
odklani a pokracuje piimo na zapad k némeckym hranicim smérem k Norimberku

(Vavra 1973, 31-100).



4. Archeologicky pruzkum zaniklych cest

Archeologie zaméfend na téma zaniklych historickych cest skytd dle mého nazoru
mnoho novych odpovédi a uhli pohledi na otazky z historického vyvoje lidské
spole¢nosti. Diky vyzkumim zaniklych cest je mozné zjistit mnoho informaci
o struktuie a vyvoji osidlovani krajiny a jejich zménach v ¢ase. Studium relikta
zaniklych cest napomaha k mnohym objasnénim, napiiklad, jakym zptsobem se lidé
orientovali na cestdch v terénu a podle ¢eho si vybirali trasu své cesty, jakd mista
v urcitych dobdach lidi pfitahovala a na druhou stranu, kterym mistim se snazili vyhybat.
Toto téma dale feSi otazky zaméfujici se na vzhled tehdejSich komunikaci, jejich
ochranu, dale tesi také otazky obchodu ¢i se vénuje problematice vztaht cest k osidlent,
sakralnim stavbam a dal$im druhim pamatek. Problematice sttedovékych komunikacich
bylo vénovano v domaci historiografii znacné pozornosti, pficemz zakladni otazkou
vyzkumu byla rekonstrukce pribéhu dnes jiz zaniklych cest . Mezi vyznamné prace,
zaméfujici se na problematiku stfedovékych komunikaci, patii dila od Josefa Zemlicky
(napf. Stara cesta do Bechyiiska), Petra Meduny (Meduna 1993). Detailni nedestruktivni
prizkum vyznamné komunikace Zlaté stezky v jiznich Cechach je spojen s dvojici
autorii Frantiska Kubl a Petra Zaviela (Kubt(—Zaviel 1994; Kubt —Zaviel 1998§;
Kubtu—Zaviel 2009). Rekonstrukce pribéhu stiedoveékych komunikaci je také jednim
Z témat krajinné archeologie (Kuna a kol. 2004, 274). Zakladem metodik komplexniho
vyzkumu a dokumentace historickych cest byla zpracovana Janem Martinkem a kol,
(Martinek a kol. 2013). Znacené pozornosti bylo rovnéz vénovano 1 Norimberské
stezce, jejimz pribéhem se zabyval Ivan Véavra (Vavra 1973), Karel Novacek a Radek
Siroky (Novacek—Siroky 1998) a v poslednich letech také Roman Soukup (Soukup
2008).



5. Historie Norimberské stezky

Mezi vyznamné komunikace prochazejici zapadnimi Cechami patii Norimberska
stezka. Tato dalkova komunikace se oznaCuje jako Norimberska stezka ¢i cesta,
ale Norimberk zifejmé nebyl tehdy jejim pidvodnim cilem. Jak upozoriuje Josef
Zemlicka, bylo toto némecké mésto jesté v 11. a 12. stoleti Snevyvinutym
hospodatrskym zazemim mimo zajmovy okruh sméfovani obchodu a pribéh cesty tihl
vice k severu ¢i severovychodu, kde byl stiediskem obchodu spiSe sasky Merseburk.
Cesta dale smétovala k jinému vyznamnému politickému a hospodaiskému stiedisku
v oblasti, méstu Bamberku a dale pak na Cachy (Aachen), do Poryni a do zapadni
Evropy, respektive severniho Némecka (Soukup 2008, 55). Norimberska stezka je
znama i pod fadou dalSich jmen, napiiklad se pouzivalo jako pomistni oznaceni Zlata
stezky (v némecku Golden Strasse), ziejm¢ kvuli obchodnim vynosim z ni. Tento
pomistni nazev (Zlata stezka) neni spravny, nebot’ totozny nazev nese I jihoceska cesta
vedouci do Pasova. Nejspise az za vlady cisafe Karla IV. tato stezka zacala vést z Prahy
do Norimberka, kde za jeho vlady byla oznafovana i jako Risska silnice nebo Via
Carolina, nebot’ tuto cestu vyuzivali CeSti panovnici jedouci na fiSské snémy do
Némecka. To ostatné dokladaji i jména vystupnich bran (Reichstor) na jeji trase, které
byly v Praze, Plzni, Stiibfe a v Tachové. V této praci se budu drzet sou¢asného oznaceni
- Norimberska stezka. Tento nazev stezka ziskala az ve 13. stoleti v obdobi rozkvétu

Norimberku, jakozto vyznamného obchodniho a politického centra (Vavra 1973, 31).

5.1. Vznik a vyvoj Norimberské stezky ve vztahu ke stiedovékému osidleni

Vznik Norimberské stezky je predpokladdn koncem 11. stoleti, kdy bylo potieba
vytvofit co nejpiiméjsi spojnici mezi Cechami a Bavorskem, zejména v dobach konani
fisskych snémi, kterych se pravidelné zudastiovala i Geska knizata (Zemlicka 1997,
55). Provoz na cest¢ vSak byl podminén i postupujici kolonizaci a prosvétlovanim
hrani¢niho lesa. Tento proces zapocal se znacnym naskokem na bavorské strané, kde
nejvychodnéjsi souvislé osidleni dosahovalo jiz ve 2. polovin€ 11. stoleti na Gizemi pii
dne$ni statni hranici, jak o tom svéd¢i znamd Kosmova zprava z roku 1121 (Véavra
1973, 57). Na pocatku 12. stoleti némecka kolonizace ojedinéle pronikla i na ¢eskou

stranu lesa (Novaéek—Siroky 1998, 59-71).



Pro kolonizaci ¢eského pohrani¢niho hvozdu a pro pocatky norimberské cesty bylo
rozhodujicim momentem zalozeni klastera benediktini v Kladrubech knizetem
Vladislavem roku 1115 a wvznik, respektive piestavba dvou pohrani¢nich
hradii — Tachova a Piimdy — jeho nastupcem Sobéslavem 1., pfiblizné v letech
1126-1131 (Novacek—Siroky 1998, 59). Poloha téchto tii bodd uréila prabéh dvou
zakladnich vétvi cesty, sméfujici od Prahy do Rokycan, dle né¢kterych autorii stezka
vstupovala do Staré Plzné (Starého Plzence). Ivan Vavra ptedpoklada, ze stezka
pokracovala od Rokycan kolem hradiska Bukovec, nez se stezka pfemistila na trasu
vedouci pies nové vzniklou Plzen, odkud mifila dale do Kladrub (pozd¢ji do Stiibra),

kde se cesta délila na severni tachovskou vétev a jizni pfimdskou.

5.2. Historie Severni Tachovské a jizni PFimdské vétve Norimberské stezky

Dle zapisu z kroniky tzv. kanovnika vySehradského, vztahujicimu se k roku 1131, knize
Sobéslav L. vystavél na upati vsi zvané Tachov hrad, jemuz dal jméno podle vsi pfi ném
lezici. Toto opevnéni nemélo prevazujici charakter agrarniho zazemi hradu, ale plnilo
pfedev§im funkci celnice a obchodni stanice. Stfed vsi tvofil tzv. Génsbiihl (Husi
pahorek) (Obr. 41). Lokalita byla po roce 1945 zcela zlikvidovana. Severni vétev

norimberské stezky vznikla az v souvislosti se zalozenim Tachova (Novacek 2004,52).

Za vznikem jizni vétve cesty stoji postupujici némecka kolonizace ¢eského pohranici,
pfi které zapocala vystavba hradu Pfimdy na strategicky vyhodném kopci, ktery obsadil
Vladislav 1., ztejmé pted jeho dokoncenim. Podle zpravy kronikafe Kosmy je tato
udalost kladena do roku 1121 (Vavra 1973, 57). Uzemi kolem Piimdy a Susicka se stalo
roku 1124 snatkem Vladislavovy dcery Svatavy (Luitgard) s Albrechtem z Bogenu
soucasti Bavor. Ze stejného roku existuje prvni historickd zminka o vyuZiti jizni trasy
Norimberské stezky, kdy tuto vétev stezky vyuzil ke své cesté do Polska biskup Ota
Bambersky, jedouci z Vohenstraussu do Prahy pies klaster v Kladrubech (Véavra 1973,
58). Lze tedy teoreticky usoudit, Ze b&hem pfiestavby ¢i dostavby hradu Piimdy
kniZzetem Sobéslavem, se jizni trasa stezky uz vyuZzivala, tudiZ by mohla byt tato jizni

trasa star$i nez tachovska.

Od zalozeni stezky lze ptedpokladat, ze ob¢€ vétve cesty, a to jak ptes Piimdu, tak ptes
Tachov, byly na konci 12. a v priabéhu 13. stoleti rovnomérné vyuzivany. Hlavni zména

ptisla ve 14. stoleti za vlady Karla IV., kdy tachovska vétev Norimberské stezky ziskala
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hlavni celni vysadu a byla upfednostiiovana pied piimé&jsi cestou pies Primdu, pii
cestach do Norimberku resp. Sulzbachu, ktery byl jakymsi sidelnim méstem pro jeho
falcka 1éna. Jeho cesta pres Tachov do Norimberku je dolozena k roku 1354. Dale také
cestu vyuzival na svych cestaich do Norimberku Vaclav IV., kdy jednou pobyval
nékolik dni v Tachové v roce 1381, taktéz Tachovem prosel i Jan Hus pfi své cesté
do Kostnice (Vavra 1973,59). Avsak v tficatych letech 14. stoleti, kdyz zapocalo
zbohatl¢ mésto Stiibro svlij boj o pfesunuti trasy cesty z Kladrub, vzniklo mnoho
novych cest, jak od Plzné¢, tak i od Bavor. Stiibro svou pievahu nad Kladruby nejspise
uz ziskalo na prelomu 14. a 15. stoleti, cesta pifes Tachov se stdvala zbyte¢né
zdlouhavou a vyuzivala se méné, coz potvrzuje i ubytek vynost tachovskych myt z roku
1605 (Vavra 1973, 68). Koncem 17. stoleti se trasa pies Tachov nejspiSe vyuzivala jen
ziidka, nebo ji vyuZzivali jen mistni a dochdzelo k pomalému vytriceni cesty, coz
je dolozeno i1 na historickych mapach a upfednostiiovala se cesta jind, sméfujici
ze Stiibra ptfes Bor a Rozvadov, ktera respektuje prubéh dnesni komunikace

(Vavra 1973, 68).

5.3. Rekonstrukce priibéhu Norimberské stezky mezi Plzni a Birnau

Trasa Norimberské stezky je uzplsobena tak, aby délka mezi odpocinkovymi,
obchodnimi, sakralnimi a poutnimi misty odpovidala vzdalenosti jednoho denniho
pochodu na stfedovékych cestach, kdy tato vzdalenost méla c¢init v praméru
30 kilometrti za den (Oehler 2003, 159). Priibéh trasy na tizemi v zapadnich Cechach je
tedy nasledujici. Pokud se vySlo z Plzné, tak prvni denni zastavkou byly Kladruby,
od 15. stoleti jiz pfevazné Stiibro. Z téchto takika sousedicich mést cesta sméfovala
bud’ severni vétvi na Tachov, nebo jizni vétvi na Pfimdu (od 13. az 14. stoleti se stalo
zastavkou 1 mésto Bor). Zapadni vétvi pokracovala cesta z Tachova do némeckého
méstecka Bérnau, které urcitou dobu spadalo pod spravu ¢eského kralovstvi, a to hlavné
za vlady Karla IV. Jizni vétvi cesta pokracovala z Pfimdy nebo Boru do némeckého

Vohenstraussu (Novacek - Siroky 1998, 59-71).



6. Metody prizkumu a dokumentace uvozovych cest

Systémy uvozovych cest lze studovat pomoci metod krajinné a nedestruktivni
archeologie. Rizné metody vyzkumu a dokumentace historickych uvozovych cest
popisuje ve své metodické praci Jan Martinek a kolektiv (Martinek a kol. 2013). Z ¢asti

V této praci vychazim i z této metodiky dokumentace.

6.1. Archivni vyzkum

Pfed zahajenim terénniho vyzkumu je dualezita ptipravna faze, ktera zahrnuje tzv.
archivni vyzkum. Pfi tomto vyzkumu pracujeme s mnoha prameny a jsme schopni
rekonstruovat trasu stfedovékych tvozovych cest pomoci zprav o cestach, mostech,
pfechodech a ptivozech, mytech, clech a celnicich, cestovnich itinerafich, mostnich
rejstticich, mytnych sazebnicich, jmen bran a ulic ve méstech oznacujici sméry
k sousednim méstim a patrocinia kostelt. Dale pfi archivnim vyzkumu lze vyuzit
geografické, kartografické a ikonografické prameny, piedev§im staré mapy, kde
mizeme sledovat strukturu sidel, reliéf krajiny a prib&h vodnich tokt. Dle teorie podle
L. Hoséaka byly cesty vedeny opodal vodnich tokl po vrcholovych cestach pies sedla
a prismyky, a to ne vzdy nejptiméjsi trasou, jelikoz ¢as tehdy nemél tu cenu, jako tomu
to je dnes (Martinek a kol. 2013, 26). Dale je také velmi dulezité si vS§imat pomistnich
nazvu cest, ndzvl prechodil pfes vodni toky, nadzvli vesnic a jmen kostell pii cestach a
nazvl straznich mist, které mohou nést danou informaci o tom, Ze zde prochazela

sttedovéka cesta (Martinek a kol. 2013, 59).

6.2. Rozbor nemovitych pamatek v krajiné

V blizkosti poloh, kde komunikace ptechdzeji pres dllezité brody, ¢i schazi do staré
sidelni oblasti, nebo kde se sbihaji ¢i kiizi dalkové a regiondlni cesty, se mnohdy
nachazi objekty, které v davnych dobach zajistovaly kontrolu nad strategickymi misty
a také poskytovaly ochranu ¢i zdzemi pro poutniky na stezce. Jedna se o hradiste, hrady,
tvrze, dvorce, kostely, kaple, klastery, mosty, mésta, vsi dals$i objekty. Mnohé z téchto

objektl slouzily také jako odpocinkova a trhova mista (Martinek a kol. 2013, 47).

Mezi drobné nemovité pamatky nachéazejici se 1 pti cestach patii kamenné kiize, které se
rovnéZ oznaduji jako smiréi kiize. V Cechach ma jen necela polovina tdchto objektii na
sob¢ vysekany obrazec kiize, naradi, nebo zbran€. Mnohdy jejich staii 1ze t€Zko urcit,
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nékteré jsou snad uz z 12. ¢i 13. stoleti, jiné mozna pozd&jsi, coz se da zhruba rozlisit
podle opotiebovanosti hran nebo zachovalosti celé skulptury. V nékterych piipadech se
na téchto objektech nachazi letopocet ¢i text. Mezi dilezité ukazatele starych cest patii
dokonce i n¢které kiize novodobé nebo tzv. bozi muka, pivodem vétSinou az z konce
18. nebo z prvni poloviny 19. stoleti, o téch vime, ze pravé jimi byly casto nahrazovany
star¢ kamenné kiize. Prave hustota takovych kiizi, at’ uz starych nebo mladsSich, maze
byt vterénu nckdy spolehlivym indikatorem prabehu trasy nékteré staré cesty

(Tomas 2001,16-19).

Dal$im druhem pamatek jsou hrani¢ni kameny, které mohou dokladat priabéh zemskych
stezek v urcité oblasti. Tyto kameny jsou povétSinou nahrubo otesané a vyznacCovaly
hranice pozemk ¢i okraj praveé prochéazejici komunikace poptipadé hranice zemé&. Tyto
objekty nemaji tak vysokou vypovidaci hodnotu jako tfeba kamenné kiiZe, protoze
hrani¢ni kameny nejsou vazany pouze na stezky a komunikace. | pfes tento negativni
fakt, mohou hrani¢ni kameny castokrat dopomoci Kk potvrzeni existenci cest v mistech,

kde ptedpokladame jeji prub¢h (Tomas 2001, 113).

6.3. Rozbor movitych artefakti

Pti rekonstrukci stezek nesou podstatnou ¢ast informaci také mista S archeologickymi
nalezy, kam muzeme zahrnout nalezy minci a pfredmétt dokladajicich dopravu, jako
jsou podkovy, ¢asti vozli a pfedméty s obchodnim potencidlem, ale také naptiklad

militaria (Martinek a kol. 2013, 31).
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7. Metody nedestruktivniho archeologického vyzkumu

7.1. Letecka archeologie

Archeologie zaniklych cest vyuziva dale také velmi dilezité metody nedestruktivniho
pruzkumu, mezi které za prvé patii letecké prospekce krajiny. Oproti pozemni terénni
prospekci je mozné sledovat v jednom okamziku S$irSi izemi, diky ¢emuz je mozné
pozorovat mnohem vice prostorovych souvislosti. Vizudlni prizkum je ¢asto doplnén
fotodokumentaci, kdy jsou pofizovany Sikmé ¢i kolmé snimky. Kromé klasického
letadla miize byt nosi¢em kamery také bezpilotni prostiedek, jehoz pouziti je zejména
V poslednich letech stidle populdrngj$i a mnohem levnéj$i. Vizualnim prizkumem
a fotografickym snimkovdnim mohou byt na zakladé¢ vegetacnich, tedy, stinovych,
pudnich, snéZznych a jinych pfiznakli vyhleddvany, identifikovany a evidovany
archeologické objekty, mezi které patii také pohibené relikty zaniklych komunikaci,

ovSem pouze v oteviené krajin¢ (Kuna a kol. 2004, 297; Martinek a kol. 2013, 33).

7.2. Letecké laserové skenovani (LIDAR)

Mezi metody nedestruktivniho detailniho studia struktury tvozovych cest a dalSich
souvisejicich objektl v zalesnéném prostiedi se osvédcila data z leteckého laserového
skenovani. Jednd se o relativné novou metodu dalkového prizkumu Zemé, s jejiz
pomoci je mozné vytvaret digitdlni modely zemského povrchu.(vice Gojda a kol. 2011,
Gojda — John a kol. 2013) (Martinek a kol. 2013, 79). Tato metoda pracuje tak,
ze vyuziva aktivni laserovy skener ptipojeny k letadlu, jenz vysilad emitujici laserovy
paprsek, jenz muze pronikat na zemsky povrch skrze vzrostlou vegetaci a poskytuje
trojrozmérna data z méfeni vzdalenosti, z nichz jsou generovany vyskopisné digitalni
modely reliéfu. Tato data je tfeba zpracovat v pocitacovém programu jako je tieba
ArcMap nebo QGis a dalsi, a nasledné v téchto programech Ize snadno identifikovat
uvozove cesty, nebot’ se projevuji vyraznymi liniovymi reliéfnimi tvary (Martinek a kol.

2013, 95-100).

12



7.3. Terénni prizkum

Metody povrchového terénniho nedestruktivniho prizkumu zahrnuji zaméfeni
vybranych terénnich tvart reliéfu (pfevazné tvozl) a s nimi souvisejicich objektt,
jejich popis a fotodokumentaci s uréenim polohy a orientace pomoci GPS. Terénni
mapovani je nezbytnou soucasti vyzkumnych aktivit, protoze pomaha odhalit
prostorové souvislosti, které nelze zjistit z map ani z jinych druhti dat (leteckych
snimkd, pisemnych prament apod.) (Martinek a kol. 2013, 60). Dale je dulezité pti
terénnim prizkumu si v§imat vlastnosti povrchu terénu, napt. barevnych efektli nebo
pfitomnosti botanickych druhd, indikujicich urc¢itou lidskou ¢innost. Vyzkum terénnich
tvart reliéft je zpravidla mozny jen v krajiné dlouhodobé¢ zalesnéné nebo zatravnéné,
kde byly objekty uSetfeny destruktivniho vlivu orby ¢i téZzby. Na oranych plochéach se
zachovavaji jen nejvétsi reliéfni tvary (valy, piikopy), a to jen v piihodnych

podminkach a zpravidla ne trvale (Kuna a kol. 2004, 237).

7.4. Geofyzikalni metody prospekce

Archeologie pfi vyzkumu zaniklych cest také uplatituje geofyzikalni metody prizkumu
(k tomu napf. Kuna a kol. 2004, 120-126). Jejich vyznam je dan také specifikou
nedestruktivni formou vyzkumu. Pro potfeby mapovani a rekonstrukce pohibenych
forem starych cest se podle J. Martinka osvéd¢ily dvé metody. Prvni metoda je
georadarové méfeni, vysledkem tohoto méfeni jsou radarogramy (profily) nebo 3D tezy
a hloubkové vrstvy. Metoda je pouzivana pro detekci podpovrchovych struktur (avozi),
popt. jinych objekth spojenych s mapovanim krajiny. Druhd metoda vyuziva
dipdlového elektromagnetického profilovani, touto metodou je métena mérna elektricka
vodivost podlozZi. Jak uvadi J. Martinek ve své praci, tak se timto zplisobem zatim
nepodafilo uspéSné detekovat pohibené wvozy. Ackoliv tato metoda umoziuje
bezkontaktné indikovat pfitomnost vodivych téles v podloZzi a plosné¢ vymezovat
odporové odlisné plochy horninového prostiedi do hloubky cca 6m (Martinek a kol.

2013, 83).
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7.5. Prospekce pomoci detektoru kovii

Mezi malo destruktivni metody vyzkumu zaniklych cest se velmi osvédcila terénni
prospekce pomoci detektorti kovil. Ackoliv se v poslednich letech stalo hledani
kovovych predméti pomoci detektorit kovli velmi rozSifenou zabavou mezi Sirsi
vefejnosti, coz pfinasi S tim souvisejici znacné problémy. Metoda vyzkumu pomoci
detektorti kovl se stala dalezitym nastrojem archeologického poznani. Detektorovy
prizkum se tak v mnoha pfipadech ohrozenych lokalit fakticky stava zachrannym
archeologickym vyzkumem se vSemi problémy z toho vyplyvajicimi. Tato metoda se v
praxi jevi jako vysoce efektivni, ma vSak pfirozen¢ fadu uskali a omezeni (podrobné

Kuna a kol. 2004, 324-325).
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8. Archeologicky priuzkum pomoci odkryvu

V soucasné archeologii krajiny jsou preferovany piedev§im nedestruktivni nebo malo
destruktivni metody ve shod¢ s Evropskou umluvou o ochran¢ archeologického dédictvi
Evropy. Pouze ve vyjimecnych piipadech je volena metoda destruktivniho vyzkumu,

pricemz je upfednostiiovana plosné omezena cilena sondaz.

Vyzkum odkryvem ptedstavuje standardni vyzkum v podobé vzorkovaci sondaze na
predem vybraném misté lokality. Sondy jsou poklddany napt. kolmo ke zkoumanému
objektu (napt. Gvoz cesty, val, zed ¢i jiny objekt apod.) tak, aby byla zjiSténa
stratigrafie zkoumaného objektu k okoli ¢i k jinym objektim s nim sousedicim, a aby

tak bylo mozné urcit relativni stafi zkoumanych objekti (Martinek a kol. 2013, 84).
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9. Rekonstrukce pribéhu Norimberské stezky ve vztahu ke

stredovékému osidleni

9.1 Cesta od Prahy do Staré/Nové Plzné

Norimberska stezka v zasadé kopirovala stezku Rezenskou, nejspise az do Rokycan.
Ob¢ tyto stezky vychazely z Prazského hradu jihozapadnim smérem. Dle 1. Vavry
stezky prochéazely kolem strahovského a bfevnovského klastera smérem k zajezdni
hospodé¢ Radost pired Chrastany. Nasledné trasa pokraCovala pies Hofelice (prvni
pisemna zminka 1052) a sestupovala k Lodénici (1320) s kostelem sv. Vaclava, déale po
pfechodu feky Berounky vedla k lokalit¢ Brod (1088), kterd dostala pozdé¢ji jméno
Beroun (1265), jez dostal ve svém opevnéni obdélny pudorys s branami: Prazskou
a Plzeiiskou. Stezky se odvijely dale ptes Zdice (1147), naslednd Zebrak (1286)
a Cerhovice (1275), mezi Cerhovicemi a lokalitou Myto se nejstarSi cesta stacela
smérem k zaniklé vsi Doubravici, na niz upomina svym upravenym jménem zdjezdni
hospoda Doubravka a dnes Bouchalka (Véavra 1973, 37). Avsak nova trasa odbocovala
z Cerhovic témét az k vesnici Trenici, kde se stacela zapadné k hradu
a mésteCku Zbiroh (1230), odtud pokracovaly ptes Pliskov (1377) a Sirou (1462)
do Myta (1336). V pozdéjsich dobach se zacala vyuzivat pifim¢jSi trasa mezi
Cerhovicemi a Mytem pies Katfez (1281). Z Myta cesty pokracovaly do Holoubkova
(1379), Svojkovic (1379) a do Rokycan (1110), které byly rozcestim stezek
s biskupskym dvorcem a kostelem P. Marie. Ve 14. stoleti bylo mésto opevnéno a do

mésta se vstupovalo Prazskou a Plzefiskou branou (Vavra 1973, 36-40).

Dale dle I. Vavry se zde pted zaloZenim nové Plzné€ rozdélovaly stezky. Z Rokycan
Rezenska popiipadé Norimberska stezka pokracovala jihozapadnim smérem pies
Tymakov (1379) do pfemyslovské staré Plzn€ (976), dnes Starého Plzence, s hradiStém
na ostrozné nad fekou Uslavou arozsihlou sidelni aglomeraci. V této sidlistni
aglomeraci s trznim centrem stavalo vice jak deset kosteld, coz svéd¢i o vyznamu této
lokality mezi 10. a 13. stoletim (Siroky - Novéaéek - Kaiser 2004, 798-827). Dale
Rezenska stezka pokradovala na HorSovsky Tyn (1184), Domazlice (993) a do Rezna
(na dneSni Regensburg). Norimberskd stezka, pokud Sla pfes starou Plzent spolu

s Rezenskou stezkou, tak se od ni odd&lovala v Dobfanech (1243) a pokratovala
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severozapadnim smérem na Lin¢ (1115) do Tluéné (1115) a pokracovala

ve sméru na Kladruby (Vavra 1973, 40-54).

9.2. Zmény trasy se zaloZenim Nové Plzné

Norimberska stezka pred zalozenim Nové Plzné vychazela z Rokycan smérem na zapad
ptimo k zemské bran¢ v Kladrubech (1115), ptfi¢emz Ize sledovat jeji priabéh soucasné
se zalozenim klastera v Kladrubech Vladislavem 1., na zaklad¢ prvnich pisemnych
zminek o star$ich ¢i nové zalozenych vesnicich a méstech a jejich majetkové/ ptdni
drzbé. Mnoho z téchto mist vznikalo kolem trasy Norimberské stezky a tvoftilo tak jeji
smér (Novacek 2010, 112-113). Podle 1. Vavry v té dobé Norimberska stezka vedla od
Rokycan a prochazela pod starym vySinnym hradistém u Bukovce, které bylo
pohrani¢ni obdobou Staré Plzné¢ (Vavra 1973, 53). Po zalozeni Nové Plzné, jejiz
geografickou polohu pfi zalozeni roku 1295 urcoval nejen hydrogeograficky stfed
Plzenské kotliny se soutokem ctyt fek. Nova Plzen po svém zalozeni pievzala od Staré
Plzné (dnesniho Starého Plzence) spravni funkce, ¢imz se stala obchodnim a spravnim
centrem oblasti zapadnich Cech. Tyto zmény si vynutily i vznik novych komunikaénich
uzlii cest. Tato zména se dotkla hlavné Rezenské stezky, ktera se opét spojilas
Norimberskou stezkou a spoleéné¢ vychazely z Rokycan do Nové Plzné, kde se
rozdélily, pii¢emz Rezenskd stezka z plzefiskych bran sméfovala jiznim smérem na
Chot&3ov (1115), kde se napojila na svou piivodni trasu a pokradovala dale na Rezno

(Vavra 1973, 31-100).

9.3. Cesta z nové Plzné do Kladrub a do Falce

Norimberska stezka vychazela z Plzné¢ -Norimberskou, Risskou, taktéz zvanou
Skvriianskou branou pojmenovanou dle nedaleko lezici osady Skvriiany (1239). Cesta
dale pokracovala proti proudu Vejprnického potoka do bievnovské vesnice Vejprnice
(993). Stezka poté nabrala smér pies Tlucnou (1115), Nyfany (1272), skrze vsi patfici
klasteru v Kladrubech, coz jsou Dolni a Horni Sekytany (1115), Ostrov (1115) a Popov
(1272), ktery byl posledni vsi pifed vstupem do Kladrub. Benediktynsky klaster
Kladruby stoji na pravém biehu ficky Mzice, nyni Uhlavky, a za fi¢kou byla trzni ves
a celnice t¢hoz jména Kladruby (1115), s kostelem sv. Petra, z niZ vzniklo okolo roku
1230 koloniza¢ni méstecko s kostelem sv. Jakuba (Vavra 1973, 54; Novacek 2010).
Kladruby byly tehdej$im vstupem do pohraniéniho hvozdu z osidlenych Cech 11. a 12.
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stoleti. Za Kladruby se Norimberska stezka rozchézela do Horni Falce ve dvou smérech
k pohrani¢nim hradim Tachovu a Piimd¢. Cesta pies Pfimdu vedla piimocaieji pies
Sulzbach do Norimberku. Cesta ptes Tachov se v Bavorsku stacela na Neustadt an der
Waldnnab, aby se dostala do Sulzbachu, 1 kdyz takovéa trasa byla ¢asoveé vice naro¢na,

avsak skytala vice moznosti k obchodu a samoziejmé zisku (Vavra 1973, 31-100),

9.4. Jizni trasa od Kladrub

Starsi jizni trasa Norimberské cesty vychazela z Kladrub jihozdpadnim smérem. Prvni
ves na cesté byl Brod u Stiibra (1231) a nasledovaly chodské vsi Staré Sedlo (1115)
a Bonétice (1115). Stezka pak vstupovala do Straze (1115 neuvedend, avsSak jisté
existovala), ktera zlstala trvale pfislusenstvim Pfimdy jako stiedisko Chodu a jejich
soudni misto (1331) (Vavra 1973, 62). Ze StraZze stezka pokraovala na pozdni
Kundratice (1334) a nasledné stezka dospé€la pod hrad Piimdu (1121). Jde o romansky
hrad z pocatka 12. stoleti na kopci (838 m n. m., pfevyseni 140 m). Z podhradi vzniklo
némecké méstecko (Pfraumberg), zminované roku 1252 s celnici, ktera vznikla spolu
s celnici v Tachové nejspiSe ve 13. stoleti, tim se presunula celni mista z Kladrub blize
K hranici (Vavra 1973, 62-63). Od cesty pies Straz se zacinalo upoustét jiz ve
sttedovéku a zacCala byt opomijend, protoze se celd cesta zaCala pfesunovat na trasu pres
mezitim vznikly pansky hrad Bor. Tato zména méla za dasledek upravu trasy, ktera
vychézela z Kladrub spolu s tachovskou vétvi ptes vesnice Laz (1115), BeneSovice
(1115), které se staly primarni ktizovatkou aZz do dneSnich dob. BeneSovice byly
Vv urcité dobé€ jak rozcestim jiZni a severni trasy stezky, tak 1 spojnici staré Kladrubské
a noveé Stiibrské cesty. V raném stadiu této jizni trasy cesty se zde rozd¢lovaly stezky
a jizni trasa pokracovala pies vesnice Holostfevy (1186) a Skvitin (1115) ke vzniklému
vodnimu hradu Bor se vznikajicim mésteCkem nesouci totéZz jméno Bor (1263),

némecky Hayd, ktery se stal rodovym sidlem Svamberkt (Vavra 1973, 63).

Z Boru stezka vedla do vesnice VysoCany (1379). Ve VysoCanech se cesta nejspiSe
rozd€lovala na starsi trasu a trasu pozdné vzniklou, a¢ ob&é mély stejny cil Rozvadov.
Podle rozboru Miillerovo historické mapy od J. Erbera a Bernardinuse z obdobi 1718 —

1773! bylo zjisténo, Ze stardi trasa prochazela pies vzniklé panstvi Velké Dvorce

! Odkaz na mapu na portalu www.staremapy.cz

18



(1591), které nahradily na trase chatrajici Ptimdu (Obr. 1). Za Pfimdou se cesta stacela
na Svatou Katefinu (1306), ze které pokracovala do Rozvadova (1581), odkud opoustéla
Ceské tzemi a vstupovala do Horni Falce. Druhd cesta, nejspiSe trochu mladsi, prochézi
od Vysocan ptes Mlynec (1379) do chodské Hostky (1482), odkud pokracuje do
Rozvadova. O vyznamu této jizni trasy Norimberské stezky svéd¢i i1 existence mohutné
pevnostni stavby z dob ticetileté valky na hrani¢nim pfechodu u Rozvadova (Matousek

a kol. 2008).
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Obr.1. Ilustraéni mapa cesty z Boru do Némecka z 18. stoleti

(zdroj: http://www.staremapy.cz.)

9.5. Severni cesta z Kladrub do Tachova

Nejstarsi trasa severni tachovské vétve vychéazela z Kladrub, na zapad pfes zminéné
vesnice, odtud se stacela kjihovychodnimu okraji obce BeneSovice (1115).
Z Benesovic, kde po ni 1ze rovnéz najit pfimo v samotné obci stary ivoz ve sméru jih —
sever, pokracovala, jak uz je prizkumem vcelku bezpeéné dokazano, po dnes méné

vyuzivané silnici do Lomu u Sttibra (1115) (Vavra 1973, 64).

Jméno Lom vzniklo s nejvétsi pravdépodobnosti tak, Zze se zde cesta, pokracujici dale
k Lobzim, prudce lomila do pravého thlu, popiipadé se rozdvojovala na dvé vyznamné
vétve. V misté tohoto ohybu, za poslednim domem u silnice od SvojSina, stoji dodnes
stary kamenny kiiz. Cesta v Lobzech (1115) pokracovala na Plezom (1115), Velkou
Ves (1239) do Damnova (1239), ktery jisté fungoval také jako rozcesti. Z Damnova

pokracovala jedna cesta pfimo k severu pies dnesni Planou na Chebsko a druha cesta
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z Damnova pokracovala na zapad smérem k Tachovu. Pfiblizné v tomto useku od
Damnova, se smérem na zapad k Tachovu vyskytuji ivozové cesty v lesnim prostiedi

ve svahu nad brodem pies SedliSt'sky potok, na které upozoriiuje ve své praci i
R. Soukup (Soukup 2008).

V tomto useku nad Sedlist'skym potokem se vyskytuji pfiblizn€ tfi mista prechodl ptes
potok. Brody pies potok s ivozovymi cestami jsou rozprostieny na plose asi 3 a pil
kilometru, svazky uvozu jsou dobie viditelné na dostupnych lidarovych datech paté
generace DMR 5G na strankach Ceského tfadu zeméméfického a katastralniho (Obr.
2)?. Mista ptechodfl brodli s ivozy jsem vyznacil pomoci &tverci. Dnes nelze ziejmé

pfesné urCit nejstarSi trasu uvozd smétujiciho k Tachovu a prochazejici pies brod

potoka.

Obr. 2. Snimek zamétujici se na tivozy nad prechody Sedlist’ského potoka.
(zdroj: http://ags.cuzk.cz/dmr/)

R. Siroky a K. Novadek popisuji ve své praci Gvozy v lese severné od Trnové (1177)
a pfipisuji je k trase, kterd vedla na Tachov od Damnova, pies Bezd¢kov (1433),

brodem u Jemnice (1379) a brodem pies Sedlist'sky potok severozapadné od Trnové

2 Odkaz na mapu na portdlu www.ags.cuzk.cz/dmr/
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sodbockou do Trnové a Tisové (Novacek—Siroky 1998). Tato trasa je velice
pravdépodobna (Soukup 2008, 64).

Po rozboru staii obci, historickych map a map laserového skenovani, se nabizi nékolik
cest vedoucich pres tento brod. NejspiSe jedna z moznych tras vychédzela z Damnova
smérem na zapad, asi pul kilometru nad Bezdékovem, kde stezka piekracovala
Sedlist'sky potok brodem a pokracovala smérem pies Lhotku (1374) na Trnovou (1177),
Oldiichov (1251) a nésledné do Tachova.

Jako dalsi potencionalni trasu predpokladam cestu vedouci od Damnova pies Bezdé¢kov
(1433), brod Sedlist’ského potoka, dale na Jemnici (1379) a do Tisové (1233), ze které

stezka pokracovala na Trnovou a dale do Tachova.

Dale se zde nabizi taktéZz cesta od Damnova na mladsi Janov (1748), za Janovem se
cesta prebrodila pies potok a smétovala pres Kumpolec (1364), odkud cesta zase presla

na brod a mohla pokra¢ovat dale na Oldtichov a Tachov.

Dalsi moznosti cesty do Tachova, bylo pokracovat z Damnova severné¢ do Pavlovic
(1239), odkud se cesta mohla stacet na zapad na Usti (1379) a do Ko¢ova (1357) na

Kli¢ov (1379), odkud cesta mohla pokracovat rovnou do Oldfichova a Tachova.

Posledni mozna trasa nejspiSe vychazela z Plezomi (1115), pies Kurojedy (1177),
Ostrov (1239), Tisovou, Trnovou a Oldfichova do Tachova. Na tuto cestu od Ostrova se
napojovala po presunuti hlavni trasy Norimberské stezky z Kladrub na Stiibro nové
vznikla spojujici komunikace. Moznosti cest Norimberské stezky v tomto useku je
mnoho a je jisté Ze se vSechny tyto trasy vyuzivaly, ale je problematické urcit nejstarsi

trasu vedouci k Tachovu.

Lze pifedpokladat, ze vSechny tyto cesty sméfovaly do Tachova, po vzniku obce
Oldtichov (1251) se vSechny mozné nejstarsi trasy soustfedily pies tuto ves, odkud
cesta sméfovala pred zalozenim mésta Tachova s hradbami k dne$nimu kostelu sv.
Vaclava, o kterém mame prvni zminku zroku 1329 z dotac¢ni listiny od Jana
Lucemburského, ale lze predpokladat, ze se zde nachdzelo poutni misto, nebo mala
stavba sakralniho vyznamu, jeZ zde stdla nejspiSe pfed zaloZenim samotného mésta

(Vavra 1973, 31-100).
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9.6. Nejstarsi cesta do Tachova

Prvni historickd zminka o Tachové se objevuje vroce 1115 vtzv. kladrubském
zakladacim falzu, padélané listing, ktera je mladSim pfepisem starSiho pramene.
V listing€ (falzum) knize Vladislav 1. stvrzuje majetky kladrubskému klasteru, mezi nez
naleZelo také jedno popluzi u Tachova (Cadek 2015, 6; Novacek 2010, 128-129). Dalsi
zpravy o Tachovu pochézeji z kroniky tzv. kanovnika vySehradského. Dle zapisu,
vztahujiciho se k roku 1126, nechal knize Sobéslav 1. pfebudovat opevnéni nékterych
dilezitych mist v ¢eském pohrani¢i. Podle zapisu, vztahujiciho se k roku 1131, nechal
knize Sobéslav I. vystavét na upati vsi zvané Tachov hrad, jemuz dal jméno podle vsi
pfiném lezici. Stied plivodni osady/vsi tvofil tzv. Génsbiihl — husi pahorek, ktery
pivodné osad¢ slouzil také jako trhové misto (toto misto zaniklo po roce 1945 pfi
pfestavbach mésta), dnes lze na tomto misté nalézt jen pivodni bozi muka (Obr. 41)
(Vavra 1973, 31-100). Tedy lze soudit, ze nejstarsi cesta pred zalozenim mésta Sla od
dnesniho kostelika sv. Véaclava pies stied osady Tachov, pak se cesta stocila jiznim
smérem, kde prochazela kolem plvodniho pfevazné dievéného Sobéslavova hradu, u
kterého se jisté¢ prekonaval brod ptes feku Mzi, a od kterého cesta pokracovala dale

Kk hranicim (Novacéek 2004,53).
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10. Nové vznikla trasa pres Stiibro

Stiibro zalozil nejspiSe roku 1131 Cesky knize Sobéslav 1. Jednd se o zpravu
nepodlozenou, i kdyz ve sgrafitu na pruceli radnice je tato udélost zobrazena. Stiibro je
poprvé piipomindno jako hornickd osada roku 1183 (Vavra 1973, 69). Zaklady
k budoucimu méstu polozil roku 1240 Vaclav I. v mist¢ starSi osady na strmé skale nad
fekou Mzi. Tézba stfibra vedla k rychlému rozvoji sidla, které Premysl Otakar
Il. v roce 1263 povysil na mésto. Stiibro mélo dobrou komunikaci ptes Kladruby, nebot’
lezelo na cesté¢ z Kladrub do Teplé, tedy na spojce mezi zemskymi branami (Vavra
1973, 69). Jak jsem jiz nastinil, tak zbohatlé Stiibro zacalo v tficatych letech 14. stoleti
svlj boj o privilegovanou cestu. Nova cesta jiz existovala, protoze pravé na ni se mél
pfesunout z kladrubské cesty veskery déalkovy provoz do Bavor a dale. Mésto tehdy
koupilo od krale Jana vysadu svedeni veskeré dopravy od Domazlic, Pfimdy, Tachova
a Teplé do Stiibra. Obsah ztracené listiny je znam teprve z mandatt Vaclava IV. z roku
1382 a 1385, kde rusi vysady kladrubského klastera a nafizuje branéni provozu na
tradi¢nich cestadch. Vznikl z toho problém, nebot’ to byl zdsah do mnoha starych prav
a hmotnych z4jmu, a to nejen Kladrub, ale také Plzné, ktera ztratila pfimou cestu
do Domazlic, na niz mél prestat veskery dalkovy provoz, ale také se to tykalo staré
cesty od zemské brany v Teplé, kterd vedla az do Prahy. Po husitské revoluci
a obnoveni pofadku a zahrani¢niho obchodu se od téchto ptedhusitskych vysad upustilo,
nebo byly tyto vysady ignorovany (Vavra 1973,69-70). Po této dobé& si Stiibro
zachovalo jenom ziskané privilegium na Norimberské stezce a dalo by se fici, ze

trasa/stezka pretrvava az dodnes.

Trasa Norimberské stezky vedouci pies Stfibro vychéazela z Plzn¢ zapadni branou jako
diive a prochdzela vesnicemi drobnych feudali. Prvni vesnice na trase byly Kiimice
(1251) nasledovaly Kozolupy (1115), Bdenéves (1197), Plesnice (1360), Ulice (1329),
Sulislav (1193) a pted Sttibrem Sytno (1115), za mostem pies Mzi vstupovala cesta do
Stifbra Plzefiskou ¢ Prazskou branou a vychazela branou Chebskou ¢ Risskou (Vavra
1973, 31-100). Stiibro nabizelo a nabizi rozcesti, odkud se da severnim smérem dostat
pfes Planou (1251) na Cheb (1061), a stile na zapad skrz mésto vedla stezka
Norimberska (Vavra 1973, 69).
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Kdyz stezka opustila brany mésta Stiibra, tak pokracovala ptes Milikov (1115) piimo
do Benesovic (1115), ve kterych se, jak jsem zminil dfive, stietavala stard Norimberska
stezka, jdouci z Kladrub a nové ze Stiibra. Z BeneSovic cesta pokracovala na
Holostievy (1186) a za touto vsi se cesta rozdélovala na jizni a severni vétev. Jizni trasa
cesty prochéazela uz jenom vesnici Skvitin (1115) nez se dostala do Boru. Severni trasa
stezky prochézela ptes Malovice (1115), Novou Hospodu (1631) a Ostrov (1239) nez se
napojila na puvodni cestu v Tisové (1233), ktera uz sméfovala k Tachovu (Vavra 1973,
71).
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11. Drobné spojnice jizni a severni vétve Norimberské stezky

Na stezce se Casto objevovaly malé komunikace, které se vyuzivaly jen v urcitych
obdobich anebo jako stabilni spojnice tras. Vzik téchto menSich propojujicich
komunikaci mélo za dusledek i vznik novych vsi. Jednu takovou spojnici jsem nalezl pfi
priazkumu jizni a severni vétve Norimberské stezky, kdy jsem se zam¢fil na stari obci
lezici mezi trasami a mohu predpokladat, Ze mezi t€émito tseky mohla existovat spojnice
obou tras. Hlavnim spojovacim uzlem se stala nepochybné obec Staré Sedlisté (1177),
ktera lezi pfiblizné uprostfed mezi severni a jizni vétvi Norimberské stezky. V tomto
useku jsem si povSiml dvou tras, ale mohu predpokladat, ze starSi spojnice tras se
nachdzi blize k hranicim na jizni vétvi, pokud se vychazelo od méstecka Pimdy (1126),
tak se Slo severovychodnim smérem pies vesnici Mlynec (1379), Nové Sedlisté (1479)
pres takika spojené vesnice Staré Sedlisté (1177) a Usavu (1353), odkud cesta
pokradovala do Castkova (1279), kde se nepochybnd nachazelo tvrzisté v mistd
dnesniho zamku (dnes spiSe byvalé budovy JZD). Z Caskova cesta prochazela
Pernolcem (1251), kde se také objevuje tvrz a ztéto vsi cesta pokracovala pies

Oldtichov (1251) nebo Maly Rapotin (1379) na Tachov.

Druha spojnice stezek vychédzela z Boru a pokracovala na vesnici Doly (1239)
a nésledné vstupovala do Starého Sedlisté (1117) odkud mohla navédzat na prvni trasu

blizici se k Tachovu, a nebo se stocit na Vesnici Tisovou (1233) a pokracovat dale.
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12. Historie od vzniku Tachova

Prvni zminka o Tachovu je zroku 1115 v zakladaci listin¢ kladrubského klastera
(Cadek 2015, 6). Dale je znamo, Ze kniZe Sobéslav 1. nechal mezi léty 1126 a 1131
pfebudovat/vystavét hraniéni hrady, mezi které patii hrad Tachov. Osada zaznamenala
bouflivy rozvoj za vlady krale Pfemysla Otakara II., ktery vystavél novy kamenny hrad
na misté dle T. Durdika, shotfelého Sobéslavova hradu. Tachovsky hrad byl od svého
vzniku mnohokrat ptestavovan az do vysledné dnesni klasicistické zamecké podoby,
kterou nechal zhotovit na konci 18. stoleti knize J. J. Windischgrétz. Z ptivodniho
pfemyslovského hradu se vné zamku dochovalo pouze torzo vélcovité véze na
¢tvercovém podkladu z bosovanych kvadri. Pifemysl Otakar II. v podhradi zaloZil
patrn¢ kolem roku 1275 nové kralovské mésto Tachov, které nechal obehnat hradbami.
Mésto ma maly pudorys o rozloze asi 5,5 ha, opevnéni ma takika kruhovy tvar,
na jihozapad¢ poruseny arealem hradu se ¢tvercovym naméstim. Kamenné opevnéni
meésta vzniklo v 1. pol. 14. stol. (pravdépodobné za panovani krale Vaclava IL.), kdy
nahradilo star$i provizorni opevnéni, odhalené archeologickym vyzkumem (Novacek
2004,63). Opevnéni bylo ptivodné prorazeno tfemi branami. Prvni se nazyvala Horni
(Horska), ktera lezela na severu mésta, sviij nazev horni ziskala nejspise kvili své
poloze, nebot’ se mésto rozklada z kopce v severojiznim sméru, ztéto brany cesta
nejspiSe smétfovala k Chebu, ale také se asi na konci 14. stoleti stacela k nové trase do
Birnau pies Svobodku. Dalii brana se jmenovala Dolni (Spitalska, Nizkd), lezici na
jihovychod¢é mésta, pres kterou vedla cesta na Plzenl. Na jihozdpadé mésta byla tzv.
Zamecka (Rigska) brana hned vedle Tachovského hradu, skrze kterou se nejspide
pomoci mostu piekonavala feka Mze a jejiz cesta dal vedla na Norimberk (Cadek 2015,

11) (Obr. 42).

Roku 1822 byla prorazena ¢tvrtd brana - Nova brana - na zapadni strang, ziejmée pro
snadn&j$i cestovani na zapad (do Némecka). Roku 1858 byla prorazena hradba mésta
z iniciativy mistniho farafe za farou smérem ke kostelu sv. Véclava (na severovychodé
mésta), tzv. Psi brdna. VSechny tfi pivodni brany byly zdvojené. Na Velkém piredmésti
pied zameckou branou existovalo jesté predsunuté opevnéni Hohe Wacht (jesté v 19.
stol. zde byla ¢ast valu a zbytek véZzové brany). Na jizni strané zesiloval opevnéni téz

tzv. Mlynsky piikop (Obr. 3) (Cadek 2015, 11).
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13. Krajinny prizkum Norimberské stezky

V této Casti prace se zaméefenim na detailni prizkum Norimberské stezky mezi ¢eskym
méstem Tachov a némeckym méstem Béirnau. Pomoci dostupnych metod
a pramenu se pokusim nastinit vyvoj této trasy Norimberské stezky od jejiho vzniku az
po soucasnou dobu. Déle se v této praci budu podrobné vénovat dneSnimu stavu
uvozovych cest, které se ve velké mife dochovaly Vv lesnim prostiedi, za pomoci metody
leteckého laserového skenovani budu rekonstruovat jeji priabéeh touto krajinou. Nedilnou
soucasti této prace je také zaznamendni sidelniho vyvoje ve sledované oblasti

Norimberské stezky ve vztahu ke zjisténym reliktim uvozovych cest.

13.1. Krajinny reliéf a jeho geomorfologie

Pro zvoleni prub¢hu tras Gsekt Norimberské stezky na Tachovsku mély vliv krajinny

reliéf a geomorfologie terénu.

Norimberska stezka prochazi pfes dvé rozdilné krajinné oblasti: Podceskoleskou
pahorkatinu a Plzeiiskou pahorkatinou. Sledovany usek norimberské stezky
v Tachovském okrese prochazi krajinnou oblasti nazyvajici se Cesky les. Cesky les je
vrchovina a geomorfologicky celek tdhnouci se podél ¢esko-némeckych hranic po obou
stranach statni hranice. V Cechach leZi jen jeho mensi Gast, vétsi &ast nalezneme
v Némecku pod ndzvem Oberpfilzer Wald (Hornofalcky les). Lesni celek je husté
zalesnén smrkovym monokulturnim lesem a jen velmi fidce osidlen, coz je jednak
zapticinéno samotnym terénem, v nemens$i mife také 1 vysidlenim plivodné pievazné
némeckého obyvatelstva po 2. svétové valce. Poté se vétSina celku stala soucasti
pohrani¢niho padsma s omezenym prfistupem. Touto krajinnou oblasti protéka feka Mze

a mnoho mensich potoc¢nich tokti (Dudék 2005).
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14. Metody pouzité k priuzkumu stezky mezi Tachovem a Barnau

14.1. Pripravna faze detailniho prizkumu Norimberské stezky

V ramci piipravné faze jsem provedl reSerSi dostupné literatury, ktera se vztahuje
k useku dalkové komunikace mezi Tachovem a Bérnau. V prvni ¢asti jsem cerpal
informace o tomto useku z prace od dvojice autorti Radka Sirokého a Karla Novacka
(Novadek — Siroky 1998), dale z prace Ivana Vavry (Vavra 1973) a z nejnovéjsi prace
Romana Soukupa (Soukupa 2008). Vsichni tito autofi se pokusili o rekonstrukci
zakladniho prabéhu Norimberské stezky touto krajinou, pfi¢emz na nékolika mistech

ovérili jeji prubéh ptimo v terénu.
14.2. Vyuziti kartografickych pramenii

Pro presnéjii lokalizaci ivozovych cest jsem vyuzil internetovy portal Ceského utadu
zem&méFicského a katastralniho (CUZK), ktery nabizi analyzu vyskopisu Ceské
republiky s mozZnosti vybéru stinovaného digitalniho modelu reliéfu 5. generace (DMR
5G), ktery je vystupem leteckého laserového skenovani, tyto mapy jsou dostupné
vefejnosti®. Na tomto zakladnim stinovém reliéfu DMR 5G jsem si vyhledal viditelné

uvozové cesty v tomto useku, které se projevuji vyrazné liniovymi reliéfnimi tvary.

Dale jsem Kk pruzkumu pouzil dostupné historické mapy z mapovych serverd jako:
www.oldmaps.geolab.cz, www.oldmapsonline.org, www.soaplzen.georeferencer.com,
kdy jsem zjistoval pritbéhy tras ivozovych cest v tomto useku, které¢ vSak nebyly na
mapach jiz patrné. Jak jsem jiz zminil, mnoho vesnic ve sméru od Tachova k hranicim
bylo vysidleno a zbourano, s timto faktem souvisi zdnik mnoha komunikaci a jejich
likvidace a pfesun na jind mista. K rekonstrukci osidleni a cest byly nejvice vyuZity
mapy vojenského mapovani, a to zejména tieti vojenské mapovani Frantisko - Josefské,
které vzniklo mezi 1éty 1877 a 1880 pro Cechy. Ve tietim vojenském mapovani jsem
vyuzil obou nabizenych méfitek, prvni bylo 1:75 000 a druhé podrobnéjsi bylo
1:25000. Tato mapa tfettho vojenského mapovani suvedenym méfitkem nabizi
detailnéjsi zobrazeni krajiny, na které si lze pov§imnout mnoho detaild, které indikuji

prab¢eh historickych cest.

3 Odkaz na stranky CUZK http://www.cuzk.cz/
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14.3. Zpracovani dat z leteckého laserového skenovani

Dal§im krokem bylo zpracovani Sesti mapovych listi DMR 5G, poskytnutych pro tyto
Gcely od Ceského tGiadu zeméméii¢ského a katastralniho (CUZK), jez pokryvaly
vybranou trasu Norimberské stezky, na kterych jsou viditelné svazky tvozovych cest
(ovétené dostupnou sluzbou na geoportalu.cz s ndhledem stinového modelu DMR 5QG).
Pro dalsi zpracovani dat jsem pouzil program ArcMap 10. Pfi zpracovani lidarovych dat
jsem vychazel z metodiky L. Holaty (Holata 2015). Import dat do programu ArcMap 10
vypadal nasledovné, pomoci ArcToolboxu zvolenim nastroje ASCII 3D to Feature class
byly postupné vkladany ziskané mapové listy, vysledkem bylo vytvofeni vrstvy
v podobé mracen bodi s proménlivou hustotou ve vybranych mapovych usecich.
Dalsim krokem byla interpolace dat do vySkopisného modelu terénu (DEM) pomoci
interpolace Natural Neighbor, ktery je soucasti 3D Analyst Tools (Raster Interpolation).
Po pouziti tohoto nastroje byl vytvofen rastrovy DEM. Poslednim krokem generovani
bylo vytvotfeni detailniho modelu stinového reliéfu Hilldshade v: 3D Analyst Tools —
Raster Surface. Za pomoci tohoto néstroje jsem postupné vygeneroval vSechny mapové
listy, které mi vytvofily detailni nahled na vybrany tsek mezi Tachovem a hranicemi
Cech s Némeckem, v podobé& detailniho stinového modelu hillshade, na kterém byly

identifikovany jednotlivé svazky uvozovych cest a dalsi reliéfni tvary.

Ve vygenerovaném stinovém modelu v programu ArcMap 10 jsem se detailné zaméfil
na sméry a trasovani vozovych cest. Pro lepsi orientaci ve stinovych modelech, jsem
jako podklad vyuzil ortofoto mapu, zakladni mapu Ceské republiky v méfitku
1: 10000, dalsi katastralni mapy a vojenské mapovani. Pomoci vygenerovaného
stinového modelu a jizZ zminénych map 3. vojenského mapovani jsem mohl komparovat
tyto mapové podklady, které mi daly nahled na celou situaci prichodu Norimberské
stezky touto krajinou. Vyslednou komparaci map byl ovéfen pribéh Norimberské
stezky v useku mezi Tachovem a statni hranici, a pies jaké vesnice a osady cesta
puvodné vedla. Dale jsem na mapé 3. vojenského mapovani zaznamenaval i dalsi

relikty jako kaple, kiiZzové kameny apod.
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14.4. Terénni prospekce vybraného useku

Za Ucelem terénni prospekce jsem vytvoiil fotografie vygenerovanych svazkl
uvozovych cest na stinovaném modelu reliéfu (hillshade), podle kterych jsem ovéfoval
jejich existenci a schiidnost s mapovymi predpoklady. Pfi terénnim prizkumu jsem
sledoval vztah povétSinou zaniklého osidleni s navaznosti na stezku. Déle jsem
zaznamenaval dnesni stav uvozovych cest. Mezi objekty prizkumu patfily i drobné
nemovité pamatky jako jsou kamenné kiize, pomniky a bozi muka. Pfi prochazeni
a zaznamenavani Uvozovych cest byly misty nalezeny kovové predméty, které byly
pohozené nebo optfené o strom. Tyto pfedméty jisté souvisely s vyuzivanim stezky, ale
také nejspiSe jsou cCinnosti ilegalnich hledaci pokladt, vyuzivajicich detektory kovii.
Nekteré zpravidla recentni kovové predméty byly nafoceny a ponechany na misté.
Ve vybranych mistech ivozovych svazku bylo provedeno méfeni pomoci pasma, kdy

jsem se zaméfil na délku daného uvozu, popiipadé jeho sklonitost a hloubku.

Za ucelem fotografické dokumentace jsem pouzil svij fotoapardt znacky Sony Alpha

3000 s rozlisenim 20MPix.

K méfeni ivozovych cest jsem pouzil GPS pfistroj Pathfinder Pro XT od firmy Trimble.
Mezi hlavni piednosti GPS pfistroji patii jejich mobilnost a rychlé méfeni, které
umoziuje zmapovat i rozsahlé¢ uzemi beéhem kratkého casu. GPS pfistroje maji mnoho
vyhod, jez jsou pro zaméfeni pomérné rozsdhlého useku zemské stezky neocenitelné,
ale maji také svoje negativni faktory, mezi néz patii i to, Ze v hustém lesnim prostiedi
neni méteni pfesné. Pro méfeni a ovéfeni presnosti lidarovych dat pomoci GPS pfistroje
jsem si zvolil Givozové cesty blizko pohrani¢ni zaniklé osady Pomezna (Wittichsthal),
nalezici pod zaniklou obec Pavliv Studenec. Métfeni pomoci GPS pfistroje probihalo
bodové po urcitych intervalech, vzhledem k problémim s piesnosti méteni kvili
nedostatku dostatecného poctu druzic neni vysledek méfeni odpovidajici pro dané
prostfedi. Naméfend data byla vloZzena a zpracovana v geografickych informacnich

systémech, v programu ArcMap 10.

V programu ArcMap 10 jsem pomoci editace zvyraznil linie Gvozovych cest na
predeslych vygenerovanych snimcich, jejichZz existenci jsem v terénu ovétoval.
Zvyraznéné linie ivozovych cest jsem rozdélil do dvou kategorii, v prvni kategorii jsem

oznacoval nejzachovalejsi tvozy a do druhé kategorie jsem zahrnul méné zachovalé
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uvozy a jejich spojnice. Na vybranych uvozovych usecich jsem vyznacil métené tseky
uvozu pismeny: A, B, C. Taktéz jsem zvyraznil na snimku misto, kde se nachazi
kamenny patnik. Dale jsem pomoci linii vytvoiil vyvoj tras pribéhu Norimberské cesty
mezi Tachovem a Béarnau, které zahrnuji dalsi vzniklé trasy Norimberské stezky a trasu

¢erné stezky (Obr.5).
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15. Rekonstrukce tras Norimberské stezky

15.1. Detailni prizkum uvozového iseku Norimberské stezky: Tachov — Barnau

Trasa Norimberské stezky vedouci od Tachova, prochazela v nejstarSich dobach kolem
hradu Sobéslava 1. a pozdéji po zalozeni mésta a vystavbé hradeb stezka prochdzela
skrze jihozapadni tzv. Ri¥skou branu pres feku Mzi. Stezka pokratovala od mésta
jiznim smérem, kde vstupovala do dlouho neosidleného pohrani¢niho lesniho hvozdu,
pozdg&ji zvaného jako Cesky les. Nejstarsi uvozova cesta od opusténi Tachovskych bran
Sla zprvu jiznim smérem do mirného kopce nad Tachov, kde se stacela k zépadu
a prekondvala malé udoli s malym vodnim tokem, kde se dnes nachazi zahradkarska
kolonie. Po piekonani tohoto mista stezka smeétfovala dale k zapadu, kde se po
ptebrodéni potoka nachazela pod obci Studanka (1407), na starych mapach je tato ves

oznacena pod némeckym jménem Schonbrunn.

15.1.1. Uvozy pod obci Studinka

Pod obci Studanka jsou v lesnim prostiedi zfetelné tivozové cesty. V tomto useku lze
dnes uz jen tézko rozdélit a mapovat tyto Gvozy, protoze jsou velmi ponicené ristem
vegetace a zavazenim recentniho odpadu. Uvozovy pas pod obci Studénka, ktery se
nachdzi mezi poli ve vychodo-zdpadnim sméru, méa délku pfiblizné kolem 800 metri.
a hloubku jednoho tvozu. Sitka &inila pfiblizné 4,5 metru a hloubka tohoto svazitého
uvozu byla na severni strané¢ kolem 1 metru a na jizni strané hloubka ¢inila 0,5 metru

(Obr. 8,9,10,11).

15.1.2. Uvozy mezi Mytem a Pisafovo Vesci

Norimberska stezka pokracovala dale od tohoto mista skrze dnes$ni pole, mezi obce
Myto (1555) neboli Mauthdorf a Pisafovu Vesci (1422) znamou také jako Albersdorf,
ktera byla po roce 1945 zbourana a pfesunuta. Na tomto misté pfiblizné¢ 850 metrti na
dnedni cest¢ zMyta do Pisatovo Vesce, se nachdzi v lesnim prostiedi Siroky pruh
uvozovych cest. Na tomto misté dle tfetiho vojenského mapovani stdval kamenny kiiz
pies sto metra a lze fici, Ze toto misto, v moment¢ nez se uvozy vytraceji, ma délku
ptiblizn¢ 450 metri. Na tomto misté jsem si taktéz vybral a vyznacil do mapy voz,

ktery jsem zméfil, jeho délka ¢inila 7,1 m a hloubka 1,50 metra (Obr. 12,13,14,15).
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15.1.3. Uvozy mezi Mili¥i a Zadnimi MiliFi

Stezka pokracovala dale zapadnim smérem udolim, ve kterém se zacalo objevovat fidké
osidleni az béhem obdobi novoveéku. Nejvyraznéjsi osidleni tohoto udoli tvotila dnes
zanikla osada Kamenicka (1555), némecky Steinhof. Na konci tohoto tdoli se objevuji
uvozové cesty zarezavajici se do stoupajiciho terénu nedaleko obce Milife (1669),
némecky znamé jako Brand. Uvozové cesty v této stoupavé oblasti nejdou kvalitné

interpretovat, protoze jsou dnes zavalené kameny s rozvalin domt, které byly nejspise

zboteny po roce 1945 (Obr. 16,17,18,19).

15.1.4. Uvozové cesty pod Hru$kovnou

Kousek dale, zapadn€ po poli se mezi tzv. HruSkovnou a Oborskou Hajenkou, ve
svazitém terénu od vychodu k zédpadu objevuji velmi zachovalé svazky uvozovych cest.
Délka téchto svazkli tGvozd ¢inni pfiblizné 820 metrd. V této oblasti byly
dokumentovany tfi tvozy (Obr. 20,21,22,23,24) Kazdy uvoz byl oznacen pismenem,
uvoz A ma Sitku 7 metrt a hloubku 1, 7 metrd, ivoz B ma $ifku 5 metra a hloubku 1, 1

metru a posledni C ma $itku 8, 8 metrti a hloubku 2, 4 metr.

15.1.4.1. Nalezy militarii pod Hruskovnou

V ¢lanku P. Koscelnika, ktery se vénuje rozboru militarii z bojisté u Tachova z roku
1427, jsou zminovany avozové cesty Norimberské stezky pod HruSkovnou, v mistech
kde byly nalezeny kovové artefakty ilegalnimi hledaci za pomoci detektort kovi,
pricemz se vétSina artefaktt ztratila. Nalezy odevzdané Tachovskému muzeu nemély
presny nalezovy kontext. Nalezy byly zastoupeny asi 15 Sipkami, celkem 8 konskymi
podkovami, 1 ostruhou, 3ivolskymi podkovami, nasledné se zde nachazela dvé udidla
a zbytky postroji. Mezi nastroji se nasel ntiz, fragmenty kosy a motyky a feznicky
sekacek. Do nalezii militarii patfi fragment sekery sudlice, dale je zde atypicky hrot
dievcove zbrané s trojbokym ostfim s tuleji, mezi dievcové nalezené zbrané patii jedno
sidlo, které se dochovalo ve dvou kusech. Byly nalezeny také pobocni zbrang, jako je
dvojice dyk a sekera, mezi nalezy patii i projektily palnych zbrani. Nalezy mimo
lokalitu HruSkovna reprezentuje tesdk, ktery pochazi z okoli severni tachovské vétve
Norimberské stezky, zbran byla nalezena nedaleko Tachova za obci Svétce (Obr. 45,

46).
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Vzhledem k nesystematickému ,,vyzkumu* je tento fakt zavadéjici. Studovand militaria
z Hruskovny pravdépodobné piedstavuji soubor z nékolika konfliktid. Zejména pak
muzeme sledovat piikry rozdil dataci mezi kompozitni kuli a hroty Sipti. Bohuzel bez
znalosti kvalitniho nélezového kontextu muzeme dale pouze spekulovat. Militaria
z HruSkovny jsou pievazné datovana do obdobi 14.—15. stoleti, ve stejném prostorovém
kontextu byly nalezeny i hroty §ipt datovatelné do 13.—14. stoleti. V tomto ohledu se
musime piiklonit spise k star$i dataci souboru, nez je tzv. bitva u Tachova v roce 1427.
S vojenskym konfliktem z roku 1427 tak pravdépodobné muze souviset pouze tesak
nalezeny nedaleko Tachova. Utéky vojsk pies hrani¢ni hvozdy, které mizeme
reflektovat v pisemnych pramenech dévaji tusit, ze cely konfliktni aredl se muze
rozprostirat na velmi rozlehlém tzemi (Koscestnik 2014, 113-124). Zavérem tohoto
¢lanku lze fici, Ze tachovsky soubor podava nahled na soucasnou ztratu pramenné
zakladny ptisobenim ilegalnich hledact vyuzivajicich detektort kovii. V roce 2013 byla
lokalita nendvratn¢€ ponicena pii soutézi v hledani detektorem kovt (Koscestnik 2014,

113-124).

15.1.5. Uvozova cesta pod Uhli¥skym vrchem

Za Oborskou Hajenkou se stezka postupné sticela severozédpadnim smerem po uboci
Uhlifského vrsku a nasledné pod Uhlifskym vrchem, kde se uz objevuji velmi zachovalé
uvozy, které nasledné sméiuji vzdusnou ¢arou na Pavliv Studenec. Délka tohoto tuseku,
kde se dobie dochovaly Givozoveé cesty, je pfiblizné 750 metrd. Na tomto misté pod
Uhlifskym vrchem jsem nalezl novéji osazeny patnik, dale na tomto Useku jsem pfi
prizkumu uvozovych cest nachazel pohozené a poloZené kovové piedméty, které zde
nejspiSe zanechali tzv. lovci pokladt, ktefi je nasli nejspiSe pomoci detektorti kovi
a nehodili se jim do sbirky, nékteré tyto predméty jsem vyfotografoval (Obr.40). Ve
zminovaném Uvozu v jsem provedl méfeni a §ifka tvozu byla zméfena na 8, 8 metrt

a hloubka 2, 3 metra (Obr. 25,26,27,28,29,30).

15.1.6. Uvozy u Pavlova Studence a jeho osad

Posledni ivozy Norimberské stezky na uzemi Cech se objevuji v lesnim prostiedi mezi
byvalou celnici a zaniklou osadou Pomeznou (1792), némecky Wittichsthal, nalezici
zaniklé obci Pavliv Studenec, kterd vznikla pocatkem 18. stoleti, ale jeji stafi muze
sahat jeSt¢ hloub&ji do historie. Pavliv Studenec a jeho osady: Na Sancich

(Schanzhdusl), Pomezna (Wittichsthal), Pavlova Hut (Paulushutte), Vétrov
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(Baderwinkel), Koc¢i¢i mlyn (Katzenmiihle), Hrani¢na (Hermannsreith), Na kopci
(Berghéuslen), Franzovy domky (Franzhiuser), Pfedni Chalupy (Vorderhduslen), Na
Spalenci (Brenntenloh), Paulus Brunner Glashiitte, Zlaty potok (Goldbach) a hajovna
Paulus Brunner Hegerhaus, zanikly v pribghu 50. a 60 let 20. stoleti. Uvozové cesty na
této lokalité jsou porusovany v souvislosti s lesni tézbou. Zde se dochoval svazek
uvozovych cest pfiblizné v délce 400 metri. V tomto tseku byly zméteny dva uvozové
zatezy, které jsou vyznaceny v ptiloze (Obr. 31,32,33,34,35,36,37). Uvoz A ma §itku 6,
1 metri a hloubku 1, 40 metrii, tvoz B je Siroky 4, 7 metra a hluboky 1, 3 metrt, dale

byly tyto dva tivozy zaméteny pomoci GPS pfistroje.
15.1.7. Uvozova cesta do Birnau

Norimberska stezka dale vedla bud’ kolem anebo skrz Pomezné a §la kolem Pavlova
Studence, pies osadu Na Sancich, kde by dnes opoustéla tizemi Cecha vstupovala do
Némecka. Po piekroceni hranice stezka pokrac¢ovala z kopce kK méstu Béarnau, ptiblizné
200 metrti od statni hranice v predpokladané trase stezky lezi pevnost ze tficetileté
valky, Tillyho Sance (Matousek a kol. 2008) (Obr. 38). Pod touto pevnosti se linou
z kopce dolti smérem k Barnau méné zietelné tivozové cesty v lesnim prostiedi. Pod
touto pevnosti jsem zméfil jeden Uvoz, ktery jsem naSel, jeho Sitka je 4, 3 metrQ

a hloubka 7 metrt (Obr. 39).

Pti zédvérecném meéteni jsem doSel k vysledku, Ze Gvozova trasa Norimberské stezky

mezi Tachovem a hranicemi s Némeckem, méfi ptiblizné 13 kilometru.
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16. Vyvoj Norimberské stezky v useku Tachov — Pavliiv Studenec

Jednotlivé svazky uvozovych cest Norimberské stezky Vvuseku mezi Tachovem
a Barnou jist¢ vznikaly a zanikaly postupem ¢asu béhem jejich vyuzivani. Lze fici, ze
dalsi cesty vznikaly s prosvétlovanim Ceského lesa a zakladanim novych vsi na nové
rozvijejicich se cestach do Némecka. Nelze blize urc¢it a datovat vznik a zanik téchto
cest, ale jde sledovat jejich vyvoj na historickych mapach, kde je vidét, Ze cesta mezi
Tachovem a Pavlovo Studencem se postupné posouva severnim smérem az do dnesnich
dob, od ptivodnich tvozovych cest. Je mozné, ze vzhled téchto nove vzniklych cest mél
taktéz podobu uvozovych cest, to 1ze nejspisSe zjistit pouze pomoci archeologického

odkryvu. Nicmén¢ tyto komunikace jsou prekryté dneSnimi modernimi cestami (Obr.6).

16.1. Cesta pres Myto a Oboru

Prvni mozna varianta rekonstruovaného prubéhu cesty vystupovala z Tachova
jihozapadni branou pivodné jako Gvozova cesta, ale tato cesta se pozdé¢ji vydala
zapadn&j$im smérem na vesnici Myto. Na cesté do Myta se nachazi kamenny kiiz (Obr.
43). V Myté se vybiralo méstské myto za prichod, odtud cesta pokracovala k vesnici
Lucina (1535), némecky Sorghof, pficemz tato ves zanikla v 70. letech 20. stoleti pii
vystavbé vodni nadrze. Od Luciny cesta vedla takika pfimou Carou pies v t€ dobé
nejspiSe neexistujici vesnici Obora (1660), némecky Thiergarthen, az na Pavlav
Studenec. Pravdépodobné po zaloZeni lesni obory kolem mista dneSni vsi Obora, byla
cesta zruSena (Vavra 1973, 66). Samoziejmé nelze vyloucit, Ze kolem obory nevedla

nova cesta. Tato cesta od Tachova k hranicim ma ptiblizn¢ 12,8 kilometrt.

16.2. Cesta pres Svobodku

Druh4 trasa, kterd se udrzela az dodnes, vychéazela z Tachova severni branou, zvanou
Horskou a pokracovala pies Svétce na Svobodku (1365), dfive znamou jako Frauenreut.
Jsou pisemné zminky o vybéru mytného poplatku ve Svobodce, kde se o ni mluvi jako
noveé cesté (Vavra 1973, 66). Ze Svobodky cesta pokracovala pies Dolni VySinu (1713)
k vesnici Branka (1663), némecky Galtenhof, lezici pod kopcem nazyvanym Am Thorl.
Z Branky mohla cesta pokraCovat plynule na Pavliv Studenec, nebo na jiny ptfechod
ptes osadu Hrani¢nou. Tato cesta pies Svobodku k hranicim ma piiblizné taktéz 13

kilometrd, lze jen fici, ze jakakoliv cesta od Tachova Kk hranicim, nebyla nijak
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vzdalenostné odliSnd, moznym faktorem piesouvani cest byla ziejmé narocnost

ptekonavaného terénu.

16.3. Cerna stezka vedouci od Tachova

Druhy a mnohem mladsi ptechod pfes hranici vznikl jihozépadné od Tachova
u Waldheimu. Vznikl jako ¢ernd pé&si stezka prosekanim nékdy v 15. stoleti, nebot’ jiz
zlet 1531 a 1553 jsou znamy stiznosti barnauskych na tuto pokoutni komunikaci, ktera
ustila na regulérni Tachovskou cestu az v Hirschau a tedy obchazela bavorska myta

v Bédrnau. Kvili této stezce vznikaly pohrani¢ni spory, po kterych se cesta prosadila

(Vavra 1973, 67).

Tato cesta prochazela spolu s oficidlni stezkou pies Myto, ve kterém se cesty
rozdélovaly. Na pocatku 17. stoleti tato cesta prochazela pies Studanku do vsi Lesna
(1349), kam bylo pfesunuto myto. Béhem 16. stoleti vznikla spojnice mezi Lesnou
a Borem pfes vesnici Zebraky (1548), pro sporu ¢asu pii cestovani napi. od Stiibra do
Waldheimu (Vavra 1973, 68). Vznik této cesty napomohl k tamnimu rozvoji sklafstvi
v Ceském lese, které zaniklo po druhé svétové valce s odsunem némeckych obyvateli

a likvidaci piihrani¢nich vesnic (Obr. 5).
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17. Zavér

Zaverem lze fici, Ze se Norimberska stezka/cesta stala vyznamnou komunikaci podilejic
se na rozvoji stiedovékého osidleni v zapadnich Cechach. Tato stezka hrila svou
dilezitou historickou roli jiz od svého vzniku, kdy touto cestu prochdzelo jisté mnoho
osobnosti, ddle napomahala k rozsiteni obchodu mezi Cechami Falci a Bavorskem.
Nejveétsi rozmach zazila Norimberska cesta za obdobi panovani Jana Lucemburského
a Karla IV., kdy byla upfednostiiovana trasa vedouci pies mésto Tachov, tato stezka se
stala Ri¥skou cestou vedouci piimo do Norimberku, kdy ji vyuzivali ¢esti panovnici pfi
cestach na tiSské snémy. Mame také svédectvi o vyznacnosti severni Tachovské vétve
Norimberské stezky ze zprav z 15. stoleti, kdy touto trasou prochazel Mistr Jan Hus pii
cesté¢ do Kostnice, dale touto cestou projizdél 1 Mistr Jeronym PrazZsky (Soukup 2008,
57-58). Beéhem obdobi husitskych valek se tato stezka vyuzivala k pfesunu vojsk
kfizovych vyprav na naSe tzemi. O vyznamnosti Norimberské stezky svédéi 1 snahy
stiibrskych o ptelozeni trasy z Kladrub na Stiibro. Po husitském obdobi Ize zaznamenat,
Ze postupné severni trasa stezky ptes Tachov za¢ind upadat ve prospéch jizni trasy vétve
stezky pres Bor. Severni trasa se ziejmé jevila jako zdlouhava a nejspiSe i financné
narocna diky vybéru vysokého myta na cesté pres Tachov, které ovlivnily zastavy
meésta, vojenské vyboje a Casté pozary v Slechtickych rukou. Norimberska stezka hrala
jisté€ 1 urcitou roli béhem obdobi tficetilet¢ valky, kdy se po ni pravdépodobné
presouvala vojska, ktera plundrovala vesnice pobliz stezky. Dokladem vyuZivani
Norimberské stezky béhem tficetileté valky jsou mohutné zemni valové pevnosti
nachazejici se na jizni vétvi u Rozvadova, béhem této doby ziejmé hréla svoji roli
1 severni vétev stezky, na které se objevuje nad méstem Bdrnau mensi zemni opevnéni.
Upadek Tachovské vétve také reflektuje Miillerova mapa Cech z roku 1720, na které je

uz pouze zvyraznéna jizni trasa Norimberské stezky vedouci ze Stfibra pies Bor.

Pii detailnim nedestruktivnim prizkumu Norimberské stezky mezi Tachovem a Bérnau
s vyuzitim dat leteckého laserového skenovani bylo zjiSt€no, ze se v této oblasti
dochovavaji velmi zachovalé uvozové cesty v lesnim prostfedi Ceského lesa. Lze fici
0 charakteru tivozovych cest, ze se skladaji pfevazné z dvou hlavnich paralelnich tvozi,
které se prolinaji, ale také rozpinaji a rozvétvuji do Sitky hlavné podle néaro€nosti
pfekonavaného terénu. Pfi priizkumu doty¢né oblasti jsem dosSel k zavéru, ze Givozova

cesta byla prosekana lesem od Tachova do Birnau, od konce 15. stoleti se podél
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uvozové cesty neobjevovalo zadné jisté koncentrovangjsi osidleni. Prvni vesnické
osidleni a drobné¢ sakralni stavby podél uvozl se zacaly objevovat nejspiSe béhem
obdobi novovéku, toto osidleni se svymi nalezitostmi bylo ve velké mife eliminovano
behem 50. a 60. let 20. stoleti po odsunu piivodnich obyvatel, kdy se toto izemi dostalo
do pohrani¢niho pasma. Stejny osud zfejmé postihl i kamenné kiize, patniky a hrani¢ni
kameny v useku stezky, kdy se pfi prospekci nepodatilo nalézt v blizkosti uvozovych
cest zadné tyto drobné pamatky, ziejm¢ byly znieny Vv souvislosti
s budovanim Zelezné opony jakozto orienta¢ni body v krajin€. V dnesni dob¢ se podél
historické ivozové cesty objevuji nové osazené patniky, na jejichz vzniku se podilelo
obcanské sdruzeni ,,Terra Tachovia“ a bavorsky spolek ,,Via Carolina®, tyto patniky
jsou nazyvané jako milniky Casu a slouZzi zde pro turisty jdoucich po stopach historie
(Obr. 44). Posledni 1éta ztejmé& suzuji vypoveédni hodnotu Gvozovych cest pouze hledaci
kovovych predmétil, po kterych se daji nachazet zahozené, pro né nezajimavé predméty
a dale skodi Gvozim i drobna lesni té€zba. S problematikou nekompletniho vypovédniho
souboru artefaktd se potyka i reflektovany ¢lanek zaméteny na nalézané predméty ve
vybraném useku Gvozové cesty a upozoriiuje na tento rozvijejici se fenomén s hledanim

kovu.

Nelze ptesné urcit konec vyuzivani tivozovych cest vtomto useku, mizeme jen
konstatovat, Ze cesta byla pfeklddand, nebo se vyvijela mezi Tachovem a Pavlovo
Studencem kvuli schidnéj$imu terénu a rozvoji ¢i zalozeni novych vsi pii trase
Norimberské stezky. Nelze asi ani vyloucit, Ze se vyuZzivaly vSechny cesty jak uvozové,
tak severngjsi cesty paralelné v urCitou dobu ackoliv historie vyuZzivani téchto cest

pozdé&ji piala cestam pies Myto a Svobodku, které existuji dodnes.
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20. Resumé

This thesis is focused on non-destructive archaeological survey of medieval
Nuremberg’s trail. This West Bohemian long-distance trail has been one of the most
important communications for Bohemia since the Middle Ages. The greatest expansion
has the Nuremberg‘s trail its moment of glory during the reign of Jan Lucembursky and
Charles IV, when the trail leading through the town of Tachov was preferred. This trail
became the Reichs way leading directly to Nuremberg and the Bohemian rulers used it
during their trips to Reichs councils. The paper includes history and development of the
Nuremberg’s trail followed by detailed exploration of the northern branch of the road
leading from Tachov to Bérnau, focusing on hollow ways and the settlements along the
trail and other relics with historical potential. For a more detailed understanding of the
trail’s history, an article about discovered objects using metal detectors was also
incorporated. Using the Geographic Information System (GIS) were processed aerial
laser images where are highlighted the hollow ways and it is completed with
measurements of hollow ways from Pavliv Studenec made by GPS station.
Measurements of the hollow ways in selected areas was mady by using tapeline and

also photographic documentation of the hollow way’s relics.

During the recontruction of the trail, | analyzed all of the available historical
cartographic materials, trying to find a certain connection to the existence on the
focused trail, together with continuity of mostly deserted settlements in nowadays. The
next step for the reconstruction of the trail was the historical analysis of villages that
had an existential potential for the focused Nuremberg’s trail. Well preserved hollow
ways in the forest enviroment of Bohemian Forest were revealed during the non-
destructive survey of the Nuremberg’s trail between Tachov and Bérnau. The hollow
ways consist mainly of two main parallels which mingle but also expand and ramify
over the width along the terrain. Since the end of the 15th century, there was definitely
no more concentrated settlement along the hollow way. The first village settlements and
small sacral structures alongside the hollow ways began to appear most probably during
the Modern Age and mostly disappeared during the 1960s. A similar fate met the sights
along the hollow ways, like stone crosses and boundary stones, and others that were
probably plucked out. Nowadays, there are newly planted verge posts and the

information boards for turists alongside the ways.
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21. P¥ilohy

Obr. 1. — Tlustra¢ni mapa cesty z Boru do Némecka z 18 stoleti — v textu na str. 19

Obr. 2. — Snimek zaméfujici se na ivozy nad piechody Sedlist'ského potoka. — v textu

nastr. 20

Obr. 3 — Schéma puvodnich bran mésta Tachova (Novacek 2004, 54)
Obr. 4 — Celkovy pohled na Norimberskou stezku a jeji mozné variace
Obr. 5 — Pohled na variace cest vedouci od Tachova

Obr. 6 — Pohled na zkoumané cesty od Tachova

Obr. 7 — Nahled na relikty tivozové cesty

Obr. 8 — Stinovany reliéf uvozi pod Studankou

Obr. 9 — Stinovany reliéf se zvyraznénymi Givozy pod Studankou
Obr. 10 — Vyznacéené ivozy na mapé pod Studankou

Obr. 11 — Fotografie méteného uvozu pod Studankou

Obr. 12 — Stinovany reliéf vozii mezi Mytem a Pisafovou Vsi

Obr. 13 — Stinovany reliéf tvozi mezi Mytem a Pisafovou Vsi s vyznacenymi Givozy
Obr. 14 — Vyznacené uvozy na map€ mezi Mytem a Pisatovou Vsi
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Obr. 16 — Stinovany reliéf uvozt u Milifd

Obr. 17 — Stinovany reliéf se zvyraznénymi tivozy u Milifa

Obr. 18 — Vyznacené tivozy na mapé u Milita

Obr. 19 — Fotografie zasypaného tivozu u Milift

Obr. 20 — Stinovany reliéf tvozt pod Hruskovnou

Obr. 21 — Stinovany reliéf se zvyraznénymi tivozy pod Hruskovnou
Obr. 22 — Vyznacéené tivozy pod Hruskovnou

Obr. 23 — Fotografie ivozii pod Hruskovnou

Obr. 24 — Fotografie uvozu pod Hruskovnou
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Obr. 3 — Schéma ptivodnich bran mésta Tachova (Novacek 2004, 54)
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Obr. 11 — Fotografie méfeného tivozu pod Studankou (Foto: Graclik 2017)
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Obr. 12 — Stinovany reliéf tvozi mezi Mytem a Pisafovou Vsi
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Obr. 14 — Vyznacéené ivozy na mapé mezi Mytem a Pisafovou Vsi
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Obr. 20 — Stinovany reliéf tvozt pod Hruskovnou
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Obr. 24 — Fotografie ivozu pod Hruskovnou (Foto: Graclik 2017)
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Obr. 27 — Vyznacené tvozy pod Uhlifskym Vrchem

Obr. 28 — Fotografie nové osazeného patniku pod Uhlifskym Vrchem (Foto: Graclik
2017)
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Obr. 29 — Fotografie uvozii pod Uhlifskym Vrchem (Foto: Graclik 2017)

Obr. 30 — Fotografie uvozi pod Uhliiskym Vrchem (Foto: Graclik 2017)
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Obr. 32 — Stinovany reliéf se zvyraznénymi tivozy u Pavlova Studence
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Obr. 34 — Fotografie ivozii A u Pavlova Studence (Foto: Graclik 2017)
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Obr. 36 — Uvoz B u Pavlova Studence zméteny GPS piistrojem ve Stinovaném reliéfu
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Obr. 38 — Fotografie pevnosti z 30. leté valky nad Barnau (Foto: Graclik 2017)

63



Obr. 40 — Fotografie nalézanych pfedméta po detektoraiské Cinnosti (Foto: Graclik
2017)
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Obr. 41 — Fotografie bozich muk v Tachové v misté ptivodni osady (Foto: Graclik 2017)

Obr. 42 — Fotografie zbytki reliktii po Risské brané v Tachové (Foto: Graclik 2017)
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Obr. 44 — Turisticky patnik (Milnik ¢asu) u pivodni ivozové cesty (Foto: Graclik 2017)
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Obr. 45 — Pfedméty nalezené pii detektorovém prizkumu pod Hruskovnou (Koscestnik

2014, 113-124)
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Obr. 46 — Mapa mist kde se nachazeli kovové predméty pod Hruskovnou

(Koscestnik 2014, 113-124)
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