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SEZNAM ZKRATEK

CR- Ceska republika

EA- Effective area

UAT- Unfragmented area

USES- Uzemni systém ekologické stability
MVU- Migraéné vyznamné Gzemi

DMK- Dalkové migrac¢ni koridory

EIA- Vyhodnoceni vlivl na Zivotni prostiedi

SEA- Posuzovani vlivli na Zivotni prostredi
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1 Uvop

Problematika fragmentace krajiny, a to nejen z pohledu fragmentace liniovymi stavbami,
je velmi aktualni téma v dobé, kdy se sit infrastruktury ¢im dal vice rozsifuje a vytvari se
tak tlak na ekosystémy a migraci Zivocich( mezi nimi.

Hlavnimi bariérovymi objekty jsou silnice, Zeleznice, vodni toky a plochy, ploty, osidleni
a bezlesi. Silny vliv ma i vystavba primyslovych zén a intenzivni zemédélstvi, stejné jako
bodové bariéry napfiklad v podobé rodinného domu se zahradou umisténého v migracni
trase (Andél et al., 2010).

Dopravni infrastruktura je nejvyraznéjSim Cinitelem fragmentace krajiny, a proto je tato
prace zamérena na tyto objekty. Je to velmi proménlivy jev, kdy se neustale méni
intenzita dopravy vystavbou novych silnic. Zvér si na rychlé zmény velmi pomalu zvyka, na
rozdil od pfirozenych bariér, podle kterych si svd uzemi vytycovala (Andél et al., 2005).
Areadly, v nichZ volné Zijici ZivoCichové plsobi, se zmensuji a rozpadaji na mensi Useky. Tim
se také snizuje diverzita, narusuje geneticka vyména a zvySuje se pfemnozZeni zvére ve
fragmentovanych oblastech (Andél et al., 2005). Rzné druhy Zivocich(l jsou také rozdilné
nachylné na dopady fragmentace. Druhy se snizenou pohyblivosti nebo druhy
s pozadavky na urcity typ biotopu a rozsah Zivotniho prostoru, bez moznosti oziveni svych
genu z populaci jinych, rychle stradaji (Andél et al. 2005).

Tématem fragmentace krajiny se zabyva jiz mnoho studii a je navrzeno mnoho
vyzkumnym metod a postupu. Prikladem muize byt Metodicka pfirucka ke zhodnoceni
krajiny dopravou (Andél, Gor¢icova, Hlavaé, Miko., Andélova, 2005. CR, Praha.), Migraéni
koridory, pro€ jsou dilezZité pro Selmy? (Kutal, Kraj¢a, 2010, Hnuti DUHA Olomouc)
a zhodnoceni fragmentace krajiny pomoci kategorizace polygont UAT. Na tomto zakladé
zde bude zkoumadna fragmentace krajiny, bariéry v podobé liniovych staveb a doprovodna
infrastruktura u téchto staveb a jejich propustnost pro migrujici zvér v souvislosti
s okolnim krajinnym pokryvem na Plzerisku. Jako vyzkumna skupina Zivocichd byli zvoleni
vétsi zastupci, evidovani v mapé srazek se zvéfi, jako prase divoké, srnec obecny
a zastupci mensi jako je liSka obecna a jind drobna zvér (Centrum dopravniho vyzkumu,
V. V. i, 2017).

Zvér vramci denni migrace musi prekondvat Casto velmi frekventované silnice, které

mnohdy nejsou zabezpeéeny bariérami a pokud jsou, neni zfizen odpovidajici bezpecny



Uvop

prichod. DuleZité jsou spravné kombinace bariér a prichodl. Pfi chybné provedeném
prGchodu zvér prlchod nevyuZije a prekona bariéru vrchem, Cili pres silnici (Hlavac
et Andél, 2001).

Prace je zaméfena na useky nékolika frekventovanych silnic, jakym zplsobem jsou
zabezpeceny pred srazkami se zvéfri, jaky typ prichodu je zfizen a jakou souvislost ma

navazujici krajinny pokryv.
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1.1 CILE PRACE
Hlavnim cilem prdce je zhodnoceni prichodnosti krajiny v jiznim a vychodnim zazemi
Plzné a to predevsim z pohledu naruseni prichodnosti pro zvér liniovymi dopravnimi

stavbami.
Zjistovany jsou vztahy mezi intenzitou dopravy, mortalitou zvére a krajinnym pokryvem.
K dosazeni cilll jsou stanoveny tyto hlavni metodické postupy:

- Zakladni prostorova analyza vymezeného Uzemi doplnéna o terénni vyzkum.

- Tvorba bufferové zony kolem zkoumanych useku liniovych staveb.

- Zhodnoceni zastoupeni krajinného pokryvu ve vytvoreném bufferu.

- Klasifikace usek( podle poctu registrovanych srazek vozidel se zvéfi a intenzity

dopravy.

- Na zakladé terénniho vyzkumu tvorba databaze ochrannych bariér a opatfeni

umoznujici prichod krajinou a jejich kategorizaci.
- Stanoveni soucasného stavu prostupnosti krajiny v okoli liniovych staveb
v zajmovém Uzemi.
Hypotéza
Byly stanoveny nasledujici hypotézy a vyzkumné otazky:
- Cetnost srazek se zvéFi je vyssi v Usecich, kde liniova stavba protind les.

- Useky s vy$3i intenzitou dopravy jsou vétsinou zabezpeleny proti srazkdm se zvéfi,
ale prvky zabezpecujici prichodnost krajiny nejsou v téchto Usecich vétsSinou

aplikovany.

Vyzkumné otazky

Je wvysSi vyskyt srdzek vozidel se zvéfi na frekventovanych komunikacich v uUsecich
protinajicich nékterou konkrétni kategorii krajinného pokryvu?
Jsou Useky s vysSim poctem registrovanych srazek se zvéfi doplnény opatfenimi pro

zvySeni prachodnosti krajiny?
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1.2 VYMEZENI ZAJMOVEHO UZEMI
Zajmové uzemi bylo vymezeno frekventovanymi useky silnic I. tfidy na vychodnim, jiznim

a jihozapadnim okraji Plzné, vyznaCenymi na mapé na obrazku €. 1.

m——\fybrané silnice

Obrazek 1: Useky vybranych silnic (podkladova data OpenStreetMap, 2017)

Jednd se o jihozapadni &ast silnice ¢. 26, vedouci z Némecka pres osadu Sulkov a Plzer
koncici v Ejpovicich, o celkové délce 77 km. Sledovany usek v délce 5 km vede smérem od
vnitiniho mésta po obec Liné (RSD, 2015). Ve vychodni ¢asti se jedna o Usek v délce 4,5
km, vedouci od méstské ¢asti Doubravka k uzlu s dalnici E50 (RSD, 2015). Zahrnut je dale
jizni Usek silnice €. 27, jejiz celkova délka cini 213 km a vede z mésta Dubi pres Plzen
a Klatovy do Némecka. Sledovany usek v délce 13 km vede smérem od vnitfniho mésta po
obec Horni Lukavice (RSD, 2015). Dal$i zvolenou komunikaci je silnice E49 o celkové délce
740 km vedouci z Vidné pres Ceské Budéjovice a Plzeri do Némecka. Sledovany uUsek
v délce 6 km vede od méstského obvodu Cernice po obec Chvélenice (RSD, 2015).

Nejvice frekventovanym Usekem, vyznaenym na mapé v pfiloze €. 62, je vychodni Usek
silnice €. 26, kterd slouZi jako nejrychlejsi a nejpfiméjsi spojnice vnitfniho mésta Plzné
s ndjezdem na dalnici E50, vedouci smérem na Prahu. DalSim vytizenym usekem je silnice

¢. 27 slouzici jako nejkratsi cesta k pohofi Sumava a do Zelezné Rudy (RSD, 2015).
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2 TEORETICKY UVOD

2.1 FRAGMENTACE KRAJINY

Fragmentace krajiny je odvozena z latinského Fragmentum, znamenajici zlomek, Ulomek,
ktery jiz neplni svoji plivodni funkci a snizuje se jeho kvalita (Andél, Petrzilka, Gorcicova,
2010). Znehodnocena krajina je pro Zivocichy neatraktivni a nevyuzZitelnd. Z hlediska
ochrany pfirody je dalezité zachovani prichodnosti a ndvaznosti v krajiné pro jednotlivé
druhy Zivocich( a zachovani konektivity populaci (Andél, Petrzilka, Gorcicova, 2010).
Fragmentace neporuseného celku zapfi¢inuje snizovani biodiverzity a rozdéleni nékolika
propojenych populaci, nazyvanych metapopulace. Tyto populace jsou na sebe vazané
a vzajemné se potrebuji. Sinkové populace, kde mortalita jedincl prevladd nad natalitou,
jsou oddéleny od zakladnich, zdrojovych populaci. Zamezeni migrace mezi nimi zplsobuje
pfemnozovani jedinch v zakladni populaci a snizovani genetické variability a nakonec
vymirani v populaci druhé. (Andél et al., 2005)

Fragmentaci nejvice ovlivnénou skupinou jsou velci savci vyuZivajici velké plochy pfi
malém poctu kusl a svelkymi migracnimi naroky (Andél, Hlavac¢, Lenner, 2006).
Nejpocetnéjsi a lokalné nejvice ohroZzenou skupinou jsou strfedni savci a kopytnici, jako
jsou liska, vydra a jezevec, srnec obecny a prase divoké. Ti nejsou tak pohyblivi a Uspésni
v prekondvani komunikaci jako savci drobni (Hlavac et Andél, 2001).

Vyzkumy zamérené na fragmentaci krajiny se snazi sledovat pohyb Zivocich( v krajiné
a krajinné zmény v delSim ¢asovém obdobi, popisovat a kategorizovat biotopy a populace
na né vdzané, kvalitu a velikost polygon(i a spojovacich prvkld mezi nimi (Andél et al.,
2011). Prikladem maze byt projekt AOPK CR, 2017: Komplexni ptistup k ochrané fauny
terestrickych ekosystémé pred fragmentaci krajiny v CR a vyzkum organizace Beleco,
2014: Navrh alternativnich managementd pro ekosystémy sekunddrnich bezlesi v ZCHU.
Navrhuji metodické postupy a modely pro zachovani populaci, prlichodnosti krajiny
a snizeni rusivych vlivi v oblastech antropogenniho zatizeni. Napfiklad vypracovani
projektu Migracni koridory, zajistujici druhovou ochranu a prostupnost krajiny, pod

zastitou AOPK CR, 2017.
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Ekologické sité

Ekologické sité jsou soucdsti systému USES (Uzemni systém ekologické stability)
zabezpecujiciho ochranu vhodnych biotopl urcenych k trvalé existenci populaci zvanych
biocentra a prvkd zabezpecujici jejich propojeni, coz jsou biokoridory a interakéni prvky
(Andél P. et al. 2011). USES je podporovany dal$imi ndstroji pro jeho ochranu, napfiklad
vyhlaSovanim zvlasté chranénych a mezindrodné vyznamnych uUzemi, vyznamnych
krajinnych prvk(, pfirodnich parkl a vytvarenim projektd druhové ochrany (PeSout
et Hosek, 2013).

Cilem USES je podpora rozvoje pfirozeného genofondu a vyznamnych krajinnych
fenoménl, sit priznivé plsobici na nestabilni ¢asti krajiny a moZnost polyfunkéniho
vyuzivani krajiny. Velkou nevyhodou metodiky je, Ze biokoridory mohou byt preruseny
neprichodnou bariérou stanovené délky. Z pohledu dalkové migrace jde o znehodnoceni
a vyrazeni celého Useku biokoridoru (Bucek, 2013).

Tvorba ekologickych siti je nastrojem pro udrzovani ekologické stability krajiny, ktera je
destabilizovdna méné stabilnimi ekosystémy vytvorenymi clovékem. Jedna se
o zemédélské plochy a hospodarské lesy se snizenou biodiverzitou. Tyto plochy je tfeba
vyvazovat ostrlvky stabilnich ekosystém( oznacovanych jako vyznamné segmenty krajiny,
tvorici kostru ekologické stability. Ostrivky stabilnich ekosystém se zachovaly prevainé
tam, kde byla zemédélska a hospodarska ¢innost obtizna. V ekologické siti by mély byt
zastoupeny a vhodné propojeny viechny typy ekosystémi (Bucéek, 2013). V CR tvofi
ekologickou sit systém propojenym prvk(, pokryvaji az 56 % uUzemi (PeSout et Hosek,
2013).

NejdulezitéjSimi prvky kostry jsou biocentra a biokoridory. Biocentrum umozZiuje svymi
podminkami trvalou existenci populaci. Mohou byt pfirozena nebo ¢lovékem uméle
vytvarend v ramci USES (Bucek, 2013). Biocentra Uéinné propojuji biokoridory, umoziuji
migraci a tvori tak ekologickou sit. Nejsou ale primarné navrZeny pro trvalou existenci
populaci. NarusSuji souvislé pasy antropogenni krajiny a zvysSuji iroven ekologické stability.
IdedIni biokoridor je souvisly a neprerusovany, ale diky fragmentaci krajiny jsou
biokoridory preru$ovany bariérami, kterym USES nemdze zabranit (Buéek, 2013).
Nejmensi skupinou v krajiné jsou interakéni prvky. Jsou to mala, ¢asto izolovand Uzemi,
umoznujici disperzi a drobny presun krajinou a docCasné preziti druhli i mimo biocentra.

Zvysuji pasobeni biocenter a biokoridord na okolni krajinu (Buéek, 2003).
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Do mapy na obrazku ¢&. 2 jsou zelené zaneseny prvky chranénych tzemi a USES a svétle
zelené vyznamné krajinné prvky. Neobsahuje zndazornéni pfirodnich park(, které ale

predstavuji zhruba 1% podil z celé sité (PeSout et Hosek, 2013).

8 sdrove oblasti
Ostatni plochy

Hranice kraje
N Hranice R

50 100 km
Zdroje dat© £UZK 2005, © A0PK, £R 2011

Obrazek 2: Mapa ekologické sité CR, © 2008 — 2017 Agentura ochrany piirody a krajiny CR
2.1.1 PoryGony UAT

Krajina se fragmentaci rozdélila na tzv. polygony UAT (unfragmented area with traffic),
co? jsou nefragmentované oblasti dopravou, o velikosti minimalné 100 km?, ohrani¢ené
silnicemi s intenzitou dopravy nad 1 000 voz/24 h. nebo také vicekolejnymi Zelezni¢nimi
tratémi. Kvalitu UAT urcuje jejich velikost, kdy pfi malé rozloze hrozi zanik polygonu dalsi
fragmentaci, dale pak zastoupeni hodnotnych biotopl, rozmisténi stanovist a jejich
vzajemna vzdalenost, efektivni plocha a vyskyt potencidlni bariéry (Andél et al., 2005).
Polygony UAT jsou podkladem pro vybér novych tras tak, aby co nejméné zasahovaly do
polygond (Andél, Hlavaé, Lenner, 2006). Vystavbou novych silnic v polygonu UAT mizZe
dojit ke zmenSeni a tim i ke zhorseni kvality, rozdéleni nebo Uplnému zaniku polygonu

(Andél, Petrzilka, Gorcicova, 2010).

10
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Silnice s nadlimitni intenzitou dopravy (1000 voz/ 24h) mohou do polygonu UAT
zasahovat, ale budto v polygonu kondi, zasahuji do 2/3 Uzemi a rozdéli ho, nebo protinaji
cely polygon, ale intenzita dopravy se snizuje pod nadlimitni hranici (Andél et al., 2005).
Plzensky kraj je v soucasné dobé druhy s nejvétsim podilem nefragmentovaného uzemi
z celkové rozlohy kraje. Prvni je kraj JihoCesky. Pfi¢inou maze byt nizsi podil infrastruktury
oproti vysoce industridlnim krajam (Andél, Petrzilka, Gorcicova, 2010).

Kvalita a plocha polygonl se neustdle snizuje vlivem vzrlstajici intenzity dopravy
a rozsifujici se dopravni infrastruktury vazané na sidelni stavby (Andél, Petrzilka,

Gorcicova, 2010).

Polygony UAT - rozdéleni podle celkoveé kvality
kategorie

-kategorieA -vybomy

Dkategurie B -velmi dobry

[ |kategorie C - dobry

py

& 2N
‘% A0

e |
1: 1700000

Obrazek 3: Polygony UAT v CR (Zdroj: topograficky podklad CUZK, 2016; Polygony UAT Evernia
s.r.o et Cenia, 2012)

Efektivni plochy (EA)

Soucasti kvalitativniho zhodnoceni polygon( UAT jsou efektivni plochy EA. Jsou to plochy
uvnitf polygont UAT, které jsou pro urcité druhy Zivocichl redlné vyuzitelné a zaroven
veli¢ina zobrazuje kvalitu a zastoupeni rliznych biotopl. Napfiklad polygon UAT, ktery je
zalesnén ma vyssi hodnotu EA nez stejné velky polygon s prevahou zemédélské plidy. Pro
vypocet EA je biotoplm pridélen index kvality, pficemZ indexem 1 hodnotime lesy
a indexem 0 sidla. DalSim hodnoticim kritériem je rozloha zastoupenych biotopl v UAT

(Andél, Petrzilka, Gor€icovd, 2010). Je-li vysledna plocha vétsi nez limitni rozloha polygonu
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UAT (100 km?), fadi se kvalitou k velmi dobrym (Andél et al. 2005). Podrobny vypocet
najdeme v publikaci Andél et al., 2005: Hodnoceni fragmentace krajiny dopravou/

Metodicka pfirucka.

Polygony UAT - rozdélené podle velikosti efektivni plochy
kategorie

|:,< 50 km2 efektivni plochy

|50 -100 km2 efektivni plochy

.> 100 km2 efektivni plochy

00
1: 1700000

Obrazek 4: Efektivni plocha polygonii UAT v CR (Zdroj: topograficky podklad CUZK,
2016; Efektivni plochy Evernia s.r.o et Cenia, 2012)

Efektivni velikost oka (mef)

Metoda pracuje s vymezenymi polygony UAT. Urcuje pravdépodobnost, s jakou se dva
nahodné umisténi jedinci ve vybraném prostoru setkaji (Girvetz et al., 2008). Cim vice je
krajina fragmentovana, tim pravdépodobnost setkani klesa (Girvetz et al., 2008). Ve
vysledku ma rozsahlé Gzemi vétsi vdhu neZz uzemi mensi. Jeho pomoci lze grafickymi
modely urcit moznost budouci fragmentace (Andél, Petrzilka, Gorcicova, 2010).

Z ptilozenych ilustraci €. 5 a €. 6 nejlépe vyplyva vyznam indikatoru meg. Cim mensi je

vysledna hodnota, tim fragmentace narlsta (Andél, Petrzilka, GorCicova, 2010).
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1
1 km'
1 km' i
A, i A, LA A A
16 km' b 13 km’ tof| 4km’ [{ 4km® {§ 4 km®
A, = A =16 km' A, = A+A+A A= 16 km' A, = A 4A SA = 16 km'
m,, = (TA)(A) M, = (1A A A +AT+AT) My = (1A TA #A A +AT)
m,, = 16 km’ m., = 10,75 km' m.., =4 km'

Obrazek 5: Grafické znazornéni meff (Andél, Petrzilka, Gorc¢icova, 2010)

Zahrneme-li do metodiky pfitomnost nevhodného Uzemi, je zilustraci na obrdzku ¢. 6
dobre patrné, Ze zvétSovanim plochy nevhodného Uzemi na ukor nejvétsi z dil¢ich ploch

se vysledna hodnota sniZuje.

A, A, Al A
2 km' 2 km' 2 km' 8 km’
11 km* 10 km’ A, A.
3 km' 3 km'
.
A, = A+A+A = 16 km' A, = A+A +A +A, = 16 km' A, = A+A+A+A, = 16 km'
m,, = (A (A +AT+A) m,, = (1A (A+A+A7) M, = (VA (A +A A
m,, = 8,38 km' m,, = 7,06 km’ m.. = 4.81 km"

Obrazek 6: Grafické znazornéni zvétSovani nevhodnych ploch (Andél, Petrzilka, Gorcicova, 2010)

Blize viz publikace Andél, PetrZilka, Gorcicova, 2010: Indikatory fragmentace krajiny/
Metodicka prirucka a Girvetz et al., 2008: Integration of landscape fragmentation analysis

into regional planning: A statewide multi-scale case study from California, USA.

Fragmentacni index FiA a FiB

Patfi mezi pfimé indikatory fragmentace krajiny. Stanovuje se v pfipadé, kdy do teoreticky
homogenniho Uzemi zasdhne komunikace a zpUsobi jeho rozdéleni na dvé casti A;, A,.
Zkouma se, o kolik se zmensila nefragmentovana plocha Uzemi a jestli jsou ¢asti schopné
funkce i po rozdéleni. Vysledny index nabyva hodnoty 1 v pfipadé uUplné fragmentace
(Andél, Petrzilka, Gorcicova, 2010). Podrobny vypocet najdeme v publikaci Andél,

Petrzilka, Gorcicova, 2010: Indikatory fragmentace krajiny/ Metodicka prirucka.
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2.2 FRAGMENTACNI BARIERA

Bariéru v krajiné predstavuje jakykoliv objekt, ktery celistvost krajiny urcitym zplsobem
narusuje, snizuje jeji funkénost a z hlediska migraci zasahuje nebo jinak protind migracni
trasy, migracni koridor a omezuje pohyb organism(, ktery je pro né Zivotné dlleZity
(Andél et al., 2005).

NejdulezitéjSim ndstrojem sniZzovani fragmentace krajiny je Uzemni planovani a znalost
polygonl UAT, podle kterych se mohou vytipovat mista srizikem vzniku bariéry,
minimalizovat rozdélovani dalSich polygon(i a zajistit tak prostupnost v celém uUzemi.
Dulezita je také znalost migracnich tras a koridorq, jejichz prlichodnost musi byt zajisténa
po celé délce bez preruseni (Andél, Hlavac, Lenner, 2006). Kazdou bariéru je nutno
posuzovat individualné podle umisténi v konkrétni lokalité, ekologickych vlastnosti krajiny
a populace zZivocichl Zijicich na ohroZzeném uzemi. Velkou roli hraje i ¢etnost bariér na
Uzemi. Tyto bariéry mohou mit i ¢astecné propustny rdz, ale jejich kumulace muize uzemi
¢init pIné nepropustnym (Andél, Minarikova, Andreas, et al., 2010). Fragmentaci krajiny
mUZeme snizovat zabranénim vzniku novych bariér, kdy jde hlavné o propojovani obci do
souvislych komplex(i, vystavbu v extravilanech obci a novych koridorl v krajiné, nebo
snizenim bariérového efektu u téch stavajicich (Andél et al., 2011). V krajiné muzeme
rozeznat plosné, bodové a liniové bariéry.

Bariéry plosného razu predstavuji urcité nevhodné biotopy, jako jsou bezlesi
a zemédélska krajina, kterym se velci savci instinktivné vyhybaji. M(zZe se jednat i o velké
pramyslové zény pii okrajich mést. Tyto bariéry se kumuluji prevazné v nizinach, kde se
k rozsahlym osidlenym plochdm pridava zemédélska puda a bariéry liniového charakteru
(Andél et al., 2005).

Bodova bariéra neni svym velikostnim projevem nijak vyznamnd, ale i zdi obehnany
pozemek umisténi v migracnim koridoru muaze konektivitu krajiny nepropustné omezit
(Andél et al., 2005).

Liniové bariéry maji na fragmentaci v krajiné nejvyraznéjsi vliv. Zvéf nemda moznost
dlouhé souvislé linie jakkoliv obejit a to pfispiva k naruseni konektivity v krajiné. Liniovou
bariérou v krajiné jsou i uméle zpevnéné brehy a koryta vodnich tokl (Andél et al., 2005).
Aby nova stavba co nejméné narusovala polygony UAT, mUZeme ji umistit zaroven s jinou

a do polygonu nezasahnout. Zesilime tim ale délici ucinek bariéry mezi polygony a snizime
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jejich konektivitu. Dale mlzZeme vést trasu polygonem a zabezpeclit ji vhodnymi
migracnimi prvky. Tim nenarusime prlchodnost UAT ani konektivitu mezi polygony, ale
snizime celkovou hodnotu UAT s rizikem naruseni biotopu (Andél et al., 2005).

Vliv liniovych staveb nespociva jenom v rozsdhlém zaboru pldy a fragmentaci populaci,
ale i vdisturbanénim projevu na okoli v podobé hluku, emisi, vibraci a vizualnim ruseni,
jako i ve zvySené mortalité zvére pfi kolizich s dopravnimi prostfedky (Hlavac et Andél,
2001). Nevyraznéji pusobi disturbance na vysoce frekventovanych silnicich v nocnich
hodinach, kdy byvaji migrace nejcetnéjsi. Intenzita disturbance urcuje Sifi plsobeni
bariéry, kterd mlze tvofit pas i nékolika set metri od komunikace (Hlavac et Andél, 2001).
Silnice dalni¢niho typu jsou vétSinou nékolika proudové, opatrené svodidly a dalSimi
ochrannymi opatfenimi. Bez vhodnych prichod( jsou tyto silnice nepropustnou bariérou,
ktera je dadna jak konstrukénimi parametry silnice, tak vysokou intenzitou dopravy (Hlavac
et Andél, 2001). Vétsina silnic I. tfidy u nas neni opatiena svodidly nebo oplocenim a jeji
bariérovy efekt je dan spiSe vyssi intenzitou dopravy. Ostatni silnice nizsich tfid nejsou
vyrazné frekventované ani neobsahuji bariérové konstrukéni feSeni a pro zvér jsou snadno
prekonatelné (Hlavac et Andél, 2001).

Vyskyt zvére na silnicich zavisi predevsim na atraktivité navazujictho biotopu a stafi
komunikace, kdy zvér jesSté neupravila své migracni stezky, pficemzZ zdstupci srnce
obecného si na nové silnice a hluk zvykaji pomérné rychle (Andél et al., 2005). Riziko
usmrceni dopravnim prostfedkem stoupa se Sifkou silnice a jeji niveletou, kdy vyssi
mortalita je na silnicich na Urovni terénu (Andél et al., 2011). Liniové stavby s vyssi
intenzitou dopravy doprovazi ochranna opatfeni pfispivajici ke zvySeni bezpeénosti na
silnicich a snizeni jak kolizi se zviraty s nasledkem jejich usmrceni, tak hmotnych sSkod
zpUsobenych pfi vyhybdani se srazce s nimi (Andél et al., 2011). Patfi sem dopravni znaceni
omezujici rychlost, znacky upozorfiujici na pfitomnost zvére a v tahové sezoné prechodné
znaceni. Ddle systémy detekujici ZivocCichy v blizkosti komunikace umisténé na silnici nebo
i ve vozidle, oploceni, umélé pachové odpuzovace, zUZeni a zvySeny vyskyt zatacek pro
snizeni rychlosti jizdy, prehledny volny prostor v okoli silnic (Andél et al.,, 2011).
Samostatnou skupinou bezpecnostnich prvkd, primarné uréenou k ochrané a orientaci
Clovéka, jsou svodidla, uméld osvétleni, smérové sloupky, naspy, atd. Tato opatreni

zaroven zvysuji odpor bariéry v krajiné (Andél, Hlavac, Lenner, 2006).
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Populace v oblasti je tedy nepropustné oddélena od ostatnich populaci a je zamezeno jeji
genetické vyméné, popfipadé sezénni migraci a populace stradd (Andél, Minarikova,
Andreas et al., 2010). Takto ohrozend populace se nasledné velmi Spatné vyrovnava
s nasledky Zivelnych pohrom, epidemii, nedostatku potravy a klimatickych zmén.

velkém Uzemi (Hlavac¢ et Andél, 2001). Populace drobnych savc(i nemaji tak velké naroky
na prostor, jsou pocetnéjsi a pfi pripadné migraci mohou vyuzit trubni odtoky na vodu
v nocnich hodinach, kdy se interval mezi vozidly na méné frekventovanych komunikacich
l. tfidy zvySuje (Hlavac¢ et Andél, 2001). Modelovou skupinou pro opattfeni na ochranu
prachodnosti krajiny se tak stavaji velci savci. Ti maji velké jak migracni, tak i teritoridlni
naroky a parametry prlichodd zbudované pro velké savce budou vyhovovat i dalSim

skupindm (Andél, PetrZilka, Gorcicova, 2010).

Potencialni bariéra celkova (PB)

Bariéry muUzeme rozlisit na vnéjsi, které definuji obvod UAT, a vnitfni, kdy komunikace
s nadlimitni intenzitou zabiha do prostoru polygonu. Nejsilnéji jsou vnéjSimi bariérami
ohroZeny malé nepravidelné polygony, jejichZz hranice jsou blizko u sebe a muze hrozit
nebezpedi jejich propojeni (Andél et al., 2005). Na obrazku ¢. 7 je zndzornén rozdil mezi
velkou plochou s kratkymi vnéjsimi hranicemi a malou plochou s pomérné dlouhymi

hranicemi.

Obrazek 7: Vliv rozdilu tvaru polygonu na délku hranic

Metoda, jejimz vysledkem je délka viech nadlimitnich bariér p¥ipadajicich na 1 km? plochy
polygonu, mlZe stanovit rizika fragmentace a pfedpovédét budouci chovani bariér (Andél,
Minarikova, Andreas et al., 2010). Blize viz publikace Andél, Gorcicova, Hlavac, Miko,

Andélova, 2005: Hodnoceni fragmentace krajiny dopravou/ Metodicka prirucka.
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Polygony UAT - rozdéleni podle potencionalnich bariér &
kategorie

[0 < 0,06 kmikm2

-0.06 -0.12 kmikm2

D> 0,12 kmikm2

)

IS feteatn, M ol
Obrazek 8: Polygony UAT podle délky potencialnich bariér (Zdroj: topograficky podklad CUZK,
2016; Efektivni plochy Evernia s.r.o et Cenia, 2012)

2.3 MIGRACE ZIVOCICHU

Migraci se rozumi veskery pohyb volné Zijicich Zivocichl. Vyznam terminu je velmi Siroky
a rozliSuje se dale podle prostorového a ¢asového rozlozeni pohybu v krajiné (Andél et al.,
2011). Migrace sezénni se vztahuji kuréitému rocnimu obdobi, kdy se Zivocichové
presouvaji na zimovisté, letni pastviny nebo na mista rozmnozovani. Jako ptiklad slouzi
dalkové migrace velkych byloZravcl nebo presuny obojzivelnik(i mezi vhodnymi biotopy
(Andél et al., 2011). Pohyb na kratsi vzdalenosti a vétSinou pfedem neuréeného sméru je
nazyvan rozptyl. Zvifata se rozptyluji jednocestné z domovskych okrskli do okoli
z konkurencnich dlivodud a za potravou. Dalsim ddvodem mize byt vyskyt predatora nebo
nové disturbance v okoli a také zniceni biotopu (Andél et al., 2011).

Dale rozliSujeme pohyby dalkové, souvisejici se sezdnni migraci. Jedinci se nachazeji na
uzemi, kde se jinak trvale nevyskytuji. Pohyb je zajistén pomoci dalkovych migracnich
koridort. Pohyby mistni jsou soustifedéné na oblast pravidelného vyskytu jedinct (Andél
et al., 2011). Jedinci se pohybuji mezi populacemi zdlvodu vymény genetického
materidlu, nebo mezi misty odpocinku a misty s potravou. Je zde zahrnut i sezénni pohyb
obojzivelnikd (Andél et al., 2005). V tomto pfipadé je dllezZité zajistit prdchodnost krajiny

vsemi sméry (Andél P. et al. 2011)
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Nékteré druhy Zivocichl jsou aktivni stfidavé po celych 24h, jiné preferuji nocni hodiny
ajsou citlivé na disturbance zpuUsobené dopravou. To je problém u komunikaci
s rovhomérné rozloZzenou intenzitou dopravy po 24 hodin. To je dllezity indikdtor pro
realizace ochrannych a migrac¢nich opatfeni (Hlava¢ et Andél, 2001). Migrujici zvifata
mohou pfi styku s vozovkou, vétSinou pokud jde o migrace bez jasného sméru, zménit
smér pohybu a vydat se jinudy. Dalsi velmi ¢astou moZnosti je postup podél silnice, dokud
nenajdou vhodny prostor pro jeji prekondni. Jde o jedince s potfebou migrovat urcitym
smérem pfi styku s nepropustnou bariérou (Hlava¢ et Andél, 2001). Pokud tito jedinci
nenajdou vhodné misto k prekonani silnice, bariérovym efektem je intenzita dopravy,
nebo je nepropustna bariéra (napf. oploceni) néjakym zplsobem poskozena, mlzou se
rozhodnout prekonat silnici vrichem (Hlavac et Andél, 2001). Stejny postup mize platit
iv pfipadé novych migracnich objektl nebo objektli s nevyhovujicimi parametry. Mistni
jedinci si postupné na novy objekt zvyknou a vyuZivaji ho. Migrujici zvéf objektim
neddvéruje a to hlavné v pripadé, kdy nedohlédnou na jeho konec nebo je zde vyssi
stupen disturbance (Andél et al., 2005).

Pro vétsi zabezpeceni konektivity krajiny a ochranu biotop( jsou vytyceny tfi typy Uzemi:
Migraéné vyznamna Uzemi (MVU), Dalkové migra¢ni koridory (DMK) a Migraéni trasy

(MT).

2.3.1 MIGRACNE VYZNAMNA UZEMI

Soubor rozsahlych Gzemi, kterd jsou nezbytna pro trvaly vyskyt velkych druhl savc(,
a kterd hlavné zajistuji konektivitu krajiny jako celku. Jednda se o nejvyssi jednotku
v systému, ktery je kompletné propojeny a neobsahuje mala izolovana uzemi (Andél et al.,
2011). Byvaji ploSného charakteru, svyjimkou liniovych struktur obsahujicich zbytky
vhodnych biotopti, nachazejicich se v jinak fragmentované krajiné. MVU zabiraji cca 42 %
celkové rozlohy CR a pokryvaji vétsinu lokalit potvrzeného vyskytu velkych savcd. Nejvétsi
¢ast (84 % MVU) se nachazi v pahorkatinach a nejméné (5,8 % MVU) v nizinach, kde je
vysoky podil kumulace bariér a sidelni infrastruktury (Andél, Minarikova, Andreas et al.,
2010). Jako dalsi forma ekologické sité se ucinné dopliuji s nadregiondlnimi Uzemimi
USES, ktera jsou z 85 % pokryta zemimi MVU. Ale jenom 35 % MVU se nachdzi na Gzemi
USES (Andél, Minarikovd, Andreas et al., 2010).
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2.3.2 DALKOVE MIGRACNI KORIDORY

Jsou zékladni ochrannou jednotkou v systému a souéasti MVU. Zajistuji v minimalni
mozné mire prichodnost krajiny pro velké savce a propojeni populaci i na stfedoevropské
urovni (Andél, Minarikovda, Andreas et al., 2010). Jejich vyskyt je dllezity zejména na
Uzemich s minimalni prichodnosti, kde se jiny prichozi koridor nevyskytuje. DMK maji
liniovy charakter o délce né&kolika desitek kilometrl s minimem bariér. Sife koridor( je
pramérné 500 m, aby umoznila migraci vSech druhi Zivocichll. DMK by mély byt vedeny
tak, aby se napojovaly na zahraniéni DMK a zachovala se tak provazanost i na evropské
urovni (Andél, Minarikova, Andreas et al., 2010). V koridorech by se neméla vyskytovat
zadna zastavba a mély by byt maximalné prlchozi. Tim se predchazi riziku budovani
bariér, které by znehodnotily pfipadné migracni objekty (Andél et al., 2011). Pokud se zde
vyskytuji neprichodné bariéry, musi se do budoucna tesit jejich zprlichodnéni. Tato mista
se oznacuji jako kriticka a resi se formou detailnich migracnich tras. Problémova mista
jsou takovd, kde se bariéry kumuluji a ucinnost koridoru se snizuje (Andél, Minarikova,

Andreas et al., 2010).

Migracné vyznamné Gzemi
Délkovy migracni koridor
Misto omezeni délkového migracniho koridoru N

am krticke
w problémove

Obrazek 9: Mapa MVU a DMK se znazornénymi misty omezeni (Zdroj: topograficky podklad CUZK,
2016; MVU a DKM AOPK CR, 2017 et Cenia, 2012)
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2.3.3 MIGRACNI TRASY

Jsou nejnizsi jednotkou v systému a plni funkci realizaéni. Jsou nastrojem pro detailni
feSeni kritickych mist DKM, kde je nutné technické feSeni pro zprlichodnéni bariéry. Ve
vysledku predstavuji konkrétni navrhy umisténi migracnich objektl a podrobné vymezeni
trasy v Sifce az desitek metrd. Migracni trasy jsou soucasti hodnoceni vlivli na Zivotni

prostiedi (EIA) a uzemniho planovani. (Andél et al., 2011)

2.4 PODMINKY REALIZACE MIGRACNICH PROFILU

Prichodnost krajiny zavisi na rovnovaze mezi slozkou ekologickou a technickou, které se
navzajem prekryvaji a musi se rovnocenné respektovat. Proto je dllezité mit znalosti
z oblasti narokd ZivocichG na prostfedi a migraci a uzpusobit tomu technické objekty
(Andél et al., 2011). Pti pfipravé technickych opatfeni je nezbytnd spoluprace ekologa
a projektanta, ktefi zabezpeli vhodné technické feSeni umisténé ve vhodnych
ekologickych podminkach (Andél, Hlava¢, Lenner, 2006). Misto stfetu ekologické
a technické slozky se oznacuje jako migracni profil. Jde o kolizi migraéni cesty zvére
a komunikace, kterou fesi migracni objekt. Jednd se o vhodné umistény technicky objekt

umoznujici migraci pres nebo skrze jinak neprlichodnou bariéru (Andél et al., 2011).

Pozemni

; Migraéni
komunikace bt

cesta Zivogichu

Migraéni
profil
Migraéni

objekt

Obrazek 10: Migrac¢ni profil (Andél et al., 2011).

Migracni potencial

Pro zhodnoceni ucinnosti migracéniho profilu se zavadi pojem migracni potencial (MP),
ktery je ukazatelem pravdépodobnosti, s jakou bude zvéfi vyuzivan a vyznamu pro jeho

realizaci (Andél, Hlavac, Lenner, 2006). Sklada se ze slozky ekologické (MPE), ktera
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hodnoti miru vyuZivani cesty zvéfi prfed vystavbou a prvky, které migraci podporuji,
v kombinaci s okolnimi rusivymi vlivy. Dale ze slozky technické (MPT), kterd hodnoti
technické parametry, typ objektu a doprovodné prvky na néj navazujici (Andél et al.,
2011). Indexy nabyvaji uzavieného intervalu od O pro objekt nefunkéni do 1 pro objekt
maximalné prlchodny. Je-li jedna ze sloZek za hranici funkénosti, cely objekt je nefunkéni
i v pfipadé vyborného hodnoceni slozky druhé (Andél, Hlava¢, Lenner, 2006). Podrobné
vypocty najdeme v publikaci Andél, Hlavaé, Lenner, 2006. Migracni objekty pro zajisténi

prachodnosti ddlnic a silnic pro volné Zijici Zivocichy: Technické podminky.

2.4.1 MIGRACNI STUDIE

Migracni studie (strategickd- ramcova- detailni), jsou podkladovym materidlem pro
kazdou etapu pripravy realizace komunikaci (Andél et al., 2011). Strategicka migracni
studie je soucasti etapy strategického zhodnoceni vlivli na Zivotni prostiedi (SEA) v ramci
nadregiondlniho posouzeni. Jejim podkladem je mapa polygond UAT na obrazku ¢. 3
a mapa Kategorizace Uzemi CR z hlediska migraci velkych savc(i zobrazend na obrazku
¢. 11 (Andél, Hlavac, Lenner, 2006). Pro kazdou kategorii na mapé jsou navrzeny vhodné
podminky prichodnosti krajiny pro jednotlivé skupiny Zivocichd (Hlavaé¢ V., Andél P.,

2001).

Kategorizace tizemi CR z hlediska vyskytu a migraci velkych savcd
kategorie

-I - uzemi mimofadného vyznamu

DII -uzemi zvy$eného vyznamu

DIII -Uzemi vyznamné

Dlv - (Zemi meéné vyznamne

.V - UZemi nevyznamneé

HRaE: 5;
KRALDYE Tose:

) PARD Uiy
% K

,,,,,

Obrazek 11: Mapa kategorizace uzemi CR z hlediska migraci velkych savc (Zdroj:
topograficky podklad CUZK, 2016; Kategorizace Uzemi Evernia s.r.o et Cenia, 2012)
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Porovnanim obou map s Uzemnim planovanim pfipravovanych staveb a dalSimi podklady
se vytipuji mista, kde by mohla vznikat problémova mista. Ddle se navrhne nékolik
optimalnich feSeni, ktera zajisti navaznost budovanych migracnich objektl tak, aby
vybudovany migracni profil nebyl v dalSich Usecich znehodnocen jinou stavbou (Andél,
Hlavac, Lenner, 2006; Andél et al., 2011).

Dalsi etapou v ramci regionalniho posouzeni se zpracovava dokumentace posuzovani
vlivii na Zivotni prostfedi (EIA). V této etapé se vybird konecna trasa z nékolika variant
navrzenych v predchozi etapé, na zakladé technickych, ekologickych a ekonomickych
kritérii (Andél et al., 2011). Nastrojem pro EIA je zpracovani ramcové migracni studie,
kterd navrhuje vhodny pocet a rozmisténi migracnich objektll nebo Upravu stavajicich
objektl. Snahou je vyuzivat vhodné upravené primdrné navrzené objekty, nez navrhovat
specidlni mosty (Andél, Hlavac, Lenner, 2006).

Podkladem pro lokdlni posouzeni je dokumentace k tzemnimu rozhodnuti (DUR)
a dokument detailni migracni studie. V této cast se resi detailni technické zpracovani
migracnich objektd, jejich parametr( a prvkd zajistujici navaznost na okolni krajinu
a optimalni fungovani migracniho objektu. Je zde zafazena Uprava povrchd, okolni zelené

a opatreni eliminujici rusivé prvky v okoli objektu (Andél, Hlava¢, Lenner, 2006).

2.4.2 KATEGORIZACE ZIVOCICHU
Ke komplexnimu zhodnoceni prlichodnosti krajiny je vhodné kategorizovat jednotlivé

druhy Zivocichl do skupin podle jejich narok( na migraci (Andél et al., 2005).

1. Kategorie A
Do kategorie A fadime zastupce velkych byloZravcu a Selem, které maji nejvétsi naroky na
parametry migracnich objektd a jejich okoli (Andél, Petrzilka, Gorcicova, 2010). Zastupci
jelena lesniho, rysa ostrovida, losa evropského, vlka evropského a medvéda hnédého.
Druhy této kategorie jsou Casto zvlasté chranéné, stejné jako biotopy jejich trvalého
vyskytu (Andél, Mindrikova, Andreas et al., 2010). Zfizenim objektl pro tuto skupinu
zajistujeme prichodnost krajiny i pro vsechny ostatni druhy Zivoc¢ichl (Andél et al., 2011).
V jejich pfipadé se jedna o dalkové migrace nadregionalni trovné na MVU a provéfenych
DMK, které musi zGstat maximalné propojené (Andél et al., 2005). Snahou je vyuZivat
vhodné upravené primarné navrzené objekty na uzemi DMK. Specialni mosty (ekodukty)

se buduji pouze v pfipadé, kdy v Useku DKM neni dostateéné mnoiZstvi primarné
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navrzenych objektl (minimdlné 8 km od sebe) a kde neni jind moznost rfeSeni (Andél

et al.,, 2011).

2. Kategorie B
Je kategorie ostatnich kopytnikd hojné rozdifenych po celé CR, do které pat¥i jedinci

muflona, darnka, kamzika, prasete divokého, srnce obecného, atd. (Andél et al., 2011).
Jedinci migruji v lokalnim méritku mezi misty odpocinku a zdrojem potravy (letni, zimni
stanovisté) a z divodu velkého poctu v populaci u nich stoupa riziko srazky s dopravnim
prostredkem (Andél, Mindarikovd, Andreas et al., 2010). Zvér této kategorie je vysoce
prizplsobiva a bez problém( vyuzivd migracni prichody a primarné navrzené objekty
s parametry mirnéjSimi nez jsou u kategorie A (Andél et al., 2005). Doporucena vzdalenost

mezi migraénimi objekty mimo uzemi MVU je 5- 10 km (Andél et al., 2011).

3. Kategorie C
Je kategorie stfednich savcl a Selem, do které patfi zastupci liSky obecné, vydry Ficni,

jezevce lesniho, atd. (Andél et al., 2005). Jejich migrace byva lokdlniho charakteru v ramci
teritoria nebo disperze mladat a komunikace se Casto kfizi s oblastmi vyskytu téchto
druhl (Andél et al.,, 2011). Jedinci nejsou vyrazné citlivi na disturbance a vyuzivaji
prachody nezavisle na jejich velikostnich parametrech (Andél, Minarikovd, Andreas et al.,
2010). U této kategorie je dllezita vysoka cetnost objektl v oblasti (0,5-1 km) a vhodna
Uprava prichodu nebo propustku. Minimalni pramér trubniho propustku by mél byt
vrozmezi 0,3-0,5 m a v pfipadé pfitomnosti vodniho toku je nutné zajistit minimalné

50cm pruh souse po obou stranach prichodu (Andél et al., 2011).

2.5 MIGRACNI OBJEKTY

Migraéni opatreni lze jednoduse rozdélit do dvou skupin, na objekty umozZnujici migraci
a opatreni redukujici mortalitu na komunikacich, pro prehlednost rozdélené do tabulky

¢ 1 (Andél, Minarikova, Andreas, et al., 2010).
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Tabulka 1: Rozdéleni migra¢nich opatieni, (Andél, Minarikova, Andreas., et al,, 2010).

Trubni propustek P1
Propustky
Ramovy propustek P2
Podchody (P) Viceucelovy P3
Objekty Mosty na ——
Specidlni P4
umoZiujici komunikaci
Velky, >100 m délky P5
migraci
Mosty pres Viceucelovy N1
Nadchody (N) komunikaci Specialni N2
Tunely tunel N3
Opatreni Specifickd opatfeni | Oploceni, umélé odpuzovace, znaceni a varovné
redukujici systémy, protihlukové stény, smérové sloupky.
mortalitu Uprava biotopu Odstranéni vegetace, Zivé ploty, urcita skladba vegetace

2.5.1 PobpCcHODY

Zasadnim rozdilem mezi podchodem a nadchodem je jeho vyuziti. Pouziti urcitého typu
zavisi na terénnich podminkdch a moznostech Upravy okoli k propojeni s okolni krajinou,
jinak jsou oba zplsoby srovnatelné funkéni (Andél, Hlavac, Lenner, 2006). Nadchody se
navrhuji vzdfezu a jsou narocnéjsi na parametry. ZpUsob navrieni podchodu je
jednodussi a realizuje se v nasypu komunikace (Andél, Hlavaé, Lenner, 2006). Migrujici
zvifata prochdzeji pod komunikaci a proto je vhodnym feSenim realizace presypaného
podchodu, ktery vyrazné tlumi hluk a vibrace z komunikace (Andél et al., 2011).
Rozmérové parametry (tabulka ¢. 2) se odvijeji od kategorie zvére, pro kterou je objekt
budovan nebo upravovan. Ploceni objektu je individudini zaleZitosti, zamezuje vstupu

zvére na komunikaci a tim ji navadi do objektu (Andél, Minarikova, Andreas, et al., 2010).

1. Propustky P1, P2
Maji primarné vodohospodarskou funkci. Pro migraci Zivocich(i se museji vhodné upravit.
Pasy souSe museji byt v dostatecné vysce v pripadé vyssi hladiny protékajici vody nebo
kumulace splaveného materialu (Andél, Hlavac, Lenner, 2006). Brehy by mély mit vhodny
povrch (zemina) a ukryty z pfirozeného materidlu (kameny, vétve nebo pasy rosti) pro
drobné Zivocichy a plazy. Vyusténi propustku musi pfirozené navazovat na okolni krajinu
a nendpadné navadét migrujici zivocichy dovnitf (Andél, Hlavac, Lenner, 2006). Propustky

mulzZeme konstrukéné rozdélit na trubni s kruhovym profilem a ramové s obdélnikovym
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profilem. Univerzalni parametry propustkd vyuZitelné pro Sirsi okruh Zivocichl jsou
vrozmezi 1,2- 1,8 m (Andél P. et al. 2011). Na obrazku €. 12 je znazornéna pfijatelnost

jednotlivych reseni.

TRUBNI RAMOVE

& & L kel b

nevhodné fedeni prijatelné feseni nevhodné feseni pfijatelné feseni optimalni feseni
jednostranna sucha cesta  oboustranna suché cesta
s pfirozenym povrchem

Obrazek 12: Konstrukéni typy propustki (Andél et al., 2011).

- ;
e S

Obrazek 13: Propustek pro malé zivoéichy (Zdroj: © 2017 AOPK CR)

2. Mosty na komunikaci P3, P4, P5
Podchody, které vzniknou premosténim zahloubenych terénnich prvkd z divodu vedeni
silnic, migrujici ZivoCichové radi vyuZivaji. Pro zvySeni efektivnosti prlichodu musime
samotny prichod a jeho okoli vhodné uzpUsobit tak, aby navazoval na okolni krajinu
a navadél Zivocichy timto smérem (Andél et al., 2011). Dulezity je vizudlni kontakt
s druhou stranou podchodu a alesponi ¢astecné nezpevnény, prirodni povrch. Soucasti
podchodu jsou rdzné prirodni prvky zvysSujici diverzitu terénu a poskytujici Ukryty
zivoCichlim (hromady kamen, parezy, kmeny, kfoviny, vétve a vegetacni prvky vhodné

do urcené lokality), s dostate¢nou volnosti prostoru (Andél, Hlavaé, Lenner, 2006). Mosty
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presypané jsou z hlediska hlu€nosti, vibraci a moznosti vegetacni Upravy vyhodnéjsi nez

mosty pfimo pojizdéné (Andél et al., 2011).

B)
A)
W W W W W W
W W W W W W
" ¥ W W v W
v v v v v v
v
¥ v W
W
v v v

Obrazek 14: Ilustrace mostu A) primo pojiZdéné a B) piresypané (Andél et al,, 2011).

Podle zplsobu vyuZiti rozdélujeme mosty na primarni most viceucelovy P3, ktery je
plvodné navrien za Ucelem vedeni polni cesty, mensi komunikace nebo vodniho toku
(Andél, Hlavac, Lenner, 2006). Vyhodou téchto mostl je jejich vysoka cetnost v krajing,
ale musi se zde pocitat s vy$si mirou rusivych prvk( (Andél et al., 2011). Ddle na most
specidlni P4, ktery je navrzen vyloZzené pro potieby migrace, a nemaji Zzadnou dalsi funkci
(Andél, Hlavac, Lenner, 2006). Mosty velké P5, od délky 100m, jsou vyhodné pro
obratlovce vazané na urcity typ vegetace a zachovani ekosystému( v podmosti. Lépe také
propojuji biotopy a na velkém prostoru se snizuje vliv rusivych antropogennich prvki

(Andél et al., 2011).

Obrazek 15: Most P5 pro dalnici D5 Koterov, (Zdroj: cz.worldmapz.com, foto:
david.kreuz)
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Obrazek 16: Pojizdény most Ledce (Zdroj: dalnice.com, foto: © Jan Slovik)

Obrazek 17: Presypany most silnice €. 26 Rokycanska (Zdroj: vlastni foto)
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Tabulka 2: Parametry podchodi pro jednotlivé kategorie, (Andél, Hlavac, Lenner, 2006).

Kategorie A- | Kategorie B- | Kategorie C-
MPT Jelen Srnec Liska

S Vv S Y S Vv

1,0-0,8 | Idealni hodnota 60 20 45 15 5 3

0,8-0,6 | Praktické optimum 45 10 30 7 2 2

0,6-0,4 | Primér 30 7 20 5 1 1
0,4-0,2 | Praktické minimum 15 5 10 3 0,5 0,5
0,2-0,0 | Hranice funkénosti 7 3 4 2 0,3 0,3

S ... Sitka objektu
V ... Vyska objektu

2.5.2 NADCHODY

Jsou mosty vedené pres komunikace nebo tunely a musi splfiovat podobné doprovodné
ekologické ndaroky jako podchody. Zakladnimi rozmérovymi parametry jsou minimalni
Sirka stfedova a maximalni okrajova, pficemz okrajovda by méla byt vétsi nebo rovna

stfedové (Andél et al., 2011)

1. Mosty pres komunikaci N1, N2

Mosty viceticelové N1 jsou primarné navrhovany pro prevedeni nizsich tfid komunikaci
nebo polnich a lesnich cest. Caste¢nou ekologickou tUpravou mohou slouZit i pro migraci
ZivoCichll a v tomto pfipadé se parametry mostu voli vétsi. Samoziejmosti jsou vhodné
vegetacni prvky, pfirodni Ukryty a povrch (Andél, Hlavac, Lenner, 2006) Stdle je dulezité
dodrZovat navaznost na okolni krajinu a ekosystémy. U mostl hyperbolického tvaru se
Sirokym ndbéhem je vhodné ndbéhy oplotit tak aby slouZily jako navadéci prvky na
nadchod a branily vstupu na vozovku. Nejvhodnéjsi délka mostu je co moznd nejkratsi
a jeho obvod by mél byt opatfen plnymi protihlukovymi sténami, popfipadé jeSté osazen
vegetaci (Andél et al., 2011).

Mosty specialni N2 jsou budovany pres dalnice a silnice s vysokou intenzitou dopravy,
které krizi nejcastéji migracni koridor nebo migracni trasu (Andél et al., 2011). Pro velké
savce jsou duleZité technické parametry (vstup minimalné 40m), naproti tomu mensi savci

a plazi preferuji spiSe ekologickou Upravu nadchodu, ktera je shodna s parametry mostu
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viceucelového. Na mosté je mozné vést cestu pro chodce nebo cyklisty (Andél, Hlavac,
Lenner, 2006).
2. Tunely N3

Vrchem tunelu vede ptirodé blizky migracni objekt, ¢asto nazyvany ekodukt, ktery je
nejvice populdrni a v povédomi vefejnosti. Jsou umistovany pouze v MVU a DMK. Plati
pro né stejné technické a ekologické parametry jako pro celou skupinu nadchod( (Andél
et al, 2011). V pripadé hloubeného tunelu se po odstranéni plvodniho terénu
a zhotoveni stavebni konstrukce objekt znovu presype. Pfes zhotoveny presyp se vede
ekodukt realizovany rozsahlymi terénnimi a vegetacnimi Upravami (Andél, Hlavaé, Lenner,
2006). Ekodukt je vhodny pro migrace ZivocCichl, ale narusi se plvodni navaznost
ekosystémUl. Razeny tunel nenarusuje biotop a pivodni podminky zlstavaji zachovany. Je
tedy Setrnéjsi z hlediska ekosystému (Andél, Hlavac, Lenner, 2006).

Stavba ekoduktl je velmi finanéné naroc¢nd a proto je dlleZité zajistit jeho spravné
umisténi, Ucelnost a maximalni vyuZitelnost. Na nasem Uzemi je vSak Castym jevem
umisténi objektu v nevhodnych lokacich nebo pozdéjsi zastavba v bezprostredni blizkosti
objektu a ekodukt tak uUplné ztraci svoji funkci (Hlavac¢, 2011). Blize se problematikou

neucelné vystavénych ekoduktl zabyva napfiklad Kutal (2011) a Kolina (2011).

Obrazek 18: Ekodukt JeniSov (Zdroj: © 1996-2017 Economia, a.s., Hospodarské
noviny IHNED.cz)
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Obrazek 19: Nevhodné umistény ekodukt Lipnik nad Be¢vou (Zdroj: Mapy.cz)

Orientacni minimalni hodnoty parametrd nadchod( jsou uvedené v tabulce €. 3, pficemz

index C zndzornuje velkost rozsifeni okraji. Vice viz publikace Andél, Hlava¢, Lenner,

2006: Migracni objekty pro zajisténi prichodnosti dalnic a silnic pro volné Zijici Zivocichy/

Technické podminky.

Tabulka 3: Rozmérové parametry nadchodii pro jednotlivé kategorie, (Andél, Hlava¢, Lenner,
2006; Andél et al., 2011)

Kategorie A- Kategorie B- Kategorie C-
MPT Jelen Srnec liska

Sitka | Index C | Sitka | Index C Sitka
1,0-0,8 | Idedlni hodnota 100 2,0 60 1,5 30
0,8-0,6 | Praktické optimum 40 1,5 30 1,0 15
0,6-0,4 | Primér 25 1,0 20 0,6 10
0,4-0,2 | Praktické minimum 12 0,6 10 0,3 8
0,2-0,0 [ Hranice funkénosti 7 0,2 5 0,1 5
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3 METODIKA PRACE

3.1 PODKLADOVA DATA

Zakladem bakalarské prace je digitalizace technickych opatteni zabranujicich vstupu zvére
na vozovku a opatfeni umoznujicich prlichod bariérou. Pro tento ucel byla pouZita
podkladova data, dostupnd za podminek Open Database License z portalu
Openstreetmap, kterd byla vhodné upravena v prostfedi ArcMap pro potieby budoucich
analyz. Do prostfedi ArcMap byla také prevedena data jednotlivych srazek se zvéfi
z aplikace Srazend zvér (Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.,, 2017), kde zdroj dat
poskytuje dopravni policie, a data intenzity dopravy jednotlivych Usek(, ziskana
z posledniho celostatniho séitani dopravy (RSD, 2015).

Pro demonstraci prezentovanych metodik byly vyuzity mapové kompozice dostupné na
Narodnim geoportdlu INSPIRE. Vrstvy poskytuji firma Evernia a agentura Cenia

a topograficky podklad Cesky Gfad zeméméFiesky a katastralni.

3.2 SBER A UPRAVA DAT

1. Kategorizace bariér a podchodi
Byl proveden terénni prizkum podél vybranych usekd silnic s cilem zmapovat bariérova
konstrukcni feSeni na komunikacich a objekty umoznujici bezpeény prichod. V ramci
vyzkumu se také ovéfril aktudlni navazujici krajinny pokryv, ktery byl nasledné upraven
v prostiedi ArcMap. Data zaznamenana na fyzickém mapovém podkladu byla poté
digitalizovdna do prostredi GIS a ddle vhodné kategorizovdna podle typu. Prlchody byly
rozdéleny na tfi kategorie:

e Podchod, zahrnujici viceucelové podchody a podchody pro zvér.

e Propustek, zahrnujici objekty umoznujici pritok vody se suchymi brehy

e Propustek vodni, kdy objekty umozriovaly odvod vody pod silnici.
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Bariéry byly pivodné slozité kategorizovany podle typu a jejich umisténi na komunikaci.
Pro zjednoduseni a sniZzeni poctu kategorii se nakonec rozdélily podle typu a umisténi po

jedné nebo po obou strandch komunikace:

e Usek bez bariér

e Pachové odpuzovace na obou stranach
e Pachové odpuzovace na jedné strané

e Plot na obou stranach

e Plot najedné strané

e Protihlukova sténa na obou stranach

e Protihlukova sténa na jedné strané

e Svodidla na obou stranach

e Svodidla na jedné strané

e Svodidla stredova

Pro dalsi srovnani byla pro jednotlivé silnice vypocitana funkci Calculate Geometry délka

Usekd bez bariér

2. Kategorizace srazené zvére
Dale byla provedena kategorizace digitalizovanych dat Srazené zvére (Centrum
dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2017) (pfiloha €. 65) podle druhu srazeného zvirete

na:

e Liska obecna
e Prase divoké
e Srnec obecny

e Nezndmé

3. Kategorizace intenzity dopravy
Intenzita dopravy jednotlivych silnic (pfiloha ¢. 63) byla kategorizovdna a zobrazovana
podle originalniho kli¢e RSD (2017) voz/24 hodin na:
e 7001- 10000 voz/24h
e 10001- 15000 voz/24h
e 15001- 25000 voz/24h
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4. Realizace bufferové zony

Kolem jednotlivych silnic se zobrazenou intenzitou dopravy byla vytvorena bufferové zéna
funkci buffer. Sitka bufferové zény byla vypocitdna pomoci metody Sitka narusené zény
podle Andél et Hlavac et Lenner (2006). Ta prezentuje usek naruseny vibracemi, hlukem,
emisemi, vizualnimi a svételnymi projevy (Andél et Hlavac et Lenner, 2006)

Sitka komunikaci byla stanovena méfenim na mapach velkych méfitek. Pfesnd intenzita
dopravy byla prevzata z RSD (2017). Hodnota D musela byt na nékterych usecich

komunikaci zprdmérovana, z dlvodu rozdilné Sitky komunikaci a intenzity dopravy.

D = (logl —2) x§ (m)

D ... Sitka narusené zény na kazdou stranu od okraje komunikace
| ... intenzita dopravy (voz/24h)

§ ... Sitka komunikace k okraji zdfezu nebo nasypu

5. Kategorizace krajinného pokryvu
Pro ziskani usek( silnic vedoucich uréitym typem krajinného pokryvu na jednotlivych
komunikacich (pfiloha ¢. 64) bylo nutné silnice a kategorie pokryvu prekryt funkci
Intersect. Ve vzniklych vrstvach jednotlivych typ( krajinného pokryvu byla provedena
kategorizace na:

e Pokryv na obou stranach

e Pokryv z jedné strany
Kategorizované Useky na vybrané komunikaci byly rozdéleny podle intenzity dopravy.
Dale byla vypocitdna délka jednotlivych Usek( krajinného pokryvu pomoci funkce
Calculate Geometry. VVyslednd hodnota se prevedla na procento z celkové délky vybrané

silnice.

6. SraZena zvér v jednotlivych kategoriich pokryvu

Z divodu lokalizace srazené zvére na urcité komunikaci byl nejdfive pouZzit prostorovy
dotaz. Pro zjisténi miry srazené zvére v urcitém krajinném pokryvu na jednotlivych
silnicich byla ddle pouzita funkce Intersect z vrstvy vytvorené v 5. odraice. Vytvorena
vrstva ukazuje délku a procento urcitého typu krajinného pokryvu na vybrané silnici
i mnozstvi srazené zvére v tomto pokryvu. Mnoistvi srazené zvére se ndasledné prevedlo

na procento z celkového poctu srazené zvére. Pro ucely porovnani s ostatnimi silnicemi
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a zpracovani do grafovych vystupl bylo téZ mnoZstvi srazené zvére prepocitdno na km
délky uréeného pokryvu.
Vnorenymi atributovymi dotazy bylo docileno poctu srazenych Zivocichl podle druhu na

jednotlivych silnicich bez ohledu na to, v jakém krajinném pokryvu byli srazeni.

7. Zpracovani grafovych vystupt
V ramci prehledného srovnani byla ziskand a kategorizovana data zpracovana do nékolika
prehlednych tabulek a graf(i. Ty tvofi dvé sady, pficemz jedna sada zohlediuje srazenou
zvér na urcitém krajinném pokryvu pfi urcité intenzité dopravy (pfiloha ¢. 78- 81) a druha

sada intenzitu dopravy nebere v Uvahu.
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4 VYSLEDKY

Nasledujici podkapitoly se zabyvaji vysledky analyz z jednotlivych silnic. Jejich soucasti
jsou mapové a grafické vystupy spolu s podrobnéjsi prezentaci ziskanych vysledk.

Konecnym vystupem je soubor souhrnnych tabulek a grafu.

4.1 ZAPADNI USEK SILNICE C. 26

4.1.1 NARUSENA ZONA

Na obrazku ¢. 20 je zndzornéno, jak rozdilnd intenzita dopravy vybrany usek silnice
rozdélila na dvé &asti, pro které byla vytvorena bufferové zéna. Usek €. 1 je dlouhy 2 106
metrl, zcelkovych 6 227 metrd, a Siroky 11 metrd. Sitka narudené zény pro
dvouproudovou silnici byla vypoétem stanovena na 21,5 metrd na obé strany
komunikace. V tomto pdsu se z obou stran silnice nachazi jak louka, tak na ni navazujici
les. Usek €. 2 je dlouhy 4 121 metr(, a jeliko? se silnice rozdifuje na Etyfi proudy, je $ifka
silnice 26 metrQ. Sitka narusené zény je zde stanovena zpriimérovanymi 54,3 metry.

V zéné vytvoreného bufferu se nachazi les po obou stranach silnice a zastavba.

N
Legenda
Silnice 26
i Intenzita

= =+ 10007- 15000

7001~ 10000

=[] Buffer1

e Kilometr

Obrazek 20: NaruSena zoéna silnice ¢. 26 zapad (topograficky podklad: OpenStreetMap,
2017).
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e Usek 1- 7 001- 10 000 voz/24h

D = (log9372 —2) x11 =217 (m)

e Usek 2- 10 001- 15 000 voz/24h

D = (log10985 —2) x 26 = 53,1 (m)

D = (log13722—-2)x26 =555 (m)
®54,3m
4.1.2 SRAZENA ZVER
Pfevaind cast silnice prochazi lesem, pocetné je tedy nejvice srazek zaznamendno pravé
zde. Bereme- li ale v Uvahu délku Useku kategorie, je z tabulky ¢. 4 a grafu na obrazku
€. 21 zifejmé, Ze nejvétsi Cetnost srazek je v kategorii louka. Podle mapy na obrdzku ¢. 22
je na této silnici srazeno nejvice Zivocich( z kategorie Neznamé a to 30 kusu. Déle 10 kusl(

ze zastupcl prasete divokého, 9 kusli srnce obecného a jedna liska obecna.

Tabulka 4: Kategorie krajinného pokryvu a srazena zvér pro silnici ¢. 26 zapad

Silnice 26 zapad (celkova délka: 6227 m)
Kategorie pokryvu Délka kategorie (m) | % kategorie ‘ Srazend zvér | % z celku
Les po obou stranach 2720 43,7 36 18
Les na jedné strané 100 1,6 0 0
Louka po obou stranach 812 13 12 6

M Les po obou
stranach

Obrazek 21: Graf sraZené zvéie na km délky kategorie krajinného pokryvu
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=T Nova Hospoda

Legenda .
i SraZena zvér J,—"’
™ D:I;h Lika obecns ’.'//_
15| a‘n ?cna 7/
\ i ::!azsnea:joké / //////
@  Smec obecny

| om—ouky

— [ ey

0 025 05 1
e wmw Kilomeir

Obrazek 22: Kategorie pokryvu a SraZena zvér silnice €. 26 zapad (topograficky podklad:
OpenStreetMap, 2017, srazena zvér: Centrum dopravniho vyzkumu, 2017).

4.1.3 BARIERY A MIGRACNI OBJEKTY

Na tomto Useku silnice nejsou realizovany Zadné ploty jako konstrukéni prvek zamezujici
vstupu zvéfe na komunikaci. V Useku kde se jednd o silnici o dvou proudech nejsou
pouzita Zadna technicka opatfeni, pouze v Casti kategorie louky jsou instalovany pachové
odpuzovace (priloha €. 67). V byvalé osadé Sulkov se silnice rozsifuje na silnici o ¢tyrech
proudech se zacatkem stfedovych svodidel, ktera pokracuji dale po celém zbylém Useku.
Podle legendy na mapé ¢. 23 mlzZeme sledovat, jak se stfedova svodidla kombinuji
s dalSimi typy svodidel. Pokud to bylo moZné, jsou postranni svodidla zndazornéna na té
strané, kde se redlné nachazeji.

V okoli propustku ¢. 3 a €. 4 jsou stfedova svodidla po pravé strané doplnéna o pachové
odpuzovace (ptiloha ¢. 68), které plynule navazuji na protihlukové stény, pokracujici dale
smérem do mésta. Z dostupnych dat bohuzel nelze fici, zda zaznamenana srazend zvér
pachové odpuzovace prorazila za Uéelem dosaZeni druhé strany lesa, nebo na vozovku
vstoupila z levé strany, kde nejsou zadna konstrukéni resSeni zabranujici vstupu zvére na
komunikaci. Pro ovéreni funkénosti ohradniku by se musel instalovat i po druhé strané
komunikace. Zato pachovym ohradnikem oSetfeny Usek louky u obce Liné muzZe byt

prohlasen za nefunkéni, z divodu hned nékolika zaznamu o srdzce.
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'Nnvé Hospoda

Legenda
Prichody
@ -<all other values=
Typ
I Podchod
O Propustek
~ N Propustek vodni
Bariery
p
m— Bz hariér
P achové odpuzovat e
= Pachove odpz. jedna strana
am Plot 0bE& strany

e Plot jedna strana
== Protinlukova sténa jedna str.
w Protinlukova sténa obé sirany
Svodidla jedna sir.stfedova
— Syodidla obé strany
Svodidla stiedova
Svodidla vpravo

il

0 025 05 1
S ilometr

Obrazek 23: Bariéry amigracni objekty na useku silnice ¢. 26 zapad (podkladova data
OpenStreetMap, 2017)

V okoli propustku €. 4 se nachazi po levé strané silnice ploceni, které neni realizovano
v ramci silnice, ale jako oploceni navazujiciho pozemku. Délka useku bez bariér je 1 428
metr(.

Na tomto Useku silnice jsou realizovdny pouze dva objekty s moznosti prichodu zvére.
Objekt ¢. 1, vyznaceny na mapé €. 23, na fotografii ¢. 25 a v pfiloze ¢. 66, je
kategorizovany jako propustek pro prevedeni vod se dvéma suchymi brehy pro Zivocichy
kategorie C. Podoba objektu je spiSe velmi malého mostu s funkci prevedeni silnice pres
Uzkou vodote€. Délka propustku je 11 m, Sitka 8 metrl a vyska 1,4 metru. Dva suché
brehy jsou betonové svyusténim do hustého podrostu. Zobou stran jsou vysoké
kfovinaté naspy. Objekt €. 2, na fotografii €. 24 a v pfiloze €. 69, je viceucéelovy podchod
pfimo pojizdény. Z obou stran jsou vysoké ndspy a betonové rozsifeni navadéjici zver
z navazujiciho podrostu alesa do prichodu. Vstup na vozovku je oSetfen postrannimi
svodidly. Soucasti podchodu je hluboké a uzké koryto umoziujici pratok vodotece. Od
prichodu je oddéleno zabradlim (pfiloha ¢. 70). Podchod je dlouhy 32 metr(, Siroky 10
metra a vysoky 3,5 metru. Povrch je zpevnény s vétrem navatym materialem po stranach.

Podchod je velmi prehledny a kratky, s moznosti rychlého Ukrytu v navazujicim lese. Ve
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vzddlenosti 0,5 kilometru od prichodu, smérem k méstu Plzen a presné v misté kde konci
svodidla po strandch, pfibyvd srazek se zvéfi (mapa €. 26). Svodidla jsou dale pouze
stfedova a zvéf, lakdna atraktivnim navazujicim biotopem lesa, na tuto prekazku
uprostied silnice narazi a je nasledné srazena.

Objekty €. 3 a . 4 (pfiloha €. 71) byly znazornény jenom jako dal$i moznosti prlichodu pro

drobné savce. Jejich primarni funkci je odvod vody pod komunikaci.

b

Obrazek 24: Podchod ¢. 2 silnice ¢. 26 zapad

Obrazek 25: Propustek €. 1 obec Liné na silnici ¢. 26 zapad
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#Nova Hospeda

Legenda
Sraiena zvér
Druh

{0 LiEka obecna

{3 Neznamé

@ Prase divoke

@  Smecobecny
Pruchody

@ <all other valugss
Typ

B Podchod

© Propustek

B FPropustek vodni
Bariéry
Typ
mmm— Bez bariér
- P3chové odpuzovade
e Pachové odpz jedna strana
s Plot ob& strany
= P|ot jedna strana
e Protihiukova sténa jedna sir. ||
s Protinlukova sténa obé strany | |
‘s Svodidla jedna str., stiedova
e Syodidla ob & strany
s, Syodidla stfedova

11
Kilametr

Obrazek 26: Souhrnna mapa bariér a srazek se zvéri na zapadnim useku silnice ¢. 26
(podkladova data OpenStreetMap, 2017; Srazena zvér Centrum dopravniho vyzkumu, 2017).

4.2 VYCHODNI USEK SILNICE C. 26

4.2.1 NARUSENA ZONA

Tento usek silnice je Ctyfproudovy a ma po celé délce vyrovnanou intenzitu dopravy
i Sitku komunikace. Cely usek méri 4 848 metr(l a Sifka narusené zény byla vypoctem
stanovena na 57 m na obé strany komunikace (obrazek ¢. 27). Vzéné bufferu jsou

rozdilnou mérou zastoupeny vsechny kategorie krajinného pokryvu.

Usek 15 001- 25 000 voz/24h

D = (log15024 —2) X 26 =57 (m)
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T

|| Legenda

mmm— Silnice26vy chod

I:l Buffer

0.5
Kilometr

Obrazek 27: Naru$ena zéna silnice ¢. 26 vychod (topograficky podklad: OpenStreetMap, 2017).

4.2.2 SRAZENA ZVER

Z tabulky €. 5 a grafu na obrdzku ¢. 28 je zfejmé, Ze pocetné nejvice srazek je

zaznamenano v kategorii les a to po obou strandch komunikace. Na tomto useku je les

opét nejvice zastoupenou kategorii. Po prepoctu srazené zvéfe na kilometr délky

kategorie je vyrazné srazkovéjsi kategorie pole na jedné strané, ktera podle mapy ¢. 29

navazuje pres komunikaci na les. Kategorie podrost na jedné strané nebyla prepocitana

z dlvodu jeji malé délky a vysledek srovnani by nebyl relevantni.

Tabulka 5: Kategorie krajinného pokryvu a srazené zvére na silnici ¢. 26 vychod

Silnice 26 vychod (celkova délka: 4848 m)

Kategorie pokryvu Délka kategorie (m) ‘ % kategorie ‘ Srazend zvér | % z celku
Les po obou stranach 2105 43,4 16 7,8
Les na jedné strané 1239 25,6 8 4
Pole po obou stranach 1389 28,7 7 3,5
Pole na jedné strané 874 18 10 5
Podrost po obou stranach 65 1,3 1 0,5
Podrost na jedné strané 787 16,2 5 2,5

Z mapy €. 29 je patrné, Ze nejvice srazenych ZivocCichl je z kategorie Neznamé a to 21

kusd, ddle 12 kusd srnce obecného, dva kusy prasete divokého a jedna liSka obecna.

V pfiloze €. 74 jsou zachyceny stopy zvére na sjezdu na Kysice.
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M Les po obou stranach
Les najedné strané

Pole po obou stranach

s Pole na jedné strané

11 B Podrost na jedné strané

Obrazek 28: Graf sraZené zvéi'e na km délky kategorie krajinného pokryvu silnice ¢. 26 vychod

F 1 Legenda
Srazena zvér
Druh
{3 LiZkaobecnd

@ Neznamé

@  Prase divoké ||

@ Smec obecny
s Podrost

Kilometr

Obrazek 29: Kategorie krajinného pokryvu a Srazena zvér silnice €. 26 vychod (topograficky
podklad: OpenStreetMap, 2017, sraZzena zvér: Centrum dopravniho vyzkumu, 2017).
4.2.3 BARIERY A MIGRACNI OBJEKTY
Po celé délce vychodniho uUseku silnice ¢. 26 jsou realizovana néktera z bariérovych
konstrukénich feseni. JelikoZz je sledovany uUsek silnice Etyfproudovy, stfedova svodidla
jsou realizovana po celé délce Useku. Na mapé zobrazené na obrazku ¢. 30 mlizZeme vidét,
Ze v Casti, kde se vyskytuje les z obou stran, se nachazeji ploty, povétSinou také z obou
stran (pfiloha €. 72). Na mapé €. 32 je patrny shluk srazek i pres instalovany plot. Zvér se

na silnici dostala pravdépodobné na zacatku useku, kde je plot na mapé instalovan pouze
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po levé strané. Ve zbyvajici délce jsou umisténa svodidla v riizné kombinaci stfedovych
a postrannich a komunikace je od sjezdu na KySice po obou stranach komunikace
v rozdilné drovni k terénu. Dalsi velka kumulace srazek je v oblasti rozsahlych poli pfed
sjezdem na dalnici D5. Svodidla jsou zde pouze stfedova a zvéfr se pfi prekonavani
komunikace o prekadzku pravdépodobné zarazi.

Migracni objekt se na tomto Useku nachazi jenom jeden, pficemZ propustek (pfiloha
¢. 73), na mapé oznacen €. 2, je urceny pro odvod vody pod vozovkou s moznosti vyuziti
drobnymi Zivocichy a malymi savci. Objekt €. 1 (obrazek ¢. 31) je maly presypany podchod
o délce 25 metrq, Sifce 3 metry a vySce 2 metry. Podchod se nachdzi ve vysokém ndspu,
navrchu zabezpeleného plotem v ndvaznosti na Zelezné zdabradli. Objekt na obou
stranach Usti do lesa. Srazky kolem objektu nejsou zaznamenany, takie je bud objekt

vyuzivan anebo zvér pouziva vyse popsany Usek kolem plotu.

Priichody
@ =all other values=
Typ
B Podchod
E Propustek
B Propustek vodni
Bariéry
vp
= Bez bariér
[ ampachove odpuzovate
wPachove odpz. jedna sirana
= Plot 0bE strany
= P|0t jedna strana
e Protinlukové sténa jedna str
wm Protihlukova sténa obé strany
Svodidia jedna sir. stfedova
— Syodidia obé strany
Svodidia stiedova
Svodidia vpravo

17 7] [

0 025 05
s Kilometr

Obrazek 30: Bariéry a migracni objekty na vychodnim tseku silnice ¢. 26 (podkladova data
OpenStreetMap, 2017)
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e P 3 chové odpuzovade
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1
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Obrazek 32: Souhrnna mapa bariér a srazek se zvéii na vychodnim tseku silnice ¢. 26 (podkladova
data OpenStreetMap, 2017; Srazena zvér Centrum dopravniho vyzkumu, 2017).
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4.3 SILNICE E49

4.3.1 NARUSENA ZONA

Tento Usek silnice, méfici 7 033 metrd, je intenzitou dopravy rozdélen na dvé rozdilné
bufferové zény, které jsou zndzornény na dvou mapach na obrézcich €. 33 a &. 34. Usek na
mapé €. 33 je dlouhy 4 703 m a $itka vozovky byla zméfena na 10 m. Sitka narudené zény
kolem komunikace byla pro dvouproudovou silnici vypoctem stanovena na 21,3 m na obé
strany komunikace. Vtomto pdsu jsou zastoupeny v urcité mife vSechny zkoumané
kategorie krajinného pokryvu.

Usek na mapé ¢ 34 je dlouhy 2 330 metr( a $itkou vozovky se neli$i od predchoziho
Useku. Sitka naru$ené zény byla stanovena na 19 metril na kazdou stranu komunikace.
V zéné se nachazeji predevsim pole, dale les a v mensi mife louky. Velka ¢ast tohoto

Useku je vedena zdstavbou.

Usek 10 001- 15 000 voz/24h
D = (log13493 —2) x10=21,3 (m)
Usek 7 001- 10 000 voz/24h
D = (1og8019—2) x10 =19 (m)

AT / I
Legenda . P Legenda =
Silnice E49 X 7| Silnice E49
Intenzita P Intenzita
= = = 10001-16000 % = = = 10001-15000
700 1-10000 ‘ o 700 1-10000
[ Bufert B
[eufer2 <
i

Chvilenice

w DS

0 0226 04 0.9 0 0aE 0% [
—— m—0me —— e— 0 et

Obrazek 33: Bufferovd zoéna silnice E49 Obrazek 34: Bufferova zo6na silnice E49
(topograficky podklad: OpenStreetMap, 2017). (topograficky podklad: OpenStreetMap, 2017).
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4.3.2 SRAZENA ZVER

Podle tabulky €. 6 a grafu €. 35 jsou nejdelsi kategorii krajinného pokryvu pole, na kterych
se také nachazi vyssi procento srazené zvére. Z mapy na obrdzku ¢. 36-37 je patrné, Ze
v pfipadé, kdy je pole jenom po jedné strané komunikace ¢asto navazuje na kategorii lesa,
ktera ma presné stejné procento srazené zvére. Vice srazené zvére je ale v pfipadé, Ze se
pole naléza po obou stranach komunikace. Jenom velmi maly uUsek silnice prochazi lesem
a vtomto pripadé je prepocet na km délky zkreslujici. Po prepoctu na km délky jsou

nejvice srazkovou kategorii louky vedené po obou stranach komunikace.

Tabulka 6: Kategorie krajinného pokryvu a srazena zvér pro silnici E49

Silnice E49 (celkova délka: 7033 m)

Kategorie pokryvu Délka kategorie (m) | % kategorie | Srazend zvér | % z celku
Les po obou stranach 120 1,7 1 0,5
Les na jedné strané 1562 22,2 11 5,5
Pole po obou stranach 1561 22,2 17 8,5
Pole na jedné strané 1611 22,9 11 5,5
Podrost na jedné strané 423 6 2 1
Louka po obou strandch 246 3,5 5 2,5
Louka na jedné strané 640 9,1 3 1,5

Zvér/ km kategorie silnice E49

M Les po obou stranach
Les najedné strané
Pole po obou stranach
Pole na jedné strané
Podrost na jedné strané

M Louka po obou stranach

Louka na jedné strané

Obrazek 35: Graf srazené zvéie na kilometr kategorie krajinného pokryvu silnice E49
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Obrazek 36: Kategorie pokryvu a SraZena Obrazek 37: Kategorie pokryvu a SraZena
zvér silnice E49 (topograficky podklad: zvér silnice E49 (topograficky podklad: s
OpenStreetMap, 2017, srazena zvéi: Centrum OpenStreetMap, 2017, srazena zvéi: Centrum
dopravniho vyzkumu, 2017) dopravniho vyzkumu, 2017).

4.3.3 BARIERY A MIGRACNI OBJEKTY

Na mapé €. 38 je zobrazena pouze prvni polovina vybraného useku komunikace, jelikoz se
v druhé poloviné komunikace nenachazi Zadna opatfeni zabranujici nebo umozniujici
prichodu zvéie. Usek bez bariér byl vypocitdn na 1 877 metrd, pficemi zéstavba byla
vyhodnocovana jako forma bariéry. V misté zac¢atku sledovani komunikace je kategorie les
oddélena od kumulovaného télesa komunikaci plotem. Ten je na protilehlé strané
doplnén o protihlukovou sténu. Dale jsou jedinym prostfedkem zabranujicim vstupu zvére
na vozovku pachové odpuzovace, povétsSinou instalovany po jedné strané komunikace.
V misté, kde komunikace navazuje na kategorii podrost, se nachazi kratky usek
s plocenim, které slouZi jako ohraniCeni rozsahlého pozemku a zdroven znemoZfiuje
pristupu zvére z pole, s nimz sousedi. Mimo Usek akumulace komunikaci je silnice vedena

na urovni okolniho terénu. Na celém Useku se nenachazi Zadna migracni opatfeni.
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Obrazek 38: Bariéry a migracni objekty na useku silnice E49 (podkladova data

OpenStreetMap, 2017)
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Obrazek 39: Souhrnna mapa bariér a srazek se
zvéfi na silnici E49 (podkladova data
OpenStreetMap, 2017)

Legenda
SraZena zvér
| Druh
@ Liska obecna
L @ Nezname
@  Prase divoké
& smec obecny
Prachody '
@  allothervalues-
Ve
W Podchod
O Propustek
B Propustek voani
Bariéry
Ve
Bz Dariér
e Pachové odpuzovade
s Pachové odpz. jedna strana
| e plot 00 strany
s Plot jedna strana
o | emmmm Protiniukovd sténa jedna str.
e Protiniukovd sténa obé strany
s S0GIdIa je0Na St1 StFedova
e 5y0didia 00& strany

Obrazek 40: Souhrnna mapa bariér a srazek se
zvéfi na silnici E49 (podkladovd data
OpenStreetMap, 2017)
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4.4 SILNICEC. 27

4.4.1 NARUSENA ZONA

Cely usek silnice je dlouhy 13 057 metr( a je nejdelsi z Usekd sledovanych v této praci.
Komunikace je rozdélena rlGznou intenzitou dopravy na nékolik Usekl, které byly
vypoctem zuZeny na dva. Silnice, patfici do modre zndzornéné bufferové zény na mapé
¢. 41, je vcelém Useku ¢tyFproudova, dlouha 3 801 metr( a Sirokd 25m. Sitka narudené
zény byla stanovena na zprimérovanych 52,1 metrd na obé strany komunikace. V této
zo6né jsou zastoupena z velké casti pole. Malé lesnaté Uzemi se nachdzi v okoli Litické
prehrady.

Druhy, zelené znaceny Usek na mapé €. 42, dlouhy 9 256 metrd, je téméf do poloviny
Ctyfproudovy a Siroky 25 metrl. V Useku, kde zacina byt les po obou stranach
komunikace, se silnice zuZuje do dvou proud( o $ifce 11 metrd. Sitka narusené zény byla
stanovena na zprimérovanych 40,1 metrd na obé strany komunikace. V zéné se hojné

vyskytuji pole a prochazi okrajem vétsiho lesniho celku.

= = 10001-15000

= 7 }\A
v

\

[

= 10001-15000
—— 15001-25000

[ Buffer 1
” [ uffer 2

05

1
Kilometr

Obrazek 41: Bufferova zéna silnice ¢. 27 Obrazek 42: Bufferova zoéna silnice ¢ 27
(podkladova data OpenStreetMap, 2017) (podkladova data OpenStreetMap, 2017)
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Usek 10 001- 15 000 voz/24h

D = (log11560 —2) X 25 =51,5 (m)

D = (log12872 —2) x25=7527 (m)
®52,1m

Usek 15 001- 25 000 voz/24h

D = (log17 402 —2) x25=56 (m)
D = (log15858 —2) x11 =242 (m)
®40,1m

4.4.2 SRAZENA ZVER

Podle tabulky ¢. 7 je pocetné nejvice srazené zvére v kategorii pole po obou stranach
komunikace, ktera je také podle grafu ¢. 43 nejdelSi kategorii. Po prepoctu na kilometr
délky kategorie krajinného pokryvu je nejvétsi cetnost srazek v lese a na poli po jedné
strané komunikace. Ty spolu ve vétsiné pripadl sousedi. V opaéném pripadé sousedi tyto
dvé kategorie se zastavbou. Z map na obrazku ¢- 44 a €. 45 miUZeme napocitat 33 zastupcl
z kategorie Nezndmé, 23 zastupcl Srnce obecného, 14 zastupcl kategorie Prasete

divokého a 4 Lisky obecné.

Tabulka 7: Kategorie krajinného pokryvu a srazena zvér pro silnici ¢. 27

Silnice 27 (celkova délka 13 057 m)
Kategorie pokryvu Délka kategorie (m) ’ % kategorie ‘ Srazend zvéf | % z celku
Les po obou stranach 1592 12,2 13 6,5
Les na jedné strané 1057 8,1 10 5
Pole po obou stranach 6316 48,4 31 15,5
Pole na jedné strané 2157 16,6 19 9,5

H Les po obou

9 stranach
Les najedné
strané
Pole po obou
stranach

5

Pole na jedné
strané

Obrazek 43: Graf srazZené zvére na kilometr kategorie krajinného pokryvu silnice ¢. 27
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Obrazek 44: Kategorie pokryvu aSraZena
zvél silnice ¢. 27 (podkladova data
OpenStreetMap, 2017)

zvélr  silnice ¢
OpenStreetMap, 2017)

27 (podkladova

4.4.3 BARIERY A MIGRACNI OBJEKTY

Tato silnice ma nejdelsi Usek bez bariér mérici 4 019 metrd. Ten kondi v misté, kde se
silnice rozsSifuje na dva proudy v kazdém sméru a kde také konci Usek lesa po obou
stranach komunikace. V prostoru poli jsou srazeni pfedevsim zastupci prasete divokého,
ktefi zde hledaji ukryt (Kosnaf, 2012). Na zacatku lesniho useku by méla znacka
upozornujici na pritomnost zvére (pfiloha ¢. 75) podminit snizeni rychlosti vozidel. Je zde
ale velké mnoiZstvi zdznamU o srazené zvéri, predevsim z kategorie neznamé. V tomto
useku muZeme soudit, Ze se mUZe jednat o zastupce prasete divokého nebo srnce
obecného. Dale je silnice zabezpeéena ploty a neni zde mnoho zaznamenanych srazek,
prestoze jsou vlivem vodni eroze na nékterych mistech pod ploty koryta, do kterych mGze
zvér zapadnout a dostat se tak na komunikaci bez moZnosti ndvratu. Na mapach €. 46
a €. 47 jsou po celém zbyvajicim uUseku silnice vyznacena stfedova svodidla misty
doplnéna o postranni. Na zacatku a na konci ctyfproudového Uuseku silnice jsou
instalovany ploty. V pfipadé plotl realizovanych po obou stranach komunikace jsou jejich

zakonceni napojena na vysoky ndsep, zdvihajici se po strandch migracniho objektu €. 3.
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Obrazek 45: Kategorie pokryvu a SraZena
data
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Plot, po pravé strané komunikace v blizkosti Litické prehrady, zaCina se zastavbou a kon¢i
ve vysokém naspu mostem pro pési. Protihlukové stény jsou vybudovany po jedné strané
komunikace nad migraénim objektem ¢. 5 a dale v mistech se zastavbou. Pachové
odpuzovace nejsou na této silnici realizovany. V Useku mezi migra¢nimi objekty ¢. 5 a 6 se
rozkladaji Sirokd pole. Silnice je zde prevdiné vzarezu a neni tak mnoho zdznaml
o srazkach. V nasledujicim Useku pfed obci Litice se i pfes zabezpeceni a silnici v zafezu
vyskytuje dalsi velké mnozstvi srazek. Jedinou moznosti vniknuti zvéfe na vozovku jsou
dva kratké uUseky bez svodidel na obou koncich tohoto Useku. Smérem k méstu uz neni

pfistup na vozovku, v mistech zaznamenanych stretd, vyrazné ztizen.

0 05

1
Kilometr

1
Kilometr

Obrazek 46: Bariéry a migra¢ni objekty na Obrazek 47: Bariéry a migra¢ni objekty na
useku silnice ¢€.27 (podkladova data useku silnice ¢.27 (podkladova data
OpenStreetMap, 2017) OpenStreetMap, 2017)

Nachazi se zde ale nékolik migracnich prichodl. Objekty ¢. 1 a ¢. 2 jsou propustky
primarné navrZené na odvod vody, ale mohou slouzit jako propustky pro drobné Zivocichy
(ptiloha ¢. 77). Objekt, na mapé oznacen ¢. 3 a na obrazku €. 50, je presypany most
specialni, ktery neslouzi zddnému jinému Ucelu. Podchod usti do uzkych pasl zeleng,
které na jedné strané navazuji na pole a na druhé na les. Je vysoky 4 metry, Siroky 15

metrd a na délku méri 43 metrd. Povrch je zcela pfirodni, ale holy bez vegetace. Pod
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mostem je pomérné tmavy a dlouhy prostor. Nicméné podle vysSlapanych cesticek
v podrostu je objekt vyuZivan. V okoli prichodu jsou ojedinélé zdznamy o srazkach. Zvér
se na vozovku dostala pravdépodobné v mistech styku ndspu a plotu.

Silni¢ni podjez, oznacen €. 4 a zobrazen v pfiloze €. 78, je uréen pouze silnicnimu provozu.
Svym profilem vzbuzuje dojem malé verze mostu velkého, jelikoZz se po jedné strané
nachdzi pas zelené. Neni zde ale moZnost prichodu. Objekt ¢. 5, na obrazku €. 51, je
viceucelovy most o vysce 6 metrd, Sifce 10 metr( a délce 33 metrd. Povrch je pfirodni se
zndmkami vyskytu sledované zvére (pfiloha €. 76). Silnice nad podchodem se nachazi ve
vysokém naspu, opatfend z levé strany protihlukovou sténou a z druhé strany svodidly.
Podchod navazuje po obou stranach na pole, ale z levé strany je zahrazen elektrickym
ohradnikem a moZnost Uniku je pouze po obrostlém svahu naspu Poslednim objektem
¢. 6, na fotografii ¢. 52, je opét viceucelovy most se zpevnénym Stérkovym povrchem.
Jeho vyska je 7 metr(, Sitka 10 metr( a délka 30 metr(i. Betonem zpevnéné Usti se na obé
strany rozbihd do navazujiciho pole. Silnice vedena nad podchodem je oSetfena svodidly
po obou stranach. Kolem objektu je zaznamenan velky shluk sraZzek. Podchod vykazoval

znamky Castého vyuZivani lidmi a v jeho okoli se vyskytovalo velké mnozstvi drobného

odpadu.

Legenda
SraZena zver SraZena zveér
Druh Druh
@  Lika obecna @  LEka obecnd
@ Neznamé @ Nezndmé

®  Prase divoké ®  Prasedivoke

@ smec obeeny € Smecobecnj
Prichody ("] Prachody

@ <allothervalues> @ <allothervalues>
VP Typ

E  Podchod E  Podchod

O Propuste O Propustek

B Propustek vodni B Propustek vodni
Bariéry Bariéry
LT e

Bz bariér H Bz Dariér

P achov odpuzovaie F7| e pachové ogpuzovate

= Pachové 0dpz. jedna strana e Pachové 0dpz. jedna strana

m Plot 0bE strany @ Plot 0DE strany

@ Piot je0Na straNa @ Pot jedna strana

| === Protihiukova sténa jedna sir e Protihiuk ové sténa jedna str

@ Protihiukova sténa 0b& strany e Protiniukova sténa 0bé strany
Svodidla jedna str stredova Svodidla jedna str. stfedova

— 5y0didla 00 strany | em—svodidia 0bé strany

Svodidla stfedové Svodidia stredova

et I T 5|
0 05 1

Kilometr

Obrazek 48: Souhrnnid mapa bariér a Obrazek 49: Souhrnnid mapa bariér a
srazek se zvéri na silnici ¢. 27 (podkladova srazek se zvéri na silnici ¢. 27 (podkladova
data OpenStreetMap, 2017; Srazena zveér data OpenStreetMap, 2017; Srazena zveér
Centrum dopravniho vyzkumu, 2017) Centrum dopravniho vyzkumu, 2017)
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Obrazek 51: Objekt ¢. 5 na silnici ¢. 27

Obrazek 52: Objekt ¢. 6 na silnici ¢. 27
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4.5 SRAZENA ZVER V KATEGORI{CH KRAJINNEHO POKRYVU
Obsahem této podkapitoly jsou souhrnné tabulky a grafy bez vlivu intenzity dopravy. Pro
srovnani jsou v prilohach €. 79- ¢. 81 umistény tabulky a grafy zohlednujici vliv intenzity

dopravy na srazky se zvéfi.

4.5.1 DELKY KATEGORIi NAVAZUJiCiHO KRAJINNEHO POKRYVU

Tabulka ¢. 8 prezentuje délky jednotlivych kategorii navazujiciho krajinného pokryvu.
Obecné kategorie pole zabiraji 13 908 metrll podél komunikaci a jsou tak nejvice
zastoupenym krajinnym pokryvem. Na grafu €. 53 je zndzornéna vyraznd prevaha poli na
silnici €. 27 oproti ostatnim sledovanym komunikacim. Zatimco les se nachazi v témér
podobné mife na viech komunikacich, louka a podrost maji velmi nizké zastoupeni. Lesy
zabiraji na silnicich 10 495 metr(, louky 1698 metrd a podrosty 1275 metrd. Na
vychodnim a zdpadnim useku silnice €. 26 se lesy nachdzeji priblizné na 2/3 komunikace.
Pouze na silnici E49 se vyskytuji vSechny ¢tyfi popisované kategorie krajinného pokryvu.
Naopak na silnici €. 27 a zapadnim useku silnice ¢. 26 se vyskytuji dvé ze ¢tyr kategorii

pokryvu.

Tabulka 8: Délka jednotlivych kategorii krajinného pokryvu

Délka kategorie Les (m) ‘ Pole (m) ’ Louka (m) ‘ Podrost (m)
Silnice 26 zapad 2820 0 812 0
Silnice 26 vychod 3344 2263 0 852
Silnice E49 1682 3172 886 423
Silnice 27 2649 8473 0 0

9000
8500
8000
7500
7000
6500
6000
5500 M Silnice 26 zapad
5000
4500
4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000
500

H Silnice 26 vychod

i Silnice E49

M Silnice 27

.

Les (m) Pole (m) Louka (m) Podrost (m)

Obrazek 53: Graf délky jednotlivych kategorii krajinného pokryvu
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4.5.2 SRAZENA ZVER V JEDNOTLIVYCH KATEGORIICH KRAJINNEHO POKRYVU

Celkovy pocet srazené zvére ze vsech sledovanych komunikaci ¢ini 201 kusd. Nejvice
jedincd bylo zaznamenano v kategorie Neznamé a to 101 kus(. Dale 59 jedincl srnce
obecného, 34 kusu prasete divokého a 7 lisek obecnych.

V nasledujici souhrnné tabulce ¢. 9 jsou zaneseny pocty srazené zvére v jednotlivych
kategoriich krajinného poryvu bez rozliSeného umisténi podél komunikace. Kategorie pole
a les maji naprosto vyrovnany celkovy pocet srazenych ZivocCich(, ale na silnici ¢. 27 bylo
nejvice srazené zvére v kategorii pole. Naopak na vychodnim uUseku silnice ¢. 26 je
nejsrazivéjSim krajinnym pokryvem les. Z grafu na obrdzku ¢ 54 je dobfe patrné, Ze

obecné nejméné zvére bylo srazeno v kategorii podrost a louka.

Tabulka 9: Srazena zvér v jednotlivych kategoriich povrchu

Srazend zvér Les (m) ‘ Pole (m) ] Louka (m) | Podrost (m)
Silnice 26 zapad 36 0 12 0
Silnice 26 vychod 24 17 0 6
Silnice E49 12 28 8 2
Silnice 27 23 50 0 0

M Silnice 26 zapad

M Silnice 26 vychod

i Silnice E49

M Silnice 27

i

Les (m) Pole (m) Louka (m) Podrost (m)

Obrazek 54: Graf srazené zvéie v jednotlivych kategoriich povrchu
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4.5.3 SRAZENA ZVER NA KILOMETR DELKY NAVAZUJiCiHO KRAJINNEHO POKRYVU

V tabulce €. 10 jsou zobrazeny hodnoty srazené zvére, které zohlednuji délku krajinného

pokryvu, na kterém byla sraZzena. U vychodniho Useku silnice €. 26 neni kategorie podrost

zohlednéna z dlivodu velmi malé délky, kterd by naruSovala vzdjemné porovnani

kategorii. Graf ¢. 55 dobre prezentuje nejvétsi mnozstvi srazek v kategorii pole na silnicich

€. 27 a E49. Silnice €. 27 ma témér stejnou miru srazek i v kategorii lesa. Také vychodni

usek silnice ¢. 26 ma podobné hodnoty v kategoriich les a pole, které na sebe na tomto

useku navazuji. Stejna je situace na silnici E49.

Tabulka 10: SraZena zvér na kilometr délky kategorie krajinného pokryvu

Zvér/km kategorie

Les (m)

Pole (m)

Louka (m)

‘ Podrost (m)

Silnice 26 zapad

18

0

15

0

Silnice 26 vychod

14

16

0

Silnice E49

25

33

25

Silnice 27

30

31

0

/
5
0

36
34
32
30
28
26
24
22
20
18
16
14

10

OoON B O

Les (m)

Pole (m)

=

Louka (m)

Podrost (m)

H Silnice 26 zapad
H Silnice 26 vychod
i Silnice E49

M Silnice 27

Obrazek 55: Srazena zvér prepocitana na km délky krajinného pokryvu
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4.5.4 CELKOVE POCTY SRAZENE ZVERE A USEKY BEZ BARIER

Nasledujici graf ¢. 56 zobrazuje krajinny pokryv, na kterém bylo zaznamendno nejvice
srazek se zvéri bez ohledu na silnici, na které byl zdaznam pofizen. Z divodu relevantniho
srovnani pokryvl o rlizné délce byly hodnoty srazené zvére prepocitdny na km délky

plochy. Jak bylo predpokladdno, nejvice srazek se zvéfi je v kategorii les a nasledné pole.

100
%0 - 81
80
70
60 HLes (m)
50 Pole (m)
40 40 M Louka (m)
30 M Podrost (m)
20
10 6
0 . . —
Les (m) Pole (m) Louka (m) Podrost (m)

Obrazek 56: Celkovy pocet zvére srazené v jednotlivych kategoriich krajinného pokryvu.

Graf ¢. 57 zobrazuje silnici, na které je nejvice srdzek se zvéri. Z dlvodu rozdilné délky
silnic byla zvér prepocitdna na km délky silnice. Vysledky jsou pomérné vyrovnané a

nepatrné vice srazek je na kratsich z vybranych usek, které se nachazeji prevazné v lese.

m ¢. 26 zapad
m ¢. 26 vychod
mc. 27

m¢. E49

€. 26 zapad .26 vychod c. ¢. E49

o B N W B U1 O N 00 ©

Obrazek 57: Srazena zvér na km délky vybranych komunikaci
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Graf €. 58 zobrazuje Useky bez bariér, které jsou prepocitdny na délku vybrané silnice.
Nejvice zabezpecenou silnici je vychodni usek €. 26, ktery je také nejkratsi. Naopak
nejdelsi silnice ¢. 27 ma v grafu nejvyssi hodnotu vlivem dlouhého bezbariérového useku
v oblasti poli u Horni Lukavice. Zapadni uUsek silnice €. 26 je ze 2/3 oSetfen bariérami

a silnice E49 je témér bezbariérova.
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Obrazek 58: Délka tsekii bez bariér (m) prepocteno na km délky jednotlivych silnic

4.6 VLIV VYBRANYCH SILNIC NA FRAGMENTACI V KRAJINE

Zkoumané silnice vyrazné ovliviiuji svoje okoli na lokdlni Urovni. Intenzita dopravy
v kombinaci se Sitkou silnice mda prokazatelny vliv na disturbance v okoli komunikaci (viz
narusené zony jednotlivych silnic). Prokazatelné bylo zaznamenano nejvice srazek se zvéri
na uUsecich s vyssi intenzitou dopravy (15 001- 25000 voz/24h) a to 110. Na stfedné
frekventovanych Usecich (10 001- 15 000 voz/24h) bylo srazeno 64 kus( zvéfe a nejméné
zdznamu bylo pofizeno na komunikacich s nizkou intenzitou dopravy (7 001- 10 000
voz/24h). Velkou roli zde ale hrala délka a typ kategorie krajinného pokryvu, na kterém
byla srazka zaznamendna a také typ bariérového zabezpeceni silnic. Pro srovnani viz
tabulky a grafy v pfiloze ¢. 78 az ¢. 81. Z pfilozené mapy na obrazku ¢. 59 je zfejma
pomérné vysoka kvalita polygonli na Uzemi Plzenského kraje. Jejich efektivni plochy ve
vétSiné pripadd koresponduji s celkovou kvalitou polygonl (obrazek ¢. 60). Na
vymezeném Uzemi, zvoleném v této praci, se nachazeji dva polygony UAT (¢. 11 a ¢. 21)

s nizsi kvalitou, které rozdéluje pravé zvolena silnice €. 27.
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Polygony UAT - rozdéleni podle celkové kvality
kategorie

.kategorieA -vybomy

Ikategorie B -velmi dobry

Dkategorie C -dobry

A» 59: olg u (Zdrjopogaic polad CUZK, 216, Polygony
UAT Evernia s.r.o et Cenia, 2012)

Ty jsou sice v celkové kvalité polygonl hodnoceny pouze jako dobré, ale jejich efektivni

plochy se nachazeji v rozmezi 50-100 km?. Pfitem? plocha polygonu & 11 &ini 172 km?

a plocha polygonu ¢. 21 je 197 km?. Na jejich Uzemi se, jako nejhodnotnéjsi biotop,

rozkladaji roztrousené useky hlavné jehli¢natych lesG. Silnice ¢. 27 déale ve svém

pokracovani déli dalSich nékolik polygont o rdzné kvalité.

Polygony UAT - rozdélené podle velikosti efektivni plochy
kategorie

|:|< 50 km2 efektivni plochy

150 - 100 km2 efektivni plochy

[0 > 100 km?2 efektivni plochy

ZA' .L"Ii %ﬂ (A,‘ S ? . o s = ot —
Obrazek 60: Mapa Efektivnich ploch na Plzensku (Zdroj: topograficky podklad CUZK,

Efektivni plochy Evernia s.r.o et Cenia, 2012).
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Z vyfezu mapy €. 61 je zfejmé, Ze tato komunikace a komunikace E49 zabihaji do dvou
usekd MVU a pretinaji dva DMK se statusem problémového mista. Silnice ¢. 27 pretina
DMK v useku mezi Horni Lukavici a Chluméany. Misto stfetu se nachazi mezi dvéma
vzdalenymi Useky lesa s prostorem vyplnénym rozsahlou plochou poli. Status
problémového mista ziskalo pravdépodobné kumulaci nékolika dalSich silnic nizsich tfid,

které rovnéz koridor protinaji a navazuji na vybranou silnici.

Migraéné vyznamné Gzemi £ ol #r \‘Wﬁ/j\ 2Zny; 43
e s ieero | <z
Délkovy migracni koridor SKO

- -
7 P oy < ? - 3 ¥
Misto omezeni dalkového migraéniho koridoru
- kriticke —
= problemove Vochgiy

Obrazek 61. Vyiez MVU a DMK se znazornénymi misty omezeni v Plzefiském kraji, (Zdroj:
topograficky podklad CUZK, 2016; MVU a DKM AOPK CR, 2017 et Cenia, 2012)

V pripadé silnice E49, pretind DMK v useku mezi vyjezdem z obce Losina a kfizovatkou
smérem k obci Chvalenice. KfiZovatka v misté styku je neprehlednd, s vysokou intenzitou
dopravy, av okoli se rozprostird holy Usek bez roztrousené zelené navazujici na obou
strandch na Useky lesa. V problémovych mistech se nenachdzi zadné miracni prechody.
Na silnici ¢. 27 je nejblizsi migracni objekt az u kfizeni se silnici ¢. 180 (mapa ¢. 46, objekt
¢. 3). Po porovnani vyrezd map €. 61 a ¢. 62) je zfejmé prekryti vétsSiny lesnatych useku

s MVU.
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Lesni plochy v roce 2000
kategorie

[13.1.1. Listnaté lesy

[=]3.1.2. Jehlignate lesy

[13.1.3. Smisene lesy

Migracné vyznamné tzemi

i

Obrazek 62: Zalesnéné plochy na Plzeiisku (Zdroj: topograficky podklad CUZK, 2016; Lesni plochy
Ministerstvo zivotniho prostiedi, 2015, et Cenia, 2012)

Vybrané useky zkoumané v této praci se nachazeji podle Kategorizace Uzemi z hlediska
migraci pro velké savce na obrdzku ¢. 11 v zéné vyznamné. V té je zaznamendn pouze
obcasny vyskyt velkych savcli (Andéra et Zicha, 2017). Silnice za hranici vybraného useku
prechazi dale do kategorie vyssi a to zvySeného vyznamu.

Zapadni usek silnice ¢. 26 od sebe rozdéluje polygony ¢. 6 a ¢. 11, ale az dale od
sledovaného Useku. Pfevaznou ¢ast obklopuji jehlicnaté lesy, ale v blizkosti se nenachazi

74dné MVU a tento Usek je z hlediska dalkovych migraci nepréichodny.
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Dopravni komunikace predstavuji vyznamné bariéry v krajiné. Mortalita volné Zijicich
zivoCichi béhem kolizi s dopravnimi prostredky je oznacovana jako jeden
z nejvyznamnéjsich dopad( dopravy na populace Zivocichll (Andél et al., 2005). Analyza
vysledkl na vybranych komunikacich v zajmovém uzemi ukdzala, Ze nejfrekventovanéjsi
komunikace v okoli Plzné nejen prochazi v blizkosti ¢i pfimo pretinaji vyznamné
biokoridory, ale zplsobuji uhyny zvéfe i mimo tyto Useky.

V misté pretnuti DMK silnici €. 27 nejsou registrovany zadné srazky, prestoze je zde silnice
velmi frekventovana. Usek je ale velmi pfehledny a se zaéinajicim Usekem lesa i znaceny.
Shluky srazek v okoli prechodu jsou zplUsobeny kanci zvéri, kterd podle KosSnare (2012)
hledd v pfilehlych polich dkryt a potravu. Z toho mlzeme soudit, Ze i srazky s kategorii
Nezndamé budou zpUlsobeny zastupci prasete divokého spolu se srnéi zvéri. Prilehly lesni
komplex je soucasti MVU a i pFes velké mnoZstvi srazek neni mozné Usek oplotit, aniz by
se narusila konektivita celku. Moznym fesenim by byla instalace pachovych odpuzovaci.
KusSta et al. (2015) zaznamenal na zkoumaném Useku blizko Prahy snizeni dopravnich
nehod se zvéri o 37 % a Mrtka (2012) aZz o 56 %. Upozoriuji ale na spornost ucink(
odpuzovacd a odkazuji na odbornost a zkusSenost pfi spravné volbé odpuzovaciho
prostfedku a umisténi ohradniku.

V této praci jsou ucinky pachovych ohradniku sporné. V mistech instalace po obou
stranach komunikace na silnici ¢. 26 zapad se vdUsledku cetnych srazek jevi jako
neucinné. Naopak neni moiné posoudit funkénost odpuzovacll umisténych po jedné
strané komunikace, jelikoz jsou vétSinou doplnéna o stfedova svodidla, o ktera se zvér
muZe zarazit pfi vstupu z druhé strany. Podle nazor( nékolika myslivcl z Loveckého Féra
(Lovecké forum/Myslivost, 2014), ktefi maji s instalaci pachovych odpuzovaci zkusenost,
muzZe byt navic tato bariéra prorazena, pokud ma zvér dostatecnou motivaci. Pachové
odpuzovace nejsou funkéni v zimnich mésicich, kdy teplota klesne pod bod mrazu. Podle
vyzkumu v disertacni praci Ing. Mrtka (2014) je ale v téchto mésicich obecné srazek se
zvéri méné. V misté druhého kfizeni s DMK na silnici E49 vznika obdobna situace.
Vysledky vlivu intenzity dopravy zjisténé v této prdaci koresponduji s vysledky nékolika
dalSich. Napriklad Mrtka (2012) uvadi, Ze srazky se zvéri stoupaji se zvysujici se intenzitou

dopravy az do urcitého bodu (25 000 voz/24h), kdy se srazky snizuji. Jeho data pochazi od
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Sirokého spektra dotazovanych fidi¢l. Jsou ale vrozporu napftiklad s disertacni praci
Slajera (2016). Ten oznacuje jako nejvice problematické silnice I1. a Ill. tfidy. V praci pouZil
statistickd data hlasenych dopravnich nehod zavinénim zvéri.

Lengbein (2007) ve svém projektu, ktery se tyka kolizi jelen(i s dopravnimi prostfedky po
celé Anglii, uvadi jako nejvice srazkovy krajinny pokryv louku z jedné strany (60 %
pfipadll). Na to navazuji lesy s 55 % srazkovosti. Kompletni lesy a louky maji podle jeho
vysledk( stejnou miru srazek (30 %). Vysledky u jednotlivych silnic v této praci ukazuji jako
nejvice srazkovy krajinny pokryv les po obou stranach komunikace (30 % z celkovych
srazenych na sledovaném Uzemi) a pole z jedné strany (27 %). Nejmensi srazky vykazuje
pole zobou stran (19 %). Lengbein (2007) poznamendva, Ze bez znalosti podilu
zalesnénych nebo otevienych krajinnych prostor po celé silni¢ni siti neni mozné situaci
zhodnotit. Zaznamenal ale vétsi ¢etnost srazek v krajiné, kde byl les alesponl z jedné
strany, nez na otevieném prostoru. Toto tvrzeni zde mizeme také potvrdit.

Keken et al. (2016) dale ve svém srovnani krajinného pokryvu mezi lety 1950- 2012
zpozoroval zménu mozaikovité usporadané krajiny na velké krajinné celky lestd a poli.
Snizila se celkovd rlGznorodost krajiny a zvysil se podil kumulovanych silnic, které
zapricinuji Spatnou orientaci zvére v krajiné a nutnost opakovaného prechazeni pres
komunikace. V této prdci se jako vedlejsi produkt ukazuje néco podobného. Mizeme
z grafu €. 56 sledovat daleko vétsi zastoupeni lest a poli, nez dalSich kategorii pokryvu. Ze
souhrnnych map je zifejma i vysoka rozloha celkd navazujicich na vybrané silnice.

Oproti tvrzeni Hlavace et al. (2001) jsou sledované silnice I. tfidy vétSinou opatreny
svodidly nebo jinym bariérovym feSenim. NejéastéjSimi bariérovymi konstrukénimi
terénem kolem komunikace (silnice v zarezu). Jak uvadi Andél et al. (2005) srazky jsou
vétsi na Usecich v urovni terénu. V mistech pfitomnosti stfedovych svodidel byly
zaznamenany velké pocty srazek, jelikoz se o svodidla prebihajici zvéf zastavi. Neustalé
prebihdni mlze byt zplsobeno atraktivitou navazujiciho krajinného pokryvu, kdy zvér
jesté neupravila svou migracni stezku nebo ma v nékterych usecich kladnou zkusenost
s pfechodem (Andél et al. 2005; Keken et al. 2016). Nejméné srazek by tedy mélo byt na
silnici ¢. 26 vychod, kterd ma po celé své délce bariéry a i mnozstvi plotu. JelikoZ je zde
dlouhy uUsek pouze stfedovych svodidel a také svodidel stfedovych a po jedné strané

komunikace, zvér na silnici pronikne. Silnice je velmi frekventovana a na jejim Uzemi se

64



DISKUSE VYSLEDKU

nachdzi pouze jeden prfechod s parametry na hranici funkénosti. Z kumulace srazek
v blizkosti konce oploceni mlZeme soudit, Ze je tento podchod nevyuZity. V oblasti
prechodu byl pfi terénnim vyzkumu zaznamenan vizualni kontakt se srnci zvéri.

V misté dalSiho vétsiho shluku mezi plochou poli, neni bohuZzel mozné realizovat funkéni
prechod. Ostatni komunikace s vys$si intenzitou dopravy maji alespon néjaké migracni
pfechody, z nichZ je vétSina presypané formy podchodu a splfiuji podminky v oblasti
optima. Bez dalSiho pozorovani neni mozné ¥ici, zda jsou podchody zvéfi vyuzivany nebo
jsou v okoli prlichodu nizsi srazky vlivem dalSich opatfeni zamezujicich vstup na vozovku.
Pouze podchod €. 6 na silnici €. 27 ma sice potfebné parametry, ale v oblasti podchodu
jsou znacné znamky ruseni lidskou aktivitou a zvér se pravdépodobné snazi prekonat
komunikaci vrchem (Andél et al. 2005). Srovnani map bariér a migracnich objekt(
ukazuje, Zze kolem prichodu, které jsou dostatecné zabezpeceny proti vniknuti zvére na
komunikaci, nejsou vyrazné srazky. Naproti tomu objekty, kolem nichzZ jsou bariéry pouze
polopropustné (svodidlo stfedové a po jedné strané, plot na jedné strané), vykazuji ve
svém okoli vétsi mnoiZstvi srazek. Obdobna zjiSténi méla studie Ascensdo et al. (2013),
v niz se zjistovalo zachovani genetické rozmanitosti. Zjistili vétsi umrtnost na silnicich
s prlichody a minimem plotd, neZ na silnicich pIné nebo alespon ¢astecné oplocenych.

V mistech ktizeni s DMK neni moZné realizovat migracni objekt a mnoZstvi srazek se zvéri
tuto nutnost nepotvrzuji. Jediny mensi podchod vhodny pro malé savce se nachazi u obce
Liné na silnici ¢. 26 zapad. Prlichod je dobfe umistén vzhledem k ¢astému vyskytu lisek
obecnych u lidskych sidel. Ten dokladaji jak udaje zjisténé v této praci tak nékolik ¢lankd

a praci, napriklad Kosnar (2013) a Mrtka (2014).
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Vysledky této prace potvrdily hypotézu, podle které je nejvice srdzek na komunikacich

protinajici les. Nejméné srazek vykazovaly silnice prochazejici otevienym prostorem poli.

Useky svy$$i intenzitou dopravy opravdu vykazovaly nejvice bariérovych feseni, ale
vétSina z nich byla uréena k orientaci fidice na vozovce (svodidla). Opatifeni zamezujici
zvéri vstup na vozovku byla instalovdna povétSinou v lese. Naopak hypotéza, ktera
predpokladd nizky podil prvk( zabezpecujici prlichodnost krajiny, neni potvrzena. Na
silnicich o vys$si intenzité dopravy jsou realizovany migracni objekty, ale pro potvrzeni

jejich funkénosti by musel byt proveden dalsi vyzkum.

Prokazatelné bylo zaznamendno nejvice srazek se zvéfi na Usecich s vyssi intenzitou
dopravy (15 001- 25 000 voz/24h) a to 110. Na stfedné frekventovanych usecich (10 001-
15 000 voz/24h) bylo srazeno 64 kusl zvéfe a nejméné zaznamu bylo pofizeno na

komunikacich s nizkou intenzitou dopravy (7 001- 10 000 voz/24h).

Byly zjistény velmi vyrovnané vysledky v Cetnosti srazek na jednotlivych silnicich. Nejvyssi
Cetnost srazek, prepocitanou na km délky kategorie krajinného pokryvu nebo délky
silnice, byla zaznamendna na zdpadnim uUseku silnice €. 26 a to v Useku lesa. Také v rdmci
kategorie krajinného pokryvu lesa bylo srazeno nejvice zvére. Ale nejvice zastoupenou

kategorii byla pole.

Nejdelsi usek bez bariér byl zméren na silnici €. 27, ktery pretina dalkovy migraéni koridor.
Nejkratsi Usek bez bariér je na zdpadnim uUseku silnice €. 26, kde je velmi nizka intenzita
dopravy. Vychodni Usek silnice €. 26 je kompletné pokryt bariérami, které jsou v mistech
nejhust&j$i kumulace sraiek polopropustné. Ug&innost bariér v podobé& pachovych
odpuzovacd nebylo mozné z dostupnych dat prokazat. Zatimco ploty jsou ucinnou
prekdzkou zamezujici vstup na komunikaci, snizuji konektivitu v krajiné a v mistech

ukonceni plotl byl ¢asto vétsi pocet srazek.

BohuZel v mistech nejvétsi akumulace srazek nejsou aplikovana zadna migracni opatreni.
Ve vétsiné pripadu realizaci neumoznuji terénni podminky. Ve dvou pfipadech jsou pobliz

anebo pfimo v misté kumulace realizovany nevhodné migracni objekty.
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7 RESUME

Cilem prace bylo zhodnoceni vlivu liniovych staveb na prichodnost krajiny pro zvér
a vztahG mezi intenzitou dopravy, mortalitou zvéfe a navazujicim krajinnym pokryvem.
Byl proveden terénni vyzkum za ucelem sbéru dat a zmapovani okolniho krajinného
pokryvu s ndslednou digitalizaci dat. Pfi sbéru dat byla sledovana cetnost migracnich
objektl a jejich parametry. StéZejni bylo co nejpresnéjsi zaznamenani polohy a délky
bariér na komunikacich. Zjisténa data byla kategorizovana a provazana s daty srazek se
zvéri v mapovém prostiedi ArcMap. Na mapovém podkladu bylo pouzito nékolik analyz
a vypoctu. Vysledkem je soubor map a graf(i, které dokladaji souvislost mezi intenzitou
dopravy a budovanim bariér na komunikacich. Také potvrzuji hypotézu, podle které je
nejvétsi pocet sraiek se zvéfi na komunikacich vedoucich lesem. Naopak vyvraci
predpoklad nizkého poctu migracnich prvkl. Je patrna snaha o zabezpeceni komunikaci
proti vniknuti zvéfe pouzitim plot(l a pachovych ohradnikd. Ucinnost odpuzovaéd nebyla

v této praci prokazatelna vlivem kombinace s jinou polopropustnou bariérou.
Resume

The aim of this thesis is to evaluate the influence of linear structures on the permeability
of the landscape and determine relations between traffic intensity, wild life mortality and
a landcover. The field research was conducted for a purpose of data collection and
detailed landcover mapping. Quantity and parameters of passage constructions were
observed. The key points of the field works were register accurate position and length of

particular barriers in the landscape.

Collected data were cathegorized and combined with wildlife-vehicle collisions in the
ArcMap software. There were used a several analysis and calculations to obtain results
confirming relations between traffic intensity and barriers building. These result also
confirm hypothesis that the wildlife-vehicle collisions were most frequented on the roads
surrounded by forrest. On the other hand, the findings refute the hypothesis of low
amount of passage constructions. The effort of roads security is evident in the use of
fences and odor repellents application. The efficiency of odor repellents wasn’t proved,

because of combination with another semipermeable barrier.
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Obrazek 64: Kategorie krajinného pokryvu na vybranych silnicich (podkladova data
OpenStreetMap, 2017)
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Obrazek 65: Srazena zvér na vybranych silnicich (podkladova data OpenStreetMap, 2017;
srazena zveér Centrum dopravniho vyzkumu, 2017
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Obrazek 70: Koryto na vodote¢, migracni objekt ¢.2
silnice ¢. 26 zapad (fotografie vlastni)
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Obrazek 72: Ploceni podél silnice ¢. 26 vychod (Rokycanska), (foto vlastni)
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Obrazek 73: Propustek €. 2 na silnici ¢. 26 vychod (foto vlastni)

Obrazek 74: Stopy zvéie nalezené na lesni cesté u sjezdu na KySice na silnice ¢. 26 vychod .
na mapé ¢. 32 v kategorii podrost (foto vlastni).
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Obrazek 75: Znacka Pozor zvér na silnici ¢. 27 (foto Obrazek 76: Stopy zvére nalezeny v podchodu ¢. 5,
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Obrazek 77: Objekt ¢. 2, vyznaceny na mapé €. 45, na silnici ¢. 27 (foto vlastni)
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Obrazek 78: Objekt ¢. 4, na mapé ¢. 45, na silnici €. 27 (foto vlastni)

Tabulka 11: Kategorie krajinného pokryvu, intenzita dopravy a sraZena zvér na silnici ¢. 26

zapad
Silnice 26 zapad

Kategorie pokryvu Intenzita | Délka silnice (m) ] Délka kategorie (m) ] % kategorie | Srazend zvér | % z celku | Zvér/ km
7001-

Les po obou stranach 10000 6227 270 4,3 1 0,5 4
7001-

Les na jedné strané 10000 6227 100 1,6 0
10001-

Les po obou stranach 15000 6227 2450 39,2 35 17,5 14
7001-

Louka po obou stranach | 10000 6227 812 13 12 6 15

Zvér/ km kategorie krajinného pokryvu silnice 26
zapad

¥ Les po obou stranach 7001-
10000

® Les po obou stranach
10001- 15000

® Louka po obou stranach

1‘\\\\\‘__ﬁ’//////ﬁ 7001- 10000

Obrazek 79: Srazena zvér na km délky kategorie krajinného pokryvu silnice €. 26 zapad (vlastni
tvorba)
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Tabulka 12: Kategorie krajinného pokryvu, intenzita dopravy a sraZena zveér na silnici ¢. 26

vychod
Silnice 26 vychod
Kategorie pokryvu Intenzita | Délka silnice (m) | Délka kategorie (m) | % kategorie |Srazend zvéf | % z celku | Zvé#/ km
15001-
Les po obou stranach | 25000 4848 2105 43,4 16 7,8 8
15001-
Les na jedné strané | 25000 4848 1239 25,6 8 4 6
Pole po obou 15001-
stranach 25000 4848 1389 28,7 7 3,5 5
15001-
Pole na jedné strané | 25000 4848 874 18 10 5 11
Podrost po obou 15001-
stranach 25000 4848 65 1,3 1 0,5 1
Podrost na jedné 15001-
strané 25000 4848 787 16,2 5 2,5 6

Zvér/ km kategorie silnice 26 vychod

M Les po obou stranach 15001-25000

Les na jedné strané 15001-25000

Pole po obou stranach 15001-25000
11 Pole na jedné strané 15001-25000

5 ® Podrost na jedné strané 15001-25000

Obrazek 80: SraZena zvéi na km délky kategorie krajinného pokryvu silnice ¢. 26 vychod
(vlastni tvorba)
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Silnice E49

Kategorie pokryvu | Intenzita | Délka silnice (m) ‘ Délka kategorie (m) ‘ % kategorie | Srazena zvér | % z celku ‘ Zvér/ km

Les po obou 7001-

stranach 10000 7033 120 1,7 1 0,5 8
7001-

Les na jedné strané | 10000 7033 368 5,2 4 2 11
10001-

Les na jedné strané | 15000 7033 1194 17 7 3,5 6

Pole po obou 7001-

stranach 10000 7033 661 9,4 2 1 3
7001-

Pole na jedné strané | 10000 7033 825 11,7 5 2,5 6

Pole po obou 10001-

stranach 15000 7033 900 12,8 15 7,5 17
10001-

Pole na jedné strané | 15000 7033 786 11,2 6 3 8

Podrost na jedné 10001-

strané 15001 7033 423 6 2 1 5

Louka po obou 7001-

stranach 10000 7033 246 3,5 5 2,5 20

Louka na jedné 10001-

strané 15001 7033 640 9,1 3 1,5 5

Tabulka 13: Kategorie krajinného pokryvu, intenzita dopravy a sraZena zveér na silnici E49

Zvér/ km kategorie krajinného pokryvu silnice E49

= Pole po obou stranach 7001-10000
Pole na jedné strané 7001-10000
° Pole po obou stranach 10001-15000
5 3 Pole na jedné strané 10001-15000
6 Podrost na jedné strané 10001-15001

17

Louka na jedné strané 10001-15001

® Les po obou stranach 7001-10000
Les na jedné strané 7001-10000
Les na jedné strané 10001-15000

m Louka po obou strandch 7001-10000

Obrazek 81: Srazena zvér na km délky kategorie krajinného pokryvu silnice E49 (vlastni tvorba)
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Tabulka 14: Kategorie krajinného pokryvu, intenzita dopravy a srazena zveér na silnici ¢. 27

Silnice 27
Kategorie pokryvu | Intenzita | Délka silnice (m) ‘ Délka kategorie (m) ‘ % kategorie | Srazend zvér | % z celku | Zvér/ km
Les po obou 10001-
stranach 15000 13057 283 2,2 0 0 0
10001-
Les na jedné strané | 15000 13057 96 0,7 1 0,5 10
Les po obou 15001-
stranach 25000 13057 1309 10 13 6,5 10
15001-
Les na jedné strané | 25000 13057 961 7,4 9 4,5 9
Pole po obou 10001-
stranach 15000 13057 1418 10,9 10 5 7
Pole na jedné 10001-
strané 15000 13057 844 6,5 12 6 14
Pole po obou 15001-
stranach 25000 13057 4898 37,5 21 10,5 4
Pole na jedné 15001-
strané 25000 13057 1313 10,1 7 3,5 5
Zvér/ km kategorie silnice 27
> i Les na jedné strané 10001-15000
4
M Les po obou stranach 15001-25000
Les na jedné strané 15001-25000
14 Pole po obou stranach 10001-15000
Pole na jedné strané 10001-15000
9 Pole po obou stranach 15001-25000
7
Pole na jedné strané 15001-25000

Obrazek 82: SraZzena zvér na km délky kategorie krajinného pokryvu silnice ¢. 27 (vlastni
tvorba)
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