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Predmétem této prace je analyza konkurenceschopnosti Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy,
které jsou nejdlleZit&jsimi dopravnimi médy Ceské republiky. Konkurenceschopnost je
posuzovana na linkach verejné osobni Zelezni¢ni a autobusové dopravy mezi jednotlivymi

obcemi v okresu Rokycany a na trase Rokycany-Plzen.

Formulovat presnou definici pojmu konkurence neni vzhledem k jeho vagnosti
jednoduché., Konkurenceschopnost je schopnost prosadit se v urcitém oboru v porovndni s
ostatnimi. Pojem konkurenceschopnost je obvykle spojovdn s podnikdnim.” (WikiKnihovna

2016)

Pro hodnoceni konkurenceschopnosti jednotlivych dopravnich médi je nutné vzit v potaz
faktory podminujici jejich schopnost byt konkurenceschopnym. Determinujicimi faktory

konkurenceschopnosti jednotlivych dopravnich méda jsou (Kvizda, 2010):
e naklady na vystavbu a udrzbu infrastruktury,
e provozni naklady,
e zpUsob subvencovani,
e systémy poplatk( (napf. za vyuZivani dopravni infrastruktury),
e cenové tarify,
e charakteristika trasy, po niz je verejna doprava realizovana.

Dopravni obsluznost, jako soucast dopravni struktury, je trvalym tématem, ktery se méni
s vyvojem dané spolecnosti. V roce 2010 vysel zakon ¢. 194/2010 Sb. o verejnych sluzbach

v prepraveé cestujicich:

»Dopravni obsluZnosti se rozumi zabezpeceni dopravy pro vsechny dny v tydnu predevsim
do Skol a skolskych zarizeni, do zaméstnadni, do zdravotnich zarizeni poskytujicich zakladni
zdravotni péci k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spoleCenskych potreb, vietné

dopravy zpét, pfispivajici k trvale udrZitelnému rozvoji uzemniho obvodu.”

Po roce 1989, kdy Ceskoslovensko mélo jednu z nejhustsich siti vefejné dopravy, nastalo
masivni omezovani poctu spojli. Tato hustota byla dana mimo jiné faktory souvisejici

s malym stupném automobilizace.
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Do roku 1958 byly na koupi osobnich aut pfidélovany poukazy, avSak uvolnéni trhu v

dalsich letech situaci podstatné zménilo (Marada, Kvéton, 2010).

Rovnéz zména struktury organizace statni spravy, pfenesenim odpovédnosti za vefejnou
dopravu z okresnich Gradi na urady krajské, doslo v dopravni obsluznosti k urcité
optimalizaci. Protikladem bylo sniZzeni pocCtu linek a tim i celé dopravni obsluznosti
(Marada, Kvéton, 2010). Lze fici, Ze se to déje i dnes. Mnohé obce nebo méstské ¢asti jsou
bez spojeni, nebo maiji spojeni nedostatecné. S prodluzujici se délkou Zivota a lepsi
zdravotnickou péci se tato problematika dotyka lidi seniorského véku i zdravotné
postizenych. Problematika se bude rozsifovat v zavislosti na vybavenosti sidlist,
pramyslovych zén, a dokonce i vlivem podnebi a klimatickych podminek. Jiné podminky,
zejména v horskych oblastech, jsou v letnim a zimnim obdobi. MnoZstvi dopravnich

prileZitosti obyvatel z venkova zavisi na nékolika faktorech:

e Populacni velikost a celkovy charakter osidleni. Vétsi region je predpokladem
efektivity dopravy. JenZe ani to nemusi platit tehdy, pokud obec lezi na dalezité

dopravni cesté a lze ji tak vyuzit.

e Poloha sidla v dopravni siti, ta se mize ménit budovanim primyslovych ci

obchodnich center.

e Automobilizace domacnosti, kdy v minulé i sou¢asné dobé dynamicky narostl

pocet aut vdomdcnostech a mnoho lidi vyuZiva tuto prepravu.

Lze tedy fict, Ze dopravni obsluznost Ize zvysit a zlepsit zkvalitnénim verejné hromadné

dopravy:

e Kvalitni silnicni hromadnou dopravou, vybavenim dopravnich prostredkd a jejich
zazemim (nastupisté, cekdrny) a kvalitni vlastni silnicni siti, stavem silnic a dalnic

véetné jejich modernizace (prejezdy, obchvaty a povrchy silnic).

e Kvalitni Zelezni¢ni hromadnou dopravou s lepSim vybavenim souprav

s poskytovanim sluzeb a modernizaci nadrazi.
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Prvnim cilem je zjisténi vyjizdky a dojizdky pro jednotlivé okresy v Plzeriském kraji.

Druhym cilem je detailni zjisténi poskytovani sluzeb jednotlivymi verejnymi dopravci
v okrese Rokycany. Tento okres je vybran z toho dlivodu, Ze zde vede komunikace, kterou
obsluhuje nejvice verejnych dopravcl v Plzeriském kraji. Dale bude zjistén pocet osob

dojizdéjicich a vyjizdéjicich z jednotlivych obci pro jednotlivé okresy v Plzeriském kraji.

Tretim cilem je zjisténi nazoru obyvatel regionu na jejich preference vramci verejné

hromadné dopravy.

Vyzkumné otazky:

Jakou verejnou dopravu pouzivaji cestujici nejéastéji?

Co je pro cestujici rozhodujicim faktorem pfi volbé vefejného dopravce?

Jaké je vytizeni dopravcl na soubézné trase Rokycany-Plzen?

Jaky je pocet dojizdéjicich a vyjizdéjicich pro jednotlivé okresy v Plzeriském kraji?

Jaké je vytizeni verejnych dopravcl v jednotlivych okresech v Plzeriském kraji?
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V zékladni literature byly pouzity publikace, které se zabyvaji geografii dopravy i dopravou
obecné. Publikace, které se zabyvaji geografii dopravy, je celkem velké mnozZstvi. Naopak
je tézsi nalézt publikaci obsahujici problematiku konkurence ve verejné dopravé. K ziskani
informaci o geografii dopravy v Plzeriském kraji byla vybrana prace Ludvika Mistery
(1996), ktery napsal publikaci , Geografie zdpadocCeské oblasti“. Ve svém dile popisuje
geografii regionu, silnicni a Zelezni¢ni dopravu v zdpadocCeské oblasti. Prestoze je
publikace celkem stard, ¢tenar diky ni ziskd vSeobecny pfehled o dopravé v zdpadoceské

oblasti.

Metodicky bylo nejvice Cerpano z publikaci, které se zabyvaji geografii dopravy, byly
pouzity: Geografie dopravy |. (1993) a Geografie dopravy Il. (2000) od Stanislava Mirvalda.
Geografie dopravy I. vysvétluje postaveni a vyznam dopravy. Ddle je zde feSena obecna
Cast geografie dopravy v teoretické a metodologické Urovni. MnoiZstvi relevantnich
informaci vSak pfinesla zejména publikace Geografii dopravy Il., ktera se podrobné zabyva
silniéni a Zelezni¢ni dopravou. U téchto druhd dopravy je uvedena historie a jejich
postaveni a podminky v Ceské republice. Tyto dvé dila napomohla k vytvoFeni
véeobecnych informaci o silniéni a Zelezniéni dopravé v Ceské republice. Nékteré

informace byly zastaralé, proto musely byt zaktualizovany, aby odpovidaly soucasnosti.

Inspirujici byl ¢lanek od autor(: Marada, Kvéton (2010) Diferenciace nabidky dopravnich
prileZitosti v Ceskych obcich a sociogeografickych mikroregionech. Tento ¢lanek hodnoti
dopravni obsluznost v Ceské republice a konkurenci mezi individudlni a hromadnou

dopravou na venkové.

Novéjsi publikace ,,Geografie mésta Plzné“, jejimz autorky jsou Alena Matuskova a Marie
Novotna (2007), popisuji dopravni polohu a dostupnost mésta Plzné, napf. vyvoj
silni¢niho spojeni v minulosti, dopravni polohu a dopravni zazemi a postaveni Plzné

v dopravni siti.
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Zahranic¢ni publikace: ,,Competitionfor Public Transport Services: Institutional Framework
and Empirical Evidence of Bus Services in Germany” od autora Beck Arne (2012) hodnoti
uspéchy, neuspéchy a faktory, které ovliviuji konkurenci pro sluzby ve verejné

autobusové doprave.

NarUstajici roli dopravy v kazdodennim Zivoté popisuje Tomas Hudecek (2010) v dile
,Dostupnost v Cesku v obdobi 1991-2001: Vztah k dojizdce do zaméstnani a do $kol“.
Autor uvadi, Ze lepsi dostupnost jakéhokoliv mista na Zemi je zakladem pro jeho
kvalitativni rlst, rozvoj a mnoiZstvi kontakt(i s okolim. Dale se zabyva analyzou zmén
dostupnosti v Cesku v obdobi 1991-2001 pfi vyuziti individudlni automobilové dopravy.

Hodnocen je vztah této zmény k poctu kontaktl mezi vyznamnymi stiedisky v Cesku.

Zahranicni autor Jean-Paul Rodrigue (2013) se snazi vysvétlit, jak je mobilita spojena
s geografii, podrobné vysvétleni je obsazeno v dile ,The geografy of transport systems®”.
Nejvice bylo cerpano z kapitoly, ktera se zabyvala dopravou a ekonomikou. V publikaci
autor popisuje, Ze mobilita je zakladem spolecenskych a ekonomickych aktivit, jako je
dojizdéni, vyroba a zasobovani.

Autor: Seidenglanz, D. (2008) ve svém c¢lanku: Transport relations among settlement
centres in the eastern part of the Czech Republic as a potential for polycentricity. Popisuje
fakt, Ze doprava patfi k dalezitym faktordm, které ovliviiuji usporadani prostorovych

vztah(l a vytvareni prostorovych interakci ve spolecnosti.

Autofi Kvéton, V., Chmelik, J., Vondrackova, P., Marada, M. (2012) se ve své praci:
»,Developments in the public transport service ability of rural settlements with examples
from various types of micro-regions” zabyvali vyvojem nabidky dopravni obsluznosti na
venkovské urovni. Vysledkem ¢lanku bylo, Ze veSkerou verfejnou dopravu ve venkovskych

obcich vykondava autobusova doprava.

Vyzkumnda zprava od autor(l Kucerova, S., Mattern, T., Stych, P., Kudera, Z. (2011):
»,Changes in the Accessibility of Elementary Schools in Czechia as a Factor of Disadvantage
Impacting Regions and Localities” popisuje kazdodenni dojizdku za praci a do $kol v Ceské

republice.
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Kraft, S., Halds, M., Vancura, M. (2014) uvedli v ,The delimitation of urban hinterlands
based on transport flows: A case study of regional capitals in the Czech Republic”
myslenku, Ze hlavnim cilem je vymezeni zazemi nejvyznamnéjsich stfedisek osidleni Ceské

republiky zaloZzené na dopravnich tocich.

Z internetovych zdrojd bylo nejvice &erpano z databaze Ceského statistického Gfadu
(CSU), ze které byla pouZita data pro charakteristiku jednotlivych Gzemi. Dalsi ddleZité
internetové zdroje byly jizdni Fady (IDOS) a Plzerisky organizator verejné dopravy

(POVED), ze kterého byla vyuzita data pro teoretickou ¢ast.
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3.1 METODY ZiSKAVANI DAT

3.1.1 PRIMARNIi DATA

Primdarni data byla ziskdna terénnim vyzkumem v okrese Rokycany. Provadéla se zde
metoda pozorovani a dotazovani. Metoda pozorovani a dotazovani byla provadéna
nejvice pfi jizdé v hromadnych prostfedcich a na zastavkach, na kterych éekali cestujici.
Dale bylo provadéno dotaznikové Setfeni u cestujicich, ktefi ¢ekali na zastavkach, nebo jeli

pfimo v hromadnych prostredcich.
3.1.2 SEKUNDARNI DATA

Sekundarni data byla cerpana nejvice ze statistickych rocenek. Nejvice bylo cerpano
z Ceského statistického uradu. Zde byla pouZita data pro pocet vyjizdéjicich a dojizd&jicich
cestujicich z jednotlivych okrest v Plzeriském kraji. Dale také pro popis jednotlivych

okresu v Plzeriském kraji.
3.2 METODY UTRIDENI DAT

Pro metodu uttidéni dat byly nejvice pouzity tabulky, grafy a nasledné mapky. Tabulky
byly pfevdiné vytvareny zvlastniho ziskavani dat zterénniho vyzkumu z vefejnych

prostfedkd. Dale byly tabulky vytvareny z dat z Ceského statistického uradu.

Grafy byly tvofeny prevdiné z dat, které byly ziskany zinternetovych stranek (IDOS).
Napriklad procentualni zastoupeni jednotlivych dopravcl pro jednotlivé okresy bylo
tvoreno ztéchto stranek. Pro jednotlivé obce v jednotlivych okresech byly vyhledani
dopravci, ktefi je obsluhuji na trasdch do okresniho mésta. Pro nazornou ukazku
si ukazeme priklad na trase StrasSice-Rokycany. Do internetovych stranek (IDOS) byla
zaddna pocatecni stanice Strasice a cilova stanice Rokycany, zadany cas byl vidy od 5
hodin do 23:59 hodin. A ukazali se nam dopravci, ktefi danou trasu obsluhuji. Poté byli
dopravci zadani do tabulek. Tak byly vytvareny tabulky a grafy pro jednotlivé obce

v danych okresech.

Z dat, které byly poskytnuty ze Skolniho zafizeni, byly vytvareny tematické mapy

v ArcMapu.
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3.3 METODY VYHODNOCEN{ DAT

Pfi metodé vyhodnoceni dat, byla pouzita komparativni analyza. Byly zjistény informace o
poctu vyjizdéjicich a dojizdéjicich cestujicich pro dané okresy. Data byla pfevzata
z Ceského statistického Gradu. Z naslednych dat byly vytvoreny tabulky a grafy. V grafech
byl vidét pocet vyjizdéjicich a dojizdéjicich cestujicich. Ve vysledném grafu bylo vidét,

ve kterém okrese prevlada kladné saldo.

Dale byly zjistény informace o procentudlnim zastoupeni dopravcd pro jednotlivé okresy
v Plzeriském kraji. Grafy pro procentualni zastoupeni dopravct v okresech byly vytvoreny
tak, Ze byly vyhledany trasy z jednotlivych obci do okresniho mésta. Pro kazdou trasu
zdané obce do okresniho mésta byl vyhleddn dopravce a nasledné zaznamenan do
tabulky. Z tabulky byl vytvoren vysledny graf. Z dat byl vypocitan podil zastoupeni

jednotlivych dopravcl a nasledné procentudlni zastoupeni jednotlivych dopravc(.

V praci byla pouzita prostorova analyza pfi porovnani jednotlivych dopravcli na trase
Rokycany-Plzen. Metodou pozorovani byla zjisténa data o poctu pfepravenych cestujicich

jednotlivymi dopravci. Z téchto dat byly vytvoreny tabulky.
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4 VYMEZENi ZAJMOVEHO UZEMi-PLZENSKY KRAJ

4.1 ZAKLADNiINFORMACE

Plzefisky kraj leZi na jihozapadé Ceské republiky. Hranice Uzemi kraje na zapadé tvofi
statni hranice se Spolkovou republikou Némecko. Délka statni hranice je priblizné 70 km.
Rozlohou 7561 km? je Plzefisky kraj tfetim nejvétsim krajem Ceské republiky, ale poc¢tem

obyvatel 571 709 se nachazi a na misté devatém (CSU 2016).

Tabulka 1: Ukazatele obvodi obci s rozsitenou plisobnosti v kraji k 1. 1. 2014

z;;r:vm obvod Pocet obyvatel (I;?%zli?:ranz) S0 Obce (pocet)
Blovice 11 759 222,5 19
Domazlice 40 296 763,1 58
Horazdovice 12 010 258,7 20
HorsSovsky Tyn |14 276 288,7 18
Klatovy 50 751 906,3 44
Kralovice 22 283 659,2 44
Nepomuk 11713 308,7 26
Nyrany 53949 627,5 54
Plzen 185 275 261,4 15
Prestice 22 203 271,2 30
Rokycany 47 770 575,2 68
Stod 22774 259,1 24
Stfibro 16 901 430,7 24
Susice 24 579 780,6 30
Tachov 36 148 947,9 27

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dle dat CSU, 2016)

Plzensky kraj tvori 7 okresG-Domatzlice, Klatovy, Plzen-mésto, Plzen-jih, Plzen-sever,
Rokycany a Tachov. Cely kraj se vyznacuje velmi riznorodou geografickou polohou mést
a obci, riznou nadmorskou vysSkou a rlznym pocétem obyvatel, tedy rliznou hustotou

obyvatel viz obrazek 1.
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Obrazek 1: Geograficka mapa Plzenského kraje

Geograficka mapa Plzefiského kraje
Geographical map of the Plzerisky Region
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(Zdroj dat: ptevzato z CSU, 2016)
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4.2 VYBRANE SOCIO-EKONOMICKE CHARAKTERISTIKY KRAJE
4.2.1 OBYVATELSTVO

Plzensky kraj je s poCtem obyvatel 571 709 osob (k roku 2016) devatym nejmensim
krajem v Ceské republice. RozloZeni obyvatel v Plzefiském kraji je znaéné nerovnomérné
viz obrazek 2. Z této reality vyplyva i sloZitda dopravni obsluznost. PocCet obyvatel se v
zdsadé rok od roku témér neméni. Ponékud vétsi umrtnost, ¢i nizSi porodnost je

vyrovnana migraci cizincd (CSU 2016).
4.2.2 EKONOMIKA

Plzefisky kraj patfi v ekonomice a také v ostatnich oblastech mezi pfedni kraje Ceské
republiky. Z primyslovych podnikd a ze zemédélské vyroby je mnoho vyrobk( Uspésné
vyvazeno na zahrani¢ni trhy. Mezi nejvyznamnéjSi patfi strojirensky prlimysl, a to
svétoznama firma Skoda. Firma Skoda vyrabi pro dopravu: kolejové dopravni prostfedky,

trolejbusy a kompletni elektrické pohony (CSU 2016).

K nejvyznamnéjsim potravinarskym podnikim patfi Plzerfisky Prazdroj. Nejvétsi a také
nejznamejsi exportér Ceského piva. Své produkty vyvazi témér do 50 ti zemi svéta.

Nejvétdim vyrobcem lihovin v Ceské republice je podnik Stock Plze (CSU 2016).

Zavérem je nutno doplnit a zddraznit, Ze tak rozsahla primyslova odvétvi a zemédélska
produkce a k tomu nutné sluzby, obchody, zdravotnictvi a skolstvi i rekreacni a kulturni
vyuziti, kladou zcela mimoradné a slozité pozadavky na dopravu (Zeleznicni, silnicni,

individualni i hromadnou).
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Obrazek 2: Hustota obyvatel na km2 v obcich s rozsifenou plisobnosti v Plzeriském kraji v roce 2011

Hustota obyvatel NUTS5 N
v Plzeniském kraji v roce 2011 E

Legenda

Hustota obyvatel NUTS5
v Plzeriském kraji

[ I554-1769

B 17.70- 36,21
I 36.22-5596
B 5597 -85.79

I ss.60 - 102868 1:600 000

O Km
0 510 20 30 40

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat v ArcGIS10, 2016)
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4.2.3 DOPRAVNi INFRASTRUKTURA

Poloha Ceské republiky se nachazi v priimyslovém stfedu Evropy. Plzefisky a Karlovarsky
kraj, pfi zapadni hranici ¢ini tranzitni Uzemi do ostatnich Uzemi republiky, ale i do stat(
vychodni i zapadni Evropy. Naroky a pozadavky jsou v tomto sméru zcela mimoradné a

doprava ma nad regionalni charakter (Mistera, 1996).

Plzerisky kraj ma vyznamnou dopravni polohu. Délka silni¢ni sité v Plzefiském kraji je
5130 km. Z toho dalnice tvori 109 km, silnice 1. tfidy tvofi 417 km, silnice 2. tfidy 1506 km
a silnice 3. t¥idy tvoii 3098 km (CSU 2016). Plzef le#i na trase dalnice D5. Dokonéeni
dalnice D5 se uskutecnilo 6. fijna 2006 (RDS, 2016). Dnes tato dalnice spojuje v délce 151

km Prahu s Plzni a némeckymi hranicemi u Rozvadova.

Mésto Plzen je rovnéz kfizovatkou tfech dopravnich tepen evropské dopravni sité:
- E49 - SRN, Vojtanov, Karlovy Vary, Plzei, Ceské Budéjovice, Rakousko

- E50 - SRN, Rozvadov, Plzen, Praha, Slovensko

- E53 — SRN, Zelezna Ruda, Plzen, Praha, Cinovec

Vefejnou autobusovou dopravu v Plzefiském kraji zajistuje z nejvétsi ¢asti dopravce CSAD
a potom skupina ,mensich 13 dopravc(”. Provozuji v soucasnosti 304 linek a dale 7 linek
mezinarodnich. Organizaci a fizenim verejné dopravy je povérena spole¢nost ,,POVED"-
Plzerisky organizator verejné dopravy, at uz jde o Zeleznici, linkové autobusy ¢i MHD.
Rozsah sluZzeb je neustale rozsifovan. V roce 2002 byly zabezpecovany spoje v okruhu 15
km od stfedu mésta, v roce 2012 byl jiz rozsah v okruhu 35 km od centra (POVED, 2016).
Integrovana doprava Plzenn ma 25 tarifnich zon. Soucasti dopravnich siti jsou i cyklostezky,

v provozu je 24 km. Rovnéz také stezky pro pési, v provozu je 25 km (POVED 2016).

V Plzeniském kraji se nachazi vysoky pocet malych sidel. Chybi zde mésta stredni velikosti.
Z celkového poctu obyvatel bydli na venkové 67,4 % obyvatel (CSU 2016). V Ceské
republice je takové rozloZeni zcela atypické. Proto i dopravni obsluZznost je velice
komplikovanda a slozitd a musi vést ke specifickym feSenim. Jednou
z variant je alternativni doprava-minibusy, mikrobusy, vozidla malych podnik( a sdruzeni.
Pfi rozvoji mensich podnikd, rozvoji femesel a rozvoji nutnych socidlnich a zdravotnich

sluzeb mUzZe tento trend byt |épe organizovan k dosazeni dobré efektivnosti.
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V oblasti Zelezni¢ni dopravy bude modernizace trvale pokracovat. Pfikladem je budovany
tunel na trati ¢. 170 na trase Rokycany-Plzen. Tunel ma byt dlouhy 4150 m. Na této trati
by mély vlaky dosahovat rychlosti 160-200 km/h. Zkrati se délka trati, ale hlavné se zkrati
doba jizdy z 18 minut na 8 az 10 minut u rychlikd a doba jizdy u osobnich vlak( z 30 minut
na 15 az 20 minut. Po zprovoznéni bude trat tvofit soucast patefni transevropské

dopravni sité a vnitrostatniho koridoru (CD 2016).
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Obrazek 3: Dopravni sit’ Plzenského kraje

PLZENSKY KRAJ
plisobnost sttedisek SUSPK

® stfediska SUS

E hranice okresu

= dalnice

— silnice |. tfidy

silnice II. tfidy

— silnice IlI. tfidy

Data: Silniéni databanka Ostrava - RSD a.s., CEDA a.s.
Tisk: Plzerisky kraj, Odbor informatiky gis@kr-plzensky.cz

(Zdroj dat: www.suspk.eu, 2016)
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~

5 POCET DOJiZDEJiCiCH A VYJiZDEJiCICH CESTUJICICH Z JEDNOTLIVYCH OKRESU V

PLZENSKEM KRAJI

Dojizdka a vyjizdka do zaméstndni v Plzefiském kraji je ovlivnéna vékovou, socidlni
a profesni skladbou populace. Déle také ekonomickou aktivitou, rozmisténim a druhem

pracovnich pFileZitosti a strukturou osidleni (CSU 2016).

Vyjizdéjici osoby do zaméstnani a do Skol jsou osoby, které maji misto pracovisté na jiné
adrese, neZz maji adresu trvalého bydlisté. V Plzenském kraji za zaméstnanim vyjizdi
celkem 68 935 osob. Prevaind &ast cestujicich vyjizdi mimo obec svého bydlisté 85,8%

(CsU 2016).

Graf 1: Pocet dojizdéjicich cestujicich do okresi v Plzeniském kraji v roce 2011
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O_

Celkem

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z CSU, 2016)

Z grafu je patrné, Ze nejvice cestujicich dojizdi do okresu Plzen-mésto. Tento vysledek je
celkem logicky. VétSina cestujicich jezdi do Plzné za praci. Mladsi vékové skupiny jezdi do
Plzné do skolnich zafizeni. Dale se také do Plzné wvyjizdi z okolnich obci za zabavou

a nakupem. Ostatni okresy jsou z hlediska dojizdéni velice vyrovnané.
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Graf 2: Pocet vyjizdéjicich cestujicich z okrest v Plzefiském kraji v roce 2011
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(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z CSU, 2016)

Z grafu 2vychazi, Ze nejvice cestujicich vyjizdi z okresu Plzen-sever. Ostatni okresy si jsou
celkem rovni a jsou vrozmezi 14% - 16%. Nejméné cestujicich vyjizdi z okresd Rokycany

a Tachov.

Graf 3: Saldo dojiZd'ky a vyjiZdky v roce 2011 v okresech Plzeniského kraje
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(Zdroj dat: vlastni zpracovéni dat z CSU, 2016)
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Na grafu 3 si mGzeme prohlédnout, Ze jediny okres Plzeri-mésto nema zdporné saldo
dojizdéjicich a vyjizdéjicich cestujicich. Zbylych 6 okres( vykazuje zaporné saldo. Jak jiz
bylo feceno, Plzeri mésto ma oproti ostatnim okrestim velké mnoZstvi dojizdéjicich
cestujicich. Obyvatelé, ktefi bydli v okrese Plzen-meésto, jezdi vétSinou za praci pfimo do

Plzné. To samé se da fict i o studentech.
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6 ZAJISTENI VEREJNE HROMADNE DOPRAVY VJEDNOTLIVYCH OKRESECH

V PLZENSKEM KRAJI

6.1 POROVNANI DOPRAVCU V JEDNOTLIVYCH OBCiCH V PLZENSKEM KRAJI

PFi vytvareni grafu pro jednotlivé obce v Plzeriském kraji, byly vyhledany data pro kazdou
obec zvlast. Poté byli nalezeni verejni dopravci, ktefi své sluzby v danych obcich poskytuji.
Nejdfive byly vyhledany vsechny obce v Plzenském kraji. Data byla cerpana
z internetovych stranek (IDOS 2016). Vétsina obci je obsluhovana dopravcem CSAD, viz
graf 4. Pfi hledani dat nejCastéji vychazelo, Ze své sluzby pro jednotlivé obce nejvice
vykonavaji dopravci CSAD a CD. Ob¢as k nim pribyl jesté jeden dopravce. Dopravce CSAD

opravdu figuroval témér v kazdé obci.

Graf 4: Zastoupeni dopravci v jednotlivych obcich v Plzenském kraji
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(zdroj dat: vlastni zpracovani dat z IDOS, 2016)

Z grafu je patrné, Ze nejvétsi dopravni obsluznost v obcich v Plzenském kraji vykonava
dopravce CSAD Plzef. Tento vysledek nebyl pfekvapujici. Dopravce CSAD je nejvétdim, co
se ty€e obsluhovanim vefejnych linek a po¢tem zaméstnancl. Dopravce CSAD obsluhuje

432 obci. Druhym nejvét$im dopravcem v kraji jsou Ceské drahy obsluhujici 109 obci.
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Nevyhodou pro Ceské drahy je fakt, e nem(Zou obsluhovat obce, které nemaji

postavenou Zelezni¢ni trat.

Mezi ostatni dopravce patii: CSAD Autobusy Ceské Budé&jovice, PTACEK-AUTOBUSY, CSAD

Autobusy Karlovy Vary, Pavel Pajer, obec Chanovice a RDS bus.

6.2 VEREJNI DOPRAVCI A DOPRAVNI SiT OKRESU ROKYCANY

Okresem prochazi dalnice D5 mezi Plzni a Prahou. Dalnice D5 byla severné od mésta
otevfena 27. fijna 1993 (RSD 2016). Celkova délka silnic je 486 km, z toho 0,1% tvofi
silnice . tfidy a 28,5% silnice II. tiidy (CSU 2016). Velice dlezitad je zelezni¢ni trat
ve sméru Praha-Plzef. Zelezniéni sit je dale tvofena tratémi: Rokycany-Nezvéstice a Chrast

u Plzné-Radnice (CSU 2016).

Mezi dopravce, ktefi provozuji v daném okrese své sluzby, patfi: PROBO BUS, CSAD Plzen,
AD Miroslav Hrouda, €D a PMDP. Doned&vna, zde figuroval jeté jeden dopravce Jifi Zyka,
ale ten v roce 2015 skoncil podnikatelskou ¢innost. Charakteristika jednotlivych dopravcu
bude rozepsana vdalsi kapitole. Na grafu 5 miZeme vidét procentualni zastoupeni

dopravcli v obcich v okrese Rokycany.

Graf 5: Procentualni zastoupeni dopravci v obcich v okrese Rokycany
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(Zdroj: vlastni zpracovani dle dat IDOS, 2016)
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Obrazek 4: Dopravni sit okresu Rokycany
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(Zdroj dat: vlastni zpracovani datArcGIS10, 2016)
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6.3 VEREJNI DOPRAVCI A DOPRAVNI SIT OKRESU PLZEN-MESTO

Silni¢ni sit v okrese Plzeri-mésto si mizZeme prohlédnout na obrazku 5 na nasledujici
strané. Silni¢ni sit v roce 2010 méfila 250 km, z toho dalnice méfrili 12 km, silnice . tfidy
65 km, silnice Il. tfidy 56 km a Ill. tfidy 117 km (CSU 2016). Okres protinaji zelezni¢ni traté
celostatniho a regiondlniho charakteru. Celkem 6 celostatnich trati pfimo vyjizdi z Plzné
do Prahy, Ceskych Budé&jovic, Klatov a Zelezné Rudy, Domazlic, Chebu a Zatce (RSD 2016).
Systém PMDP zahrnuje pfepravu po mésté i po jeho blizkém okoli tramvajemi, trolejbusy

a autobusy.

Mezi dopravce, ktefi provozuji v daném okrese své sluiby, patii: PMDP, CSAD Plzer, AD
Miroslav Hrouda a CD. Na grafu ¢islo 6 mdzZeme vidét procentudlni zastoupeni dopravc

v obcich v okrese Plzen-mésto.

Graf 6: Procentualni zastoupeni dopravci v obcich v okrese Plzeii-mésto
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(Zdroj: vlastni zpracovani dle dat IDOS, 2016)

Z grafu je patrné, Ze nejvétsi dopravni obsluznost v obcich v okrese Plzei-mésto vykondva
dopravce CSAD Plzef. Celkem prekvapivé zjisténi, protoze zde bychom ¢&ekali dopravce
PMDP, ktery vykondava své sluzby v Plzni. JenZe vétSinou provozuje své sluzby pouze
v centru mésta, nikoliv v obcich v okoli Plzn&. Ceské drahy se umistily na tfetim misté,
protoze vétsSina obci v okrese Plzen-mésto je obsluhovana autobusovou dopravou kvdli
kratké vzdalenosti do Plzné. Nejmensi procentualni zastoupeni ma dopravcem Miroslava

Hroudy, ktery obsluhuje pouze malé mnoZstvi obci.
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Obrazek 5: Dopravni sit okresu Plzen-mésto
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(Zdroj dat: vlastni zpracovani datArcGIS10, 2016)
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6.4 VEREJNI DOPRAVCI A DOPRAVNI SIT OKRESU PLZEN-JIH

Okresem probiha nékolik daleZitych dopravnich tras. V Zeleznicni dopravé je to nejvice
vyté7ovana trat Plzefi-Ceské Bud&jovice. Tato trat vyznamné ovliviiuje rychlost dopravy
a pFiznivé zlepsuje Zivotni prostfedi. Dal$i vyznamné traté jsou Plzeri-Klatovy (Zelezna
Ruda) a Plzen-Domazlice v ndvaznosti na prechody do Némecka. Pres okres vedlo
vroce 2009 celkem 788 km silnic. Ztoho je 8 km dalnic, 83 km silnic I. tfidy ato
ve smérech na Ceské Budé&jovice, na Klatovy a na Domatzlice. Silnic II. t¥idy bylo v okrese

210 km a Ill. tFidy 488 km (CSU 2016).

Mezi dopravce, ktefi provozuji v daném okrese své sluzby, patfi: PROBO BUS, CSAD Plzen,
Mésto Blovice, Autobusy VKJ, CD a PMDP. Na grafu 7 miZeme vidét procentudlni

zastoupeni dopravci v obcich v okrese Plzen-jih.

Graf 7: Procentualni zastoupeni dopravci v obcich v okrese Plzeii-jih

Procentudlni zastoupeni dopravcli v
obcich v okrese Plzen-jih
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= PROBO BUS
B Mésto Blovice

W Autobusy VKIJ

(Zdroj: vlastni zpracovani dle dat IDOS, 2016)

Z grafu vyplyva, Ze nejvétsi dopravni obsluznost v obcich v okrese Plzen-jih vykonava
dopravce CSAD Plzefi. Tento dopravce vtomto okresu obsluhuje téméF viechny obce
a z grafu je patrné, jaké velké ma procentualni zastoupeni. Na druhém misté se umistil
dopravce Ceské drahy. V tomto okresu mély znaénou nevyhodu, protoZe je zde mnoho

obci, které nemaji vybudovanou zZelezni¢ni sit.

27



ZAJISTEN] VEREJNE HROMADNE DOPRAVY V JEDNOTLIVYCH OKRESECH V PLZENSKEM KRAJI

Na tretim misté se umistili dopravci PROBO BUS, Mésto Blovice a Autobusy VKJ. Nejmensi
procentudlni zastoupeni ma dopravce PMDP, ktery je od Plzné vzdaleny a obsluhuje jen

obce v tésné blizkosti Plzné.

Obrazek 6: Dopravni sit okresu Plzen-jih
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(Zdroj dat: vlastni zpracovani datArcGIS10, 2016)
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6.5 VEREJNI DOPRAVCI A DOPRAVNI SiT OKRESU PLZEN-SEVER

V roce 2009 méfila silni¢ni a dalniéni sit okresu 892 km. Dalnice celkem 19 km, silnice
l. tfidy 80 km, II. tfidy 266 km a lll. tfidy 528 km. Okresem prochazeji zelezni¢ni traté

celostatniho charakteru: Plzeri-Domazlice, Plzeri-Cheb a Plzef-Zatec (CSU 2016).

Mezi dopravce, ktefi provozuji v daném okrese své sluzby, patfi: PMDP, CSAD Plzefi, Vatra
Bohemia, GW Train Regio, CD a Autobusy Karlovy Vary. Na grafu 8 mGZeme vidét

procentualni zastoupeni dopravc( v obcich v okrese Plzen-sever.

Graf 8: Procentualni zastoupeni dopravcti v obcich v okrese Plzen-sever
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(Zdroj: vlastni zpracovani dle dat IDOS, 2016)

Na grafu si mlzZzeme prohlédnout celkem 6 odliSnych dopravc(. Zajimavosti je dopravce
GW Train Regio, ktery vznikl na konci roku 2016 a konkuruje dopravci CD. Mdzeme si, ale
véimnout, Ze procentudlné dopravce CD nijak neohroZuje. Nejvét$i dopravni obsluZnost
vykonava dopravce CSAD Plzefi. Na druhém misté se nachazi dopravce CD. Na tietim
misté se nachdzi dopravce Vatra Bohemia, ktery obsluhuje prevaziné mensi obce. Dale zde
figuruje dopravce Autobusy Karlovy Vary, ktery obsluhuje obce, které se nachazeji blizko

Karlovarskému kraji.
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Obrazek 7: Dopravni sit okresu Plzen-sever
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6.6 VEREJNI DOPRAVCI A DOPRAVNI SIT OKRESU DOMAZLICE

Silni¢ni sit okresu v roce 2014 méfila 755,1 km. Z toho délka silnic: I. tfidy 66,9 km, Il. tfidy
203,8 km a Ill. tfidy 484,3 km. Mezi velice vyznamné silni¢ni spojeni mezinarodniho
charakteru patfi trasa z Plzné do Folmavy. Zelezni¢ni sit v tomto okresu je malo rozvinuta.
Nejvice je frekventované Zelezni¢ni spojeni na trase Plzen a Domatzlice, které dale
pokracuje az do Némecka. Tato trat slouzila v minulych letech prevadiné pro nakladni

7elezni¢ni dopravu (CSU 2016).

Mezi dopravce, ktefi provozuji v daném okrese své sluzby, patfi: CSAD Plzeri, CD, PROBO
BUS, Pavel Pajer a Autobusy VKJ. Na grafu 9 sledujeme procentudlni zastoupeni dopravcl

v obcich v okrese Domazlice.

Graf 9: Procentualni zastoupeni dopravci v obcich v okrese Domazlice
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(Zdroj: vlastni zpracovani dle dat IDOS, 2016)

Na grafu mlzZeme vidét 7% zastoupeni dopravce PROBO BUS. Toto zjisténi je celkem
zajimavé, protoZe dopravce uvadi na svych strankach, Ze provozuje své sluzby blizko

Stiedoceského kraje. Na prvnim misté se znovu umistil dopravce CSAD Plzef.
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Obrazek 8: Dopravni sit okresu Domazlice
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6.7 VEREJNI DOPRAVCI A DOPRAVNI SIT OKRESU TACHOV

V okresu Tachov v roce 2009 méfila silniéni a dalniéni 829 km. Z toho dalnice 45 km,
silnice I. tfidy 23 km, II. tfidy 274 km a lll. tfidy 487 km. Okresem prochazi Zelezni¢ni
spojeni, které ma celostatni charakter z Plzné do Chebu. Velice vyznamné je také

Zelezniéni spojeni z Plané ptes Tachov aZz do Domazlic (CSU 2016).

Mezi dopravce, ktefi provozuji v daném okrese své sluzby, patfi: CSAD Plzeri, CD a Pavel
Pajer. Vtomto okresu se nachdazi nejmensi zastoupeni verejnych dopravci v celém
Plzeriském kraji. Na grafu 10 lze pozorovat procentuadlni zastoupeni dopravcli v obcich

v okrese Tachov.

Graf 10: Procentualni zastoupeni dopravci v obcich v okrese Tachov
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obcich v okrese Tachov
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(Zdroj: vlastni zpracovani dle dat IDOS, 2016)

Z grafu vyplyva, Ze nejvétsi dopravni obsluznost v obcich v okrese Tachov vykonava
dopravce CSAD Plzef. Je to dané tim, Ze zde neni tak hustd Zelezni¢ni sit. Na druhém
misté se nachazi dopravce CD. Na tietim misté se nachazi dopravce Pavel Pajer, ktery

vykonava své sluzby v mensich obcich a navazuje na dopravce CSAD Plzefi.
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Obrazek 9: Dopravni sit okresu Tachov
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(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat v ArcGIS10, 2016)
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6.8 VEREJNI DOPRAVCI A DOPRAVNI SIT OKRESU KLATOVY

Zelezniéni sit v okrese Klatovy je nejméné hustd ze viech okresd v Plzeriském kraji. Na
Uzemi témé&F celé Sumavy neexistuje Zelezniéni spojeni. Hlavni Zelezniéni trat, ktera se
v okrese nachézi, je na trase Plzen-Klatovy-Zelezna Ruda, Horazdovice-Klatovy-Domailice.
Silnic¢ni sit v roce 2014 méfila 1 136,6 km. Z toho silnice I. tfidy 102,2 km, 360,4 km II. tfidy
a 673,9 km IIl. t¥idy (CSU 2016).

Mezi dopravce, ktefi provozuji v daném okrese své sluzby, patii: CSAD Plzefi, CD, PROBO
BUS, Autobusy VKJ, Mésto Kadperské Hory, CSAD STTRANS, CSAD AUTOBUSY CB
a Klatovska dopravni spolecnost. Vtomto okresu se vyskytuje nejvétsi zastoupeni
verejnych dopravcl v celém Plzenském kraji. Na grafu 11 je zobrazeno procentualni

zastoupeni dopravci v obcich v okrese Klatovy.

Graf 11: Procentualni zastoupeni dopravci v obcich v okrese Klatovy
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(Zdroj: vlastni zpracovani dle dat IDOS, 2016)
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zastoupeni v jednotlivych obcich ma dopravce CSAD Plzeri a hned po ném dopravce CD.

Obrazek 10: Dopravni sit’ okresu Klatovy
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(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat v ArcGIS10, 2016)

Z grafu je patrné, Ze v daném okresu vykonava své sluzby nejvice dopravcl v Plzeriském
kraji. Dopravce Klatovska dopravni spolecnost provozuje své sluzby v Klatovech a v obcich,
které jsou v okoli Klatov. Stejné takhle nastavené to ma i dopravce Mésto Kasperské Hory,

ktery obsluhuje obce v okoli KasSperskych Hor. Jako u ostatnich dopravcd nejvétsi
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6.9 POROVNANI VEREJNYCH DOPRAVCU V JEDNOTLIVYCH OKRESECH

Ve viech okresech v Plzeriském kraji naprosto dominuje dopravce CSAD. Na druhém misté
se v péti okresech nachazi dopravce CD. Pouze v okresech Rokycany a Plzefi-mésto se na
druhém misté nenachdzi dopravce CD. V okrese Rokycany se na druhém misté umistil
dopravce AD-Miroslav Hrouda. V okrese Plzei-mésto se na druhém misté nachazi
dopravce PMDP. Zastoupeni dopravce PMDP v daném okrese je celkem logické, protoze
cestujici po Plzni nejvice vyuZivaji tramvaje a trolejbusy, které spadaji pod vlastnictvi
dopravce PMDP. Pro celkové porovnani viech okres( v Plzefiském kraji byl vytvoren graf

12.

Graf 12: Procentualni obsluznost jednotlivych dopravct v okresech v Plzenském kraji
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Kvuli pfehlednosti v grafu byla pouZita pismena misto nazvi dopravc(. Pro pfehlednost
byly vytvoreny vysvétlivky ke grafu.
Vysvétlivky ke grafu:

A-CSAD, B-CD, C-PMDP, D-PROBO BUS, E-AD Miroslav Hrouda, F-Mé&sto Blovice,
G-Autobusy VKJ, H-Vatra Bohemia, CH-GW Train Regio, I-Autobusy Karlovy Vary, J-Pavel
Pajer, K-Mé&sto Kadperské Hory, L-CSAD STTRANS, M-CSAD Ceské Budé&jovice, N-Klatovska

dopravni spole¢nost

Zastoupeni dopravcl v jednotlivych okresech je velice riznorodé a proménlivé.
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7 VEREJNA DOPRAVA V PLZENSKEM KRAJI

Vefejnd doprava je velice rozsahlé a sloZité odvétvi. Pfitom je nutné, aby celd verejna
doprava vykazovala efektivni skloubeni vSech pozadavk( obci a mést na jedné strané a na
strané druhé, aby vyhovovala dopravciim a ti pak vyhovovali a uspokojovali potfeby

obyvatel.

Plzensky kraj je zodpovédny za dopravni obsluznost obyvatel v kraji, dale je zodpovédny
za financovani a technickou uroven dopravy. Ddle se snaZi, aby byli cestujici spokojeni
s pfepravou do zaméstnani, do Skolnich zafizeni apod. V Plzeriském kraji v roce 2011

dojizdélo celkem do zaméstnani a do $kolnich zafizeni 61 829 cestujicich (CSU 2016).

Graf 13: Dojizdéjici do zaméstnani a Skolnich zafizeni podle okresti v Plzetiském kraji v roce 2016

H PlzeA-mésto
H Plzen-jih

H PlzeR-sever
B Rokycany

H Domatzlice
m Klatovy

Tachov

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dle dat CSU, 2016)

Doprava v Plzenském kraji zahrnuje dalkové autobusové linky, pfiméstské a méstské linky,
osobni a spésné vlaky, rychliky a vlaky kategorie expres. Tyto krajem objednané spoje jsou
krajem dotovany a na jejich provoz pfispiva Plzensky kraj ro¢né vice nez 800 mil K¢
(POVED 2016). Dopravni obsluznost pak doplnuji rychliky a expresy objedndvané
Ministerstvem dopravy a dalkové autobusové linky, které provozuji dopravci na své

komercni riziko.
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Organizaci verejné dopravy v Plzeriském kraji zajistuje dopravni spolecnost ,POVED",
kterou mésto Plzen vlastni. Pracovnici spole¢nosti provadi analyzy poctu cestujicich,
zajisténi navaznosti jednotlivych druh( dopravy a navrhy jizdnich ¥add. Dale se také
spolecnost zabyva jednotlivymi verejnymi dopravci, ktefi vykonavaji své sluzby

v Plzeriském kraji.

V Plzeriském kraji je vefejna osobni doprava zajistovana regionalni Zelezniéni dopravou
a verejnou linkovou dopravou. Plzensky kraj vynaklada ze svého rozpoctu financni
prostfedky na zajisténi dopravni obsluhy svého GUzemi vefejnou osobni dopravou. Céstka
na zajisténi této dopravy je kazdy rok navySovana. Divodem je globalni ekonomicky vyvoj
a zlepSeni dostupnosti sidel na Uzemi kraje a zlepSeni kvality poskytovanych sluzeb.
Finanéni naro€nost v roce 2010 ¢ini pfiblizné 700 milionG K¢. Pro Plzerisky kraj zajistu;ji
dopravu tito smluvni dopravci: Ceské drahy, a.s., Autobusova doprava, CSAD Autobusy
Ceské Budéjovice a.s., CSAD autobusy Plzefi a.s., CSAD STTRANS a.s., Jifi Zyka, Mésto
KasSperské Hory, Autobusova doprava-Miroslav Hrouda s.r.o., RDS bus s.r.o., Obec
Chanovice, PROBO BUS a.s., VATRA Bohemia, spol. s r.o., Plzeriské méstské dopravni
podniky, a.s., Mésto Blovice, Autobusy Karlovy Vary, a.s. a Pavel Pajer (POVED 2016).

Verejni dopravci, ktefi jsou do Integrované dopravy Plzenska zapojeni, jsou: Plzeriské
méstské dopravni podniky a. s., CSAD autobusy Plzef a. s., Ceské drahy a. s., PROBO BUS

a. s., Autobusova doprava — Miroslav Hrouda s.r.0. a Mésto Blovice.

7.1 INTEGROVANA DOPRAVA PLZENSKEHO KRAJE

Integrovana doprava Plzeriského kraje je systém verejné dopravy v Plzni a jejim okoli. Do
systému je zafazena méstska hromadna doprava v Plzni napfiklad: tramvaje, trolejbusy
a autobusy. Ukol Plzefiské Integrované dopravy spocivd v moznosti zakoupeni a aktivaci
predplaceného casového jizdného na Plzenské karté. Predplacené casové jizdné je
uznavano na linkdach a spojich vSech dopravcd zapojenych do Integrované dopravy

Plzeriska.
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Obrazek 11: Jednotlivé zény integrované dopravy Plzenska

(Zdroj dat: www.pmdp.cz, 2016)
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Obrazek cislo 11 znadi jednotlivé zény integrované dopravy Plzeriska. Dopravci, ktefi jsou

zarazeni do integrované dopravy Plzenska:

a) Plzenské méstské dopravni podniky, a.s.

b) CSAD autobusy Plzeri a.s.

c) Ceské drahy, a.s.

d) Autobusova doprava — Miroslav Hrouda s.r.o.

e) PROBO BUS a.s.

f) Mésto Blovice
Plzeiiské
P méstské
7.1.1 PLZENSKE MESTSKE DOPRAVNI PODNIKY, A.S. H dopravni
podniky, a.s.

Jsou nejvétsSim provozovatelem verejné dopravy v Plzeriském kraji a jsou v celé radé prvka
unikatni napfiklad poctem fFidi¢l (561 fidica a fidicek). Vozy Plzeriskych méstskych
dopravnich podnikd mGzeme vidét nejen na Uzemi mésta Plzné, ale nékteré vybrané linky

obsluhuiji i pfilehld mésta a obce v okoli krajské metropole (POVED 2016).

Plzeriské méstské dopravni podniky zajistuji provoz 365 dni v roce a 24 hodin denné.
V roce 2014 bylo do velkého vozového parku uvedeno 7 novych osmndactimetrovych
autobusl s ndazvem ,Solaris Urbino 18“, ktery najednou prepravi az 150 cestujicich a to
s nizkopodlaznim vybavenim (POVED2016). Obrazek s logem dopravce uvedeny

v nadpisu byl pouzit ze stranek (PMDP 2016).
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— A
7.1.2 CSAD AuTOBUSY PLZEN A.S.

Autobusy zelenobilé barvy se staly synonymem pro autobusovou dopravu Zapadnich
Cech. Dopravce CSAD vlastni celkem 410 vozidel. Ty pribéZné obnovuje a zaji$tuji92%
rocniho vykonu dopravy. Ve spolecnosti pracuje pres 400 fidi¢d, z toho je 8 fridicek.

Celkovy pocet ujetych kilometr( za rok se pohybuje okolo 19 milion(i (POVED 2016).

Méstské linky provozuje CSAD od roku 1949. Pfed timto rokem v Zapadnich Cechéach
pGsobili rGzni soukromi dopravci a Ceskoslovenské statni drahy. Spoleénost CSAD
Autobusy Plzenn se soucasnym nazvem vznikla na zakladé privatizace v roce 1993.
Postupné se odpoijil Dopravni podnik Karlovy Vary a dale také dopravce Autobusy Karlovy
Vary. Dopravce CSAD autobusy Plzefi v roce 2002 patfil k prvnim dopravcim zapojenym

do systému Integrované dopravy Plzeriska (POVED 2016).

Spolecnost zajistuje spojeni obci a mést na 250 béznych linkach a dale provozuje MHD
ve Stiibfe, Tachové, Domazlicich, Presticich a Klatovech. Mimo to také provozuje
cyklobusy po celém Plzeriském kraji a dale bezplatné linky k ndkupnim strediskiim
(naptiklad autobus do Tesca), linky smluvni dopravy, i ndhradni dopravu pro Ceské drahy
(vyluky na tratich CD). Obrazek s logem dopravce, ktery je pouzit v nadpisu, byl pouZit ze

stranek(CSAD 2016).
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7.1.3 CESKEDRAHY,AS.  ¢rski DRAHY, a.s.

Ceské drahy jsou jedinym Zelezni¢nim dopravcem v kraji, ktery prostfednictvim
Regiondlniho obchodniho centra v Plzni zajistuje regionalni Zelezni¢ni dopravu pro

Plzerisky kraj (CD 2016).

Zelezni¢ni sit v Plzefiském kraji prochadzi modernizaci, aby nabidla cestujicim spojeni
s hlavnim méstem. Celym krajem prochazi Ill. koridor tranzitni z Prahy do Chebu. Budova
nadrazi prosla velkou a rozsdhlou rekonstrukci. Tyto prace na Zelezni¢nim uzlu Plzen
zaCaly v roce 2012. V Plzni se zkratila cesta z nadrazi na zastavky hromadné silnicni

dopravy a byly vybudovany nové podchody a také nova odbavovaci hala (CD 2016).

V kraji je 16 trati s délkou 737 km a na téchto tratich je 214 stanic a zastavek. V roce 2015
ujedou regionalni spoje 5 milion kilometr(. V jizdnim fadu je 496 regionalnich vlak,

o vikendech je vypravovano 236 vlakd a ve dnech pracovnich 365 vlakd (CD 2016).

Zelezniéni doprava ma i své negativni stranky. Provoz v Plzeriském kraji je negativné
ovliviiovén pfevaiujicim poctem usekd jednokolejnych trati (CD 2016). V provozu to
znamena vys$i riziko prenaseni zpozdéni vlakd p¥i vzajemném kiizovani viak( (CD 2016).
Vlaky, které maji zpozdéni, nebo viibec nemohou jet, naptiklad kvali vyluce, jsou
nahrazovany nahradni autobusovou dopravou z vlakového nadrazi. Obrazek s logem

dopravce, ktery je pouzit v nadpisu, byl pouzit ze stranek (CD 2016).
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Majitel autobusové dopravy Miroslav Hrouda zacal podnikat ve verejné linkové dopravée

\aaa

7.1.4 AUTOBUSOVA DOPRAVA-MIROSLAV HROUDA, S.R.O.

v roce 1994. Ze zacatku obsluhoval dopravni sit v oblasti ZbiroZska, kterou pfevzal po
dopravci firmy CSAD v roce 1995. V tom samém roce zacal obsluhovat méstskou dopravu
ve mésté Rokycany. V roce 2006 zménila firma pravni formu podnikani na spolec¢nost

s ru¢enim omezenim (POVED 2016).

V soucasné dobé spolec¢nost obsluhuje 8 dopravnich linek v oblasti Zbirozska. Z toho na 6
dopravnich linek pfispiva Plzerisky kraj. Méstskou dopravu v Rokycanech zajistuje
a financuje mésto Rokycany. Dalkovou dopravni linku na trase Radnice — Praha provozuje

dopravce na svoje vlastni naklady (POVED 2016).

Ro¢né autobusy najezdi 460 tisic kilometr(, co? je po spoleénosti CSAD, druhym nejvétsim
Cislem v kraji a fadi dopravce Miroslava Hroudu na druhého nejvétsiho verejného
dopravce v Plzenském kraji. Mimo linkovou dopravu provozuje zajezdovou dopravu pro

cestovni kancelare, sSkoly, sportovni kluby a pro dalsi organizace a i jednotlivce.

Spole¢nost jako prvni v Plzenském kraji nabidla poptavkovou dopravu. Poptavkova
doprava je oznacena jako ,spoj na zavolani.“ Cestujici zaplati klasické jizdné a neplati
zadny jiny poplatek. Dopravce chce do budoucna vyuzit tohoto spoje na zavolani hlavné
u obci, kde jezdi cestujici jen prilezitostné a pro ostatni dopravce je zajizdéni do danych
obci neefektivni. Spoj na zavolani vyuzivd 15 aZ 20 cestujicich mési¢né. Takova sluzba
bude jisté rozsifovana i u ostatnich dopravct (POVED 2016). Obrazek s logem dopravce,

ktery je pouZit v nadpisu, byl pouZit ze stranek (AUTOBYSY-HROUDA 2016).
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PROBO BUS a.s.
7.1.5 PROBO BUS A.s. DOPRAVA - DBCHOD

267 01 Kritldw Dviy, Pod Hijerm 97

Tento stfedocesky dopravce plsobi jednak v Plzeriském kraji na lince z Hofovic do Plzné
a na dopravni lince v okoli Zbirozska. Tohoto dopravce muzeme také vidét na dopravnich
linkach v Tachové, Susici a na dalkovych linkach do Klatov. Dopravce PROBO BUS a.s. je
jesté zapojen do Integrované dopravy Stfedoceského kraje a Prazské integrované dopravy

(POVED 2016).

Denné zajistuje dopravu v Plzeriském kraji dvanacti vozidly (modrobilé barvy). Vozy jsou
velmi kvalitni a nizkého stari. Jejich stari se pohybuje okolo 8 let (POVED 2016). Cestujici

jsou spokojeni nejen s modernizaci vozidel, ale také s vystupovanim a chovanim fidicd.

PROBO BUS byl jeden z prvnich dopravcl zapojenych do systému Integrované dopravy
Plzenska. Tehdejsi linka 210127 Horovice-Plzen byla do Integrované dopravy Plzenska
zafazena od 1. ledna 2002. V dnesni dobé spolecnost provozuje v systému Integrované
dopravy Plzenska celkem 5 linek (POVED 2016). Obrazek, ktery je pouZzit v nadpisu, byl
prevzat ze stranek (PROBOBUS 2016).

7.1.6 MiisTO BLOVICE ;_b, L HL

Dopravce Mésta Blovice je jednou ze tfi obci Plzeriského kraje, jeZ si zajistuje vlastni
verejnou linkovou dopravu. Jako dopravce pusobi od roku 1996. Zamérem bylo propojeni
okolnich obci s méstem v dobé, kdy nejede Zadny jiny spoj. Obec tehdy rozhodla o ndkupu

vlastniho vozidla. Zamér se jim podafil. Dikazem je navysovani spojli i zvySovani poctu

cestujicich (POVED 2016).

Mésto Blovice se stalo vroce 2002 nejmensim dopravcem zapojenym do systému
Integrované dopravy Plzeriska. Dominantou mensiho provozu Meésta Blovice je Uzka
spoluprace s dopravcem CSAD autobusy Plzefi. Dopravce Mésta Blovice vyuZiva zastavky
spole¢nosti CSAD autobusy Plzefi (POVED 2016). Tento netradiéni zplisob mizZe byt
vzorem i podnétem pro dalsi obce a mésta, kterd nemaji dobrou dopravni obsluznost pro
obyvatele. Obrazek s logem dopravce, ktery je pouZity v nadpisu, byl pouZit ze stranek

(MESTO-BLOVICE 2016).
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7.2 VEREJNI DOPRAVCI NEZARAZENI DO INTEGROVANE DOPRAVY

7.2.1 CSADSTTRANS ESAD STTRANS

Spole¢nost CSAD STTRANS je dopravni firma sdlouholetou tradici, systémem
a zkuSenostmi v oblasti silnicni dopravy, ktera vznikla v roce 1949. V roce 1999 doslo
ke sdruzeni mést a obci okresu Strakonice a CSAD JIHOTRANS a.s. C. Bud&jovice, zalofili
akciovou spole¢nost CSAD STTRANS, kde kazda ze zaklddajicich stran vlastni 50% akcii
spolegnosti. Dopravce CSAD STTRANS se vénuje podnikani ve vefejné silni¢ni dopravé,
osobni dopravé, dopravé nakladni, opravarenstvi a fadé doplnkovych sluzeb. Obrazek

s logem dopravce, ktery je pouzit v nadpisu, byl pouzit ze stranek (CSAD-STTRANS 2016).

p— 4

7.2.2 AUTOBUSY KARLOVY VARY

FeEIDG Spojenl

Spolec¢nost Autobusy Karlovy Vary, a.s. vznikla vroce 2001 a historicky navazuje na
narodni podnik CSAD. V roce 2015 dopravce registroval 325 zaméstnancC a 210 autobusg.
Spoleénost zajistuje verfejnou linkovou dopravu v Karlovarském kraji, Usteckém kraji
a Castecné v Plzeriském kraji. Déle také zajistuje systém dalkovych linek z Karlovarského
kraje do Prahy a zpét. Obrazek s logem dopravce, ktery je pouzit v nadpisu, byl pouZit ze

stranek (AUTOBUSY-KARLOVYVARY 2016).

AUTOBUSY
7.2.3 AuTOoBUSY VK] K J
5.1.0.

Spolecnost plisobi v oboru autobusové dopravy od roku 1990. Zaklad spolec¢nosti tvorila
teorie, poskytovat lidem moZnost dostupné cestovat a zpfistupnit jim nepfistupné. Teorie
se kazdorocnimi nékolika desitkami tisic cestujicich jiz dlouhodobé naplfiuje, a proto si
stanovuiji cile dalsi, které posouvaji spole¢nost kupfedu oproti konkurenci. V souéasnosti
také zajistuji zajezdovou dopravu pro cestovni kancelare, skoly a rizné zajmové skupiny,
dale provozuji nékolik vnitrostatnich a mezinarodnich linek, zabezpecuji svozy
zaméstnancl do firem. Diky zkuSenostem, které tato spolecnost nabyla v pribéhu let je

schopna rychle a adekvatné poslouzit zakaznikovi v kraji.
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Déle také zajistuje systém dalkovych linek z Karlovarského kraje do Prahy a zpét. Obrazek

s logem dopravce, ktery je pouzit v nadpisu, byl pouzit ze stranek (AUTOBUSY-VKJ 2016).

7.2.4 SPOLECNOST GW TRAIN REGIO A.S. OGN owTrainRegio

V roce 1992 byla zaloZena spole¢nost VIAMONT s.r.o., ktera roku 1996 presla na akciovou
spolecnost. V roce 2008 doslo k zaloZeni spole¢nosti VIAMONT Regio a.s. Spole¢nost
VIAMONT a.s. je jedinym akcionarem spolec¢nosti VIAMONT Regio a.s. Je nositelem licenci
na provozovani osobni vlakové dopravy a je drzitelem osvédéeni dopravce na provozovani
osobni vlakové dopravy. Dlvodem pro zaloZeni nové spolecnosti VIAMONT Regio a.s. bylo
soustredit veskeré aktivity v osobni vlakové dopravé do samostatné spolecnosti (Train-

regio 2016).

V prosinci roku 2011 doslo ke zméné nazvu obchodni firmy spolec¢nosti VIAMONT Regio
a.s. na GW Train Regio a.s. Dne 24. 4. 2014 doslo k prevodu celkem 185 kusd kmenovych
akcii na jméno predstavujicich 100 % na zakladnim kapitdlu spole¢nosti GW Train Regio
a.s., ze spolecnosti IDS building corporation a.s, ¢len koncernu IDS, na nového vlastnika,
spole¢nost CSAD JIHOTRANS a.s. Nastupnickou spole¢nosti CSAD JIHOTRANS a.s.
a soucasné jedinym akcionarem GW Train Regio a.s. se stala spolecnost GW JIHOTRANS
a.s. Obrazek s logem dopravce, ktery je pouzit v nadpisu, byl pouzit ze stranek (TRAIN-

REGIO 2016).
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8 TERENNI SETRENi S CILEM POROVNANI VYTIiZENi VEREJNYCH DOPRAVCU NA

TRASE ROKYCANY-PLZEN

8.1 PoROVNANI DoPRAVCU CSAD A CD NA SOUBEZNE TRASE ROKYCANY-PLZEN

Pro porovnani dopravct CSAD a CD bylo vybrdno spojeni okolo 8 hodiny ranni.
Autobusové spojeni jede v 8:00 z Rokycan a vlakové jede v 8:06 z Rokycan. Autobusové
a vlakové spojeni bylo méreno ve stfedu 11. Unora a v patek 13. unora. Tato spojeni se
témeér prekryvaji, a proto bylo pro méreni potreba jesté jednoho cloveéka. Na obrazku 13

muUZeme vidét autobusové nddrazi v Rokycanech.

Rozhodujicim faktorem pfi vybéru dopravce je cena jizdného. Zakladni cena autobuse je
30 K¢ a cena vlaku 40 K¢, coz predstavuje rozdil 10 K¢, i kdyzZ jedete pouze 20 km. Dale je
rozhoduijici faktorem i ¢asové zpozdéni. U autobusovych spojeni se predpoklada nulové
zpozdéni, mezitim u vlakového spojeni mohou cestujici pocitat s urcitym casovym
zpozdénim.

Tabulka 2: Porovnani dopravcii CSAD a CD na trase Rokycany-Plzeti ve stfedu 11. 2. v 8 hodin

Den Cas Dopravce | Nazev zastavky | Pocet nast. cest. | PoCet vyst. cest.
11.2.2015 CSAD

8:00 Rokycany 46

8:09 Ejpovice 4 1

8:38 Plzen 49

¢D

8:06 Rokycany 21

8:12 Ejpovice 5

8:43 Plzen 26

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setteni, 2016)
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Tabulka 3: Porovnani dopravci CSAD a CD na trase Rokycany-Plzefi v patek 13. 2. v 8 hodin

v

Den Cas Dopravce | Nazev zastavky | PocCet nast. cest. | Pocet vyst. cest.
13.2.2015 CSAD

8:00 Rokycany 38

8:09 Ejpovice 1 2

8:38 Plzen 37

¢D

8:06 Rokycany 17

8:12 Ejpovice 2

8:43 Plzen 19

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setteni, 2016)

Ve vlaku byl proveden strukturovany rozhovor s cestujicim (Zena 25 let): ,Jsem z Rokycan

a jezdim pravidelné v tydnu vlakem do Skoly. Autobusem nejezdim skoro vibec, to uz

musi byt opravdu vyjimeénd situace. Na vlaku mi vyhovuje vice, 7e jezdi ¢asové déle. Ze

jezdi v 8:06 a do Plzné pfrijizdi v 8:43. Nemusim tak dlouho c¢ekat ve Skole na vyucovaci

hodinu jako kdyzZ jedu autobusem a za dalsi, autobus je skoro kazdé rano plny a ve vlaku si

pokazdé sednu, tak proto jezdim kazdé rano vlakem. Autobusem jedu jen pokud vim, Ze

ma vlak néjaké zpozdéni. Jinak ale jezdim vlakem uZ od stfedni Skoly a jsem naprosto

spokojena. “

Pfi jizdé autobusem bylo provedeno dotaznikové Setfeni, ve kterém cestujici nejcasté;i

uvadéli, Ze vlaky nemaiji radi kvuli ¢astému zpozdéni. Cestujici, ktefi jezdi rano do Plzné na

9 hodinu do prace, tak tam potrebuji byt v ¢as. A proto se radéji spolehnou na autobus.
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8.2 POROVNANI DoPRAVCU CSAD A PROBO BUS NA SOUBEZNE TRASE ROKYCANY-

PLZEN

Toto autobusové spojeni bylo vybrano z divodu toho, Ze autobus PROBO BUS jede v
15:00 z autobusového nadrazi a autobus spolec¢nosti CSAD jede v 15:10 také z
autobusového nadrazi. Oba autobusy nejedou pouze do Rokycan, ale pokracuji jesté do
dalsich stanic. Autobus spole¢nosti PROBO BUS ma cilovou zastavku v Olesné a autobus
spole¢nosti CSAD mé cilovou zastavku v Cheznovicich. Na obrazku 14 mdzieme vidét

autobusové nadrazi v Plzni.

Pfi méreni byla potfeba druhého clovéka kvili méreni. Toto autobusové spojeni bylo
zkoumano ve stfedu 4. Unora a v patek 6. Unora. Pfredpoklad byl, Ze vice lidi pojede
autobusem PROBO BUS z toho dlivodu, Ze jizdné do Rokycan stoji timto autobusem 26 K¢
a autobusem CSAD 30 K& Samozfejmé neni to 7adny velky rozdil. Rozdil predstavuje
pouhé 4 K¢. Jenze kdyz jezdite timto spojem do Skoly nebo do zaméstnani dvakrat za den,
je rozdil uz 8 K¢ a za tyden 56 K&. Predpoklad byl, Ze vice cestujicich pojede s dopravcem

PROBO BUS.

Tabulka 4: Porovnani dopravci CSAD a PROBO BUS na trase Rokycany-Plzeii ve stiedu 4. 2. v 15 hodin

Den Cas Dopravce [Nazev zastavky [Pocet nast. cest. |PocCet vyst. cest.
4.2.2015 CSAD

15:10 Plzen 36

15:36 Ejpovice 1

15:47 Rokycany 12

PROBO BUS

15:00 Plzen 46

15:23 Ejpovice 2

15:35 Rokycany 18

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setteni, 2016)
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Tabulka 5: Porovnani dopravcii CSAD a PROBO BUS na trase Rokycany-Plzefi v patek 6. 2. v 15 hodin

Den Cas Dopravce [Nazev zastavky [Pocet nast. cest. |PocCet vyst. cest.
6.2.2015 CSAD

15:10 Plzen 43

15:36 Ejpovice 2

15:47 Rokycany 15

PROBO BUS

15:00 Plzen 57

15:23 Ejpovice 5

15:35 Rokycany 23

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setteni, 2016)

Z dat, ktera byla zjisténa, vyslo, Ze vice cestujicich jezdi autobusem PROBO BUS. MUzZeme
vidét v tabulce Cislo5, Ze v patek nastoupilo do obou autobusU vice lidi. Autobusem jezdili
prevazné studenti, ktefi jeli domu z internat(. Cestujici, ktefi jeli témito spoji, byli velice
vstricni a vyplnili hodné dotaznikd. Pomoci dotaznikového vyzkumu bylo zjisténo, Ze pro
cestujici nebyla duleZitd cena jizdného. Pro cestujici bylo rozhodujici ¢asové spojeni.
Casové spojeni bylo ddleZité i pro studenty, ktefi jedou domU ze $koly. Navic vétsina

cestujicich ma nabitou Plzeriskou kartu, takze jim je ,,jedno” kolik autobus a vlak stoji.

V poloviné dotaznikll vychazelo, Ze cestujici chtéji byt doma dfive, ale nasli se i taci
cestujici, co radéji jezdili autobusem CSAD. A divod? Ddvod byl celkem prosty. Nechtéli
jezdit prvnim autobusem (PROBO BUS), protoze s nim jedou skoro vsichni cestujici. Radéji
si pockaji 8 minut a nasednou do prazdnéjsiho autobusu, kde maji jistotu, Ze nebudou

muset stat a budou mit vétsi klid a pohodli.
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8.3 PoROVNANI DoPRAVCO CD A CSAD NA SOUBEZNE TRASE PLZEN-ROKYCANY

Zde bylo zkoumano velice zajimavé autobusové a vlakové spojeni. Zajimavé z dlvodu
toho, Ze kolem 14 hodiny z Plzné do Rokycan jedou celkem tfi spoje: autobus v 14:05,
vlak-rychlik v 14:08 a osobni vlak v 14:15. Zde neni celkem jasné, proc jsou takové kratké
Casové intervaly mezi rychlikem a osobnim vlakem. Na obrdzku 15 mulzeme vidét

naplnény autobus cestujicimi v 14:05 z Plzné.

Tabulka 6: Porovnani dopravcii CSAD a CD na trase Plzeii-Rokycany ve stfedu 2. 2. ve 14 hodin

Pocet vyst.
Den Cas Dopravce Nazev zastavky [Pocet nast. cest. |[cest.
2.2.2015 CSAD
14:05 Plzen 54
14:28 Ejpovice 5
14:40 Rokycany 28
CD (osobni vlak)
14:15 Plzen 41
14:34 Ejpovice 1
14:41 Rokycany 19
CD (rychlik)
14:08 Plzen 46
14:28 Rokycany 14

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Settenf, 2016)

Ze zjisténych dat je patrné, Ze osobnim vlakem jezdi vétSinou cestujici, ktefi jedou do
Chrastu u Plznénebo do Dysiné. Z divodu toho, Ze autobus do nasledujicich zastavek
nejede a rychlik tam také nezastavuje. NejblizSi zastavka rychliku je v Rokycanech.
Cestujici nemaji jinou moznost nez vyuzit osobni vlak, kdyz se chtéji vtento Casovy
interval dostat domQ. Predpoklad byl, Ze pojede nejvice cestujicich rychlikem, jenze tomu

tak nebylo. Nejvice cestujicich jelo opét autobusem.

Autobusem jeli pfevazné studenti stfednich skol. Vékové starsich v autobuse moc nebylo.
Do autobusu nastupovala starsi pani a nesla si v ruce kelimek s pitim a fidicka autobusu ji

fekla: ,,Pokud chcete jet timto autobusem, tak to piti vyhodite.
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Minuly tyden jsem vezla cestujici, ktefi si jeli do Plzné nakoupit a otevreli si v autobuse
vino a mam polité 4 sedacky “. Tak cestujici musela vyjit ven z autobusu a kelimek s pitim

vyhodit.

8.4 POROVNANi DopPrAvVvCU PROBO BUS A AD-MIROSLAV HROUDA nNa

SOUBEZNE TRASE ROKYCANY-PLZEN

Autobusovy dopravce PROBO BUS byl zkouman 26. ledna a v patek 30 ledna. Autobusovy
dopravce AD-Miroslav Hrouda byl zkouman ve stfedu 28. ledna. Setfeni probihalo

z pocatecni stanice ve Zbirohu az do cilové stanice do Plzné.

Autobusem dopravce PROBO BUS jezdili pfevainé studenti. Autobus jel opravdu na ¢as a
nemél zZadné zpozdéni. V autobuse byly ohranic¢ené predni sedacky provazkem. Na prvni
pohled to plsobilo dojmem, Ze jsou sedacky rozbité nebo zneclisténé. Jenze fidi¢ na
zastavce Dobfiv vstal a provazek ze sedacek sundal. Na toto misto si sedly dvé starsi
damy. Kazdé rano pry drii misto dvéma damam z Dobfiva. Rezervované sedacky si
muUzZeme prohlédnout na obrazku cislo 12. Je celkem nespravedlivé, Ze stafi lidé, ktefi by si
tam chtéli sednout a nem(zZou, tak musi stat a pritom si kazdy ¢lovék zaplati stejné jizdné.

Proc to tak ma byt, kdyz to neni mistenkovy autobus.

Obrazek 12: Rezervovana sedacka

(Zdroj dat: fotografie z terénniho Setreni, 2016)
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Tabulka 7: Porovnani dopravci PROBO BUS a AD-Miroslav Hrouda na trase Rokycany-Plzen v pondéli
26.1.v 7 hodin

v

Den Cas Dopravce Nazev zastavky |Pocet nast. cest. |PoCet vyst. cest.
26.1.2015 PROBO BUS
7:03 Rokycany 9 10
7:30 Plzen 67
AD-Miroslav Hrouda
7:05 Rokycany 11 9
7:35 Plzen 69

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setteni, 2016)

Tabulka 8: Porovnani dopravci PROBO BUS a AD-Miroslav Hrouda na trase Rokycany-Plzen ve stredu
28.1.v 7 hodin

Den Cas |Dopravce Nazev zastavky |Pocet nast. cest. |PoCet vyst. cest.
28.1.2015 PROBO BUS
7:03 Rokycany 6 3
7:30 Plzen 55
AD-Miroslav Hrouda
7:05 Rokycany 9 6
7:35 Plzen 59

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setteni, 2016)
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Tabulka 9: Porovnani dopravcii PROBO BUS a AD-Miroslav Hrouda na trase Rokycany-Plzen v patek
30.1.v 7 hodin

v

Den Cas Dopravce Ndzev zastavky |Pocet nast. cest. [Pocet vyst. cest.
30.1.2015 PROBO BUS
7:03 Rokycany 5 11
7:30 Plzen 62
AD-Miroslav Hrouda
7:05 Rokycany 13 7
7:35 Plzen 64

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setteni, 2016)

Autobusem od dopravce AD-Miroslav Hrouda jezdili vétSinou také studenti. Tento spoj je

jediny pfimy, ktery jede ze Zbiroha do Plzné v rannich hodinach. Jezdi s nim cestujici, ktefi

se potrebuji dostat na 8 hodinu do Plzné do zaméstnani nebo do $kol. Pomoci dotazniku

bylo zjisténo, Ze cestujici preferuji dopravce AD-Miroslava Hroudu z toho ddvodu, Ze se

snazi vyjit cestujicim maximalné vstric, ktery diky tomu zaved| tranzity. Mnoho cestujicich

tuto sluzbu vyuziva a velice si za tuto sluzbu dopravce vazi.

Pfi porovnani obou dopravcl byl autobus od dopravce AD-Miroslav Hrouda jako novy.

Dopravce ma krasné poklizené autobusy a ma na sedackdch poradek. Je vidét, Ze se fidici

o autobusy opravdu staraji a chtéji, aby se v nich cestujici citili co nejprijemnéji.
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8.5 POROVNANi DOPRAVCU CD A PROBO BUS NA SOUBEZNE TRASE PLZEN-

ROKYCANY

Rychlik ma poc&ateéni stanici pfevainé v Zelezné Rudé nebo v Némecku. Cilovou stanici ma

v Praze. Autobus ma pocatecni stanici v Plzni a cilovou stanici ma v Olesné. Toto vlakové

a autobusové spojeni bylo zkoumdano v pondéli 16. Unora a ve stfedu 18. Unora. Z divodu

toho, Ze vétsina studentl vyuZiva tento spoj k pfesunu na vysokoskolské koleje v Praze.

Tabulka 10: Porovnani dopravcti CD a PROBO BUS na trase Plzeri-Rokycany v pondéli 16. 2. v 10 hodin

v

Den Cas Dopravce Nazev zastdvky |Pocet nast. cest. |PoCet vyst. cest.
16.2.2015 PROBO BUS
10:05 Plzen 13
10:37 Rokycany 4
16 5
CD (rychlik) 51 14
10:08 Plzen 92
10:29 Rokycany 17

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setteni, 2016)

Tabulka 11: Porovnani dopravci CD a PROBO BUS na trase Plzeii-Rokycany ve stfedu 18. 2. v 10 hodin

v

Den Cas Dopravce Nazev zastavky [Pocet nast. cest. |Pocet vyst. cest.
18.2.2015 PROBO BUS
10:05 Plzen 16
10:37 Rokycany 5
CD (rychlik)
10:08 Plzen 51
10:29 Rokycany 14

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setteni, 2016)
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Na vlakovém nastupisti bylo provddéno dotaznikové Setfeni. Byl proveden také
strukturovany rozhovor se studentem: ,Student (22 let): ,Jezdim do Prahy na fakultu
CVUT a chodim do 2. roéniku. Vlak pouZivdm rad na dlouhé vzdalenosti, ale na kratké
vzdalenosti mam radéji autobus. Ve vlaku se mi |épe odkladaji zavazadla a je pro mé
pohodIngjsi.

KdyzZ jsem jezdil ze zacatku do skoly, vyuzZival jsem autobus, jenze v ném bylo malo mista
na odloZeni véci. Tedy pokud nejedete s dopravcem Student Agency. Z toho divodu jsem
zacal jezdit vlakem. Stavi jen na par zastavkach a je v Praze celkem rychle. Po pfijezdu do
Prahy nasednu hned na metro a je to pro mé rychlé a nemusim se nikde tahat se

zavazadly”.

Ve stiedu jelo vlakem daleko méné cestujicich a jezdili vétSinou starsi lidé. Autobus, jak

v pondéli, tak i ve stfedu, vyuzivalo minimum cestujicich.
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9 VYSLEDKY Z TERENNIHO SETRENI

9.1 POROVNANi DOPRAVCU CSAD A CD NA SOUBEZNE TRASE
ROKYCANY-PLZEN

Ze zjisténych dat jezdi vice cestujicich autobusem. Z dotaznik( vyslo, Ze cestujici nejezdi
vlakem predevsim kvali ¢asovému zpozdéni. Vétsina cestujicich pfijede autobusem na
autobusové nadrazi a pokracuji dal vcesté autobusem. Témeér Zadni cestujici, ktefi
vystoupili z autobusu, nesli na vlakové spojeni. Nejvétsi pocet cestujicich vyuziva

dopravce CSAD. Procentudlni zastoupeni mGzeme vidét v grafu 14.

Graf 14: Podil osob piepravenych dopravci CSAD a CD na trase Rokycany-Plzeii

m CSAD
mCD

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Settreni, 2016)

Z grafu je patrné, 7e dopravce CSAD prepravi vice cestujicich neZ dopravce CD. Vlak
vyuzivali vétSinou cestujici, ktefi bydleli pfimo v Rokycanech. Pfi porovnani téchto dvou
dopravc(i, mél dopravce CSAD velice znetisténé sedacky. Po sedackach byly pohazené

papiry od jidla. Pfi ndstupu cestujicich do autobusu je fidi¢ ani nepozdravil.
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9.2 POROVNANIi DOPRAVCU CSAD A PROBO BUS NA SOUBEZNE TRASE
ROKYCANY-PLZEN

Ze ziskanych dat vysel vysledek, Ze nejdllezitéjsi je pro cestujici ¢asové spojeni. Vétsina
cestujicich skoncila po 14 hodiné v praci, ve skole a chtéli byt radéji brzy doma. Dopravce
PROBO BUS jede na této trase o 10 minut dfive ne? dopravce CSAD, a proto s nim jezdi
vétsina cestujicich. Dopravce PROBO BUS jezdi na této trase s |épe vybavenymi autobusy.
Chovani fidic bylo u toho dopravce slusné k cestujicim. Procentudlni zastoupeni poctu

cestujicich ukazuje graf 15.

Graf 15: Podil osob pirepravenych dopravci CSAD a PROBO BUS na trase Plzefi-Rokycany

m CSAD
m PROBO BUS

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setfeni, 2016)

V dotaznicich casto vychdzelo, Ze cestujici jezdi takovym verfejnym dopravnim
prostfedkem, ktery jim pfijde nejpohodIné;jsi. Na zacatku prace byla stanovena vyzkumna
otazka, Ze pro cestujici je dllezitéjsi cena jizdného nikoliv vSak doba jizdy.

Vétsina dotaznikl ukazala, Ze cestujicim jde o pohodli pti cestovani. Nasli se cestujici, ktefi
chtéli byt radéji doma dfive, a proto jeli autobusem, ktery jel dfiv. Nasli se i cestujici, ktefi
radéji pockali 10 minut na dalsi autobus a védéli, Ze bude prazdny a Ze se v klidu posadi a

budou si moc precist knihu.
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9.3 POROVNANI DOPRAVCU CD A CSAD NA SOUBEZNE TRASE PLZEN-
ROKYCANY

Osobni vlak vyuZivaji cestujici predevsim ze zastdvek, které neobsluhuje rychlik ani

autobus. Cestujici ze Zbirohu vyuZivaji osobni vlak z diivodu prestupu na autobus, ktery

jede ve smeéru na Zbiroh. Rychlikem jezdi cestujici, ktefi vétSinou bydli v Rokycanech nebo

v Hradku. Celkovy pocet cestujicich mizeme vidét na grafu 16.

Graf 16: Podil osob pirepravenych dopravci CD a CSAD na trase Plzefi-Rokycany

m CSAD
m CD (osobni vlak)

€D (rychlik)

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Settreni, 2016)

Zhodnot, které wvysly vgrafu je patrné, Ze nejvice cestujicich jezdi na této trase
autobusem. Cestujici, ktefi jezdi autobusem a vystupuji v Rokycanech, tak vétSinou

prestupuji na jina autobusova spojeni, napfiklad do Volduch a Bras.
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9.4 POROVNANIi DOPRAVCU PROBO BUS A AD-MIROSLAV HROUDA NA
SOUBEZNE TRASE ROKYCANY-PLZEN

Porovnani téchto dvou dopravcl na trase Rokycany-Plzen je celkem slozZité, protoZe oba
dopravci nemaji pocatecni stanici v Rokycanech. Cestujici, ktefi jezdi z Rokycan, vyuZivaji
dopravce podle toho, ktery z nich pfijede dfive na autobusové nadrazi v Rokycanech.
V jizdnich fadech se udava, ze by mél byt na autobusovém nadrazi v Rokycanech jako
prvni autobus od dopravce PROBO BUS. JenZze diky terénnimu Setfeni bylo zjisténo, zZe
tomu tak neni. Celkovy pocet cestujicich pfepravovanych témito dopravci zobrazuje graf

17.

Graf 17: Podil osob ptepravenych dopravci PROBO BUS a AD-Miroslav Hrouda na trase Rokycany-
Plzeni

m PROBO BUS
62%
X AD-Miroslav Hrouda

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setteni, 2016)

V grafu mizZeme vidét, Ze dopravce AD-Miroslav Hrouda skutecné prepravi vice cestujicich
nez dopravce PROBO BUS. Jednim dlvodem je pfijezd dopravce na autobusové nadrazi
a druhym davodem je kapacita autobusu. KdyZ pfijedou oba autobusy soucasné na

autobusové nadrazi a jeden autobus je plny, tak cestujici musi jet s druhym dopravcem.
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9.5 POROVNANI DOPRAVCU CD A PROBO BUS NA SOUBEZNE TRASE
PLZEN-ROKYCANY

Porovnéani dopravci PROBO BUS a CD na této trase bylo celkem jednoznaéné. Vétsina

cestujicich vyuzivd dopravce CD. V10 hodin je vétSina cestujicich ve $kole nebo

v zameéstnani, proto nebylo tohle autobusové spojeni témér vyuzivané. V ramci terénniho

Setfeni s nim jelo pouze 14 cestuijicich.

Graf 18: Podil osob piepravenych dopravci CD a PROBO BUS na trase Plzeii-Rokycany

m PROBO BUS
m CD (rychlik)

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Settreni, 2016)

Z dat vyplyva, Ze cestujici vyuzivaji vlak hlavné v dopolednich hodinach, kdy témér zadni
cestujici nejezdi autobusem. Naopak v odpolednich hodinach cestujici vice vyuZivaji

autobus nez vlak.
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10 DOTAZNIKOVE SETRENI

Béhem terénniho vyzkumu bylo provadéno dotaznikové Setfeni. Dotaznik obsahoval
celkem 10 otdzek, z ¢ehoZz 8 otdzek bylo uzavienych a 2 otazky byly oteviené. Bylo
osloveno celkem 83 respondent. Cilova skupina respondentt byla ve vékové skupiné 18-

25 let, takze se jednalo pfevazné o studenty.

Urcité zde stoji za zvazeni, jestli by se nemélo hovofit spiSe o sociologické sondé nez
o dotaznikovém Setfeni. Pro vérohodné dotaznikové Setfeni by bylo tfeba nejméné 200 az

300 respondentu.

Ze ziskanych dat byly vytvoreny grafy a nasledné odpovédi na vyzkumné otazky, které

byly zaddny v cilech prace.

10.1 JAK CASTO POUZIVATE VEREJNOU DOPRAVU?

Otdzku zodpovédélo 83 cestujicich, ktefi pouzivaji vefejnou dopravu kazdy pracovni den.
DalSich 6 cestujicich vyuzZivd vefejnou dopravu cely tyden. Zbyli 2 cestujici jezdi

pfileZitostné.

Graf 19: Jak Casto pouzivaji cestujici vefejnou dopravu?

Jak casto pouzivate verejnou
dopravu?

2%

B Kazdy pracovni den
B Cely tyden

Prilezitostné

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setteni, 2016)
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10.2 KAM JEZDITE VEREJNOU DOPRAVOU NEJCASTE]1?

V této otdzce 61 cestujicich zodpovédélo, Ze verejnou dopravou jezdi nejcastéji do
Skoly. DalSich 19 cestujicich do zaméstnani. Vysledné Cislo bylo prekvapivé, protoze
v dnesni dobé vétsina lidi, vyuziva vlastni individudlni dopravu. Cestuijici, ktefi jezdi do
prace verejnou dopravou, pochdzeji nej¢astéji z Rokycan. Vefejnou dopravu vyuZivaji
z dlivodu toho, Ze usetfi penize. Nabiji si Plzeriskou kartu a vyjde je financéné levnéji,
nez kdyby jezdili kazdy den vlastnim automobilem. Zbylych 11 cestujicich jezdi za

prateli nebo na ndkupy.

Graf 20: Kam jezdite vefejnou dopravou nejcastéji?

Kam jezdite verejnou dopravou
nejcastéji?

m Skola
B Zaméstnani

 Jiné

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Settreni, 2016)
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10.3 JAKOU VEREJNOU DOPRAVU POUZIVATE NEJCASTE]I?

Tato otdzka byla na zacdtku prace stanovena jako vyzkumna otdzka. Pfedpoklad byl,
Ze z dopravnich bodl obsluhovanych Zelezni¢ni a silni¢ni dopravou, budou obyvatelé
vyuzZivat ve vétsi mire silni€ni verejnou dopravu. VétSina cestujicich uvedla, Ze
nejCastéji pouzivaji autobus (54 cestujicich). Kvali tomu, Ze autobus ma minimalni
zpozdéni. Naopak uvadéli, Zze vlak ma casto zpozdéni. Zbylych 37 cestujicich

odpovédélo, Ze nejcastéji pouziva vlak.

Néktefi cestujici si nemohou vybirat dopravce, protoZze u nich neni postavena
elezni¢ni trat. Nebo je obsluhuje pouze dopravce CSAD, jako je to v mnoha

pfipadech.

Graf 21: Jakou verejnou dopravu pouzivate nejcastéji?

Jakou verejnou dopravu pouzivate
nejcastéji?

H Autobus

| Viak

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Settreni, 2016)
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10.4 JAKEHO KONKRETNIHO VEREJNEHO DOPRAVCE NEJVICE PREFERUJETE?

Otazku zodpovédélo 31 cestujicich, ktefi preferuji dopravce CSAD. Daldich 28
cestujicich upfednostriuji dopravce PROBO BUS. Dopravci CD dava prednost 18
cestujicich a dopravce AD-Miroslava Hroudy preferuje 9 cestujicich. Zbylych 5

cestujicich nezvyhodnuji Zddného dopravce.

Graf 22: Jakého konkrétniho verejného dopravce nejvice preferujete?

Jakého konkrétniho verejného
dopravce nejvice preferujete?

m CSAD

m (D

m PROBO BUS
AD-Miroslav Hrouda

Nepreferuji Zddného

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Settreni, 2016)
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10.5 Co JE PRO VAS ROZHODUJiCiM FAKTOREM PRI VOLBE VEREJNEHO DOPRAVCE?

Tato otazka byla na zacatku prace stanovena jako vyzkumna otazka. Pfedpoklad byl, Ze
rozhodujicim faktorem pro volbu verejného dopravce je pro cestujici cena. Z vysledkl Ize
vidét, Ze se hypotéza nepotvrdila. Pro cestujici je rozhodujici pro volbu verejného
dopravce doba jizdy, dle Setfeni pro 58 cestujicich. Pouze pro 28 cestujicich je dulezita

cena jizdného a pro 5 cestujicich je podstatné pohodli.

Graf 23: Co je pro Vas rozhodujicim faktorem pii volbé verejného dopravce?

Co je pro Vas rozhodujicim faktorem
pfi volbé verejného dopravce?

m Cena
M Doba jizdy
= Pohodli

(Zdroj dat: vlastni zpracovani dat z terénniho Setteni, 2016)
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11 DISKUSE

Na zacatku této prace jsem se snazil kontaktovat jednotlivé dopravce. Ptal jsem se jich,
zda by mi nemohli poskytnout data o poctu prepravovanych cestujicich. Néktefi dopravci
psali, at se za nimi zastavim osobné, Ze se domluvime. Bohuzel mi téméf zadna data
neposkytli. Je to pry obchodni tajemstvi kvuli ostatnim dopravclim a navic, kdyz rfeSim
takovéto téma prace. Na zacatku prace jsem mél obavy se ziskavanim dat, ale kdyz jsem

samotny vyzkum zacal provadét, tak meé to nesmirné zajimalo a tésilo.

Ze ziskanych dat a rozhovord jsem byl schopen vyhodnotit zavéry. Kdyz jsem provadél
terénni vyzkum v okrese Rokycany, tak obtizné ziskavani dat nastalo, kdyz jsem nemohl
sedét na prednich sedackach v autobuse. NeslySel jsem, kam si cestujici kupuji jizdenky.
Musel jsem davat vétsi pozor pfi vystupovani cestujicich v jednotlivych obcich. To se mi

nastésti stalo jenom dvakrat.

Dale bych chtél podotknout, Ze by data mohla byt presnéjsi, kdybych Setfené trasy
zkoumal deldi ¢asové obdobi. Cisla o po¢tu cestujicich mohla byt naprosto presna, kdyby
mi dali fidi¢i autobusU presna Cisla o poctu prepravovanych osob, nebo kdyby mi dali
samotni dopravci data s poctem cestujicich naptiklad za tyden. Uréité by byla data
zajimavéjsi za tyden nebo za mésic. Jak jsem mél mozZnost vidét, tak se poclty cestujicich
meénily podle pracovnich smén. V tomto pripadé mohlo jezdit méné, nebo vice cestujicich,

nez jezdi normalné.

Pfi vyzkumu bylo zjiSténo, Ze se v Zadnych publikacich a ani statistikach nepocita
s firemnimi autobusy, prestoZe prevazi velice hodné cestujicich. Pfi rozhovoru pan
Jaroslav Stejskal, dispecer dopravce AD-Miroslava Hroudy, prozradil, Ze hodné cestujicich
jim sebraly firemni autobusy. Toto tvrzeni bylo ovéfeno na trase ze Strasic do Horovic. Byl
to sice spoj od dopravce PROBO BUS, ale byl to jediny spoj, ktery jezdil timto smérem.
Cestujici, ktefi byli na tomto autobusovém spoji zavisli, zacali radéji vyuzivat firemni
autobusy a dopravci PROBO BUS zacali na této trase ubyvat cestujici. V soucasné dobé

autobus vyuZiva v praméru pouze 15 cestujicich.
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Firemni autobusy nabizeji cestujicim tu vyhodu, Ze nemusi kazdy den platit jizdné a Ze jim
zastavi prfimo pred podnikem. Cestujici neplati kazdy den jizdné, protoze jim ho strhne
zaméstnavatel z vyplaty. Snazil jsem se dopatrat ceny za mésic a bylo mi fe¢eno od
zaméstnance spolecnosti Borgersu, Ze jim zaméstnavatel strhne za mésic ¢astku 400 K¢.
KdyZ jsem to porovnal s normalnim jizdnym verejného autobusu, tak cestujici, ktefi jezdi
vefejnym autobusem, zaplati za mésic necelych 600 K¢ a to jim jesté nezastavi pfimo pred
podnikem. Navic firemni autobus jezdi celkem na cas, takZe cestujici pfijedou do prace
v€as a nemusi nikde ¢ekat. Nevyhodu firemnich autobus( je fakt, Ze autobusem jezdi

razni cestujici a nevite, co od nich mizZete ¢ekat. Dozvédél jsem se, Ze Zeny, které jedou

na no¢ni sménu, se v autobuse boji.

Tento trend firemnich autobusl se zac¢ina velice rozmahat a mimo autobus( jsem uz vidél
i firemni tranzity. Jezdi napfriklad pro spoleCnosti: Carier, Mubea, Hutchinson, Borgers
a mnoho dalSich. Do budoucna si myslim, Ze firemni autobusy a tranzity za¢nou velice

pribyvat a budou velkou konkurenci pro verejné dopravce.
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Prace se zabyvala konkurenceschopnosti verejnych dopravcd v Plzenském kraji. Prvnim
cilem bylo zjisténi wvyjizdky a dojizdky pro jednotlivé okresy v Plzefiském kraji.
Z vysledného salda vyslo, Ze vSechny okresy kromé okresu Plzen-mésto maji zaporné
saldo. Je to celkem logické, protoze hodné obyvatel z venkova dojizdi do Plzné za praci. To
samé se da fici i o studentech. Celkem zajimavy vysledek vysel u okresu Tachov, ktery
vykazuje nejmensi zaporné saldo. Je to dané tim, Ze ma velice malou vyjizdku cestujicich

z okresu, ale i tak je to prekvapivé.

Druhym cilem byla detailni analyza poskytovani sluzeb jednotlivymi verejnymi dopravci
v okrese Rokycany. Zde byla zkoumana trasa z Rokycan do Plzné. Cestujici nejvice vyuzivali
dopravce, ktefi jezdili v nejlepsi casovy interval a nemuseli na néj dlouho ¢ekat. Cestuijici,
skoncili ve 14 hodin v praci, nebo ve Skole a spoj jim jel v 14:20. Pouze par cestujicich
cekalo na spoj, ktery jel o néco déle. Divodem jejich ¢ekani na dalsi spoj bylo viceméné

pohodli, aby se nemuseli nikde mackat a mohli si v klidu sednout.

Dana trasa je obsluhovana velkym mnozstvim dopravcli. BohuZel néktefi cestujici
nemohou vyuzivat jejich sluzby, protoZze musi jezdit osobnim vlakem, aby se viibec dostali
domu. Naopak cestujici, ktefi si mohou vybirat, tak nejcastéji volili dopravce PROBO BUS,
kvali komfortu a Casové presnosti. Toto zjisténi bylo prokazano na trase Plzen-Rokycany,
kde jezdi oba dopravci po 10 minutach za sebou a vétSina cestujicich zvolila radéji
dopravce PROBO BUS. Je opravdu Skoda, Ze vice tras v Plzenském kraji neni obsluhovano
vétsim mnoZstvim dopravcl, aby si cestujici mohl vybrat. Na jednu stranu je to opravdu
zbytecné, ale na druhou stranu feSime konkurenci a na tu potfebujete mit minimalné dva

soupere ve stejny ¢as na jedné trase.

Tretim cilem bylo zjiSténi ndazoru mistnich obyvatel regionu na jejich preference v ramci
vefejné hromadné dopravy. Bylo provedeno dotaznikové Setieni, které pomohlo
k zodpovézeni vyzkumnych otazek. Prvni otazka se zabyvala, zda cestujici preferuji vice
autobusové spojeni nebo naopak vlakové spojeni. Vétsina cestujicich (59 %) preferovalo

autobusové spojeni pred vlakovym spojenim.
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Ddvodem bylo uvadéno, Ze cestujici vystoupi z autobusu a prejdou pouze na jinou

zastavku na autobusovém nadrazi a nemusi chodit nikam na vlakové nadrazi.

Otazka, kterd se zabyvala, co je pro cestujici rozhodujicim faktorem pfi volbé verejného
dopravce. Jestli cena jizdného, doba jizdy, nebo pohodli v dopravnich prostfedcich. Drtiva

vvvvvv

jizdy (31%) a pred pohodlim (5 %).

Jeden z bodU se zabyval zastoupenim dopravcu v jednotlivych obcich a okresech. Vétsinu
obci a zaroveri okresd obsluhuje dopravce CSAD. Tento dopravce, jak uz bylo ¢asto
zminéno, nema mezi dopravci konkurenci. Své sluzby nabizi témér v kazdé obci

v Plzeriském kraji.

Kazdy okres v Plzenském kraji obsluhuji riizni dopravci. Zastoupeni dopravcu

v jednotlivych okresech je velice riznorodé. Ve vSech okresech poskytuji své sluzby
dopravci CSAD a CD. Ostatni dopravci jsou velice proménlivy a zaroven specificti jen pro
dané okresy. Jako napfiklad Klatovska dopravni spole¢nost. Tento dopravce vykondva své
sluzby jen v okrese Klatovy. Zajimavé zjisténi bylo u okresu Plzen-mésto. Zajimavé

z hlediska toho, Ze zde nedominuje dopravce PMDP, ale znovu dopravce CSAD. Je to

celkem prekvapivé, protoze vétsSina cestujicich vyuziva v Plzni sluzby dopravce PMDP.

KdyZz se zamérime vice do hloubky v konkurenci, tak verejni dopravci nemaji konkurenci
jen mezi sebou. Novym trendem v oblasti dopravy jsou tzv. firemni autobusy. Firemni
autobusy si zajistuje firma pro své zaméstnance. Pro firmu je to vyhodné z hlediska
nakladd, nebot prispévkem na dopravu jednotlivym zaméstnancim by zvysovali svoje
naklady aZ nékolikanasobné. Zajisténi dopravy timto zplsobem neni jesté tolik rozsifené
po Plzenském kraji, presto néktefi verejni dopravci zaznamenali Ubytek cestujicich na
trasach, kde je vyuZivan tento zplsob dopravy. S postupem c¢asu se da predpokladat, Ze

ztraty cestujicich budou dale narUstat.
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Predmétem bakalarské prace je nastinéni konkurence ve verejné dopravé v ramci
Plzeniského kraje. V praci je zmapovana dopravni sit plzenského kraje v podobé tematické
mapy Plzenského kraje, ve které jsou zobrazeny tahy verejné dopravy s prihlédnutim na
jednotlivé slozky verejné dopravy. Ddle jsou v prdaci rozepsany jednotlivé podniky
integrované dopravy. Soucasti prace je také dotaznikové Setreni a terénni vyzkum, jehoz
cilem bylo zjisténi redlného vyuziti verejné dopravy obyvateli obci, jejich preferencemi
a kvalitativnim hodnocenim. Zde jsem se predevsim zaméfil na skupinu obyvatel, ktefi
jezdi autobusem nebo vlakem pravidelné za praci, nebo do Skol na Rokycansku. Méreni

dat jsem provadél terénnim vyzkumem a dotaznikovym Setfenim.

The subject of the thesis is to outline competition in public transport in the Pilsen region. The
work is mapped transport network Pilsen region in the form of thematic maps Pilsen region,
which show the routes of public transport with regard to the individual components of public
transport. Furthermore, the work itemized individual enterprises integrated transport. The work
also includes a survey and field research, which aimed to determine the actual use of public
transport in municipalities, their preferences and qualitative evaluation. Here | was mainly
focused on a group of people who take the bus or train regularly for work or school rokycansku.

Measurement data, | conducted field research and a questionnaire survey.
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Obrazek 13: Hlavni autobusové nadrazi v Rokycanech
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(Zdroj dat: fotografie z terénniho Settreni, 2016)

Obrazek 14: Hlavni autobusové nadrazi v Plzni

(Zdroj dat: fotografie z terénniho Setreni, 2016):
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Obrazek 15: Jizda s dopravcem CSAD v 14:05 z Plzné
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(Zdroj dat: fotografie z terénniho Settreni, 2016)
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