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1. Uvod

Dle pojeti rozdilnych autord mulze byt doprava vysvétlovdna mnoha zpUsoby.
Nejcastéji je vSak pojem doprava definovan jako ,cilevédomé premistovani osob, nakladd,
energie a zprav v prostoru” (Brinke, 1981). Ztoho plyne, Ze predmétem studia geografie
dopravy jsou objekty, jevy a procesy, které souviseji bezprostfedné s dopravou a jsou
sledovany v ¢ase a prostoru (Mirvald, 1999). Proto doprava patfila od pocatku lidské
spolecnosti  ktém nejdllezitéjSim potfebam lidstva. Vyvijela se postupné od
nejprimitivnéjsich zplsobl prepravy az po soucasnou kvalitni a rychlou prepravu osob a
nakladd. Doprava predstavuje odvétvi, které se dynamicky vyviji v ase a je nedilnou
podminkou existence a rozvoje spolecnosti. Z velké ¢asti je doprava zavisla na hospodarské a

sidelni strukture dané oblasti (Kraft, 2009).

Doprava je soucasti kazdodenniho Zivota, at uz cesta do prace ¢i za zabavou. Pokud
selze méstska hromadna doprava, jsou lidé odkazani na vyuziti vlastnich dopravnich
prostredkll, napfiklad automobil ¢i motocykll. Z hlediska prepravy osob tak mulzeme
rozdélit dopravu na dvé kategorie a to zejména na individualni a verejnou hromadnou
dopravu. Individualni doprava je preprava uskutecriovana soukromymi osobami pomoci
jejich vlastnich dopravnich prostredkd. Zatimco verejnd hromadna doprava je pfristupna
viem zdjemcum, ktefi maji o tento typ prepravy zdjem, pficemz se nijak neomezuje na vék
cestujicich ani na jejich indispozice. Vefejnd hromadna doprava je definovana pomoci
vyhldsek a pravidel o provozu, ma pevné stanoveny ceny, které se odrazeji od toho, zdali
jsou sluzby provozovdny statem, méstskou samospravou <¢i soukromniky. ,Verejnd
hromadnd doprava je povazovdna za ,, socialni tmel spole¢nosti “ a jeji provozovani napliuje
obcanskd prdva. Jednad se o sluzbu ve verejném zajmu a pravo ji vyuzivat maji vSichni

obcané.” (Mirvald, 2000).

Doprava ma ekonomicky vyznam, nebot prepravuje velkou ¢4ast cestujicich
dojizdéjicich za praci a zaroven sama zaméstnava velky pocet osob. Velmi ¢asto se vefejna
hromadna doprava vyuZziva k realizaci cestovniho ruchu. Z pohledu regionalniho rozvoje dané
oblasti lidé nejvice za pamatkami dojizdi prevainé osobni dopravou, ale presto verejna

hromadna doprava by méla byt schopna pokryt veskeré dopravni spojeni mezi vyznamnymi



sidly a kulturné-historickymi pamatkami daného kraje. Vefejna hromadna doprava ma
vyznamny realizacni pfedpoklad cestovniho ruchu, o ¢emz vypovida i zajem statu o danou
dopravni oblast. Analyza dopravni dostupnosti atraktivit cestovniho ruchu je potifebné téma,

pro ekonomicky rozvoj daného kraje a proto by neméla byt opomijena.

PredloZzend prace se zabyva dopravni dostupnosti vybranych turistickych pamatek
v Plzeniském kraji. Dopravni dostupnost, neboli akcesibillita se vyjadfuje ,zejména
prostorovou, ¢asovou a frekvenéni dostupnosti dopravnich uzl(“ (Mirvald, 1999), ale také je
realizaénim predpokladem pro rozvoj cestovniho ruchu. Cestovni ruch je , souhrn aktivit
osob cestujicich do mist mimo jejich obvyklé prostiedi a pobyvajicich v téchto mistech po
dobu ne delsi nez jeden rok, za ucelem traveni volného casu, podnikanim ¢i jinym ucelem.”
(Tousek, 2008). Cestovni ruch se z velké &asti podili na rozvoji region(i v Ceské republice diky
jeho finanénim prostfedkiim, a proto je zjistovani dopravni dostupnosti turistickych cill

velmi potrebné téma.

Pro prehlednost Stanislav Mirvald rozdéluje dopravni dostupnost do nasledujicich

kategorii:

1) Vzddlenostni dostupnost: jedna se o celkovy soucet vzdalenosti z jednoho uzlu k ostatnim,

nejcastéji byva uvadéna v kilometrech, mozné jsou ale jakékoliv jednotky

2) Casova dostupnost: jednd se o celkovy soucet ¢asovych vzdalenosti z jednoho uzlu

k ostatnim, nej¢astéji byva uvadén v minutach nebo hodinach

3) Frekvencni dostupnost: jedna se o celkovy pocet dopravnich spoju zjednoho uzlu k

ostatnim za urcitou dobu, tento ukazatel je nejéastéji vyuzivan pouze u hromadné verejné

dopravy

Doufam, Ze vypracovanim této bakaldrska prace pomUzu vSem, ktefi maji o danou

problematiku zajem a v budoucnu by ji chtéli doplnit ¢i rozsifit.



2. Cile prace

Hlavnim cilem predklddané prace je analyzovat dopravni dostupnost vybranych
turistickych cill v Plzenském kraji z jeho obci, pomoci verejné hromadné dopravy, tedy
autobusovou a Zelezni¢ni dopravou. Analyzovana bude dopravni dostupnost pfimych spojeni
do téchto turistickych pamatek, coz pomuze odhalit velikost Uzemi, které pfimo dopravné
obsluhuje vybranou pamdatku. Obecné jsou za turistické cile povazovany vyznamné body a
prvky z hlediska kulturnich a pfirodnich hodnot v Uzemi. Dle dostupnych statistik Narodniho
pamatkového Ustavu v Plzni za rok 2010 jsou nejvice navStévované historické pamatky -
zejména hrady, zamky a klastery, a pravé proto bude dopravni dostupnost zjistovana u
téchto turistickych cilGd. Nasledné dojde ke konfrontaci zjisténych vysledkd s navstévnosti

jednotlivych turistickych cilG.

K Uspésnému dosazeni téchto cili bude nutné splnit urcité dil¢i kroky. Nejprve je
zapotrebi stanovit metodiku, kterd bude v této praci vyuzita. Zjisténé vysledky prace budou
kartograficky zobrazeny pomoci softwaru ArcMap 9.3. Pomoci kartografické vizualizace je

mozné sndze urcit, které kulturné-historické pamatky v kraji maji lepsi dostupnost ¢i naopak.

Pro prehlednost a snadnou kontrolu Ize cile shrnout nasledovné:

e analyzovat dopravni dostupnost k vybranym kulturné-historickym pamatkam pomoci verejné
hromadné dopravy

e vytvorit mapy dopravni dostupnosti pomoci softwaru ArcMap 9.3.

e konfrontace ziskanych vysledkd dopravni dostupnosti s navstévnosti za rok 2010



3. Rozbor literatury

Pouzité zdroje pro vypracovani této bakalarské prace lze rozdélit na literaturu vénujici

se doprave obecné, dale dopravni dostupnosti ¢i cestovnimu ruchu.

V prvni fadé vychdazim z publikaci a skript vénujici se teorii dopravy od uznavanych
autord oboru geografie dopravy. Jednou z nich je publikace Geografie dopravy I. (1999) od
Stanislava Mirvalda ze Zapadoceské univerzity v Plzni. V autorové publikaci nalezneme
obecné informace z geografie dopravy, ale také i teoretické a metodologické pristupy ke
studiu dopravy. Pro tuto praci byla vyuzZita zejména kapitola ¢. 4 Geografie dopravy. Uzitecnd
jsou téz skripta Geografie dopravy Il — Silnicni a Zelezni¢ni doprava (1999) od stejného
autora. V této publikaci nalezneme informace o Zelezni¢ni a silni¢ni dopravé a jeji vyvoj ve
svété a CR. Rovné? bylo pro praci ¢erpano z publikace Uvod do geografie dopravy (1981) od
Josefa Brinkeho z Univerzity Karlovy. Vtéto publikaci jsou uvedeny zakladni poznatky
z okruhu geografie dopravy, hodnoceni dopravy a jeji ¢lenéni. Dalsi vyuzZitou publikaci je
Doprava a geografickd organizace spole¢nosti v Cesku (2008) od Miroslava Marady a
kolektivu. Autor v této knize hodnoti dopravni dostupnost stredisek na mikroregiondlni a
mezo-regionalni Urovni pomoci verejné a automobilové dopravy komplexnimi ukazateli.
Nadale je v predloZené praci citovana publikace Ekonomicka a socidlni geografie (2008) od
Vaclava Touska a kolektivu. V této publikaci je vénovdna jedna kapitola o geografii dopravy
od Daniela Seidenglanze. Geografie dopravy je zde hodnocena jako dil¢i disciplina

ekonomické geografie.

Mnoho autord pide ¢lanky a publikace o dopravni dostupnosti. Ladislav Cermak se ve
své knize zabyva Hodnocenim vztahu dopravni dostupnosti a exponovanosti izemi (2005).
Autor v této praci pouziva hodnoceni dopravni dostupnosti, které zndzornuje pomoci ¢asové
a frekvencni dostupnosti. Pfispévek zrecenzovaného sborniku Konkurenceschopnost a
konkurence v Zeleznicni dopravé (2008) od Martina Kvizdy a Zdenka TomesSe pfindsi
informace o konkurenci a konkurenceschopnosti Zeleznice z riznych pohled(. A to zejména
z ekonomického, regionalniho i technicko-provozniho hlediska. Dalsi ¢lanek Rozdily
v dopravni obsluznosti v regionech ceského venkova (2010) od Miroslava Marady a Viktora

Kvétoné pojednava o dopravni obsluznosti na venkové, kde se uroven dopravy lisi oblasti od



oblasti. Cilem tohoto ¢lanku bylo pospat a porovnat vefejnou dopravu podle velikosti
kategorii venkovskych obci s vyuZitim osobni automobilové dopravy. Clanek Dopravni
systém Ceské republiky: Efektivita a prostorové dopady (2009) od Stanislava Krafta a
Michala Vancury, pojedndvd o provadénych analyzich casové dostupnosti a priamérné
rychlosti verejné hromadné dopravy, jez je zavisld na dopravni infrastrukture a dopravnich
spojich. Vsechny zminéné publikace a clanky svymi definicemi pojm( z oblasti dopravy

prinaseji zakladni teoretické poznatky pro orientaci v tématu.

V praci byla téZz vyuzita zahrani¢ni literatura reprezentovana clankem od Javiera
Gutierreza a Gabriela Gomeza -The impact of orbital motorways on intra-metropolitan
accessibility: the case of Madrid’ s M-40 (1999). Tento ¢&lanek analyzuje vliv vystavby nové
okruzni dalnice na metropolitni pfistupnost Madridu. Z mapy dostupnosti okruzni dalnice
jsou viditelné uzly, které vyuzZivaji novou infrastrukturu. Déle je zde rozebirdno zda-li je
vystavba nové dalnice ptinosna ¢i naopak. Dalsi publikaci je mezinarodni encyklopedie o
socidlni dostupnosti od Javiera Gutierreza - International Encyclopedia of Human
Geography: Transport and Accessibility. V této encyklopedii je k dispozici velkd Skala
ukazatel( k méreni dopravni dostupnosti z rznych ahl{, které jsou vyuzivany pti planovani

dopravy ale také i méstského a regionalniho planovani.

Oporou v oblasti cestovniho ruchu jsou rovnéz dila ceskych odbornikli v dané
problematice. Jedna se predevsim o Geografii cestovniho ruchu (2001) od Vaclava Hrali, kde
Ize nalézt obecné informace o cestovnim ruchu, ktery se zadanou praci Uzce souvisi. Dalsi
vyuZitou publikaci je kniha Plzerisky kraj: pamatky: vybér pfistupnych hradl, zamku a
klastert (2007) od Ludka Krémare. Z této publikace jsou pouzity informace o vybranych
historickych pamatkach. Dale bylo ¢erpano z brozury o Plzeriském kraji, kterd se jmenuje:
Cestujeme po Cechach. Vie co mGZeme navstivit v Plzefiském kraji (2010) Nakladatelstvi
Aspida. V publikaci vydanou Krajskym urfadem v Plzni Ize nalézt zajimavé poznatky o
Plzenském kraji. Dalsi citovanou publikaci o charakteristice Plzeriského kraje je kniha
Portréty krajii od Vaclava Touska a kolektivu, ktera se zabyva charakteristikou jednotlivych
kraji Ceské republiky (rozloha, pfirodni poméry, obyvatelstvo a sidla, ekonomika a

atraktivity cestovniho ruchu).



Témata o dopravni dostupnosti a hodnoceni turistickych cild jsou velmi casto
zpracovavané téz jako absolventské prace na vSech vysokych Skolach. Ve své bakalarské
praci jsem se inspirovala diplomovou praci od Mgr. Martiny Roupcové - Turistické cile a
jejich dopravni dostupnost v CR (2008), jejimZ hlavnim cilem byla analyza vztah(l mezi
dopravni dostupnosti a turismem a poté celkové zhodnoceni dopravni dostupnosti a
vybranych turistickych cild v CR pomoci automobilové, autobusové a Zelezniéni prepravy.
Dale je to bakalarska prace od Bc. Vaclava JaroSe — Dopravni dostupnost vybranych obci
v Karlovarském kraji (2010), jehoz hlavnim cilem byla regionalizace Karlovarského kraje na

zakladé analyzy dopravni dostupnosti s nabidkou vyssich sluzeb.
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4. Metodika zpracovani

Prvnim krokem zpracovani predkladané prace bylo zvoleni atraktivit cestovniho ruchu
v Plzeniském kraji. Pro dosaZzeni tohoto cile c¢asteéné poslouzily ziskané informace
z Narodniho pamatkového Ustavu v Plzni. Pravé diky témto informacim jsem se rozhodla pro
vybér kulturné-historickych pamatek, které jsou nejvice navstévovanymi turistickymi

atraktivitami kraje (viz tabulka €. 1).

Hlavnim zdrojem dat pro zpracovani analyzy byl server IDOS — Jizdni fady. Jednda se o
jizdni rad platny od 13. 12. 2010 do 11. 12. 2011. Tento server provozuje spole¢nost CHAPS
s.r.o., ktery od dopravcli shromazduje data autobusové, vlakové, letecké a méstské
hromadné dopravy. Na zakladé tohoto serveru byly identifikovany obce, které maji pfimé
dopravni spoje k vybranym kulturné-historickym pamatkam. Brala jsem v Uvahu pfimy spoj
jako bod mezi obci a pamatkou (viz tabulka €. 1). Kazdy spoj z obce do pamatky je bran jako
jedno spojeni, i kdyz mze mit dvé rozdilné trasy z jedné obce. Obce s pfimymi spoji
k pamatkam jsem si zvolila proto, aby bylo definovano Uzemi, které pfimo obsluhuje danou

pamatku pomoci verejné hromadné dopravy.

Ke zjistovani pfimych dopravnich spoju k historickym pamatkam pro vsedni den byla
zvolena stfeda 19. 1. 2011 a pro vikend 22 — 23. 1. 2011. VyuzZila jsem vSechny pfimé spoje
z obci Plzenského kraje ke konkrétnim vybranym historickym pamatkam a na zakladé téchto
dat jsem urcila vzdalenostni, ¢asovou a frekvencéni dostupnost. Z téchto ziskanych dat
autobusové a Zeleznicni dopravy k témto pamatkdam, jsem se rozhodla pro kombinaci obou
dopravnich spojeni. Vybrané Gdaje obou dopravnich spojli jsem tak zpriimérovala a nasledné

z téchto dat vytvorila kartogramy.

Vypocet primérné kombinované autobusové a Zelezni¢ni dostupnosti:

X1+x2

D=

, kde x1 jsou vybrané udaje autobusového spojeni z jedné pamdatky a x2

jsou vybrané udaje Zelezni¢niho spojeni k té samé pamatce.
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Vsechny uvedené vysledky byly kartograficky zpracovany za vyuzZiti geografickych
informaénich systéma (GIS), které poslouZily pro tvorbu map. GIS' se v posledni dobé staly
nedilnou soucasti prace kartograf(i, geografu, ekologl a jinych odbornik( z dalSich sfér védy.

Nabizeji tak velké moznosti aplikovat uzivané metody a pfistupy k danym vyzkumam.

Ziskana data a posléze mapové vystupy jsem zpracovala pomoci softwaru ArcMap
9.3. Tato aplikace mad mnoho vyuZiti, zejména jsem pouzila aplikaci ArcMap. Jako mapovy
podklad pro vytvoreni dopravni dostupnosti jsem pouzila databazi ArcCR 500. V ArcCatalogu
jsem vytvorila nové atributové tabulky, jez jsem vyplnila ziskanymi daty. Vysledné
kartogramy jsou v soufadnicovém systému S-JTSK. Pro zobrazeni dopravné-geografickych
jeva se nejCastéji pouziva pravé tento typ mapového znazornéni. Text prace a tabulky jsem

zpracovala v programech Microsoft Office Word 2007 a Microsoft Office Excel 2007.

Po vytvoreni map a nasledné analyze vzdalenostni, ¢asové a frekvencni dostupnosti
jsem se snazila zjistit, zda horsi dopravni dostupnost verejnou dopravou koresponduje i
s nizsi navstévnosti a naopak. Data o navstévnosti, reprezentované pocty navstévnikl v roce
2010, jsem castecné ziskala od Narodniho pamatkového Ustavu v Plzni a na zakladé vlastniho

telefonického kontaktu zbylych vybranych kulturné-historickych pamatek.

Na zavér jsem pouzila nékolik metod vyhodnoceni. Ze zakladnich metod jsem vyuzila
vysvétlujici popisy k uvedenym mapam. Poté jsem se soustredila na metodu interpretace, jez

nam poslouZila k vysledné komparaci kartogramu s navstévnosti za rok 2010.

! GIS — Geografické informagni systémy (jednd se o zalozené ziskavani informaci na pogitaci, které umozfiuje
ukladat, analyzovat a vizualizovat data, ktera maiji urcity prostorovy vztah k povrchu Zemé)
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Tabulka €. 1: Obce, které maji pfimé spoje k vybranym historickym pamatkam

Hrad Radyné

Zamek Hradisté

Zamek Nebilovy

Zamek Kozel

Klaster Plasy

Zamek Manétin

Zamek Svojiin

Zamek Chanovice

Klaster Kladruby

Vochov Vochov Chvalenice Vochov Drazen Draien Kozolupy Horaidovice Plzen
Kozolupy Kozolupy Losind Kozolupy Horni B&la Bezvérov Plesnice Slatina Kostelec
Lhita Chvalenice Nezbavétice Chvalenice Horni Bfiza Bilov Priovany Svéradice Prostibof
Mokrouse Losind Plzen Nezbavétice Hvozd Buci Vochov Velky Bor Skapce
Nezvéstice Nezvéstice Sténovicky Borek |Nezvéstice Kaznéjov Horni Béla Plzen Stribro
Plzen Plzeni Cizice Plzen Kocin Horni Bfiza Benesovice Zhot
Tyméakov Stéhlavy Dolni Lukavice Stary Plzenec  |Kopidlo Hvozd Cernogin
Stahlavy Stary Plzenec Chlum Blovice Kralovice Kaznéjov Chodova Plana
Blovice Cizkov Netunice Borovno Loza Kralovice Oselin
Borovno Dolce Predenice Cizkov Mladotice Krasovice Pland
Cizkov Drahkov Prestice Mile¢ Manétin Ledce Strai
Milec Horsice Renée Milinov Mrtnik Lité Stiibro
MiSov Chlum Strizovice MiSov Nectiny Loza Vranov
Mlady Smolivec |Chocenice Sténovice Mlady Smolivec|Obora Mladotice Bé&ld nad Radbuzou|
Nekvasovy Jarov Victejn Nekvasovy Plané Mrtnik
Nepomuk Klaster Nepomuk Potvorov Nectiny
Nové Mitrovice |Letiny Nové Mitrovice |Rybnice Plané
Srby Louriové Spélené Pofici |Trnova Plasy
Zdemyslice Mécholupy Srby Tremosna Potvorov
Zékava Mile¢ Zdemyslice Unesov Rybnice
Zdirec Nekvasovy Zakava Vyrov Sedlec
Patejov Nepomuk Zdirec Vysoka Libyné |Stichovice
Velky Bor Neurazy Pacejov Zahradka Trnovd
pradlo velky Bor Zihle Tremoina
Prestice Plzei Unegov
Prichovice Utery
Sec Zahradka
Skasov Zihle
Spélené Pofiti Zilov
Srby Plzen
StriZovice
Tynisté
Unétice
Victejn
Zdemyslice
Zékava
Zdirec
Zinkovy
Pacejov
Velky Bor
celkem: 23 celkem: 40 celkem: 15 celkem: 24 celkem: 25 celkem: 30 celkem: 14 celkem: 4 celkem: 6

(zdroj: vlastni zpracovani dle Portalu IDOS.CZ)
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Hrad Rabi |Hrad Svihov |Hrad Velhartice Zémek a Hrad Klenova [Zdmek PobéZovice |Zdmek Horsovsky Tyn |Zdmek Zbiroh Zémek Mirosov |Zdmek Bor u Tachova
Cimice Plzeri Béharov Janovice nad Uhlavou  [Bor Plzer Kysice Kysice Benedovice
Dobrsin Dobfany B&siny Javor Castkov Chotésov Plzen Nezvéstice Bor nad Tichou
Domoraz  [Horni LukavicgBezdékov Klatovy Lom u Tachova Stod Chluméany Plzen Castkov
Frymburk  |Chluméany |Hartmanice Tynec Pland Bor Luzany Spélené Pofiti  |Cernoin
Kejnice Kbel Hlaviiovice Staré Sedlisté Castkov Prestice Ejpovice Kotov
MalyBor  |LuZany Horaidovice Strai Staré Sedlisté Cekov Hradek (Rok.)  |O3elin
Nezamyslice|Nezdice Hrédek u Susice Tachov Stréi Drahofidv Ujezd Kakejcov Pland
Susice Prestice Janovice nad Uhlavou Tremesné Tachov Ejpovice Kamenny Ujezd |Pfimda
Zichovice  |Rokycany Klatovy BEld nad Radbuzou |Tfemesné Holoubkov Kornatice Rozvadov
Zbiroh Kolinec Dily BEla nad Radbuzou Hradek (Rokycany)  [Mesno Staré Sedlisté
Bezdékov  [Mokrosuky Domazlice Blizejov Chomle Prikosice Strai
Birkov Petrovice u Susice Drahotin Bukovec Kafez Rokycany Stfibro
Cervené Pofit{Susice Draenov Cernovice u Domailic  |Kafizek Skorice Sulislav
Desenice Velké Hydcice Hora Sv. Vaclava Dily Klabava Stitov Svojsin
Dolany Vrhavet Hostoun Domatlice Lhota pod Radéem  [Trokavec Sytno
Hradek u SusiZichovice Hvoidany u PobéZovi|Draienov Lisnd Visky Tachov
Chudenice  [Domailice Klenéi pod CerchovenHolyov Medovy Ujezd Tisovd
Janovice nad Chodskd Lhota Krenovy Hostour Mletice
Jeiovy Kdyné Luzenicky Hradisté u Domailic Myto
Klatovy Kout na Sumavé Meclov Kanice Ostrovec
Krenice Loutim Mnichov Klenéi pod Cerchovem  |Pliskov
Lomec Pocinovice Muténin Kolovet Podmokly (Rok.)
Mezihoii Spériov Novy Kramolin Kfenovy Radnice
Nyrsko Otov Meclov Rokycany
Vieskovice Pafezov Mezholezy u Horsovskéh{Sebetice
Zelezné Ruda Postiekov Mitkov Sir
Rybnik Muténin Svojkovice
Starikov Novy Kramolin TereSov
Trhanov Osvratin Tycek
Vlkanov Pobéiovice Vejvanov
Zdénov Postrekov Volduchy
Puclice Zvikovec
Semnévice Bezdékov (Klat.)
Srby u Domailic Dedenice
Starikov Janovice nad Uhlavou
Trhanov Klatovy
Velky Malahov Nyrsko
Vidice Svihov
Vikanov Zelezn Ruda
celekm:9  |celkem: 26  |celkem: 23 celekm: 4 celkem: 31 celkem: 39 celkem: 39 celkem: 16 celkem: 17

(zdroj: vlastni zpracovani dle Portalu IDOS.CZ)
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5. Charakteristika zajmového izemi

5.1 Vymezeni zajmového uzemi

Analyza dopravni dostupnosti Plzenského kraje se zabyvala pfimym dopravnim
spojenim k vybranym kulturné-historickym pamatkdam. Zokrest Plzeriského kraje byly
vybrany jen ty obce ¢i mésta, ktera maji pouze ptfimad dopravni spojeni autobusovou Ci

Zelezni¢ni dopravou k témto pamatkam (viz tabulka €. 1).

5.1.1 Poloha

Sledované Uzemi se rozprostira na jihozapad& Ceské Republiky. Plzefisky kraj (viz
mapa €. 1) sousedi na severozapadé s Karlovarskym krajem, na severu s Usteckym krajem, na
severovychodé se StredoCeskym krajem a na vychodé s JihoCeskym krajem (Plzerisky kraj,
2011). Na jihozdpadé sousedi se SRN (Bavorskem), se kterym ma nejdelsi hranice (Plzerisky
kraj, 2011). Region ma velice vyhodnou polohu mezi hlavnim méstem Prahou a zemémi
zépadni Evropy. Uzemi kraje se skldda ze sedmi okresd: Plzefi-mésto, Plzefi-jih, Plzeri-sever,
Rokycany, Klatovy, Domazlice a Tachov. Mésto Plzen zastava funkci okresniho mésta pro tfi
okresy, jsou jimi Plzen-sever, Plzen-jih a Plzen-mésto (Mésta a obce, 2011). Ztohoto
vymezeni vyplyva, Ze je v kraji pouze pét okresnich mést. Centrem kraje je statutarni mésto
Plzen, jenz neplni svou spravni funkci samo, ale jeSté z dalSimi 14 obcemi s rozsifenou
pusobnosti (ORP). Kraj tedy mlzZeme rozdélit na 15 spravnich obvod( obci s rozsitenou
pusobnosti, kterymi jsou: Plzen, Blovice, Klatovy, Prestice, Tachov, Domailice, Kralovice,
Rokycany, HoraZzdovice, Nepomuk, Stod, HorSovsky Tyn, Nyfany, Stfibro a SuSice (Mésta a

obce, 2011).

Tyto ORP se jeSté ddle déli na 35 spravnich obvodl obci s povéfenym obecnim
uradem (POU), jsou jimi: BezdruZice, Blovice, Bor, Dobfany, Domailice, HolySov,
HoraZzdovice, HorSovsky Tyn, KaSperské Hory, Kdyné, Klatovy, Kralovice, Manétin, Mésto
Touskov, Nepomuk, Nyrsko, Nyrany, Plana, Planice, Plasy, Plzen,, PobéZovice, Prestice,
Radnice, Rokycany, Spalené Pofi¢i, Stankov, Stary Plzenec, Stod, Stfibro, Susice, Tachov,
Tremosnad, VSeruby a Zbiroh (Mésta a obce, 2011). Celkovy pocet obci Plzeriského kraje k 1.

1. 2011 byl 501.
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Plzenisky kraj spolu s Jiho¢eskym krajem je soucasti regionu soudrznosti NUTS 2 CZ03
— Jihozapad, tento region ma rozlohu 17 618 km?. Kraj se rozklada na plose 7 561 km?, co? je
pfiblizné 9,58 % rozlohy Ceské Republiky (CSU, 2011). Tato rozloha fadi kraj na tfeti misto
v Zebfitku velikosti krajii, po Stredogeském kraji s rozlohou 11 015 km? a Jihoteském kraji s

rozlohou 10 057 km?.

5. 1. 2 Obyvatelstvo a sidla

Plzensky kraj mél (k 31. 12. 2010) celkem 572 517 obyvatel, ¢imZ se fadi na devaté
misto mezi kraji Ceské republiky (5,4 % obyvatel CR) (CSU, 2011). Primérny vék muzd k 31.
12. 2010 zijici v Plzeriském kraji byl 39,8 let, kdezto priamérny vék Zen k témuz datu cinil 42,5
let. Souhrn pridmérného véku Zen a muzl dosahl hodnoty 41,2 let, coZ radi kraj na paté misto
mezi kraji Ceské republiky (CSU, 2011). Hustota zalidnéni obyvatel &inila 75,6 obyv./km?
(k 31. 12. 2010), coz je spise podprimérna hodnota nebot celorepublikovy prdmeér ¢ini 133,2
obyv./km?. Nejvy$$i hustota obyvatel patfi okresu Plzefi-mésto, kde dosdhla hodnoty 710,9

vV

obyv./km? (CSU, 2011).

Do Plzenského kraje spada celkem 501 obci, z nichz 55 obci dostalo opravnéni
k uzivani - status mésto. Statutarni mésto Plzen s celkovym poctem obyvatel 185 946 (k 31.
12. 2010) je dominantnim méstem Plzeriského kraje. Pro Plzensky kraj je typickd nevyvazena
sidelni struktura, na metropolitni Plzeft navazuje venkovské osidleni, proto v kraji pfevazuje
velky pocet obci s malym poctem obyvatel, ktery pokryva 4/5 rozlohy kraje a Zije v nich pres
30 % obyvatelstva (Plzerisky kraj, 2011). Z toho vyplyva, Ze v kraji chybi stfedné velkd mésta
v kategorii 50 000 aZ 100 000 obyvatel.

Vékové sloZeni kraje se rozdéluje do ndsledujicich tti kategorii: 0-14 let, 15-64 let a 65
a vice let. V Plzeriském kraji Zije nejvice obyvatel ve véku 15 — 64 let dohromady to celkem
zaujima 70,4 % obyvatelstva. Naopak nejmensi populaci obyvatel v kraji tvofi kategorie

cer

obyvatel Zijici ve véku 0 — 14 let (13,9 %). Dalsi nejpocetnéjsi kategorii je kategorie obyvatel

ces

Zijici ve véku 65 a vice let, které zaujima 15,6 % obyvatelstva (CSU, 2011).
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Mapa¢. 1
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5. 1. 3 Ekonomika

Plzerisky kraj se fadi mezi primérné ekonomicky rozvinuté kraje CR. V roce 2010 se
podilel na tvorbé hrubého domaciho produktu Ceské republiky 5,5 % (CSU, 2011). Po
prepoctu na jednoho obyvatele byl hruby domaci produkt v roce 2010 celkem 306 628 K¢,
tato hodnota zaujimd celkové &tvrté misto mezi kraji (CSU, 2011). Prdmérnd hrubd mzda
v kraji k 31. 12. 2010 ¢inila celkem 21 954 K¢ a mira inflace v roce 2010 dosahovala 1,5 %
(CsU, 2011).

Nejvétsi pocet prdmyslovych podnikl se nachazi vsamotném jadru mésta Plzné,
ktery dosahuje pfiblizné tretiny vsech prlimyslovych odvétvi Plzenského kraje. V kraji bylo
registrovano k 31. 12. 2010 celkem 144 632 ekonomickych subjektl, ztoho bylo celkem
106 541 fyzickych osob, 13 575 obchodnich spoleénosti a 486 druzstev (CSU, 2011).

V Plzeriském kraji jsou v dnesni dobé nejvice zastoupeny primyslova odvétvi, kterymi
jsou strojirenstvi, potravinarstvi, priimysl stavebnich hmot a keramiky, vyroba a distribuce
energii a hutnictvi (Plzenisky kraj, 2011). Ve 20. stoleti bylo pro Plzerisky kraj nejefektivnéjsi
tézké strojirenstvi, zastoupené podnikem Skoda Plzef, ktery na konci roku 1989 zaméstnaval
pres vice nez 33 000 pracovnik( (Portréty krajli, 2005). | v 21. stoleti jsou pro Plzensky kraj
nadale vyznamné jednotlivé podniky oddélené od podniku Skoda, jeho? hlavnim
sortimentem jsou napf. zatizeni pro klasickou i jadernou energetiku a petrochemii, kolejové

dopravni prosttedky, trolejbusy a kompletni elektrické pohony (CSU, 2011).

,Plzensky kraj je atraktivni pro zahrani¢ni investory (vyhodna geograficka poloha,
kvalifikovana pracovni sila, rozvinutd védecko-vyzkumna zdkladna v technickych oborech)”
(Portréty krajti, 2005). Dafi se tak firmam, které vznikly na byvalém letisti u Nové Hospody
v Plzni na tzv. ,zelené louce” jsou jimi: Panasonic AVC Networks Czech (vyroba televizoru),
Yazaki Wiring Technologies Czech (vyrabéjici komponenty do automobilového primyslu),
Daikin Industries Czech Republic s.r.o. (chladici zafizeni, vzduchotechnika) (Portréty kraja,

2005).
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Dalsim ekonomickym pilifem pro Plzensky kraj je vyznamné odvétvi potravinarského
pramyslu, ktery se pysni vyrobou piva jiz od roku 1839 a je jim Plzensky Prazdroj a. s., ktery
je soucdsti mezinarodni spolec¢nosti SABMiller, vyvazejici pivo do vice nez 50 zemi svéta

(CsU, 2011).

Dalsi vyznamnou ekonomickou slozkou Plzenského kraje je cestovni ruch. Nejvice
Plzensky kraj navstévuji predevsSim turisté z Némecka, které mlzeme zaradit mezi hlavni
cilové skupiny klientd cestovniho ruchu. Jedna se predevsim o podporu preshranicni
spoluprdce s Bavorskem vramci euroregiont (CSU, 2011). Pieshraniéni spolupraci
v Plzefiském kraji vyuZivaji okresy Domaizlice, Klatovy v euroregionu Sumava a Tachov
v euroregionu Egrensis®. Cestovni ruch se také zlep3uje diky dotacim a grantdm Plzefiského
kraje. Vroce 2011 byly v kraji podporovany dva programy. Prvnim znich je ,Program
podpory rozvoje venkovského cestovniho ruchu”, a druhy je ,Program podpory rozvoje

cykloturistiky a cyklistické dopravy v Plzeriském kraji”(Plzerisky kraj, 2011).

2 Euroregion Egrensis — dobrovolné regionalni sdruzeni prekracujici statni hranice, ktery se vztahuje k historické
oblasti
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6 Doprava v Plzeniském Kraji

6. 1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni sit Plzeriského kraje, podle metodiky Stanislava Mirvalda (1999) zabyvajici se
typologii dopravnich siti, spadd mezi monocentrické dopravni sité (viz obrazek ¢. 1). Tento
typ dopravni sité zaujimd jeden dominantni uzel, do néhoz se vSechny hlavni komunikace
paprskovité sbihaji. Na tyto hlavni cesty se napojuji vedlejsi komunikace. Monocentricka sit
se predevsim vyskytuje kolem velkych metropoli, které jesté mohou zvyraziiovat méstské

obchvaty.

Obrazek €. 1 Monocentricka sit

(zdroj: Geomatika, 2005)

Plzerisky kraj mél k 31. 12. 2010 silniéni sit o celkové délce 5 128,9 km, z toho silnice I.
tridy zabiraji 420,9 km (8,2 %), silnice Il. tfidy 1 500,0 km (29,2 %), silnice Ill. tfidy 3 098,9 km
(60,4 %) a dalnice 109,2 km (2,2 %) (Reditelstvi silnic a délnic, 2011). Silnice se podili na
celkové délce silniéni sité Ceské republiky 9,2 % (CR 55 719 km). Celorepublikovy primér
hustoty silniéni sité je 70,6 km/100 km?, z toho Plzefisky kraj ma hustotu silni¢ni sité 67,8
km/100 km?, co? je mirné pod priimérem Ceské republiky (CSU 2011). Dale se v kraji nachézi
celkem 1 253 mostd, z toho se nachdzi 166 mostd na silnic I. tfidy, 368 mostl na silnic II.
t¥idy, 594 most( na silnic IIl. tFidy a 125 most(l na délnicich (Reditelstvi silnic a dalnic, 2011).
Mezi nejvyznamnéjsi dopravni tahy patfi ddlnice D5 Rozvadov — Plzen — Praha (za hranicemi
Spolkové republiky Némecko se dalnice D5 napojuje na némeckou ddlnici A6, ktera vede
pres celé Némecko az do Francie). Mésto Plzen je hlavni kfizovatkou dopravnich tepen

evropské dopravni sité, kterymi jsou:

E49 Némecko — Vojtanov — Karlovy Vary — Plzefs — Ceské Budé&jovice — Rakousko,
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E 50 Némecko — Rozvadov — Plzen — Praha — Slovensko,

E 53 N&mecko — Cinovec — Praha — Plzefl — Zelezna Ruda — Némecko (Magistrat mésta Plzné —

obor dopravy, 2011).

Nejdelsi silni¢ni sit (k 31. 12. 2009) mél okres Klatovy, jednalo se o délku 1 131 km,
naopak nejkrat$i mél okres Plzeri — mésto, kde jeho délka silniénich siti byla 250 km (CSU,
2011). V Plzeriském kraji (k 31. 12. 2009) bylo zaregistrovano celkem 265 947 osobnich
automobilli a dodavek, coz je 6 % osobnich automobili véetné dodavek vzhledem k celé
Ceské republice. Hodnota stupné automobilizace® pro Ceskou republiku je 2,4 a v Plzefiském
kraji je hodnota rovna 2,2, to znaé&i mirny podprimér oproti primérné hodnoté CR. Celkovy
pocet registrovanych osobnich automobil(l a dodavek se ve vybraném kraji od roku 2007
vyrazneé zvysil, kdy bylo zaevidovano celkem 258 062 osobnich vozidel spolu s dodavkami, to
znadi narast 7 885 automobild béhem dvou let (CSU, 2011). Celkovy pocet autobusovych
spoju vramci kraje byl 19 265 spoju (k 31. 12. 2009), které prepravily celkem 12 590

cestujicich.

6. 2 Zelezni¢ni doprava

Plzensky kraj k 31. 12. 2009 mél celkovou délku provozované Zeleznic¢ni sité 710 km,
co? znamend, Ze tvoii 7,4 % délky Zelezni¢ni sité Ceské republiky (CSU, 2011).
Celorepublikovy primér hustoty zelezni¢ni sité je 12,1 km/100 km?, z toho Plzefisky kraj ma
hustotu Zelezni¢ni sité 9,4 km/100 km?, mizeme hovofit o mirném celorepublikovém
podpriiméru (CSU, 2011). Celkovy pocet vlakovych spojeni k 31. 12. 2009 bylo 10 153, oproti
roku 2008 bylo celkem 10 576 vlakovych spoji, mlizZeme tedy fict, Ze doSlo k mirnému
Utlumu Zelezni¢nich spoji. Tento pocet spoju prepravil k31. 12. 2009 celkem 6 817

cestujicich, kdeZto v roce 2008 bylo prepraveno 7 387 osob.

K nejvyznamnéjsim tratim Plzeriského kraje patfi spoj €. 170 Praha — Beroun - Plzen -
Maridnské Lazné — Cheb — Pomeazi n. Ohfi - SRN, ktery je soucdsti lll. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru a v soucastné dobé prochazi trat rozsahlou rekonstrukci, zejména mezi Plzni a
Chebem. Jednd se o trat s rychlikovym provozem, ktery spojuje Prahu s Norinberkem a

Mnichovem (Ceské drahy, 2011).

* Stupef automobilizace — znaéi, kolik aut pfipadne na 1000 obyvatel
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Zelezniéni traté s rychlikovym provozem (elektrifikované spoje):

v

¢. 190 Plzern — Horaidovice predmésti — Strakonice - Ceské Budé&jovice (tato trat je

elektrifikovana a probihaji na ni pravidelné rychlikové spoje mezi Plzni a jiznimi Cechami).

¢. 183 Plzen — Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin (tento Zelezni¢ni Usek zajistuje spojeni

s krajskou metropoli a Sumavou a je elektrifikovany pouze mezi Plzni a Klatovami).
Zelezniéni traté s rychlikovym provozem (které maji neelektrifikované spoje):

¢. 160 Plzen hl. n. — Blatno u Jesenice - Zatec (tento Usek jiz od roku 1873 spojuje severni

Cechy a Plzen).

¢. 180 Plzen hl. n. — Domailice — Ceska Kubice — Furth im Wald (tento koridor slouZi

k propojeni Plzeniského kraje s Bavorskem).
€. 185 Horazdovice pfedmésti — Domatzlice
Dalsi Zelezni¢ni traté bez rychlikového provozu (neelektrifikované spoje):

€. 162 Rakovnik — Mladotice

€. 175 Rokycany — Nezvéstice

€. 176 Chrast u Plzné — Radnice

€. 177 Piiovany — BezdruZice

€. 178 Svojsin — Bor

¢. 181 Nyfany — Hefmanova Hut

€. 182 Stankov — PobéZovice

€. 184 Domatlice — Tachov - Plana u Marianskych Lazni

¢. 191 Nepomuk — Blatna (Ceské drahy, 2011)
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6. 3 Ostatni druhy dopravy

Ostatni druhy dopravy nedosahuiji v

tSiho vyznamu. Ve vybraném kraji se nenachazi

Zzadné vyznamné letisté na mezinarodni Urovni, ale zacalo se hovofit o zprovoznéni letisté

3

v Linich, které zatim wvyuzivd zdchrannd sluzba.

Dale jsou zde letisté, kterd slouzi

k soukromym ucellim. V kraji se vyskytuji celkem ¢tyfi soukromé letisté, kterymi jsou: Plasy,

Tachov, Plzen — Letkov a Starikov. Nejblizsi

letisté na mezinarodni Urovni je letisté Ruzyné,

které se nachazi v Praze, pfiblizné 100 km po dalnici D5 od mésta Plzné.

V Plzenské aglomeraci zacala od roku 2002 fungovat tzv. Integrovand doprava

Plzenska (IDP) (viz obrazek €. 2), ktera zajis

uje dopravni obsluznost v Plzni a jejim okoli. Do

IDP jsou zapojeni Plzeriské méstské dopravni podniky a. s. (PMDP), CSAD autobusy Plzef a. s.

(CSAD), Ceské drahy a. s. (CD), PROBO BUS a. s. a Autobusova doprava — Miroslav Hrouda s.

r. 0. (AD Hrouda) (Plzensky kraj, 2011).

Obrazek ¢. 2
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Pize hi.n. o Tremosna u Plzné zastévka <> Homi Bfiza < (Zatec)
Pizei hi.n. o> Plzeri-Kiimice <> Kozolupy <> (Cheb)

Pize hi.n. <> Dyina <> Rokycany «> (Praha)

Rokycany > Rokycany predmésti <> (Nezvéstice)

Chrast u Pizné «> Chrast u Pizné zastavka < (Radnice)

Pize hi.n. > Tlugna <> Zbiich <> (Domazlice)

Nyiany < Kamenny Ujezd u Nyfan <> (Hefmanova Hut)

Pize hl.n. <> Plzefi-Valcha <> Dobrany < (Klatovy)

Pizaf hin. 0 Stary Plzoneo <> Nezvstcs < (Goeks Budsjovice)

Pizefi,CAN > Plze

v o Rokycany,Pivovarska «» (Hofovice)
Pizer),CAN ¢ Piz Hospoda ¢ Zbiich < (Kolovec)
Plzefi, CAN <> Pizefi,Cernice,roz <> Chvalenice,Zelcany <> (KaSperské Hory)
Pizert,CAN ¢ PizefBila Horalesni zav. <> Zrug-Senec,rozc. <> (Liblin)
Plze GAN < Plze Gerskd ¢ Horni Briza Sluneni ol <—>(Z|ume zelst)
Pizefi, CAN ¢ Stary Plzenec, Sedlec,ozc. <> Nezvéstice <> (Pribram)
Pizon.CAN <> Plzoh Germice.rosc. ¢» Nezvastion Varta < (Gizkov.Chynin)
Plzefl, CAN «> Pizeri,Cernice,rozc. «> Chvalenice,Chouzovy < (Planice)
zc. «> Chvalenice,Zeléany «> (Blatna)
Pizer), CAN & Piz < Dobfany, Vysokd <> (Mt Porovics)
Pizeft, CAN <> Plzeit,Nova Hospoda «» Zbiich > (HolySov)
Ploeh AN ) PlzohBelovbe. 4 So. sact > Homs Brsa.raze. <> (Ustin. L)
Plzefi,CAN <> Stary Plzenec.Sedlec,rozc. <> Stahlavy Stahlavice
Pize,CAN «> Plzefi,Cernice,rozc. <> Chvalenice,Chouzovy «> (Nebilovy)
Pized, CAN ©> Pized, Radobycice Dazdens > Cizice Na wsluni <> (Prsice)

v <> Tymakov,héj. <> Stary Pizes
rmce rozc. <> Losina > (Rence;
Pizeft,CAN ©> Lhol & Dobrany,Hvizdalka <> (Vstig)
Pizefi GAN <> Plzen,Lils,jom <> Dobfany.Vysoks ¢> (Oplot)
Pizeit, CAN ¢> Stary Plzenec, Sedlec,rozc. «» Nezvéstice, mes(ye{M\ady Smolivec)
Pizeit,CAN «> Plzen, Gernice,rozc. <> Chvalenice, %e\éany o (
Pizeit,CAN «> Pizen, Cernice,rozc. <> Chvalenice,Zelcany <> (Clikov)
Pizef’,CAN ©> Pizef,Ul. U $kolky <> Chvalenice,Chouzovy <> (Neu
Plzef,CAN > Stry Plzenec Sedlec rozc. < Nezvésiice mosty < lKase]ovlce)
Pizeit,CAN «> PizenLitice lom <> (Letiny)
Pizei,CAN & P\zeﬁ Litice,lom < Dubrany Hvizdalka & (Merklin)
Pizef,CAN ©> PizefLitice,Na navsi > Dobrany,Presticka «> (Letiny)
Pizef.CAN <> PizefBilé Horalesni 2. <> Nadryby
Pizen,CAN > ska <> Homi Bfiza Slunecni ddoli <> (Necnny)
Pizei,CAN Plzeh.Garsk o3 Homl Bfiza,Slunecni udoli <> (Tmova)
3utka,nak centrume>Chotikov,u skoly«>(Zahradka)
9 Pizen.CAN > Plzeh Bolevec e zast.  Ledce.kull.dom ¢» (Hor! B&ié)
) Plzefi,CAN ©> Piz jospoda <> Uher
Plzefi,CAN > P\zen Kiimice,Chebeka <> Nyfany Doubrava
Plzeit,CAN «> Pizei, Koutka,nk centrume>Mésto TouskovKusti rozc.«>(Utery)
Pizef.CAN ¢ Pizef Kogutka,nakupn! cenlrum > Cholikovu Skoly < (Utery)
Pizef,CAN o> Pize hebska «> Mésto Touskov, KUt
Pize GAN < TIund kolonid <> Nyfany DIOSS roze. <» (Prehysov)
Pizefi,CAN © Tiuéna,Campule <> Nyrany,DIOSS
Pizef,CAN ©> Pizef,Malesice > Nyrany,DIOSS

Plzef), CAN <> Pizei,Bolevec,u Zel zast. <> Homi Bfiza rozc. «> (Kralovice)
Pizert,CAN o> Pizefi,Bolevec,u zel.zast. <> Homi Bfiza rozc. <> (Kralovice)
Pizert, CAN «> Sméd_ice «> (Volduchy)
Pizef,CAN «> Smédice «» (Liblin)
Plzer),CAN ¢ Piz hibitov > Rokycany Kovohuté ¢ (Trokavec)
Pizeft, CAN > Pizei, Ustrhibitov <> Rokycany,Pivovarska < (Myto)
Pizeft, CAN ¢ Pizei, Ustf.hibitov <> Rokycany,Borek <> (Zbiroh)

izeft, CAN ©> Pizef, Kiimice,Chebska <> Mésto Touskov <> (Bezdruzice)
Pizefi,CAN > Plzeri Kimice,Chebska <> Bdendves,héj. < (Tachov)

Pizef, CAN > Pizefi Letkovska <> (Letkov)
Pizef, Bory < Nova Ves, naves
Pizef: Bory < Stary Plzenee, Sediec
Pized, Kosutka, Krasovska <> Plzer, Kiimice < (Mésto Touskov)
Pizefi, Sady Pétatficatnikii <> Pizefi, Skoda JS <> (Tremosna)
Pizef, Kosutka, Krasovska <> Pizeri,Bila Hora,lesni zav.c> (Zrué-Senec)
Pized, nam. M. Horakové > Pizef, Koterov «> Stary Pizenec,Vilova ctvrt
Pizef, Doubravka, Zabélska <> Chrast < (BuSovice)
Pizen, Doubravks, Zébalsks o Plzef Na samoté > (Dysine)
Pized, Doubravka, Zabélska <> Pizei, Nad Hradkem «> (Chrast)
Pizef, CAN Husova > Tlucné,konecna

iéni zastavky z6n IDP.

(zdroj: pfevzato z Plzeriskych méstskych dopravnich podnikd, 2011)



Mapa €. 2

Mapa dopravni sité Plzenského kraje
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Vypracovala: Lucie Jefabkova
ArcCR 500

(zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim databaze ArcCR 500 verze 2.0)
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8. Vyznam dopravni dostupnosti pro rozvoj cestovniho ruchu
Plzenském Kkraji

,Cestovni ruch je vsoucasnosti nejpozoruhodnéjSim a zarovern nejdynamictéjsim
ekonomickym a socidlnim fenoménem 20. stoleti” (Atlas cestovniho ruchu CR, 2006).
Cestovni ruch se stal soucasti narodohospodarského odvétvi a na jeho realizaci se podili
naptiklad: doprava, kultura, stavebnictvi apod. Doprava tudiz patifi mezi zakladni realiza¢ni
predpoklady pro rozvoj cestovniho ruchu. Dopravni sluzby napomahaji zajistovat pfepravu
turistd a jejich zavazadel z mista bydlisté do cilového turistického mista, ale také poskytuji
informace o dopravnich spojenich. Béhem let, kdy se zacal cestovni ruch postupné rozvijet,
vzrostl tak velky vyznam dopravy pro jeho realizaci. Ztéchto spojitosti se doprava (viz
obrazek ¢. 3) mlzZe zapojit do vnitrostatniho i mezinarodniho cestovniho ruchu a napomoci

mu tak k dalSimu progresu.

Dopravu délime dle metodiky klasifikaci Adamce V. (2008) :

Obrazek ¢. 3

nachazi dopravni cesta dopravy prepravnich potreb vzhledem k danému tizemi

podle prostoru, ve kterém se |

podle predmétu a zplisobu |

podle tizemniho rozdélent |

podle vztahu zdroje a cile dopravy [

Vnitrostatni,
regionalni

Vnitrozemska

o/

Mezinarodni

Na vlastni ucet

Nl

Nemotorova

Nl

(zdroj: vlastni zpracovani dle Adamce V, 2008)
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Dopravni dostupnost se Uzce prolind s cestovnim ruchem. Pokud ma urcity region
dobrou dopravni infrastrukturu, je tim padem lepsi dopravni dostupnost k turistickym
mistim, které se na vybraném UGzemi nachdzeji. Silnicni a Zelezni¢ni sit hraje velmi

vyznamnou roli v dopravnim pokryti.

Dopravni dostupnost je vysvétlovana rdznorodé na zakladé pojeti autora. Vybrala

jsem zde dvé rozlisné definice:

, Dopravni dostupnost je moznost dosdahnout uréitého mista na povrchu Zemé s pomoci
dopravnich prostredk(. Ovlivnéna je zejména vzdalenosti mista, rychlosti a ¢etnosti spojeni,
kvalitou dopravnich linek, spolehlivosti a cenovymi relacemi” (VSeobecnd encyklopedie,

2002).

, Dostupnost je lehkost, s kterou mizeme dosahnout stanoveny cil z daného mista s vyuzZitim

nékterého dopravniho systému” (Gutiérrez J., Goméz G., 1999).

Vybér dopravniho prostfedku zavisi na tom, pro jaky druh prepravy se turista

rozhodne a spojuje misto jeho destinace.

V Plzenském kraji patfi mezi hlavni atraktivity cestovniho ruchu pfirodni hodnoty,
historické zazemi a kulturni pamatky. Diky malo narusené krajiné a malebnému
venkovskému prostoru nabizi predevsim vyuziti rekreacni a klidové turistiky, venkovské
turistiky, kulturné poznavaci turistiky, cykloturistiky a kongresové turistiky (Atlas cestovniho

ruchu CR, 2006).

Plzensky kraj je typicky z hlediska funkéné-prostorového vyuziti pro cestovni ruch
s primérnymi predpoklady venkovské krajiny, kterd zaujima 40 % rozlohy uzemi, ddle pak
pFiznivé predpoklady venkovské krajiny, kterd ¢ini 34 % rozlohy Uzemi a horskd krajina se
podili 20 % na rozloze Uzemi. Diky témto predpokladiim se kraj fadi mezi primérné ve

srovnani s ostatnimi kraji Ceské republiky (Atlas cestovniho ruchu CR, 2006).
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9. Vybrané kulturné-historické pamatky

Charakteristickym rysem téchto vybranych pamatek je zaélenéni do krajiny. Zamky,
hrady a zficeniny jsou soucasti krajiny, ale také zaroven krajinu dotvareji, mizeme zde
hovofit o krajiné dotvorené €lovékem (Atlas cestovniho ruchu CR, 2006). Kulturné-historické
pamatky byly staveny zejména na strategickych mistech. Zdmky se budovaly predevsim na
roviné v tésném spojeni s prirodou a mély vyznam predevsim rekreacni a reprezentativni.
Naopak hrady se stavély na kopcich z obrannych diivod(i (Atlas cestovniho ruchu CR, 2006).
Pravé tento druh cestovniho ruchu umoziuje navstivit pouze ty hrady a zamky, které jsou
pfistupné verejnosti a napliuji poznavaci funkci. Dale zdlezi na tom, kdo je vlastnikem
objektu. Ten rozhoduje o povoleni ¢i nepovoleni vstupu do interiért historickych pamatek.

Z téchto dlvodu jsou pristupné verejnosti tyto vybrané pamatky.

9. 1 Okres Rokycany

Zamek Zbiroh

D oot
AT

Zamek se nachazi ve stejnojmenném mésté
v okrese Rokycany v Plzeriském kraji. Zamek vznikl ve

13. stoleti z puvodniho opevnéni hradu. Za zakladatele

dnesniho zamku je povaZzovdn Bretislav ze Zbirohu z
rodu Sulislavc(. V roce 1868 byl zamek prodan baronu Bethel Henrymu Strousbergu, ktery
ho v roce 1869 nechal prestavit do novorenesancniho stylu. Zamek byl v letech 1943 az 1945
vyuZivan $tdbem SS a po valce se stal majetkem Ceskoslovenské armady. Teprve aZ po roce
1989 ziskal zdmek mésto Zbiroh a vlastnil ho aZ do roku 2004, ne? ho prodali Gastru Zofin.

V soucasné dobé je zamek pristupny verejnosti ve vymezenych hodinach.
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Zamek MirosSov

e S 3 8 Obrazek 5

Zadmek MiroSov se nachazi ve stejnojmenném

mésté v okrese Rokycany v Plzefiském kraji. Vznik

~____ zdmku je spjat se S$lechtickym rodem Gryspeki
z Gryspachu, ktery ziskal v roce 1550 Florian Gryspek. Historie zamku je velice obsahla, nebot
béhem uplynulych staleti ménil zdmek své majitele kazdou chvili. V letech 1719 — 1723 se
pavodni renesancni zamecek nechal prestavit na barokni zdmek s Ustfednim ovalnym salem
a mansardovou stfechou, hlavni vchod byl ozdoben kamennym plastickym alianénim erbem.
Zamek byl od roku 1964 pamatkové chréanén, ale zpfistupnén verejnosti byl az od roku 1990,

kdy jej ziskala dédicka byvalého majitele, dcera JUDr. L. Feierabenda a pani Hana Ludikarova.

9. 2 Okres Domazlice

Zamek PobézZovice

Obrazek 6

Zamek se nachazi na vyvysiné ve stfedu mésté

PobéZovice v okrese DomaZlice v Plzeriském kraji. Jeho

it =
N X

z gotického tehdejsiho hradu. K prestavbé doslo mezi roky 1682 - 1695. Objekt po roce 1945
zabavila Pohranicni straz rodu Coudenhovlim, kde jej vyuZivala ke svym ucellim. V 80. letech
mél byt zdmek zbouran, ale nastésti k tomu nedoSlo. Vroce 1989 zacala rekonstrukce

zamku, ktera trva az do dnes, ale zamek je i ptes to zptistupnén pro verejnost.
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2amek HorSovsky Tyn

Obrazek 7

Jednd se o statni zamek, ktery se nachazi
v historickém centru meésta HorSovského Tyna
v okrese Domatzlice. Ve 13. stoleti byl na dneSnim

misté zdmku vystavén rané goticky hrad kastelového

typu. Vroce 1547 zasahl hrad rozsahly pozar, ktery
jej vazné poskodil a o tfi roky pozdéji tedy roku 1550 ho nechal Jan Lobkovicz predélat na
zamek renesancniho stylu, ktery se dochoval az do dnesni doby. Vroce 1996 byl zdmek

prohlasen za Narodni kulturni pamatku a od té doby je zpfistupnén pro verejnost.

9. 3 Okres Klatovy

Hrad Rabi

Obrazek 8

Hrad Rabi se nachazi ve vesnicce Rabi v okrese

Klatovy. Hrad se ty¢i na vyvySeném ostrohu nad fekou

: Otavou v nadmofrské vysce 540 metr(d. Ve 14. stoleti
stdvala na jeho misté tvrz pan( z Velhartic, ktera byla roku 1421 dobyta husity. V 15. stoleti
se uskutecnila rozsahla rekonstrukce, pti které doslo k rozsifeni rozlohy a stavby hradeb.

Béhem tficetileté valky a v 18. stoleti hrad vyhorel a jeho renovace zacala aZ od roku 1920.

Hrad Svihov

Obrazek 9

Vodni hrad Svihov se nalézd ve
stejnojmenném mésté v okrese Klatovy. Jedna se o
_ goticky vodni hrad, ktery byl vystaven v letech 1480
— 1489 na prikaz majitele panstvi PGty Svihovského z Ryzmberka. Po roce 1945 byl hrad
zestatnén a Ceskoslovensky stat ho prevzal jako historickou pamatku v dezoldtnim stavu a
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v roce 1950 na vodnim hradé Svihov zacaly programové rekonstrukéni prace. Dnes je jiz hrad

zrekonstruovany a v plné krase pristupny navstévnikim.

Hrad Velhartice

N Obrazek 10

Hrad Velhartice byl zaloZen na prfelomu 13. a
14. stoleti. Dominantu hradu tvofi zficeniny gotického

Rajského palace, ke kterému bylo vroce 1627

pfistaveno renesancni zdmecké kridlo. Zajimavosti je, Ze soucasti hradu je byvala budova
pivovaru a zbytky vinopalny. Hrad Velhartice se stal Narodni kulturni pamatkou a mohou ho

tak obdivovat milovnici historického umeénti.

Hrad a zadmek Klenova

Obrazek 11

Hrad a zamek Klenova se nachazi necelych
13 km od mésta Klatovy a 2 km od mésta Janovic

nad Uhlavou. Prvni dochovana zminka o hradu

pochdzi z roku 1287, kdy mél hrad za ukol strezit
stezku z Zelezné Rudy do Bavorska. Teprve a? ve 14. a 15. stoleti vznikl palac a o jedno stoleti
pozdéji vzniklo renesancni kfidlo zamku. Ve 20. stoleti byla majitelkou hradu malifka Vilma
Vrbové-Kotrbova, a7z do roku 1951 kdy se stal majetkem Ceskoslovenského statu. Od roku

1963 jsou jeho prostory a okoli vyuzivany jako umélecka galerie.
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Zamek Chanovice

Obrazek 12

Zdmek se nalézd na misté byvalé tvrze
z konce 13 stoleti. Mezi lety 1811 - 1838 se zacala

tvrz prestavovat na barokni zamek. Prostory

zamku jsou predevsSim vyuzivany pro spoleéenské
a vystavni akce. V zdmku se naléza stald expozice lidového hrackarstvi a v klenutych stajich a

ve sklepnich prostorech miZeme najit expozici lidovych femesel.

9. 4 Okres Tachov
Zamek Svojsin

Obrazek 13

Zamek SvojsSin se nalézd ve stejnojmenné
obci pfiblizné 7 km od Stfibra. Zamek byl vystavén

roku 1723 za hrabéte Jana Vaclava Prichovského a

jeho matky Judity. Posledni kdo zamek vlastnil, az
do roku 1945 byl dr. Klement Podevile. Nyni zdmek Svojsin vlastni obec, ktera jej zpfistupnila

verejnosti jen ve vymezenych navstévnich hodinach.

Zamek Bor u Tachova

Obrazek 14

Zamek Bor u Tachova byl plvodné goticky
hrad, ktery nechal pan ze Svamberka v 16. stoleti

prestavit na zdmek poté co byl v dobé husitskych

valek zni¢en. Nynéjsi podoba je z 19. stoleti, kdy byl
upraven na pseudogoticky zdmek a stal se tak stavebnim unikatem. JelikoZz byly zachovany

podstatné ¢asti stredovékych prvk do soucasné doby. Rod Svamberk( vlastnil zamek po
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velmi dlouhou dobu a to 400 let, tedy az do roku 1650. Jejich znak, ¢erveny stit se stfibrnou
labuti, se stal soucasti méstského znaku.
Klaster Kladruby

Obrazek 15

Kldster Kladruby zalozil vroce 1115 cesky
knize Vaclav |., ktery se nachazi ve stejnojmenném

mésté vokrese Tachov. Jednda se o typ

benediktinského klastera, ktery mél velmi vyznamné
postaveni az do roku 1785, kdy jej cisar Josef Il. nechal zrusit. KlaSter béhem let zacal
postupné chatrat a na sklonku 80. let na ném zacaly probihat opravy a po sametové revoluci
se stal narodni kulturni pamatkou. Doposud zUstal v provozu klasterni kostel Nanebevzeti
Panny Marie, ktery je otevieny o vSech vyznamnych svatcich. V sou¢asné dobé zde probihaji
rdzné kulturni akce pod vedenim obcanského sdruzeni Klasteru Kladruby, nejvyznamnéjsi je

vSak ,kladrubské léto”.

9. 5 Okres Plzen-sever

Klaster Plasy

B Obrazek 16

KlaSter Plasy se nachdzi v méstecku Plasy

v okrese Plzen-sever. Klaster je cistercidckého

plvodu, ktery zalozZil knize Vladislav Il. v roce 1144.
KlaSteru se velmi dafilo aZz do zac¢atku husitskych valek a ve 14. stoleti ovladal az 70 vesnic,
které spadaly pod majitele klastera. V dobé husitskych valek klaster Plasy oplyvat samotou a
zacal chatrat. 27. srpna 1894 zachvatil rozsahly pozar kapli sv. Benedikta, kde shorelo celé
bednéni i se stfechou, kompletné i 2 patro konventu a tudiz byly zni¢eny i nastropni

Kramolinovy malby.
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»S pozarem malinko souvisi i povésti o pokladu ukrytém pod konventem: Marie
Mervartova, pravnucka Martina Sinkuleho, komornika opata Wernera a jednoho ze tfi osob
pfitomného ukryti pokladu, pry ptfed tfetim hleddnim varovala, Ze bude-li poklad hledan bez
potomkl komornika, bude horet. Konvent zacal horet dfiv, nez reditel plaského panstvi

Holecek dojel ko¢arem z Plzné do Plas (Wikipedia, 2011).“

KlaSter Plasy se stal od roku 1995 narodni kulturni pamatkou a v soucasné dobé
prochazi rozsahlou rekonstrukci. Od roku 2009 spada ¢ast klasterniho aredlu pod Narodni
technické muzeum a Narodnimu pamatkovému Ustavu zlstala ve spravé jen budova

konventu a sodovkarny.

Zamek Manétin

Obrazek 17

Zdmek Manétin se nachazi ve stejnojmenném
mésté v okrese Plzen-sever v Plzenském kraji. Barokni

zamek byl vystaven z byvalé tvrze v roce 1712, kdy tvrz

zachvatil rozsahly pozar a Vaclav Josef Lazansky s jeho Zenou Marii Gabrielou jej nechali
prestavét na zamek. V soucasné dobé je zamek pfistupny pro verejnost ve vymezenych

navstévnich hodinach.

9. 6 Okres Plzen-jih
Hrad Radyné

Obrazek 18

Hrad Radyné se nachazi na
stejnojmenném vrchu, ktery je v nadmorské

vySce 569 metrl. Hrad byl vystavén pred rokem

1361 za vlady Karla IV. Hrad vystfidalo postupem

¢asu mnoho majitell, ale jiz vroce 1920 jako posledni majitel hradu Adolf Arnost z
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Valdstejna prodal hrad méstu Stary Plzenec. Od 50. let 20. stoleti se hrad Radyné stal
majetkem statu a v témz roce se na ném nechal vybudovat televizni pfijimac. Od 70. let 20.
stoleti zde probihaly velké renovace a také se pod hradem nechalo vybudovat parkovisté
s restauraci. Hranolovd véz byla upravena jako rozhledna, z které muZeme pozorovat

rozmanitost okolni krasy.

Zamek Hradisté

Obrazek 19

Novogoticky zdmek HradiSté se nachazi ve
mésté Blovice v okrese Plzen-jih. Jako zamecky

barokni komplex byl vystavén vroce 1705 na

misté byvalé tvrze, kterd byla postavena v roce
1545. V 19. stoleti byl zdmek prestavén rodem Pallfyl na novogoticky zamek. Od roku 2002

je zamek zptistupnén verejnosti a nachazi se zde také sidlo muzea jizniho Plzenska.

Zamek Nebilovy

Obrazek 20

Zamek Nebilovy se nachazi nedaleko Plzné
ve stejnojmenné obci. Jako vétSina zamk( tak i

tenhle byl vystaven z tvrze roku 1706 — 1719 jako

arkadovy zamecek. Zvlastnosti je vSak tvar dvou
pladorysa staveb, které jsou obracené proti sobé ve tvaru pismene ,U“. Zdmek vystfidalo
nékolik majitel, byli jimi Adam lJind¥ich ze Steinau, Cerninové (stavbu zdmku dokoncila
Antonie Cerninové z Chudenic) a Vald$tejnové. V obdobi plsobeni Valditejni zdmek zacal
chatrat zdavod( jejich nepfitomnosti a neobyvani zamku, pouZival se pouze pro
hospodarské ucely, nebot jejich sidlo bylo ve Stahlavech. Vroce 1967 ziskal zamek
Ceskoslovensky stat v dezolatnim stavu a o rok pozdéji se zde zacaly provadét zachranné

prace. Od roku 1998 byl zamek zpfistupnén verejnosti, ale pouze jen predni kfidlo zamku.
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Mezi tim od 90. let zacala renovace zadniho kfidla a Uprava nadvofi mezi obéma kridly

zamku. V soucasné dobé jsou pro verejnost zpfistupnény obé kfidla zamku.

Zamek Kozel

a3 )
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Obrazek 21

Lovecky klasicistni zdmek Kozel se nachazi

priblizné 2 km od obce Stahlavy v okrese Plzeri-jih.

Zamek byl vystaven na konci 18. stoleti Vaclavem

Haberditzem pro Jana Vojtécha Cernina. Zamek je

postaven podle ndvrhu Igndce Palliardiho, ale je pouze doplnén o jizdarnu, kapli, lokajnu a

konirnu. Kbudové zamku také jesté patfi prekrasné rozsahlé zamecké zahrady, lesy a

rozsahli rybnik. Vzameckém aredlu se konaji rGzné vystavy, svatby a jiné spolecenské

udalosti.

Tabulka €. 2: Zakladni informace o vybranych kulturné-historickych pamatkach

Nazev pamatky

Hrad Rabi

14. stoleti

Zastita organizace

Klatovy Goticky Pamatkové chranény
Hrad a zamek Klenovd | Klatovy 14, stoleti Renesanéni Pamédtkoveé chranény
Hrad Svihov Klatovy 15, stoleti Goticky Nérodni kulturni pamétka
Hrad Velhartice Klatovy |prelom 13- 14. stoleti Goticky Narodni kulturni pamatka
Zamek Chanovice Klatovy 13, stoleti Barokni Pamatkové chranény
Hrad Radyné Plzen-jih 13. stoleti Goticky Pamatkové chranény
Zamek Hradisté Plzen-jih 18. stoleti Novogoticky Pamétkoveé chranény
Zamek Kozel Plzen-jih 18. stoleti Klasicistni Narodni kulturni pamatka
Zamek Nebilovy Plzef-jih 18. stoleti Arkadovy Pamatkoveé chranény
Klaster Plasy Plzef-sever 12. stoleti Cistercidcky Nérodni technické muzeum a Narodnim pamat. dstav
Zamek Manétin | Plzen-sever 18. stoleti Barokni Narodni kulturni pamatka
Zamek MiroSov Rokycany 16. stoleti Barokni Pamatkové chranény
Zamek Zbiroh Rokycany 13, stoleti Novorenesanéni Pamatkové chranény
Klaster Kladruby Tachov 12, stoleti Benediktinky Narodni kulturni pamétka
Zamek Bor uTachova| Tachov 16. stoleti Pseudogoticky Pamatkové chranény
Zamek Svojsin Tachov 18. stoleti Barokni Pamatkové chranény

(zdroj: vlastni zpracovani dle zamky a hrady.cz)
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Mapa¢. 3

Mapa vybranych kulturné-historickych pamatek
Plzenskeho kraje

Svojsin
Bor u Tachova

Kladruby
©

Pobézovice
A “Horsovsky Tyn

i Changvice

Klenova

Velhartice
o

Q

Legenda

4 zamky
o klastery
0 15 30 60 km
¢ hrady |
| | | I | | | I
okresy Plzenského kraje Vypracovala: Lucie Jefabkova
ArcCR 500

(zdroj: vlastni zpracovéni s vyuZitim databdze ArcCR 500 verze 2.0)
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10. Zhodnoceni dopravni dostupnosti pomoci pirimych spoji
k vybranym Kulturné-historickym pamatkam Plzenského
Kraje

Tato ¢dst prace obsahuje hlavni analyzu, kterd se zabyvd zhodnocenim dopravni
dostupnosti pomoci pfimych spoji do vybranych kulturné-historickych pamatek Plzerského
kraje. Postup analytické ¢asti nalezneme v metodice prace (viz kapitola €. 3). Pomoci
ziskanych dat z databazi IDOS a ArcCR 500 2.0 byly vytvofeny mapy, které budou v této
kapitole zhodnoceny a vloZzeny do pfiloh. Ve vétsiné ziskanych pfimych spojd autobusové
dopravy jsou pamdtky dostupné pouze z okresu, ve kterém se vyskytuji. Zelezni¢ni doprava
spojuje vétsi uzemni celky neZ autobusova doprava, a proto primy spoj po Zeleznici mize byt
k dané pamatce i z jiného okresu. Pro snadnéjsi orientaci je soucasti pfiloh vlozend mapa

dopravni sité, ktera se muize volné pfiloZit na mapy pamatek v pfilohach.

10.1 Casova, vzdalenostni a frekvenéni dostupnost vybranych pamatek
okresu Rokycan (spojena autobusova a Zelezni¢ni doprava)

Prvni mapou zde hodnocenou je mapa €. 4 (viz ptiloha €. 1) zobrazujici ¢asovou
dostupnost zamku Zbiroh a zamku MiroSov pomoci primych spojl z celého Plzenského kraje.
Primé spoje jezdi do téchto pamatek ze Ctyr okresd (Klatovy do 184 minut, Plzen-jih do 53
minut, Plzef-mésto do 21-ti minut aZ do okresu Rokycan) pomoci Zelezni¢ni dopravy. Okresy
jsou propojeny predevsim hlavnimi dopravnimi tahy Plzenského kraje, které vedou po

Zeleznici ¢i po dalnici a silnicich I. a Il. tFidy.

Vzddlenostni dostupnost zamku Zbiroh a zamku MiroSov zhodnocuje mapa €. 5 (viz
pfiloha €. 2). Zté je patrné, Ze nejdelsi vzdalenost k pamatkam ma okres Klatovy (139 km),
konkrétné z obce Zelezna Ruda. Dale se pak vzdalenosti logicky zmensuji smérem k okresu
Rokycany. Primérné pfimé spojeni od pamatek autobusovou a Zelezni¢ni dopravou cini 17

km.

Frekvencni dostupnost téchto pamatek zhodnocuje mapa €. 6. (viz pfiloha €. 3). Ta
ukazuje na vétsi pokryti Uzemi pomoci verejné hromadné vlakové dopravy a to predevsim

diky rozmisténi hlavnich dopravnich koridor( s 19-ti spoji denné v okrese Rokycany. Soucasti
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1. Zelezniéniho koridoru je i Zelezna Ruda, ze které jede vlak k t&émto pamatkam dokonce 5

krat denné navzdory faktu, Ze ma nejdelsi vzdalenostni dostupnost.

10.2 Casova, vzdalenostni a frekvené¢ni dostupnost vybranych pamatek
okresu Domazlic (spojena autobusova a Zelezni¢ni doprava)

Mapa €. 7 (viz pfiloha €. 4) zobrazuje ¢asovou dostupnost zdmku HorSovského Tyna a
zamku PobéZovice pomoci pfimych spojl z celého Plzeriského kraje. Z mapy je patrné, Ze se
k pamatkam dostane cestujici nejdéle z okresu Plzeri-mésto (do 73 minut) a Tachova (do 113
minut) diky Zelezni¢ni sité Plzenského kraje (viz mapa €. 2). Jinak okres DomazZlice ma
pomérné velké pokryti prfimych spojl autobusovou dopravou (do 21-ti minut) diky husté

dopravni silni¢ni siti (viz mapa €. 2).

Vzdalenostni dostupnost pamatek okresu Domaizlice pomoci pfimych spoji hodnoti
mapa €. 8 (viz priloha €. 5). Nejdelsi vzdalenost k témto pamatkam ma okres Plzeri-mésto (do
65 km) a Tachov (do 67 km). Z okresu Domazlice jsou pamatky pramérné vzdaleny do 38 km

primymi spoji.

Frekvencni dostupnost téchto pamatek primymi spoji hodnoti mapa €. 9 (viz pfiloha €.
6). Z mapy je patrné, Ze z okresu Plzeri-mésto a Tachova se k obéma pamatkam dostaneme
30-ti spoji za den verejnou vlakovou hromadnou dopravou. Z okresu DomatZlice se pomoci

verejné autobusové dopravy dostaneme k pamatkam v priméru 16-ti spoji za den.

10.3 Casova, vzdalenosti a frekvenéni dostupnost vybranych pamatek
okresu Klatov (spojena autobusova a Zelezni¢ni doprava)

Mapa €. 10 (viz pfiloha €. 7) zobrazuje ¢asovou dostupnost zdmku Chanovice, zdmku a
hradu Klenové, hradu Svihov, Rabi a Velhartice. K témto pamatkdm se dostaneme nejdéle ze
Zbirohu (do 92 minut) pomoci Zelezni¢ni dopravy pres okres Rokycany, Plzen-jih, Plzen-
mésto a7 do okresu Klatovy. Casova dostupnost pf¥imych spojil autobusové a Zelezniéni
dopravy k pamatkam z okresu Klatov je primérné do 18-ti minut. Opét diky dobrému pokryti

dopravnich silniénich i Zelezniénich siti Plzefiského kraje.

Mapa €. 11 (viz priloha ¢. 8) zobrazuje vzdalenostni dostupnost téchto vybranych
pamatek z okresu Klatovy. Nejvice vzddlené je mésto Zbiroh (do 82 km), ze kterého se

dostaneme Zelezni¢ni dopravou do téchto kulturné-historickych pamatek. Vzdalenostni
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dostupnost autobusové a Zelezni¢ni dopravy v okoli pamatek je primérné do 38 km pfimym

spojem.

Frekvencni dostupnost téchto pamatek zobrazuje mapa ¢&. 12 (viz pfiloha ¢. 9).
Ktémto pamdatkdm jede ze Zbirohu 30 vlakovych souprav denné. K pamatkam v okrese

Klatovy se dostaneme autobusovou i Zelezni¢ni dopravou primérné 18-ti spoji za den.

10.4 Casova, vzdalenosti a frekvenéni dostupnost vybranych pamatek
okresu Tachov (spojena autobusova a Zelezni¢ni doprava)

Casovou dostupnost pfimych spojd zdmku Boru u Tachova, zdmku Svojsin a klastera
Kladruby zhodnocuje mapa ¢. 13 (viz pfiloha ¢. 10). Hodnoti dostupnost z okresu Tachov do
12-ti minut a dostupnost z okresu Plzen-mésto do 83 minut autobusovou i Zelezni¢ni
dopravou. Pfilozeni mapy dopravni sité (viz mapa €. 2) na mapu okresu Tachov zjistime pravé
tyto hlavni tahy silnicnich i Zelezni¢nich koridor(, ze kterych vedou primé spoje k témto

pamatkam.

Mapa €. 14 (viz priloha ¢. 11) zhodnocuje vzdalenostni dostupnost téchto kulturné-
historickych pamatek okresu Tachov. Priimérna vzdalenost z okresu Tachov je do 23 km a

z okresu Plzen-mésto do 40-ti km autobusovou i Zelezni¢ni dopravou.

Mapa €. 15 (viz pfiloha €. 12) zhodnocuje frekvencni dopravni dostupnost téchto
vybranych pamatek. Hodnoti ve svém okrese frekvencni dostupnost priimérné 17-ti spoji
denné a z okresu Plzern-mésto autobusovou hromadnou dopravou ¢tyfmi spoji za den a

vlakovou hromadnou dopravou az 30-ti spoji denné.

10.5 Casova, vzdalenosti a frekvenéni dostupnost vybranych pamatek
okresu Plzen-sever (spojena autobusova a Zelezni¢ni doprava)

Casovou dopravni dostupnost zamku Manétina a klastera Plasy zhodnocuje mapa ¢.
16 (viz pfiloha €. 13) pomoci pfimych spojl autobusové i Zelezni¢ni dopravy z mist, které se
nachazeji pouze v okrese Plzeni-sever a Plze-mésto. Prlmérna casova dostupnost primymi

spoji k témto pamatkam je do 20-ti minut. Z ostatnich okres(i Plzeriského kraje nevede Zadny

jiny pfimy spoj.
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Mapa ¢. 17 (viz ptiloha €. 14) zobrazuje vzdalenostni dostupnost téchto vybranych
pamatek pomoci pfimych spojli. Primérna vzdalenost k pamatkam z okresu Plzen-sever je

do 16-ti km pfimym spojem a z okresu Plzen-mésto do 35-ti km pfimym spojem.

Mapy €. 18 (viz pfiloha ¢. 15) zobrazuje frekvencni dostupnost téchto vybranych
pamatek. V priméru se k pamatkdam dostaneme 17-ti spoji za den pomoci autobusové i

Zeleznicni dopravy.

10.6 Casova, vzdalenosti a frekvenéni dostupnost vybranych pamatek
okresu Plzen-jih (spojena autobusova a Zelezni¢ni doprava)

Casovou dostupnost zamku Kozel, hradu Radyné&, zamku Nebilovy a zdmku Hradisté
zhodnocuje mapa ¢. 19a a 19b (viz ptiloha ¢. 16a a 16b). Hodnoti velmi dobré pokryti
primych spoju v okrese Plzen-jih do 11-ti minut. Z jiného okresu se dostaneme do téchto
jmenovanych lokalit pouze z mésta Plzenn za 23 minut. Plzenl je centrem verejné vlakové

hromadné dopravy Plzenského kraje.

Mapa €. 20a a 20b (viz pfiloha ¢. 17a a 17b) znazornuje vzdalenostni dostupnost
k témto vybranym pamatkam. Zhodnocuje dobré pokryti primymi spoji z okresu Plzen-jih

nejméné do 10-ti km a nejdale do 45-ti km.

Mapa €. 21a a 21b (viz pfiloha ¢. 18a a 18b) zobrazuje frekvencni dostupnost téchto
pamdtek. Primérné se k témto pamdatkdm dostaneme z okresu Plzen-jih pomoci pfimych

spoju 15 krat za den.

10.7 Syntetizujici mapa primérné casové dostupnosti do vSech
vybranych pamatek

Mapa €. 22 vznikla pomoci ziskanych informaci ze serveru IDOS a dil¢ich map ¢asové
dostupnosti, které byly v kapitole 10.1 az 10.6 vyhodnoceny. VSechny vrstvy pamatek byly
zaznamendny do ArcMap pomoci funkce ,,Union”, kterd umoznuje nacteni nékolika vrstev do
jedné zobrazené mapy. Poté byly vytvoreny Ctyfi sloupce, které byly vyplnény daty ¢asovou
dostupnosti pamatek (pomoci ,,field calculator”). Prvni sloupec oznacuje pocet hodnocenych
spoju. Bylo mu pfifazeno €. 1, a tak se zjistilo, ke kolika pamatkam jede pfimy spoj z celého
Plzeriského kraje. Do druhého sloupce s ndazvem ,,asové dostupnosti” byl s¢itan ¢as prfimych
spoju ze dvou ¢i vice mist Plzeriského kraje, které jsem ziskala ze serveru IDOS. Posléze byl

vytvoren treti sloupec, ktery byl vypocitan délenim druhého a prvniho sloupce a vysledek byl
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zaznamenan jako primérnd ¢asova dostupnost. Ctvrty sloupec s nazvem ,klasifikace
pramérné casové dostupnosti” byl ohodnocen hodnotami, které jsem si zvolila. Ze sloupce €.

1 a ¢. 4 byla vytvofena mapa, kterou zhodnotim v nasledujicim odstavci.

PFi pohledu na mapu €. 22 jsou vidét bila mista, kterd oznacuji obce ¢i mésta bez
primych spojd k vybranym kulturné-historickym pamdatkam. Nejlépe je na tom okres Plzen-
mésto, ktery jako jediny zarucuje pfimy spoj k deseti pamatkdm do 60-ti min. Je to
predeviim diky vefejné vlakové hromadné dopravé. Spélené Pofici a Zékava ma primy spoj
ke ¢tyfem pamatkam do 30-ti min., Klatovy, Straz, Prestice, Kozolupy a Janovice nad Uhlavou
maji pfimé spoje ke tyfem pamdatkam do 60-ti min. V mapé jsou vyznaceny tmavé a svétle
oranzovou barvou. Primérné jsou obce ¢i mésta majici primy spoj ke dvéma nebo tfem
pamatkam. Na mapé jsou vyznaceny odstinem modré a zelené barvy, napf. HorSovsky Tyn,
Cernosin, O3elin, Bene$ovice, Manétin, Plasy, Bor u Tachova, Zbiroh, Uné$ov a Nectiny atd.
Nejhdre jsou na tom obce ¢i mésta s jednim primym spojem k pamatce. Na mapé jsou
vyznaceny od tmavé aZ po svétle fialovou barvu, kterd znaci intenzitu ¢asové vzdalenosti.

Jsou jimi napt. Tachov, Kladruby, Kolinec, Vrhave¢, Bezvérov, Utery, Pfimda, atd.
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Mapa ¢. 22

Primérna casova dostupnost
do vybranych pamatek Plzenského kraje
primymi spoji

Legenda
A zamky
©  hrady
©  Kkiastery

[ ] zadny primy spoj k pamatkam
- prameérna vzdalenost do 30 min. k1 pamatce
i primérna vzdalenost do 60 min. k 1 pamatce
|:| pramérna vzdalenost do 120 min. k 1 pamatce
- primeérna vzdalenost do 30 min. ke 2 pamatkam
[ pruméma vzdalenost do 60 min. ke 2 pamatkam
:| prameérna vzdalenost do 120 min. ke 2 pamatkam
|:’ prumérna vzdalenost do 30 min. ke 3 pamatkam
|:| prumérna vzdalenost do 60 min. ke 3 pamatkam

|:] prumérna vzdalenost do 120 min. ke 3 pamatkam ? 15 3|° 6|° km
1 1 1

[:] primérna vzdalenost do 30 min. ke 4 pamatkam

:] prumérna vzdalenost do 60 min. ke 4 pamatkam Vypracovala: Lucie Jefabkova

[ ] pram&ma vzdalenost do 60 min. ke 12 pamatkam ArcCR 500

(zdroj: vlastni zpracovani s vyuzitim databaze ArcCR 500 verze 2.0 a elektronického jizdniho Fadu IDOS)
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12. Zhodnoceni dopravni dostupnosti vybranych pamatek
Plzenského kraje v kontextu s jejich navstévnosti

Vytvorené mapy, které byly zhodnoceny v predchozi kapitole, byly dale porovnany s
daty o navstévnosti vybranych pamatek za rok 2010, ktera mi poskytl Narodni pamatkovy
ustav v Plzni. Srovnanim udajt jsem zjistila jisty nesoulad mezi kvalitou dopravni dostupnosti
téchto pamadatek a jejich ndvstévnosti. Podle ziskanych informaci za rok 2010 jsou nejvice
navstévované kulturné-historické pamatky hrad Rabi, Velhartice, Svihov a zdmek Kozel (viz
tabulka ¢. 3). Hrad Rabi ma vsak pouze 9 primych spojd denné z celého Plzenského kraje, i
prestoZze jeho navstévnost Cinila ve sledovaném obdobi 53 286 navstévnikl. Logicky z toho
vyplyva, Ze je pamatka vétSinou navstévovana pomoci osobni individudlni dopravy.
Domnivam se, Ze by se k takto navstévované pamatce mél posilit pocet pfimych spoju z vice
mést Ci obci z celého Plzeriského kraje, nebot by to mohlo jesté vice posilit jeji atraktivitu z
hlediska cestovniho ruchu. Ostatni nejvice navstévované pamatky maji v priméru 24
primych spoji za den. Nékteré ze sledovanych pamatek si nevedou evidenci o poctu
navstévnik( (viz tabulka ¢. 3), a proto se nemohou mapy zhodnotit v kontextu s jejich

navstévnosti.

Obecné plati, Ze pfimé spoje k pamatkam jsou nejCastéji z okresu, v kterém se
nachazeji. Pokud ma navstévnik zajem o jinou pamatku z jiného okresu, vyuZije ¢asto osobni
automobilovou ¢i motocyklovou dopravu. Nemyslim si vSak, Ze vSichni navstévnici pamatek
vlastni osobni automobil ¢i motocykl, a proto posileni spoji k takto kulturné-historickym
pamdatkam by nemélo byt opomijeno. Lidé by méli mit moZnost se k témto i ostatnim
pamatkam, které jsou nase kulturni dédictvi, dostat z vétSiny mést ¢i obci Plzeriského kraje.
Domnivam se, Ze by se mél vyuZit potencidl hustoty dopravni sité Plzefiského kraje (viz mapa

¢. 2).
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Tabulka ¢. 3

Pocty navstévniku za rok 2010 (hrady, zamky a klastery)

turistické cile pfistupné verejnosti

rok 2010(poéty navstévniku)

Hrad Rabi 53 286
Hrad Velhartice 39776
Hrad Svihov 28 382
Zamek Kozel 26 444
Zamek HorSovsky Tyn 22 270
Hrad Radyné 17 620
Hrad a zamek Klenova 16 350
Klaster Kladruby 13 879
Klaster Plasy 10 335
Zamek Nebilovy 8712
Zamek Manétin 8512
Zamek PobéZovice 1943

Zamek Hradisté

nevedou evidenci

Zamek Bor u Tachova

nevedou evidenci

Zamek SvojSin

nevedou evidenci

Zamek Chanovice

nevedou evidenci

Zamek Zbiroh

nevedou evidenci

Zamek MiroSov

nevedou evidenci

(zdroj: vlastni zpracovani dle ziskanych informaci z Narodniho pamatkového ustavu v Plzni)
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13. Zavér

Bakalarska prace méla za cil analyzovat dopravni dostupnost pomoci pfimych spoju
(autobusovou i Zelezni¢ni dopravou) k vybranym kulturné-historickym pamatkam Plzeriského
kraje. Data, ktera poslouzila k vytvoreni kartogramul, byla ziskana ze serveru IDOS
elektronické jizdni rady. Dopravni dostupnost do vybranych pamatek byla hodnocena podle
tfi kategorii, jsou jimi casovd, vzdalenostni a frekvenéni dostupnost. Pomoci GIS byly
vytvoreny mapy, které byly zhodnoceny podle okresu, v kterém se nachazeji jednotlivé
pamatky. Nasledné tyto mapy byly diskutovany v kontextu dat o navstévnosti jednotlivych
pamatek za rok 2010, které mi poskytl Narodni pamatkovy Ustav v Plzni, pfipadné byly
ziskany primym telefonickym kontaktem téchto pamatek. V praci bylo vytvoreno pomérné
velké mnozZstvi map pomoci kartogram, které byly dany na konec prace do pfiloh. Mapy,
tabulky a obrazky vystihly danou problematiku této prace. Bakalarska prace byla pro mne
velkym pfinosem informaci zejména z oblasti geografie dopravy a prostfedi GIS, v kterém

jsem zdokonalila svoje znalosti a zkuSenosti.

Hlavnim cilem analytické ¢asti prace bylo zjistit dopravni dostupnost primych spoju
k vybranym pamatkam. Pfi hodnoceni priimérné casové dostupnosti (mapa ¢. 22) byly
zjistény nejlépe dostupné obce ¢i mésta, které spojuji pamatky nékolika spoji denné. Naopak
nejhorsi postaveni maji obce ¢i mésta, které nemaji Zadné primé dopravni spojeni
k vybranym pamdatkdm a na mapé jsou vyznacené bilou barvou. Z mého prizkumu vyplyva,
Zze mésto Plzert mda nejlepsi pfimé dopravni spojeni ke 12-ti vybranym pamdatkam do 60-ti
minut. Ddle nasleduji obce ¢i mésta, které maji pfimé spoje ke ¢tyfem ¢i tfem pamatkdm do
30-ti a 60-ti minut, jsou jimi napf. Spalené Pofici, Klatovy, Stradz, Pfestice, HorSovsky Tyn atd.
Nejhure jsou na tom obce ¢i mésta, které maji pfimy spoj pouze k jedné pamatce od 30-ti do

120-ti minut. Jsou jimi napf. Kladruby, Tachov, Bezvérov atd.

Vysledky prace by mohly poslouZit ke zlepSovani pfimych spojli nejen ktémto
vybranym kulturné-historickym pamadtkam, ale i k ostatnim druhlm pamatek, které stoji za
navstévu. Pamatkati by si méli prosadit zlepseni spoju k pamatkdam, a to predevsim diky
dobrému pokryti silniéni i Zelezniéni dopravni siti Plzeriského kraje (viz mapa €. 2). Zvysila by

se tak vykonnost cestovniho ruchu Plzeriského kraje.
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Resumé

Tato prace se zabyva dopravni dostupnosti vybranych kulturné-historickych pamatek
Plzenského kraje pomoci ptimych spoji autobusovou a Zelezni¢ni dopravou. Data dopravni
dostupnosti byla ziskana ze serveru IDOS elektronické jizdni rfady. V prvni ¢asti prace byla
dopravni dostupnost do vybranych pamatek hodnocena podle tfi kategorii, jsou jimi ¢asova,
vzdalenostni a frekvencni dostupnost. Ziskand data autobusové a Zelezni¢ni dopravy byla
zpramérovana a nasledné kartograficky vizualizovand geografickymi informacnimi systémy
pomoci kartogram(, které byly nasledné zhodnoceny. V druhé casti prace byly vytvorené

mapy konfrontovany s navstévnosti jednotlivych turistickych cila za rok 2010.

Klicova slova: dopravni dostupnost, Plzerisky kraj, pfimé dopravni spojeni, autobusova a

Zelezni¢ni doprava, kulturné-historické pamatky, cestovni ruch

Resume

This Bachelor’s thesis deals with transport availability of cultural-historical sights of
Pilsen region by means of direct lines of buses and railway transport. The data of transport
availability were gained from the IDOS websites including online timetables. In the first part
of the thesis, the transport availability of chosen sights was evaluated according to three
categories — time, distance and frequency availabilities. The gained data concerning bus and
railway transports were averaged and consequently vizualized by geographical information
system via cartograms, which were consequently evaluated. In the second part of the thesis
there were created maps, which were confronted with the visit rate of individual tourist

destinations in 2010.

Keywords: transport accessibility, Pilsen region, direct transport links, bus and rail

transport, cultural and historical monuments, tourism
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