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1. Uvod

Jiz od pocatku vyvoje lidské spolecnosti fungovala doprava jako nedilna
soucast jejiho zivota. At se jednalo o pfepravu zbozi ¢i surovin Z mista na misto
nebo o dopravu osob. Dle Marady (2010) patii doprava ,,K nejdynamictéji se
rozvijejicim oborim lidské ¢innosti a pro svlj rostouci vyznam v kazdodennim
zivot¢ obyvatel je také problematikou intenzivné vnimanou Sirokou vefejnosti.
S rostoucim vyznamem roste piirozené i zajem o dopravu.

V piedkladané praci se budu zabyvat problematikou dopravy osobni. Tu lze
rozdélit podle zplisobu prepravy na dopravu hromadnou a individualni. Doprava
hromadna se mize dale délit podle mista provozovani na vefejnou hromadnou
dopravu (VHD) a méstskou hromadnou dopravu (MHD). ,, Vefejna hromadna
doprava je povazovana za ,,socialni tmel spolecnosti a jeji provozovani napliiuje
obCanska prava. Jedna se o sluzbu ve vefejném zajmu a pravo ji vyuzivat maji
vSichni ob¢ané. Aby byla zvyhodnéna oproti individudlni dopravé, je nutné se
orientovat na kvalitu, cenovou relaci a ekologickou $etrnost. “ (Mirvald, 2000)

Vyhody hromadné dopravy jsou zejména nizsi financni naklady a nizsi zatéz
zivotniho prosttedi. Pro ucely vefejné hromadné dopravy se pouzivaji autobusy,
vlaky, letadla &i lod&. Méstskd hromadna doprava v Ceské republice je zajistovana
zejména autobusy, trolejbusy, tramvajemi nebo metrem.

Doprava individudlni je vyhodna zejména operativnosti, Casovou nezéavislosti
a jizdou z mista bydlist¢ az do cilového mista. Je zéavisla na pouziti vlastniho
dopravniho prostiedku naptiklad osobniho automobilu, motocyklu nebo jizdniho
kola.

Predkladand prace se konkrétné zabyva dopravni dostupnosti a to
vzdalenostni, ¢asovou a dostupnosti vazenou ¢asovou. Pomoci téchto ukazatela lze
zhodnotit efektivnost dopravy pro ptipadné analyzy pfi investicnich zamérech ¢i pii
aplikaci regionalni politiky k optimalnimu vyuziti dotaci na podporu nebo regulaci
dopravy.

Vefejna hromadné doprava autobusova i1 zelezni¢ni je dilezitou soucasti
dobte fungujici spolecnosti, protoze zajistuje zakladni potieby obyvatel. At se jedna

o0 cestovani za praci, obchodem, do $kol nebo za turistikou.



2. Cile prace

Hlavnim cilem mé bakalaiské prace je analyzovat dopravni dostupnost mésta
Liberce zjednotlivych obci Libereckého kraje vefejnou hromadnou dopravou za
pomoci vazené Casové dostupnosti. K hodnoceni dopravni dostupnosti jsem jako
prostiedkti vefejné hromadné dopravy pouzil autobusy, vlaky a jejich vzajemnou
kombinaci.

Dalsim cilem je zhodnotit regionalni diferenciaci zjisténé dopravni
dostupnosti a nalézt tak periferni oblasti, tzn. oblasti s horsi dostupnosti a naopak
oblasti s lepsi dopravni dostupnosti. Cilem je téz nalézt vlivy pusobici na hodnoty
vazené Casové dostupnosti a porovnat je s vysledky prace S. Krafta (2008) za
JihoCesky kraj a A. Jurka (2011) za kraj Plzeiisky.

Pro lepsi nazornost je prace doplnéna o kartografické zpracovani dat a jsou
vytvoteny mapy jednotlivych dostupnosti (vzdalenostni, ¢asova a vazena Casova

dostupnost).



3. Rozbor literatury

Pii tvorbé prace jsem vyuzival poznatkli z odborné literatury, odbornych
¢lankd, diplomovych a bakalafskych praci, kde jsou pouzivany metody analyz,
vypoctl, moznych alternativnich feSeni ¢i nazorné piiklady dopravni dostupnosti.

Jako studijni material jsem vyuzil odbornou literaturu zabyvajici se dopravni
dostupnosti Doprava a geografickd organizace spolecnosti v Cesku (Marada, 2010).
V této publikaci vénuje autor pozornost zejména hierarchii a dopravnimu vyznamu
stfedisek osidleni. ,, Kazdé sidlo (dopravni uzel) lze charakterizovat z hlediska jeho
»,mezopolohy* (vnitrostatni), ,,makropolohy” (v nadnarodnim systému), a také
zohlednit urcitd lokalni specifika vyplyvajici z mikroregiondlnich vztaht.
Geografickd poloha miiZze byt jednim z rozhodujicich faktort urcujicich dopravni
funkci stfediska, organizaci vnitrostatni dopravy a zarovein muze ovliviiovat i pocet
mezinarodnich spoji.

Z hlediska organizace wvnitrostatni dopravy je dilezitym faktorem, zda
jednotlivé slozky dopravy spolupracuji nebo si vzajemné konkuruji. Timto
problémem se zabyva zajimavy ¢lanek autorti S. Krafta a M. Vancury - Prostorova
analyza konkurenceschopnosti Zeleznicni dopravy v Ceské republice 1 hlediska
casové efektivity (2008). Autofi poukazuji na fakt, Ze 1 pres veSkeré snahy o
spolupraci vramci rozvoje dopravniho sektoru, mnoho jednanich o kooperaci
dopravy, dochazi spiSe ke konkurenci, kterd je nejvice patrnd mezi individualni
automobilovou dopravou a vetfejnou hromadnou dopravou. Fakt, ze vétSina Zeleznic
je vice nez 100 let stard vyznamné ovliviiuje rozlozeni Zelezni¢ni sité. Tato sit’ je
nedostate¢na a v soucasné dob& nevyhovujici. Toto jsou spiSe soucasna negativa
zeleznice, prace ale poukazuje i na pozitiva, ktera vidi v nizkych environmentalnich
dopadech na zivotni prostfedi. Povazuji tedy Zeleznici za jeden z nastroju trvale
udrzitelného rozvoje. Pro zvySeni vykonu, zrychleni a zkvalitnéni cestovniho
komfortu dochazi v souc¢asné dob¢ k tzv. optimalizaci zelezni¢nich koridort. Tim by
m¢éla zeleznice ziskat vyssi konkurenceschopnost.

Dalsi pouzitou praci téchto dvou autora S. Krafta spole¢né s M. Vancurou je
élanek Dopravni systém Ceské republiky: efektivita a prostorové dopady (2009)
zabyvajici se aplikaci time-space mapy. Pro tvorbu téchto map zjistovali autoii
vzdalenostni a vazenou casovou dostupnost. Tvrdi, ze ¢asovou dostupnost Prahy

Zobci s rozsifenou pusobnosti (ORP) nejvice ovliviiuje piitomnost dalnice a
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rychlostnich komunikaci, poptipad€ zelezni¢nich koridort. Ukazatel vazené Casové
dostupnosti umozinuje porovnavat jednotlivé regiony z hlediska primérné rychlosti.

Dalsim studijnim materialem je ¢lanek autora T. Boruty a l. lvana - Dopravni
obsluznost hromadnou dopravou na Jesenicku (2008). V publikaci autofi upozorfiuji
na dulezitost obsluznosti venkova, kterd je nutna z hlediska prevence socialni
exkluze. Sice se zabyvaji dopravni obsluznosti, ale zaujala mne skute¢nost, ze pred
rokem 1989 v jimi sledovaném regionu vefejnd hromadnd doprava fungovala na
velmi vysoké urovni. Soucasné s rozpadem ,planovaného hospodarstvi doslo
Kk rozpadu systému vetejné hromadné dopravy a obyvatelé se museli preorientovat na
dopravu individualni. Ptestoze byla vefejnd hromadna doprava privatizovana, ani
Vv soucasné dob¢ nedosahuje kvantity jako pted rokem 1989. V této praci byl pouzit
pojem zacarovany kruh vefejné dopravy, ktery vysvétluji ve svém dile M. Marada a
V. Kvéton - Vyznam dopravni obsluznosti v rozvoji venkovskych oblasti (2006).
Problém spociva v tom, ze dopravci v ramci uspor rusi spoje a tim ptichdzeji o zisk.
Aby dorovnali ztratu, zvySuji cenu sluzeb, coz zpusobuje dal§i odliv zakaznikd.
Vefejna doprava ztraci na atraktivité a obyvatelé nasledné preferuji dopravu
individualni, ktera je sice dostupnéjsi a operativnéjsi, ale je vice ekonomicky narocna
a zaroven znamena vetsi zatéz pro Zivotni prostiedi.

Vysledek této skutecnosti potvrzuje t€z ve své praci Doprava ve venkovském
prostoru (2007) D. Seideglanz. Dle jeho slov by cilem regionalni politiky méla platit
zasada: ,,Pro trvalou udrZitelnost venkovského prostoru je dilezitym tématem
zajisténi jeho kvalitni dopravni dostupnosti.“ Je tim mySleno hlavné napojeni
venkovskych sidel na dopravni infrastrukturu a vybudovani efektivniho, zaroven
vSak pln¢ funkéniho dopravniho systému.

Potvrzeni tohoto ndzoru lze najit v clanku od D. Seideglanze a T. Krej¢iho -
Doprava a venkovsky prostor, priklad Znojemska (2006). Zde je téZ kladen ddraz na
kvalitni dopravni dostupnost a obsluznost venkovského prostoru. Kvalita dopravni
Pro hodnoceni kvality dopravni sité¢ jsou rozhodujici hodnoty délky, hustoty,
vykonnosti, status a kategorie komunikaci. Dal$im neméné dulezitym hlediskem je
také geograficka poloha a vyznam obce v kraji.

Rozdil mezi pojmy dopravni dostupnost a dopravni obsluznost vysvétluji ve

své praci Dostupnost zameéstnavatelii v okrese Bruntal (2004) autofi L. Ruzicka, J.



Horak a T. Penaz. K vysvétleni pouzili zakon ¢.111/1994 Sb. O silni¢ni dopravé, kde
jsou tyto terminy uvedeny jako zakladni pojmy. ,,Zakladni dopravni obsluznost
uzemi je doprava do skol, do ufadi, k sousediim, do zdravotnickych zatizeni
poskytujicich zékladni zdravotni péci a do zameéstnani, vcetné¢ dopravy zpét.”
Dopravni dostupnost je vyjadifenim naro¢nosti dosazeni centra zajmového uzemi
Z jednotlivych obci celého regionu. Dale jsou zde analyzovany vyznamni
zamestnavatelé na zékladé dopravni dostupnosti pro obyvatele v okrese. Hlavnim
cilem bylo oznacit problematické obce, aby bylo mozné navrhnout optimalni feSeni
pro zlepseni dané situace.

Podobnym tématem se zabyvali také T. Pendz sJ. Hordkem - Urcovani
dopravni dostupnosti pro dojizdku do zaméstnani pri individualni neverejné dopravé
(2004). V tomto piispévku se autofi snazi ur€it z velkého vybéru cest tu nejkratsi za
predpokladu dojizdéni osobnim automobilem. Dostupnost za pomoci sitovych
analyz je mozno provadét pouze S pouzitim potiebnych pocitacovych programi.
Autofi zdlraziuji fadu tskali, které mohou pii feSeni této problematiky nastat. Jde
hlavné o piesnost, dikladnou piipravu vstupnich dat a schopnost zadavatele
objektivné formulovat parametry, kterymi jsou rychlost na komunikaci, ohodnoceni
uzll, zpozdéni na kiizovatkach, ¢i dopravni predpisy.

Ve vétsin¢ predeSlych praci pouzivali autoii k tvorbé mapovych vystupi
vizualiza¢ni program ArcGIS. Zaujala mne prace Dostupnost Prahy pri vyuziti
silnicni dopravy v obdobi 1920-2020 (2011) od autorti T. Hudecka, R. Churan¢ a J.
Kufnera. Ti pracuji s timto programem, ktery vyuzili pro analyzu vyvoje dopravni
dostupnosti v obdobi 100 let. Pfevedli historické mapy do digitalni podoby a sestavili
hypoteticky model dopravni dostupnosti pro rok 2020. Cilem jejich prace bylo
potvrdit nebo vyvratit hypotézu, Ze ¢asova dostupnost Prahy se v pribchu let bude
zmenSovat. Tento cil se jim vzhledem k pfedpokladdanému vyvoji podafilo potvrdit.

Dopravni dostupnost je feSena 1 v bakalafskych a diplomovych pracich,
naptiklad Vyhodnoceni dostupnosti obci na zdakladé primé a casové dostupnosti
(2007) od L. Hnilové z Ostravské univerzity. Dostupnost je zde sledovana u vetejné
hromadné dopravy. Prace upozoriiuje i na propojeni geografie dopravy s jinymi
védnimi obory, nejvice pak sekonomii, nebot” dopravni dostupnost je dilezitym
faktorem v ptipad¢ analyzy trhu prace. Autorka upozornuje na fakta ovliviiujici

dopravni dostupnost, a to negativné i pozitivn¢. V publikaci je téz zdliraznéno, ze



pfima vzdalenost je pro urceni dopravni dostupnosti méné objektivni méftitko, jelikoz
ma fadu omezeni a nedostatkii. Napiiklad ¢lenitost komunikace, na kterou maji vliv
fyzicko-geograficka poloha, spoleCenské, ekonomické a hospodaiské potieby.
Dopravni dostupnosti se v praci Analyza dopravni dostupnosti obci
Vv prostredi GIS (2002) zabyva téz autor P. Bala. Vyhodou pouziti vypocetni techniky
a prostfedi GIS je znacnd uspora Casu a zefektivnéni zadavani vstupnich dat.
Vysledna data mohou byt pouzita naptiklad pti modelovani spadovych obvodu uradi
a vybérem vhodnych spadovych oblasti. Zde je vhodné téz zvazit dle autora ,,i pocet
obyvatel, pocet ekonomicky aktivnich obyvatel, stupein obcCanské vybavenosti,
mnozstvi pracovnich pfilezitosti, geografickou charakteristiku dané¢ho mista,
umisténi v ramci dopravni infrastruktury (Zeleznice, silnice) atd.“ Tuto metodu lze

nazvat multikriteridlnim rozhodovanim.
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4. Metodika

Pfed zapocetim vyzkumu bylo nutné nastudovat dostupnou literaturu
zabyvajici se tematikou dopravni dostupnosti. Jednalo se o knizni publikace, odborné
¢lanky, diplomové a bakalarské prace.

Pro sbér dat o zdjmovém uzemi jsem pouzil statistické rocenky Libereckého
kraje z Ceského statistického tfadu (CSU), dale zpravy z Reditelstvi silnic a dalnic
(RSD) a Ministerstva dopravy Ceské republiky (MDCR) a oficialni webové stranky
Libereckého kraje. Zaméfil jsem se na ziskavani informaci o parametrech silni¢nich
a zelezni¢nich siti, o mnozstvi a slozeni obyvatelstva, o vyznamnych
zaméstnavatelich, 0 fyzicko-geografickych bariérach ovliviiujicich polohu, hustotu a
ptfipadny rozvoj dopravniho systému.

StéZejni praci z hlediska metodiky byl pro mé ¢lanek autort S. Krafta a M.
Vanéury - Regiondlni vyhodnoceni efektivity dopravniho systému Ceské republiky a
jeho prostorovych dopadu (2008), odkud jsem pievzal vzorec pro vypocet vazené

casové dostupnosti.

Vcd - vazena Casova dostupnost
ti - Casova dostupnost Liberce
di - vzdalenost stiediska od Liberce

n - pocet obci

Véazenad Casova dostupnost je ukazatel, ktery hodnoti dopravni dostupnost
v regionu. Oproti prosté Casové ¢i vzdalenostni dostupnosti vSak nepracuje pouze
s hodnotami ¢asu a vzdalenosti samostatng, ale vzajemné je kombinuje podle jiz
uvedeného vzorce. Jinak feCeno pouziva tento ukazatel hodnoty rychlosti, kterou Ize
povazovat za objektivngjsi hodnotici hledisko. Pti vysledné hodnoté ptiblizné¢ 100 %
ma stfedisko dostupnost odpovidajici primérné hodnoté v Libereckém kraji. Je-li

vysledna hodnota nizs$i nez 100 %, je dostupnost stfediska lepSi a naopak, je-li
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hodnota vyssi nez 100%, dostupnost je horsi. Pro lepsi prehlednost jsem vysledky
barevné odlisil a vyznacil na mapach jednotlivych dopravnich dostupnosti.

Pfed provedenim vypoctu vazené¢ casové dostupnosti a doplnéni
odpovidajicich hodnot do uvedeného vzorce jsem musel ziskat data o vzdalenostni a
Gasové dostupnosti. Casova dostupnost je hodnota udavajici &as nejdastdji
Vv minutach, ktery je potfeba k dosazeni Liberce z jednotlivych obci kraje.
Vzdalenostni dostupnost je vzdalenost z jednotlivych obci Libereckého kraje po
silnici ¢i zeleznici do Liberce udavana nejcastéji v kilometrech. Hlavnim zdrojem
téchto dat byly internetové jizdni fady dostupné na webovych strankach IDOS.cz.
Tato data jsem ulozil do atributové tabulky, kterou jsem si pienesl do pocitacového
programu MS Excel 2007.

Pro doplnéni dat do atributové tabulky dopravnich dostupnosti Liberce
vetejnou hromadnou dopravou byly stanoveny limitni parametry: maximalni
potfebny ¢as 3 hodiny, pocet prestupii maximaln¢ 3, ¢asovy interval 5:00 az 23:00.
Tento Casovy interval byl zvolen zdivodu piedpokladu nejvyssi frekvence a
pfepravniho objemu jednotlivych druhli doprav, nebot” zahrnuje vSechny dopravni
Spicky. Napiiklad doba kolem 5. hodiny ranni, kdy zacina kulminovat doprava
pracovnikli vyrobnich zavodu, dale kolem 7. hodiny vzhledem k potiebam dopravy
déti do Skol a pracovnikd do obchodni sféry, apod. Vecerni doba 22 - 23:00 je pak
frekventovana vzhledem k nastupu pracujicich na no¢ni smény, popi. névratu
z odpolednich smén. Jako sledovany den jsem vybral patek 23. 3. 2012, coz je vSedni
pracovni den, neni stdtnim svatkem a neplati pro n¢j zadna omezeni dopravy.

Cilovymi stanicemi pro vybér spoji bylo u autobusové dopravy centralni
autobusové nadrazi a pro vybér spoji u Zelezni¢ni dopravy pak hlavni vlakové
nadrazi v Liberci. Pii sbéru dat jsem objevil i jiné, kratsi spoje, které vsak koncily na
okraji mésta a porovnavani by tim nebylo objektivni. Proto nejsou tyto spoje v praci
zminovany. Ze spoji které¢ jsem pouzil, jsem sestavil atributovou tabulku a
z vyslednych dat vytvofil jednoduché kartogramy znazoriujici jednotlivé dopravni
dostupnosti.

Dopravni dostupnost Liberce z obci Libereckého kraje jsem zjistoval pii
pouziti autobusové dopravy, zelezni¢ni dopravy a jejich kombinaci. Pro dosazeni
vyslednych hodnot ¢asové dostupnosti jsem vybiral nejrychlejsi spoj z jednotlivych

obci do Liberce. Pro hodnoty u pouziti kombinované dopravy vlaku a autobusu jsem
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hledal nejvyhodnéjsi spoj obce s Libercem. Kombinace autobusové a Zelezni¢ni

dopravy je nejobjektivnéjsi, nebot’ se nejvice blizi realité, to znamena nejcastéjSimu

cvwr

uspore.
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5. Vymezeni zajmového uzemi

5.1 Charakteristika kraje

Liberecky kraj (mapa ¢. 1) se nachazi na severu Ceské republiky. Sousedi na
vychod¢ s Kralovéhradeckym krajem, na jihu se StfedoCeskym a na zapadé
s Usteckym krajem. Severni Gast kraje tvoii hranici se Spolkovou republikou
Némecko o délce 20 km a hranici s Polskem o délce 130 km.

Rozloha kraje ¢ini 3 163 km? a tvoii tak piiblizné 4 % tzemi celé Ceské
republiky. Liberecky kraj je sloZen z okresti Ceska Lipa, Jablonec, Liberec a Semily.
Pro ucely statné spravni je toto tizemi rozdéleno mezi 10 spravnich obvodu obci
s roz§itenou ptisobnosti (SO ORP) a 21 spravnich obvodu obci s povéfenym obecnim
ufadem (SO POU). Celkovy pocet obci v tomto kraji je 215, kdy nejvétsi je krajské
meésto Liberec s poCtem obyvatel 101 865 a nejmensi je obec Rakousy se 73
obyvateli (CSU, 2012).

Mapa &. 1:

Geograﬁc}(a mapa Libere_ckého kraje ) 0 5 10 im @\ hranice ER
Geographical map of the Liberecky Region e A\ hrdnice kidje
Obce se statutem mésta 7\~ hranice okresu
podle po&tu obyvatel silniéni sit’

(stav k 31.12.2010) m=== dalnice

<= 2000 silnice 1. tfidy
@ 2001-5000 silnice 2. tfidy
® 5001 -10 000 Zelezniéni sit’
® 10001 - 50 000 =xcm celostatni traté
® >50000

regionalni traté

vodni plochy

vodni toky
A nejvyse polozeny
bod

vyskove stupné (m)

250 500 750 1000 1250

(zdroj: CSU, 2012)
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5.2 Fyzicko-geograficka charakteristika

Liberecky kraj je na vétsin¢ tizemi hornaty. V jeho severovychodni Casti se
nachazi Jizerské hory a KrkonoSe. Nejvyssim vrcholem Libereckého kraje je Kotel
pobliz Harrachova se svoji vySkou 1435 m n. m. Nejznaméjsi je vSak Jestéd
(1012 m n. m.) vypinajici se nad méstem Liberec. Na jeho vrcholu je vybudovan
televizni vysila¢, ktery svoji nadCasovou architekturou tvoii nezaménitelnou
opousti izemi Ceské republiky (CSU, 2012). Z dtivodu ¢&lenitého relié¢fu je dopravni

sit v nékterych  ¢astech Libereckého kraje nevyhovujici, zejména v jeho

severovychodni  ¢asti, kde je nejfidsi. Musi zde piekondvat mnoho
geomorfologickych piekdzek a je tedy prakticky znemoznéno budovani piimych
dopravnich komunikaci pfi zachovani ekonomické vyhodnosti. Turisticky
vyhleddvanym mistem, zejména V letnich mésicich, je Machovo jezero. To lezi
Vv jihozapadni ¢asti Libereckého kraje ve vySce 266 m n. m. a rozprostird se na plose
284 ha (CSU, 2012). Pro zvySeni turistické atraktivity a zlepSeni dopravni

dostupnosti se v jeho okoli nachazi komunikace I. tfidy.

5.3 Obyvatelstvo
K 31. 12. 2010 zilo v kraji 439 942 obyvatel (CSU, 2012). Z hlediska poc¢tu

obyvatel je tento kraj druhy nejmensi v Ceské republice, i kdyz s hustotou

obyvatelstva 139,1 ob/km? viak patii mezi kraje nadprimémé, priméma hustota
obyvatelstva &ni 133,2 ob/km?. Z tabulky & 1 je patrny kolisavy prib&h podtu
obyvatel. Mezi lety 2000 - 2002 byl zaznamenan pocet osob nizsi, v roce 2003 se
zvysil, 2004 klesl a od té doby neustale roste.

Tab. €. 1: Vyvoj poctu obyvatel v Libereckém kraji (k 31.12.)

2000 2001 2002 2003 2004 2005
celkem 429 121 427 396 427 321 427722 427 563 429 031
2006 2007 2008 2009 2010
celkem 430 774 433 948 437 325 439 027 439 942

Zdroj: (vlastni zpracovani dle dat CSU, 2011)
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V roce 2010 se v kraji narodilo 5 120 a zemfelo 4 251 obyvatel, pfirozeny
nartist poctu obyvatel ¢inil 869. Do Libereckého kraje se ptistéhovalo v roce 2010
celkem 4 396 a odstéhovalo 4 350 obyvatel, ptirtistek migraci ¢ini timto 46 obyvatel.
Celkové pocet obyvatel v kraji vzrostl o0 915 obyvatel (CSU, 2012).

Z hlediska vékové struktury obyvatelstva je kraj relativné mlady v porovnéani
s praimérem v Ceské republice. Obyvatelstvo v piedproduktivnim véku (0 - 14 let)
tvoii 15,1 %, obyvatel v produktivnim véku (15 - 64 let) je 70,3 %, a lidi
v postproduktivnim véku (65 let a vice) je 14,6 % (CSU, 2012).

V samotném Liberci zije 101 865 obyvatel, coz tvoii 23,1 % z celkového
poctu obyvatel zijicich v Libereckém kraji. | z tohoto divodu je krajské mésto
mistem s nejvyssi koncentraci primyslu, obchodu a sluzeb.

Mezi nejvyznamnéjs$i zaméstnavatele v Libereckém kraji patii Krajska
nemocnice V Liberci. Je to nejvétsi zdravotnické zafizeni v kraji a zaméstnava
témef 2 200 pracovnikil, z tohoto poétu je celkem 300 lékara (CSU, 2012). Dalsi
vyznamni zaméstnavatelé jsou firmy, které se zabyvaji vyrobou soucéastek pro
automobilovy primysl. Napiiklad Magna Exteriors & Interiors (Bohemia)
spol. sr. o. se sidlem v Liberci zaméstnava vice nez 2 000 zaméstnanctu
(CSU, 2012). Zabyva se vyvojem a vyrobou plastovych dild. Firma Lucas Varity
spol. s r.o. se sidlem v Jablonci nad Nisou, kde pracuje kolem 1 000 zamé&stnanci, se
zaméfuje na vyvoj a vyrobu brzdovych systémi a jejich komponentii (CSU, 2012).
Dalsi firma je Fehrer Bohemia spol. sr.0. v Liberci. Ta vyrabi interiérové dily
konkrétné loketni opérky a zaméstnava necelych 900 pracovnikd (CSU, 2012).
V Turnové sidli firma Grupo Antolin spol. sT.0.jejiz vyrobni program zahrnuje
vyrobu plastovych, pryZzovych a calounickych soucasti téz pro automobilovy

primysl.

5.4 Doprava
5.4.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni sit’ je nerovnomérné rozlozena (viz mapa €. 2). V severovychodni
¢asti Libereckého kraje je jeji hustota nizkd vzhledem k ¢lenitému reliéfu. Diivodem
nizké hustoty silni¢ni sit¢ v jihozapadni ¢asti regionu je vojensky vycvikovy prostor

(VVP) Ralsko, ptes ktery pozemni komunikace nevedou.
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Celkova délka silnic v Libereckém kraji je 2 426 km, pficemz dalnice se zde
nenachazi. Je zde pouze 333 km (13,7 %) silnic I. tfidy, ztoho rychlostnich
komunikaci je 22 km (0,9 %), 487 km (20,1 %) silnic II. tfidy a 1 606 km (66,2 %)

silnic III. tfidy. Poloha komunikaci a jejich délka je zndzornéna v tabulce €. 2.

Tab. ¢. 2: Délka silnic (km) dle okresi v Libereckém kraji k 31. 12. 2010

okres L. tiida rychlostni IL. tiida II1. tiida celkem
Ceska Lipa 97 - 142 413 652
Jablonec n. Nisou 64 - 40 341 445
Liberec 111 20 117 481 709
Semily 61 2 188 371 620
celkem 333 22 487 1606 2426

Zdroj: (vlastni zpracovani dle dat CSU, 2011)

Délka komunikaci 1. a II. tfidy vzhledem k celkové délce komunikaci
Vv jednotlivych okresech je vyssi nez pramér kraje (33,7 %) v okrese Semily (40,1 %)
a Ceska Lipa (36,7 %), lehce pod primérem je hodnota okresu Liberec (32,1 %).
komunikaci.

Libereckym krajem prochazi 9 silnic 1. tfidy, uplny seznam téchto
komunikaci obsahuje tabulka ¢. 3. Caste¢n& rychlostni komunikaci je silnice 1/10,
vedouci z Prahy ptes Mladou Boleslav, Turnov, Zelezny Brod, Tanvald do
Harrachova, odkud pokracuje smérem do Polska. Na uzemi libereckého kraje méfi
celkem 54 km, z toho je trasa ze Svitav do Turnova usekem rychlostnim, je ozna¢ena
R/10 a méfi 6 km. Druhou ¢astecné rychlostni komunikaci je trasa 1/35 z Valasského
smérem do Polska a po 1,5 km do Spolkové republiky Némecko. Rychlostni

komunikaci je v iseku Turnov smérem na Liberec. Je ozna¢ena R/35 a méti 16 km.
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Tab. €. 3: Silnice prvni tfidy v Libereckém kraji k 23. 3. 2012

Cislo silnice

1/9 Praha - M&lnik - Ceska Lipa - Varnsdorf - Rumburk

1/10 + R/10 Praha - Mlad4 Boleslav - Turnov - Zelezny Brod - Tanvald - Harrachov

1/13 Karlovy Vary - Chomutov - Teplice - D&&in - Novy Bor - Liberec - Frydlant
v Cechich

1/14 Ceska Tiebova - Rychnov nad Knéznou - Nachod - Trutnov - Liberec

1/15 Most - Ttebenice - Litoméfice - Zahradky

1/16 Revni¢ov - Slany - Mlada Boleslav - Ji¢in - Nova Paka - Trutnov

1/35 + R/35 Valasské Meziti¢i - Jic¢in - Turnov - Liberec - Chrastava - Hradek nad Nisou

1/38 Haté - Mlada Boleslav - Doksy - Jestiebi

1/65 Rychnov u Jablonce nad Nisou- Jablonec nad Nisou

Zdroj: (vlastni zpracovani dle dat RSD, 2012)

Registrovana vozidla v Libereckém kraji jsou uvedena v tabulce ¢. 4, kde jsou

zaznamenany Udaje z konce roku 2010.

Tab. €. 4: Pocet registrovanych vozidel k 31. 12. 2010

okres osobni automobily autobusy
Ceska Lipa 42 826 104
Jablonec n. Nisou 36 361 67
Liberec 68 893 350
Semily 35980 414
celkem 184 060 935

Zdroj: (vlastni zpracovani dle dat CSU, 2011)

Z tabulky vyplyva, ze nejvice registrovanych osobnich vozidel bylo
k uvedenému datu evidovano v okrese Liberec (37,4 %) a nejméné v okrese Semily
(19,6 %). Situaci v registraci autobust znazoriiuje druha ¢ast tabulky ¢. 4. Zde je
patrné, Ze nejvice registrovanych autobust bylo v okrese Semily (44,3 %) a nejméné
v okrese Jablonec nad Nisou (7,2 %).

V tabulce €. 5 je uvedeno srovnani objemi piepravy za pouziti autobust mezi
roky 2008, 2009 a 2010. Pokles v roce 2009, ktery je zfejmy z této tabulky, vyplyva

patrné¢ z ekonomického zpomaleni hospodafstvi. Rok 2010 zaznamenal mirné
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oziveni a doslo k zvySeni poctu spojii nejen v pracovni dny, ale i o vikendech.
Zvyseni bylo patrné i v objemu piepravenych osob a tim bylo dosazeno i mirného

zlepseni efektivity.

Tab. €. 5: Vetejna autobusova doprava v Libereckém kraji

2008 2009 2010
pieprava v ramci Kraje (tis. osob) 14 571 11 316 15 397
autobusové spoje vV ramci kraje (ps/rok) 19 802 17 644 17774
pracovni dny (ps/rok) 13 225 11911 11 946
sobota (ps/rok) 3168 2719 2726
nedéle + svatky (ps/rok) 3409 3014 3102
*ps - pocet spoji Zdroj: (vlastni zpracovani dle dat CSU, 2011)

Tab. ¢. 6: Dopravci v autobusové dopraveé:

CSAD Ceska Lipa a.s. CSAD Jablonec nad Nisou a.s. CSAD Liberec as.
CSAD Semily a.s. CSAD Usti nad Orlici a.s. OSNADO spol. s r.0.
Busline a.s. KAD spol. s r.o. Quickbus a.s.
VONBUS spol. s r.o. HEMTRANS

Zdroj: (vlastni zpracovani dle dat IDOS, 2012)

V Libereckém kraji v oblasti autobusové dopravy plsobi 11 dopravci
(viz tab. & 6). Kromé akciovych spoleénosti CSAD, které kromé& nazvu CSAD
vyuzivaji i technické zazemi byvalych statnich podniki, zde pusobi i nékolik

soukromych dopravci. Jednim z nejvétsich je OSNADO spol. s r.o.

cvwr

nehod na pozemnich komunikacich. Napiiklad v roce 2010 bylo nehod 3 864, coz
tvoii 5,1 % z poétu nehod v celé Ceské republice. Poéet nehod na 1000 obyvatel je
8,8, coz je o 1,6 vice nez Cini celorepublikovy pramér, ktery je 7,2. Pfi dopravnich
nehodach v Libereckém kraji zemtelo 18 osob a dalSich 137 jich bylo téZce zranéno

(CSU, 2012).
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5.4.2 Zelezniéni doprava

Celkova délka Zeleznice vtomto kraji je 553 km. To z né€ho ¢ini oblast
s nejvyssi hustotou Zeleznidnich trati, ktera se se svou hodnotou 174,8 m/km? fadi na
druhé misto za kraj Ustecky (191 m/kmz) a prevysuje celostatni primérnou hustotu
121,7 m/km? (CSU, 2012). Zadna z t&chto trati viak neni elektrifikovana. Kompletni
znazornéni zelezniéni sité Libereckého kraje je zpracovano na mapé ¢. 3. V tabulce
¢. 7 jsou vyznaCeny zelezniCni traté¢ nejen spojujici obce v zajmovém uzemi mezi
sebou, ale 1 spoje celostatni Sjejich ciselnym znafenim, které pouziva hlavni
provozovatel Zeleznic v Ceské republice Ceské Drahy (CD). Pro piehlednost je

pouzito oznaceni trati symboly C - traté celostatni a R - traté regiondlni.

Tab. &. 7: Zelezni¢ni traté v Libereckém kraji k 23. 3. 2012

Cislo délka Charakter
traté traté [km] traté
030 Liberec - Stara Paka - Jaromé&f 83,213 C
034 Josefiv Dul - Smrzovka 6,598 R
035 Tanvald - Zelezny Brod 17,7 R
036 Harrachov - Tanvald - Smrzovka - Liberec 38,9 R
037 Liberec - Raspenava - Frydlant v Cechach - Cernousy 39,173 C
038 Bily Potok pod Smrkem - Frydlant v Cechach 6,049 R
039 Jindfichovice pod Smrkem - Frydlant v Cechach 23,261 R
040 Trutnov - Nova Paka - Chlumec nad Cidlinou 21,974 C
041 Turnov - Jic¢in - Hradec Kralové 12,191 C
042 Jablonec nad Jizerou - Jilemnice - Martinice v Krkono$ich 20,136 R
064 Stara Paka - Mlada Boleslav 8,920 R
070 Turnov - Mlada Boleslav - Praha 6,774 C
080 Jedlova - Ceska Lipa - Doksy - Bakov nad Jizerou 55,32 C
081 Ceska Lipa - Zandov - D&&in 16,502 C
086 Ceské Lipa - Mimoti - Jablonné v Podjestédi - Liberec 58,034 C
087 Ceska Lipa - Blizevedly - Litoméfice 16,615 R
089 Liberec - Chrastava - Hradek nad Nisou 21,019 C

Zdroj: (vlastni zpracovani dle dat CD a.s., 2011)

Nejdelsi trati v zdjmovém tUzemi Libereckého kraje je trat’ 086 vedouci
z Ceské Lipy pies Mimon, Jablonné v Podjestédi do Liberce. Mé&fi 58 km a patii

mezi traté celostatni. Z regionalnich je nejdelsi trat’ ¢islo 036 vedouci z Harrachova
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ptes Tanvald a Smrzovku do Liberce, méti 38,9 km. Trat' ¢. 089 z Liberce pftes
Chrastavu do Hradku nad Nisou je jedinou trati, kde neptisobi CD a.s. v roli

dopravce, tu prevzala némecka spolecnost Vogtlandbahn GmbH.
V tabulce ¢. 8 je znazornén objem osobni pfepravy a pocet spoji v pracovni
dny i vsobotu a vnedéli. Je patrny celkovy pokles objemu piepravenych osob

v ramci kraje, ktery klesl mezi lety 2008 - 2010 o 602 000 piepravenych osob.

Tab. &. 8: Zelezni¢ni doprava v Libereckém kraji

2008 2009 2010
provozni délka Zeleznice (km) 553 553 553
preprava v ramci Kraje (tis. osob) 4525 4112 3923
vlakové spoje v ramci kraje (ps/rok) | 9 049 8915 8 844
pracovni dny (ps/rok) 3382 3419 3286
sobota (ps/rok) 2912 2 846 2874
nedéle + svatky (ps/rok) 2 755 2 650 2684
*ps - pocet spoji Zdroj: (vlastni zpracovani dle dat CSU, 2011)

Pfi porovnani tabulek ¢. 5 a ¢. 8, tedy porovnanim objemtl pteprav dopravy
autobusové a Zelezni¢ni je zfetelny znacny rozdil. V kraji je vice preferovana
autobusova doprava, ktera piepravila v roce 2010 o0 necelych 11,5 milionu cestujicich
vice. To je piiblizné ¢tyfnasobek objemu piepravenych cestujicich po Zeleznici, ktera
za rok vypravi témét o 9 000 spoji méné. Z uvedenych tabulek je patrné, Ze jedinym
dnem, kdy vypravuje Zeleznice vice spoju je sobota. Za rok je vypraveno o 148

sobotnich vlakovych spojii vice nez autobusovych.
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Mapa ¢.3:

Zelezniéni sit Libereckého kraje

Zeleznice
traté 0 15 30 km Zpracoval: Zdené&k Ryba
[ ] Liberec : : | Zdroj: ArcGIS 9.3
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5.4.3 Ostatni druhy dopravy

V Libereckém kraji je mozné vyuzit i dal$i druhy dopravy, mezi které lze
zaradit dopravu leteckou, lodni ¢i lanovou.

Ptehled vsech letist’ je uveden v tabulce ¢. 9 a obsahuje i informace o jeho
charakteru. Doprava letecka v tomto kraji je orientovana zejména na vnitrostatni
linky - leti§té Liberec, Hodkovice nad Mohelkou a Ceské Lipa. Ostatni letisté slouzi
Kk sportovnim ucelim, zejména k létani na sportovnich ¢i ultralehkych letadlech a

K provozovani paraSutismu.

Tab. €. 9: Piehled letist’ v Libereckém kraji

nazev letisté druh letisté

Ceska Lipa - Lada vefejné, vnitrostatni
Ceska Lipa - Ram§ SLZ*

Cesky Dub SLZ*

Druzcov SLZ*

Hodkovice nad Mohelkou | vefejné, vnitrostatni

Hradcany - Ralsko SLZ*
Lomnice nad Popelkou SLZ *
Liberec nevetejné, vnitrostatni

* SLZ - sportovni 1étajici zatizeni Zdroj: (vlastni zpracovani dle dat kraj-Ibc, 2012)

Doprava lanova je situovana do turistickych center v horskych oblastech pro
podporu sportovnich ¢innosti. V 1ét€¢ pro zvySeni atraktivity cyklistiky, v zim¢ pro
podporu lyzaiskych sportd. Lanovky jsou provozovany kabinové, sedadlové ci
zaveésné.

Lodni dopravu v tomto kraji lze vyuzit na Machové jezete, kde v turistické
sezon¢ funguje okruZni plavba mezi stanicemi Doksy - Staré Splavy - Borny -

Valdstejnska plovarna. Provozovatelem je firma REGIO Machova kraje a.s.
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6. Zhodnoceni dopravni dostupnosti Liberce z obci Libereckého

kraje

V této Casti prace uvadim vlastni rozbor a zhodnoceni dopravni dostupnosti

z4jmového izemi Libereckého kraje za pomoci dostupnosti vzdalenostni, ¢asové a
vazené Casoveé. K vypracovani mapovych podkladi byly pouzity pocitacovy program
ArcGIS 9.3 a datové podklady z ArcCR 500 2.0 a atributové tabulky, do které byly
dosazeny parametry z informac¢niho dopravniho systému IDOS. Vysledné hodnoty

poslouZzily k porovnavani jednotlivych dostupnosti.

6.1 Vzdalenostni dostupnost

Jako prvni zpracovavanou hodnotou byla zvolena vzdalenostni dostupnost. Je
to vlastné ukazatel, ktery znazoriiuje polohu obce na dopravni siti ve sledovaném

kraji vzhledem ke krajskému méstu.

6.1.1 Vzdalenostni dostupnost Zelezni¢ni

Je to vzdalenost jednotlivych Zzelezni¢nich zastavek ¢i stanic na trati od
hlavniho vlakového nadrazi v Liberci. Z mapy ¢. 4a zafazené v piiloze znazornujici
tento druh dostupnosti vyplyva, Ze oblasti s nejhorSi vlakovou dostupnosti je
jihozapadni, jihovychodni ¢ast Libereckého kraje a oblast kolem VVP Ralsko. Jedna
se 0 obce Jablonec nad Jizerou (108 km), Ponikla (101 km), Vichova nad Jizerou
(97 km), Horni Branna (95 km), Jilemnice (94 km) a Martinice v Krkonosich
(90 km). Ackoli vzdalenost mezi Libercem a Jabloncem nad Jizerou vzdusnou ¢arou
je pouze 27,25 km (Google Earth, 2012), vzdalenostni dostupnost po Zzeleznici
dosahuje v tomto ptipadé hodnoty 108 km. To je dano zejména Clenitym reliéfem
cestu.

Casteéné lépe jsou na tom v této kategorii obce se vzdalenostni dostupnosti
od 60 do 90 km. Jsou to zejména obce v okrese Ceska Lipa. Jedna se napi: o obce
Okna (83 km), Bezdéz (78 km), Svor (76 km) a Blizevedly (75 km).

Nejlépe v tomto hodnoceni jsou z hlediska dostupnosti vzdalenostni obce
v blizkém okoli Liberce, jako je Straz nad Nisou (4 km), Chrastava, Jefmanice a
Mni$ek (11 km), Jablonec nad Nisou a Krystofovo tdoli (12 km).
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6.1.2 Vzdalenostni dostupnost autobusova

V mapové priloze €. 4b je graficky znazornéna autobusova vzdalenostni
dostupnost. Jedna se o vzdalenost autobusové zastavky v jednotlivych obcich od
hlavniho autobusového nadrazi v Liberci. Nejvyhodnéj$i parametry a tim nejlepsi
dostupnost maji obce znadzornény barvou tmaveé modrou, mista s nejhorsimi vysledky
jsou oznacena barvou Cervenou. Nejdale po autobusové trase je z Liberce do obci
v jihozapadni a jihovychodni &asti kraje a to do Blatce (91 km), Zdirce (88 km), do
obce Tuhait (82 km), Martinice v Krkonogich (83 km), Cistd u Horek (80 km) a
Bukovina u Cisté (76 km). Vyznamnym faktorem, ktery ovliviiuje tyto vysledky je
pritomnost VVVP Ralsko, ktery je nutné objizdét, nebot’ tudy nejsou vedeny pozemni
komunikace.

Obce s nejlepsi vzdalenostni dostupnosti jsou Straz nad Nisou (6 km), Dlouhy
Most (8 km), Mnisek, Simonovice a Jefmanice (10 km) a Jablonec nad Nisou

(12 km). Nehodnocena zlistala obec Josefiv Dul, kam nejezdi zadny autobusovy

Spoj.

6.1.3 Vzdalenostni dostupnost kombinace dopravy Zelezni¢ni a autobusové

Vzhledem k absenci Zeleznice v nékterych oblastech Libereckého kraje byla
zpracovana vzdalenostni dostupnost kombinace doprav Zelezni¢ni a autobusové.
Situace je znazornéna na mapé ¢. 4. Pro piiklad uvadim jiz vySe zminénou cestu
z Jablonce nad Jizerou do Liberce. Pfi pouziti kombinované dopravy je mozné
vzdalenostni dostupnost zkratit na 48 km z pivodnich 108 km, které musi cestujici
piekonat v pfipadé¢ pouZiti pouze Zelezni¢ni dopravy. Je ziejma vyhoda pouZiti
kombinované dopravy pro zkraceni prepravni vzdalenosti, a tim zlepSeni dopravni
dostupnosti.

Obcemi s nejhorsi vzdalenostni dostupnosti jsou: Blatce (91 km), Zdirec
(88 km), Roztoky u Jilemnice (84 km), Luka (81 km) a Cistd u Horek (80 km).
V mapé jsou tyto obce zndzornény oranzovou a ¢ervenou barvou.

Nejlepsi vzdalenostni dostupnost maji obce v blizkosti Liberce: Strdz nad
Nisou (4 km), Dlouhy Most (8 km), Chrastava, Jefmanice, Mni$ek a Simonovice

(10 km), oblast v mapé oznacena tmavé modrou barvou.
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Mapa €. 4:

Vzdalenostni dostupnost Liberce kombinovanou
dopravou z Libereckého kraje (23.3.2012)

Vzdalenost
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6.2 Casova dostupnost

Casova dostupnost je hodnota vyjadiujici ¢as k piekonani vzdalenosti mezi
obcemi Libereckého kraje a Libercem. Pfiblizn€ tak plati, ze ¢im vétSi vzdalenost,
tim je potiebny Cas del§i a naopak. Neplati to vSak pro vSechny druhy doprav.

Podrobnéji je uvedeno v nasledujicim rozboru.

6.2.1 Casova dostupnost 7elezni&ni

Zde je porovnavan vysledny ¢as potiebny k dosazeni hlavniho Zelezni¢niho
nadrazi v Liberci z jednotlivych Zelezni¢nich stanic ¢i zastavek v Libereckém kraji.
Vysledky jsou zpracovany a graficky znazornény v mapovém dile ¢. 5a (viz piiloha).

Obcemi s nejlepsimi hodnotami ¢asové dostupnosti jsou obce Straz nad Nisou
(5 min), Chrastava (9 min), Jefmanovice (11 min), MniSek (13 min), obce Radlo a
Bily Kostel nad Nisou (15 min), znazornéno na map¢ svétle modrou barvou. Jejich
kvalitni dopravni dostupnost je zplsobena polohou, nebot’ lezi v tésné blizkosti
krajského mésta.

Nejhorsich hodnot dosahuji obce Ponikla (175 minut), Vichovéa nad Jizerou
(168 min), Jilemnice (157 min) a Horni Branna (154 min), vV mapé oznaceno
cervenou barvou. Jedna se o obce, které lezi v zapadni a jihovychodni casti
Libereckého kraje a jsou nejdale od Liberce po zelezni¢ni trati. Dal§im vyznamnym
ovliviiuyjicim faktorem je status Zeleznice, ktery je v téchto oblastech pouze

regionalni a neni zde dobra navaznost spoju pfi prestupu.

6.2.2 Casova dostupnost autobusova

Dalsi ptilohou je mapa ¢. 5b.V této mapé udaje neodpovidaji piimo
umérnému pravidlu ,,delSi vzdalenost = delSi cas®™, nebot autobusovd doprava
zajistuje spojeni obci linkami, které jsou piimé jen ziidka (dalkové autobusy).
Vétsinou se zde jedna o spoje obsluhujici mnoho obci v dané oblasti. Piesto pouzitim
autobusové dopravy lze zlepsit asovou dostupnost. Pro piiklad jsem vybral obec
Ponikla pfi pouziti vlakového spojeni. Jak jiz bylo uvedeno, je Cas potiebny pro
dopravu do Liberce 175 minut. V piipadé cestovani autobusem lze ¢as zkratit na 95
minut, pfestoze se zde nepiiznivé projevuje Clenity reliéf oblasti. Obec Ponikla je

vzdalena od Liberce vzdusnou ¢arou pouze 31,2 km (Google Earth, 2012).
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Nejhorsi ¢asovou dostupnost autobusovou maji obce Kravate (165 min),
Tachov (150 min), Velenice (142 min), Bé&la (135 min) a Bukovina u Cisté
(133 min).

Naopak nejlépe jsou na tom obce Bily Kostel nad Nisou (9 min), Dlouhy
Most (14 min), Chrastava a Hodkovice nad Mohelkou (15 min).

6.2.3 Casova dostupnost kombinace dopravy Zelezniéni a autobusové

Kombinovana doprava je zajimavou alternativou zejména v oblastech, kde
existuje spoluprace mezi autobusovou a zelezni¢ni dopravou. Lze tim dosahnout
lepsi Casové dostupnosti v daném regionu a optimalizovat tim piepravni Casy.

Nejlepsi ¢asovou dostupnost kombinovanou dopravou maji obce Straz nad
Nisou (5 min), Bily Kostel nad Nisou a Chrastava (9 min), Jefmanice (11 min),
Mnisek (13 min) a Dlouhy Most (14 min).

Nejhorsi dostupnost je v obcich Tachov (150 min), Kruh (145 min), Slune¢na
(140 min), Vitkovice (137 min), Bukovina u Cisté (133 min), Luka (131 min) a
Skalka u Doks (130 min). Pro lepsi ptehlednost je graficky zpracovana mapa ¢. 5,
kde jsou tyto udaje barevné zndzornény. Zudaji je patrné, ze obce s nejhorsi
dopravni dostupnosti lezi v oblastech vychodné od Liberce, kde je vyznamné
ovlivitujicim faktorem c¢lenity reliéf. Dalsi oblasti je jihozapadni ¢ast Libereckého
kraje, kde je umistén VVP Ralsko. Ptes tuto lokalitu nejsou vedeny komunikace, je
nutné ji objizdét. Tim dochéazi k vy$si casové naro€nosti a ke zhorSeni dopravni

dostupnosti v této ¢asti kraje.
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Mapa ¢. 5:

Casova dostupnost Liberce kombinovanou
dopravou z Libereckého kraje (23.3.2012)
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6.3 Vazena ¢asova dostupnost

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole ¢. 4 Metodika, vaZzena ¢asova dostupnost je
ukazatel, Kktery nejptfesnéji hodnoti dopravni dostupnost v regionu. Porovnava
vzajemné Udaje dostupnosti vzdalenostni a ¢asové, pii¢emz vyslednou hodnotou je
rychlost. Ta je nejobjektivnéjsim hlediskem pro porovnavani kvality dopravni
dostupnosti regionu.

6.3.1 Vazena casova dostupnost Zelezni¢ni

Severovychodni ¢ast Libereckého kraje méa hornaty charakter, proto je zde
zna¢né obtizné a ekonomicky vysoce naro¢né budovat trati s pfimym spojenim mezi
obcemi. Trati v této oblasti jsou technicky naro¢né a maji vysokou deviatilitu.
Vzhledem k tomuto faktu a s ohledem na zachovani bezpe¢nosti dopravy je snizena
prepravni rychlost vlakd.

Proto neni ptrekvapujici, ze nejhorsi vysledky vazené ¢asové dostupnosti jsou
zjiStény praveé v této ¢asti regionu. Jedna se napiiklad o tyto obce: Desné (179,9 %),
Lucany nad Nisou (169,57 %), Smrzovka (167,31 %), Tanvald (166,49 %), Velké
Hamry (161,91 %), Plavy (161,1 %) a Harrachov (149,57%).

Obce snejlepsimi hodnotami vazené Casové dostupnosti jsou Chrastava
(55,5 %) a Hradek nad Nisou (58,14 %), které leZi na trati ¢. 089 vedouci z Liberce
do Hradku nad Nisou a pokracujici dale smérem do Spolkové republiky Némecko.
Pfepravcem na této trati je spole¢nost Vogtlandbahn GmbH. Dalsi obce s dobrou
vazenou ¢asovou dostupnosti jsou Hodkovice nad Mohelkou (65,12 %) a Turnov
(66,04 %), kterymi vede zelezniéni trat’ ¢. 030, ktera spojuje Liberec s Jaroméfi pres

Starou Paku.

6.3.2 Vazena Casova dostupnost autobusova

Mapa ¢. 6b (viz pfiloha) znazornujici vaZenou casovou dostupnost
autobusovou dopravu Vv Libereckém kraji ukazuje, Ze obce lezici v blizkosti
rychlostnich komunikaci a silnic L. tfidy maji vazenou ¢asovou dostupnost na lepsi
urovni. Napiiklad obce Bily Kostel nad Nisou (40,97 %), Rynoltice (50,72 %) a
Jablonné v Podjestédi (54,24 %) lezici na komunikaci 1/13 nebo obec Ohrazenice
(49,31 %) ktera lezi na komunikaci 1/35.
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Nemusi to byt vSak pravidlem, coz je mozné vidét na piipadé Frydlantu
(167,08 %). Zde je zietelné, ze vazena Casova dostupnost je nejobjektivnéjsi hledisko
pii posuzovani dopravni dostupnosti, nebot’ autobusova linka do Liberce méfi jen
17 km, ale ¢as potiebny pro cestu je 48 minut. Pfi¢inu lze nalézt ve vysokém poctu
zastavek. Na této trase je jich 28, nebot’ autobus obsluhuje také zastavky v obcich
Kunratice, Hefmanice, Détfichov, Nova Ves a Mnisek.

Dalsi obce se Spatnou vazenou cCasovou dostupnosti jsou Vlastibot
(171,98 %), Straz nad Nisou (157,8 %), Velky Valtinov (157,19 %) Janov nad Nisou
(152,17 %) a Zdislava (151,88 %).

6.3.3 Vazena Casova dostupnost kombinace dopravy Zelezni¢ni a autobusové

Vysledné hodnoty jsou graficky zndzornény v mapovém dile ¢. 6. Pro
posouzeni dopravni dostupnosti byly vybrany nejvyhodné&jsi spoje obci s Libercem.
Je proto patrné, Ze nejvyhodnéjsi polohou obci je blizkost hlavnich zelezni¢nich trati,
rychlostnich komunikaci a silnic L. tfidy.

Pti porovnani map €. 6 a €. 6b je zfeteln¢ vidét zlepSeni dopravni dostupnosti
pii pouziti kombinaci dopravy. Na mape €. 6 je méné mist se Spatnou vazenou
Casovou dostupnosti, to znamend, ze ubylo mist oznafenych cervenou barvou
(nad 125,1 %).

Nejhorsi hodnoty maji obce Janov nad Nisou (161,25 %), Slunecna
(164,18 %), Lucany nad Nisou (161,25 %), Roztoky u Semil (154,24 %) a Péncin
(151,76 %). Vyhodnost pouziti kombinované dopravy se potvrdila na ptikladu jiz
uvedeného Frydlantu, ktery u vazené Casové dostupnosti autobusové dopravy patiil
mezi nejhiie dostupné obce, avsak pifi pouziti kombinované dopravy jej vysledky
fadi mezi obce s nejlepsi vazenou ¢asovou dostupnosti (66,98 %). Dalsimi obcemi,
které¢ lze tadit mezi nejlepsSi jsou Bily Kostel nad Nisou (44,65 %), Chrastava
(52,77 %), Ohrazenice (53,75 %), Hradek nad Nisou (55,29 %) a Rynoltice
(55,29 %).
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Mapa &. 6:

Vazena Casova dostupnost Liberce kombinovanou
dopravou z Libereckého kraje (23.3.2012)
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6.4 Porovnani Libereckého Kkraje s krajem Plzeniskvm a Jihoceskym

Cilem této casti prace je nalézt vlivy pusobici na hodnoty vazené Casové
dostupnosti v Libereckém kraji a porovnat je s vysledky kraje Plzefiského, ktery
zpracovaval ve své bakalarské praci A. Jurek a krajem JihoCeskym, zpracovanym S.
Kraftem v ¢lanku ,, Time accessibility“ - priklad deformace prostoru generované
dopravou.

Véazena casova dostupnost v Libereckém kraji je pozitivné ovlivnéna
pfitomnosti komunikaci 1. tfidy, zejména silnici I/13 vedouci z Liberce smérem na
Décin, dale na Karlovy Vary a silnici 1/35, kterd vede z Valasského Mezifi¢i pies
Turnov a Liberec do Hradku nad Nisou. V Plzeniském kraji lepSim indexem vazené
casové dostupnosti bylo mozno oznacit obce v blizkosti silnic 1. tfidy, zejména u
komunikaci spojujicich Plzeni s mésty Karlovy Vary, HorSovsky Tyn a Klatovy.
V praci S. Krafta kraj Jihocesky téz potvrzuje lepsi hodnoty véazené cCasové
dostupnosti u hlavnich silniénich tras vedoucich z Ceskych Bud&jovic smérem pies
Tabor do Prahy. Druhou vyznamné ovliviiujici komunikaci je trasa, kterd Ceské
Budéjovice spojuje se Strakonicemi a Plzni.

Negativni vliv na vaZenou Casovou dostupnost ve vSech uvedenych krajich
maji fyzicko-geografické prekazky, pozemni komunikace III. tfidy nebo Uplna
absence dopravniho spojeni. Jedna se o tyto oblasti: v kraji Libereckém jsou to obce
v severovychodni ¢asti (KrkonoSe, Jizerské hory), v Plzeniském kraji obce
v jihozapadni &asti (Sumava, Cesky les) a v kraji Jihogeském obce v oblasti jizni
(Sumava, Novohradské hory). Ackoliv se jednd o pievaznou &ast turisticky
oblibenych lokalit, dopravni dostupnost neni na vysoké urovni.

Pti porovnavani hodnot dopravni dostupnosti jednotlivych zdjmovych Gzemi
se vyskytoval jako dalsi spolecny ovliviujici faktor VVP. V JihoCeském kraji je to
VVP Boletice, v Libereckém kraji VVP Ralsko a v Plzeniském kraji VVP Brdy. Vliv
na vysledky dopravni dostupnosti maji rozdilny, vzhledem k jejich poloze
vV z4jmovém uzemi. Nejvyraznéji je dopravni dostupnost ovlivnéna v Libereckém
kraji, kde je VVP o zna¢né rozloze situovan v jizni ¢asti. Prodluzuje tim vzdalenostni
1 ¢asovou dostupnost obci v jithozapadni ¢asti kraje.

V JihoCeském kraji ovliviluje dopravni dostupnost VVP Boletice mensi

mérou, nebot’ lezi v malo obydlené &asti Sumavy. Je zde pouze nékolik obci, které
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lezi vzhledem k poloze Ceskych Bud&jovic aZ za Boleticemi. Jsou to obce Horni
Plana, Nova Pec, Zelnava a Stozec.

Nejméné ovlivnéna dopravni dostupnost piitomnosti VVP je v Plzeniském
kraji. VVP Brdy je situovan zejména v jihozapadni ¢asti Stiedo¢eského kraje a do
Plzenského zasahuje pouze ¢astecne.

Vsechny porovnavané kraje jsou téz kraji pohrani¢nimi. Plzenisky a Jihocesky
tvoii zapadni hranici Ceské republiky a proto je zde dopravni dostupnost horsi, nebot’
zZ politickych divoda pied rokem 1989 nebylo pfedmétem zajmu zkvalitnéni silni¢ni
sité¢ v této casti republiky. V soucasné dobé se situace zlepSuje, zejména po
vybudovani dalnice D5.

Liberecky kraj tvoii vétsi ¢asti hranici s Polskem a dopravni dostupnost v
této prihranicni oblasti je na dobré urovni. Hodnoty se zde pohybuji kolem priaméru
kraje. Pii hranici S Némeckem jsou v soucasnosti hodnoty dopravni dostupnosti lepsi,

nebot’ zde ptisobi dopravce Vogtlandbahn GmbH se sidlem v Némecku.
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7. Zavér

V ptedkladané praci byla analyzovana soucasna aktudlni situace dopravni
dostupnosti pii vyuziti dopravy Zelezni¢ni, autobusové ¢i jejich piipadné kombinace.
Pro posouzeni situace byly zvoleny vzdalenostni, ¢asova a vazena ¢asova dostupnost.
Vzdalenostni dostupnost na vypracovaném mapovém dile znazornila regiony do
tvaru soustfednych kruznic se sttedem v Liberci. Ve vysledcich dostupnosti ¢asové
se jiz objevily regionalni diference. Nejobjektivnéji vSak dostupnost hodnotila
vazena Casova, ktera kombinuje hodnoty casové a vzdalenostni. Vysledkem je
rychlost piepravy, ktera je dilezitd pro zvySeni atraktivity, a tim |1 zvySeni
pfepravnich vykond.

Na pfilozenych mapovych podkladech, které jsou barevné clenény podle
vyslednych hodnot, jsou tyto skute¢nosti dobfe patrné. Zndzornuji mista
s dostupnosti nadprimérnou, primérnou i podpriumérnou. Napiiklad v mapé €. 6 je
regionem s dobrou dopravni dostupnosti severozapadni a jizni ¢ast Libereckého
kraje, ozna¢eno modrou barvou. Mista se Spatnou dostupnosti jsou Ralsko a
vychodni oblast zajmového izemi, oznac¢eno barvou ¢ervenou.

Jak se potvrdilo, lepsi dopravni dostupnost je u obci v Libereckém kraji, které
lezi v blizkosti hlavnich silni¢nich komunikaci a Zelezni¢nich trati celostatniho
vyznamu. Oblastmi s hor$i dostupnosti jsou mista, kterd jsou ovlivnéna fyzicko-
geografickymi prekazkami, silnicemi niz$iho vyznamu ¢i Uplnou absenci dopravnich

komunikaci.
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Resumé

Tato prace hodnoti dopravni dostupnost Liberce z obci Libereckého kraje pti
pouziti zelezni¢ni a autobusové dopravy a jejich kombinace. Jako parametry
hodnoceni dopravni dostupnosti byly pouzity vzdalenostni, ¢asova a vdzena Casova
dostupnost. Jako vstupni data byly pouzity udaje z elektronického jizdniho fadu
IDOS. Zjisténé hodnoty byly graficky zndzornény pomoci pocitatového programu
ArcGIS.

Klic¢ova slova: Liberec, Liberecky kraj, dopravni dostupnost, ¢asovd dostupnost,

vzdalenostni dostupnost, vazena ¢asova dostupnost

Resume

This study evaluates the transport accessibility of the Liberec from all
municipalities in the Liberec region when using rail and bus services and their
combinations. As the parameters of assessment of traffic accessibility were used
distance, time and weighted time accessibility. As input data were used data from the
electronic timetable IDOS. The values obtained were graphically illustrated by a
computer program ArcGIS.

Keywords: Liberec, Liberec region, traffic accessibility, time accessibility, distance

accessibility, weighted time accessibility
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