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UvoD

V soucasné dob¢ se evropska ekonomika nachéazi v té¢zké dobé, kdy jsme kazdodennimi
svédky vazného ¢i mén€ vazného naruseni zakladnich principti spolecného
ekonomického Zivota. I vtéto dob& a pravé proto, abychom podpofili funkénost
integrovaného evropského spolecenstvi, existuji stale projekty v riznych ekonomickych
oblastech. Dané téma diplomové prace odrazi soucCasny stav nejen nasi ale 1 svétové
ekonomiky, kdy zejména sluzby urcené Siroké vefejnosti a sluzby, které musi byt svoji
povahou napojitelné na stejné ¢i obdobné zahrani¢ni sluzby — vetfejna doprava, jsou
financované z prostiedkii evropskych fondi. Tato diplomova prace se tedy pokusi
zhodnotit ekonomickou efektivnost investiéniho projektu — ,,Rekonstrukce koleje

a vyhybek v Zelezni¢ni stanici Ceska Kubice®, ktery byl spolufinancovan z fondu EU.

V budoucnosti lze ocekavat rostouci vyznam zelezni¢ni dopravy. V oblasti osobni
pfepravy, kterd mize a méla by slouzit jako ekologickd doprava nejen pro kazdodenni
cestovani, ale i jako pfijemna varianta cestovani rodin s détmi, senioru a jinych cilovych
skupin za ucelem rekreace, oddychu, lze ocekavat nardst tohoto druhu piepravy
s ohledem na vys§i ndklady individualni automobilové piepravy, ale také zejména
s ohledem na oc¢ekdvanou nefunkénost individualni dopravy vzhledem k stale cetnéjSim
dopravnim kolapsiim na nasSich i1 evropskych silnicich. V oblasti ndkladni pfepravy lze
zelezni¢ni prepravu jen preferovat, zejména pro jeji minimalni ekologické zatizeni.
V tomto ohledu lze jen vitat jiz prob&hlé investi¢ni stavby, také financované
z evropskych fonda, které napomohly ke zrychleni cargo dopravy Vv ramci evropského

spolecenstvi.

Hlavnim cilem diplomové prace je provést hodnoceni efektivnosti investi¢éniho projektu
— ,Rekonstrukce koleje a vyhybek v Zelezniéni stanici Ceskd Kubice* realizovaného
statnim podnikem Sprava zelezni¢ni a dopravni cesty a formulovat doporucujici

opatfeni. Za ucelem splnéni hlavniho cile je nezbytné splnéni téchto dil¢i cili:

e charakteristika statniho podniku Sprava Zelezni¢ni a dopravni cesty,
e analyza moznosti financovani ze strukturdlnich fondii EU podle potfeb daného
podniku,

e charakteristika projektu,



e analyza jeho ndkladu a ptinostl,
e zhodnoceni ekonomické efektivnosti daného projektu,

e navrh budoucich moznych opatfeni.

Predkladand diplomova prace vznikla na zéklad¢ studia teoretickych zdrojt, ale
zejména na zdkladé velmi podrobné diskuze s pracovniky statniho podniku Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty. Prace odrdzi ziskané védomosti ze studia na Fakulté
ekonomické Zapadoceské univerzity v Plzni, vyuziva fady primarnich i sekundarnich
dat, ktera byla pro ucely této prace ziskana zejména osobnimi pohovory s pracovniky
vySe jmenovaného statniho podniku, jelikoZ jind moznost piistupu k témto informacim
neexistovala. Tato data byla dale analyzovana za ti¢elem hodnoceni efektivnosti daného
investi¢niho projektu. V zavéru byla dana problematika shrnuta a byla navrzena mozna

doporuceni do budoucna.

Z vyse popsané¢ho vyplyva vyznam dané problematiky, kdy v situaci spole¢ného
evropského trhu nelze opomenout sluzby wurcené Siroké vefejnosti, mysleno
V mezinarodnim méfitku, tedy sluzby, které je t€zké financovat pouze z prostredkil
podnikatelskych subjekta ¢i z prostfedkt jedné narodni ekonomiky. Vétim tedy, ze tato
prace nejen naplni veskeré zadané zasady prace, ale také ¢aste¢né odtivodni a vyzdvihne
vyznam pouzivani spole¢nych prostiedki evropského spolecenstvi pro podobné sluzby,

jakymi je oblast Zelezni¢ni piepravy.



1 O SPOLECNOSTI

Spole¢nost Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) vznikla roku 1. 1. 2003, zanikem
statni organizace Ceské drahy. Ta se rozdélila pravé na statni organizaci Sprava

Zzelezni¢ni dopravni cesty a na Ceské drahy, a.s.
Organizace ma n¢kolik ukolu [18]:

e hospodati s majetkem statu, kterym je zejména Zelezni¢ni dopravni cestu,

e plni funkci vlastnika drdhy, =zajiStuje provozovani, provozuschopnost,
modernizaci a rozvoj zelezni¢ni dopravni cesty,

e piidéluje kapacitu dopravni cesty a Vneposledni fadé je provozovatelem

celostatni Zelezni¢ni drahy a regiondlnich drah ve vlastnictvi statu.

“Cilem SZDC je nabidnout dopravciim po vsech strankdch kvalitni a bezpecnou

zeleznicni dopravni cestu.” [23, s. 8]

Ke dni 31. 12. 2009 disponovala Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty celkem s 9 478 km
trati (2 691 km — traté celostatni drahy zatazené do evropského Zelezni¢niho systému;
3 748 km — traté celostatni drahy ostatni; 3 130 km — regionalni traté; 9 km — vlecky).
[23]

Provozovani Zelezni¢ni a dopravni cesty

Jedna se o Cinnosti, jejimz prostfednictvim se zabezpecuje a obsluhuje dopravni cesta na
zeleznici a organizuje drazni doprava. Provozovani drah celostatnich a regionalnich si
SZDC zajistuje vlastnimi kapacitami, jen fizeni provozu ve stanicich ana tratich je

zabezpedovano externé, firmou Ceské drahy, a.s. [23]



Obr. ¢. 1 Naklady na provozovani Zeleznicni dopravni cesty (v mil. K¢)
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Provozuschopnost Zelezni¢ni dopravni cesty

Zde se jedna o zajisténi technického stavu dopravni cesty na Zeleznici, ktery zajistuje

jeji bezpeéné a plynulé provozovani. [22]

Obr. ¢. 2 Naklady na provozuschopnost zeleznicni dopravni cesty (v mil. K¢)
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Modernizace a rozvoj Zelezni¢ni dopravni cesty

Spole¢nost se zaméfuje na piipravu a realizaci investic, které se zamétily predevsim na

[22]:

e modernizaci tranzitnich zelezni¢nich koridoru,

e modernizaci rozhodujicich Zelezni¢nich uzla v trase koridord,
e zvySeni bezpecnosti na Zelezni¢nich piejezdech,

e clektrizace trati a napajeci systémy,

e vystavba a rekonstrukce zastavek, ptistfeskt a nastupist’ apod.
Spoleénost SZDC je rozdélena na $est organizaénich jednotek [18]:

e Spréava dopravni cesty

e Stavebni sprava

e Sprava Zelezni¢ni energetiky

e Sprava Zelezni¢ni geodezie

e Technicka ustfedna dopravni cesty

e Hasi¢ska zachranna sluzba

V Plzni jsou zastoupeny dvé organizacni jednotky (Sprava dopravni cesty a Stavebni
sprava).
., Predmétem cinnosti SDC je zajistovat na vymezeném uzemi provozuschopnost

zeleznicni dopravni cesty podle zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahdch, vV platném znéni. *
[18]

Déle je jejim ukolem vykonavat spravu piidruzenych inzenyrskych siti, nakladat
s majetkem, s nimz SZDC miize hospodafit, zaji§tovat pozadovany stav a podminky
provozu elektrickych zafizeni, zabezpecovat vSechny své prostory proti pozarim,
realizovat ochranu zivotniho prostfedi a ochranu vod a v neposledni fadé vyjadiovat se

ve svém useku ¢innosti v otazkach ucastnika spravnich tizeni. [18]

V ptiloze A prace je zobrazena pro predstavu mapa obvodu, ktery SDC Plzen

zabezpeCuje a spravuje, a také organizacéni struktura SDC Plzen.
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2 STRUKTURALNI FONDY EU

Strukturdlni fondy EU pfedstavuji hlavni ndstroj pro financovani cili regionalni
a strukturélni politiky EU. Jedna se hlavné o zvySovani hospodaiské vyspélosti danych
evropskych regionti. Jejich cilem je sniZzit rozdily v tirovni rozvoje jednotlivych regiont

a zaostalosti nejvice znevyhodnénych regiont véetné venkovskych oblasti. [5]
Pro obdobi 2007-2013 byly Evropskou komisi vytyceny tyto zakladni cile [14]:

1) Konvergence — jedna se o podporu rdstu a vytvafeni novych pracovnich mist

v nejmén¢ rozvinutych ¢lenskych zemich a oblastech.

2) Regiondlni konkurenceschopnost a zaméstnanost — podpora je zajiStovana
pomoci regionalnich programi pro regiony a organy regionalni spravy podporujici

ekonomické zmény Vv prumyslovych, méstskych a venkovskych oblastech.

3) Evropska uzemni spoluprace — jde o podporu harmonického a vyvazeného

rozvoje na uzemi Unie.
V soucasnosti pouziva Evropska unie tfi hlavni fondy [6]:
e Strukturalni fondy:
o Evropsky fond regionalniho rozvoje (ERDF)
o Evropsky sociélni fond (ESF)
e Fond soudrznosti (FS)
Ceska Republika ma k dispozici z evropskych fondt 26,69 miliard eur. [6]

Déle vramci cile Konvergence pro dané obdobi 2007 — 2013 jsou dané tematické
operaéni programy (OP), kterych je celkem 8. VSechny tyto programy jsou specificky
tematicky zaméfeny a jsou uréeny pro celé uzemi Ceské Republiky kromé hlavniho

meésta Prahy. Celkem je na tyto opera¢ni programy vyclenéno 21,2 mld. €. [6]

12



Obr. ¢. 3 Rozdeleni fondit EU mezi tematické operacni programy
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2.1 VYUZIVANI FONDU VE FIRME

Finanéni podpora z fondi Evropské unie pro financovani je realizovana zejména

prostiednictvim Opera¢niho programu Doprava.

Spole¢nost Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty se dale v letech 2007 — 2013 snazi vyuzit

I finan¢nich prostfedkti z Evropského fondu regionalniho rozvoje a fondu soudrznosti.

Evropsky fond regionalniho rozvoje (ERDF)

Evropsky fond pro regionalni rozvoj slouzi jako néstroj k financovani regionalnich
rozdild pro podporu rozvoje a strukturalnich zmén regionalnich ekonomik. Svoji pomoc
soustied'uje na tematické priority, kde kazda odrazi sviij charakter cilti. Jedna se
0 ,,Konvergence®, , Regionalni konkurenceschopnost a zaméstnanost“ a ,,Evropska

uzemni spoluprace®. [4]
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Z fondu jsou podporovany: [9]

e Investice — jedna se o investice pro vytvofeni a zachovani trvale udrzitelnych

pracovnich ptileZitosti.

e Infrastruktura — jsou podporovany infrastrukturni projekty, které piispivaji ke
zvySeni hospodaiského potencialu a k rozvoji. Jde i o investice vlozené do
vytvoieni arozvoje transevropskych siti v oblasti dopravy, telekomunikaci
a energetiky. Fond dale pfispiva na infrastrukturu, jejiz zlepSeni povede
k oziveni upadajicich hospodaiskych sidel, primyslovych a venkovskych

oblasti a zlepSeni pFistupu k nim.

e Podpora regionalniho a mistniho rozvoje, kde se jedna o poskytovani

podpory a sluzeb zejména malym a stiednim podnikim.
e Dale jeste technické pomoci.

,,Z Evropského regiondlniho rozvojového fondu budou v Ceské republice financoviny
operacni programy, Priumysl, Infrastruktura a predevsim Spolecny regionalni operacni
program (SROP). Celkovy podil ERDF bude predstavovat 65% pomoci ze
strukturalnich fondit urcené regioniim pod Cilem 1 v CR. V piipadé Prahy budou
Z ERDF financovana opatreni NV ramci Jednotného programového dokumentu pro Cil 2

regionu NUTS Il — HI. mésto Praha. “[16]

Fond soudrzZnosti

,Fond soudrinosti poskytuje prostredky na velké investicni projekty (V hodnoté
minimalné 10 mil. EUR) V oblastech Zivotniho prostiedi a dopravy tém clenskym
statiim, jejichz HNP na 1 obyvatele mereny paritou kupni sily je nizsi nez 90% priumeru
EU a které realizuji program vedouct ke splneni podminek hospodarské konvergence.

Byl ziizen k posilovani hospodarské a socialni soudrznosti Spolecenstvi.* [7]

Fond soudrznosti poskytuje miru pomoci az do vySe 85% celkovych uznatelnych

nakladi projektu. [9]
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Tento fond poskytuje svoji pomoc Vv oblasti zivotniho prostfedi (napf. projekty na
ochranu vod, nakladani s odpady a obaly, staré ekologické zatéze aj.), ale také v oblasti

transevropské dopravni sité. [9]

Kohezni fond se na rozdil od strukturdlnich fondii podili na financovani konkrétnich

projekti.

OP Doprava

,,Operacni program Doprava je zaméreny na zkvalitneni infrastruktury a vzajemné
propojenosti  Zeleznicni, silnicni aricni dopravy Vramci tzv. transevropskych
dopravnich siti (TEN-T). " [6]

Jedna se o nejvétsi Cesky operacni program, na ktery je z fondl EU vyclenéno 5,774
mld. EUR, coZ je zhruba 21,6% ze viech prostiedki, které jsou uréeny pro CR z fondd

EU pro obdobi 2007 — 2013. [6]
Program se sklada ze 7 prioritnich os: [6]

1) Modernizace Zeleznicni site TEN-T — z fondii EU je vy¢lenéno 2,196 mld. €. Zde

se jednd predev§im o modernizaci tranzitivnich koridort a rozhodujicich Zelezni¢nich

uzli na siti TEN-T apod.

2) Vystavba a modernizace dalnicni a silnicni sit¢ TEN-T — na prioritni osu 2 je

vyclenéno 1,614 mld. € z fondt EU. Diiraz kladen na vystavbu dalSich useku sit¢ TEN-
T, modernizaci a zkapacitnéni jiz provozovanych tseki kategorie D, R a ostatnich silnic
L. tfidy sit¢ TEN-T aj.

3) Modernizace zeleznicni sit¢ mimo sit TEN-T - na tuto osu je zfondu EU

prislibeno 0,393 mld. €, které se pouziji napt. na modernizace dilezitych Zeleznicnich
uzli, rekonstrukce Zeleznicnich trati, v¢. zajiSténi interoperability, postupna elektrizace

dalSich zeleznicnich trati, rozvoj pteshranicnich trati atd.

4) Modernizace silnic I. tFidy mimo TEN-T — je vy¢lenéno z fondt EU 1,051 mld.

€. Jsou pouzity predev§im na modernizace a odstranovani zavad na silnicich I. t¥idy,

budovani obchvatli a zklidiovanim dopravy V obydlené zastavbé, implementace

15



telematickych systémil na silnicich I. tfidy, zabezpeceni dostatecné kapacity silni¢ni

infrastruktury v ptihrani¢nich a citlivych oblastech apod.

5) Modernizace a rozvoj prazského metra a systémii rizeni silni¢ni dopravy Vv hl. m.

Praze — jedna se o prioritni osu 5, na kterou je vyc¢lenéno 0,33 mld. €. Jejich vyuziti je
predevsim na vybudovani systému fizeni a regulace méstského silni¢éniho provozu pro
optimalizaci propustnosti uzli na hlavni uli¢ni siti mésta, vystavba novych usekli metra

apod.

6) Podpora multimoddini ndkladni prepravy a rozvoj vnitrozemské vodni dopravy —

z fondi EU je vyclenéno 0,119 mld. €. Jde zde zejména o vystavbu a modernizaci
infrastruktury kombinované dopravy, zlepSeni stavu infrastruktury vodni dopravy
feSenim probléml splavnosti na dopravné vyznamnych vnitrozemskych vodnich
cestach, modernizace vnitrozemskych plavidel, podpora novych multimodéalnich

technologii ptekladky, podpora verejnych logistickych center aj.

7) Technicka pomoc — na tuto posledni prioritni osu 7 je z fondii EU vyc¢lenéno

0,069 mld. €, které jsou pouZity na financovani aktivit spojenych s fizenim programu,
napft. platy pracovnikii zapojenych do fizeni Opera¢niho programu Doprava, vybér

projekth a spousta dalSich.
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Obr. ¢. 4 Procentni podil prioritnich os na celkové hodnote OPD
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle [6]
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3 PROJEKT A JEHO POSUZOVANI V RAMCI EU

3.1 PROJEKT

Projekt miize byt definovan jako ,,operace slozend z rady praci, cinnosti nebo sluzeb za

ucelem provedeni nerozdelitelného ukolu presné ekonomické nebo technické povahy;

operace, ktera ma presné definované cile.”* [13]

, Investicni projekty jsou zaméreny zejména na vystavbu a nakup nemovitosti, ndakup

novych strojit atechnologii atd. Jde tedy o porizeni dlouhodobého hmotného

a nehmotného majetku. ** [11]

3.2 FAZE PROJEKTU

Kazdy projekt prochazi ur€itymi etapami. Ty faze hraji velmi dtlezitou roli z hlediska

uspésnosti projektu. Investi¢ni projekt je mozné rozélenit do Ctyi zakladnich fazi [8]:

1)

2)

Ptedinvesti¢ni (pfedprojektova ptiprava) — Predstavuje fazi, jejimz obsahem jsou
piipravné prace, které obsahuji identifikaci podnikatelskych pftilezitosti,
predbézny vybér projekt a piipravu projektu obsahujici analyzu jeho variant,
hodnoceni budouciho projektu arozhodnuti o jeho realizaci ¢i zamitnuti.
Dulezitou soucasti té faze je tvorba FeasibilityStudy, nebo-litechnicko-
ekonomické studie. Tato studie obsahuje veskeré podklady potiebné pro
investi¢ni rozhodnuti. Ve chvili, kdy by technicko-ekonomikd studie pfiSla na
urcité slabiny projektu a zjistila, ze ekonomicka efektivnost neni dostatecna, je
zapotfebi hledat dalSi varianty projektu (napf. zména vyrobniho programu,
uplatnéni jiné technologie aj.)
Investicni (projektova piiprava arealizace vystavby) — Zakladni ¢innosti pro
zahajeni této faze jsou vytvofeni pravniho, finan¢niho a organiza¢niho ramce
pro realizaci projektu (jedna se napiiklad o smluvni zajisténi projektu a jeho
financovani, vytvoreni potfebného projektového tymu aj.). Etapy investi¢ni faze:
e Zadani stavby — jedna se o dokument, ktery zpracovava divody vzniku,

souvislosti, cile arozsah projektu. Obsahuje zakladni informace
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pozadované pro navrh arealizaci projektu, které se zabyvaji surovin,
produktli, vyrobnich aj. kapacit, pozadavkli na energie a pomocné latky,
omezujicich podminek a aplikovanych standardi. Zadéani stavby slouzi
téz jako podklad pro vybérova fizeni, napi. na ziskani licence
technologického procesu, na vybér dodavatele pro zpracovani tivodni
projektové dokumentace atd.

e Zpracovani uvodni projektové dokumentace — tato dokumentace
obsahuje jednotlivé podrobnosti projektu, které jsou vystaveny ve dvou
slozkach ato, dokumentaci pro uzemni rozhodnuti s rozsifenou
technologickou casti a dokumentaci pro stavebni povoleni s rozsifenou
technologickou ¢asti.

e Realizacni projektova dokumentace — tato faze vypracovava inzenyrské
vypocty, vykresy a vesSkerou dokumentaci pozadovanou pro vystavbu.

e Realizace vystavby — jednd se o Cinnosti, které fesi jiz danou realizaci
projektu. Zahrnuje napi. tyto aktivity: nakup zafizeni a materialt
adodani na staveniS$té, montdZ ainstalaci na staveniSti, inspekci
a testovani zatizeni po montazi, dohled a dozor nad realizaci, pfipravu
dokument aj.

e Priprava uvedeni do provozu, uvedeni do provozu a zkusebni provoz —
cilem této faze je zajistit, aby veskeré Cinnosti vztahujici se k ptipravé
uvedeni do provozu a vlastnimu uvedeni do provozu byly provedeny
v souladu s provoznimi a bezpecnostnimi standardy a aby byly dodrzeny
vsechny podminky projektové dokumentace.

e Aktualizace dokumentace asystémt — dulezita faze projektu, nebot
ucelem je zabezpecit, aby vSechny aspekty nového zatizeni byly spravné
zapracovany do dokumentace

3) Provozni (operacni) — Tato faze se muze potykat se dvéma problémy.
Z kratkodobého hlediska se jednd o problém Spatného uvedeni projektu do
provozu (napft. nezvladnuti technologického procesu, z nedostatec¢né kvalifikace
pracovniki). Z dlouhodobého hlediska miize uvedeni projektu selhat z divodu

Spatné celkové strategie, na které je projekt zalozZen.
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4) Ukonceni provozu a likvidace — Predstavuje zavéreCnou ¢ast projektu. v této fazi
projekt jiz sice neexistuje, ale jeho pfedchozi existence muze stale ovliviiovat

piijmy a vydaje investora.

3.3 POZADOVANE INFORMACE

Naftizeni Spolecenstvi stanovi, jaké informace musi byt V projektové sloZce predavané
Komisi obsazeny. Clanek 40 nafizeni 1083/2006 stanovi vlastni pravidla pro
predkladani zadosti o spolufinancovani projektd. Pozaduje vysledky studie
proveditelnosti, analyzu nakladl a pfinost, analyzu rizik, hodnoceni dopadu na Zivotni
prostiedi, zdlivodnéni vetejného piispévku a financni plan popisujici celkové planované
zdroje financovani a ptispévky z fondt a dalsich zdroju financovani Spoleéenstvi.

U formalni Zadosti Komisi o ptispévek musi fidici organ predlozit standardni formular
zadosti, kterd obsahuje podrobny popis konkrétnich informaci potiebnych pro kazdou
¢ast analyzy proveditelnosti, ndkladi a pfinost, dopadii na konkrétni prostiedi a analyzy
rizik.

Déle musi byt strukturovand data poskytovana na formulédfich zadosti kodovana dle

pravidel pro elektronickou vyménu dat.
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4 INVESTICNI PROJEKT ,,CESKA KUBICE®

4.1 ZAKLADNI UDAJE

Nézev projektu: Rekonstrukce koleje a vyhybek v zst. Ceska Kubice
Misto stavby: Tratovy tisek Plzen — Ceska Kubice

Zelezniéni zastavka Ceska Kubice

Investor: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(SZDC)
Terminy realizace: Zahajeni — 1. duben 2009

Ukonceni — 30. listopad 2010
Celkové schvalené naklady
projektu: 225603 510 K¢

Schvéleny prispévek EU: 155 055 156 K¢

4.2 CHARAKTERISTIKA PROJEKTU

Cilem projektu je kompletni rekonstrukce Zelezni¢ni zastavky ve stanici Ceska Kubice.
Zelezniéni stanice Ceska Kubice lei na trati Plzen
— FurthimWald. Trat’ je celostatni, jednokolejna,
7st. Ceska Kubice je pfechodovou stanici na
DeutscheBahn. Jedna se o dileZitou trat, jejiz
. vyznam se vSak VsouCasné dobé projevuje spise

"= Ve vnitrostatnim spojeni. v mezinarodni dopravé je

' vyznam trat¢ mensi nez by tomuto dopravnimu
sméru odpovidalo. v soucasné dobé jsou vedeny do SRN po této trati tfi pary rychlik
dennég. Piipadné vysSi vyuziti pro mezistatni dopravu bude zaviset na dosazeni vyssi

kvality dopravni cesty. Tomu by méla napomoci i realizace tohoto projektu.

21



Stavba je financovany prostiednictvim Statniho
fondu dopravni infrastruktury a spolufinancovana
z Fondu soudrznosti EU. Program, ze kterého je
projekt financovan, je zafazen do seznamu
prioritnich staveb v ramci Opera¢niho programu

doprava na obdobi 2007 — 2013.

Nejviditelné€jsi soucasti rekonstrukce je vybudovani novych nastupist. Nastupisté jsou
dlouha 140 m a Siroka 3 m. Pfistupy na nastupisté jsou vybudovany bezbariérové a pro
rychlou orientaci cestujici slouzi nové ziizeny
informacni systém, dale rozhlasové a zaznamové
zafizeni, nové osvétleni. Technologie je z vétsi
¢asti umisténa Vnové vybudovaném objektu.
Kompletni  modernizaci  prosla i veskera

elektroinstalace. Byla zfizena nova napdjeci

trafostanice, vSechny vyhybky jsou elektricky
ohfivané. B¢hem rekonstrukce byla zcela zménéna konfigurace kolejisté. Misto
plivodnich 13 bylo nové vlozeno 11 vyhybek. Stani¢ni koleje v€etné vyhybkovych ¢asti
byly svateny adiky tomu vznikla bezstykovd kolej. V soucasnosti stanice spliuje
vsechny pozadavky a normy tykajici se moderni zelezni¢ni dopravy. Cestujicim pifindsi

v

komfortng&jsi jizdu, rychlejsi a bez problémovéjsi odbaveni. [15]
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5 CBA ANALYZA

Cost-Benefit Analysis neboli metoda nakladl a pfinosti je metodicky nastroj, ktery se

velmi Casto pouziva k hodnoceni projektti vefejné sféry. [1]

Princip této metody spociva Vv tom, Ze ,,vymezuje skupinu vSech ucastniku, kterych se
projekt dotkne at primo ¢i neprimo a ty nazyva Beneficienty. Costs jsou veSkeré
negativni dopady neboli zaporné efekty plynouci z investice pro beneficienty. Benefits

Jjsou veSkeré pozitivni dopady neboli kladné efekty plynouci z projektu.* [3]

Nejcastjsi problém CBA je, Ze naklady jsou hmatatelné a financné vyjadritelné. Na
druhé strang, pozitiva byvaji Casto nehmatatelnd atézko méfitelnd. V takovych
piipadech se ¢asto pouzivaji hodnotici stupnice, které jak negativiim, tak I pozitivim
pritadi néjakou vadhu ana zavér jsou pak poméfovany soucty vah na jednotlivych

stranach. [2]

Jako velké pozitivum piinasi Cost-Benefit analyza, diky zahrnuti nejen financnich
nakladi a vynosu, ale také nepfimych disledkt do své analyzy, to, Ze na rozdil od
finan¢nich analyz, umoziiuje hodnoceni investic, které nejsou ziskové a financné

vynosné, ale ptinasi spole¢nosti néjaky uzitek. [3]

5.1 OBECNE ZASADY ANALYZY NAKLADU A PRINOSU

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o veifejné€ prospésny projekt, neni smyslem maximalizace
zisku reps. Cistého cash flow investora, ale zvyseni uzitku jakychkoli subjekti. Kromé
toho jsou projekty realizovany nejen za Gcelem finan¢niho ohodnoceni, ale ¢asto mé
ohodnoceni nehmotnou povahu. V tomto piipadé daného investora (v této praci SZDC)
zajima prospéch i jinych subjektd. Je tedy nutné pii hodnoceni efektivnosti projektu vzit

Vv uvahu $irsi fadu efektu.

Existuji dva dilezité divody, pro¢ se predlozeni analyzy nakladl a ptinost vyzaduje

[13]:

1) je tfeba ukazat, ze je projekt zadouci z hospodaiského hlediska a prispiva

k cilim regionalni politiky EU
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2) je tteba poskytnout diikkaz, ze ptispévek z fondi je pro financni Zivotaschopnost

projektu potiebny.

Analyza naklada a pfinost je zakladnim nastrojem pro odhad hospodarskych piinosu
projektt. V zasadé by mély byt posouzeny vsechny dopady — finan¢ni, hospodarské,
socialni, Vv oblasti zivotniho prostiedi atd. Cilem analyzy nakladt a pfinosi je
zjistita v penézich vyjadrit veskeré mozné dopady s cilem stanovit naklady a pfinosy
projektu. Poté se vysledky sectou (Cisté pfinosy) a vyvodi se zavery, zda je projekt
z4ddouci azda ma vyznam jej provadét. Naklady a ptinosy by se mély ocenit na
piirustkovém zakladé tak, Ze se zvazi rozdil mezi scénafem s projektem a alternativnim

scénafem bez projektu. [13]

Dopady je nutné posuzovat ve vztahu k pfedem stanovenym cilim. Hodnocenim
projektu prostiednictvim mikroekonomickych ukazateli muze analyza néklada
a prinosi posoudit navaznost projektu na konkrétni makroekonomické cile a jeho
vyznam z hlediska téchto cilt. v souvislostech regionalni politiky se analyza nakladt
a pfinosit pouziva k posouzeni vyznamu investicniho projektu pro cile regiondlni
politiky EU. [13]

Pii odhadu potencidlnich dopadt projektu je nutno se vzdy vyporadat s nejistotou.
Nezbytnou soucasti komplexni analyzy je posuzovani rizik, to umoznuje 1épe pochopit
zpusob, jak by se odhadované dopady pravdépodobné zménily, kdyby se ukdzalo, Ze

nékteré z kli¢ovych proménnych projekti jsou jiné, nez se ocekavalo. [13]

5.2 METODIKA EKONOMICKEHO HODNOCENI VYBRANEHO INVESTICNiHO

PROJEKTU

Ekonomické hodnoceni je zpracovano na zéklad¢ schvalené Metodiky pro hodnoceni

efektivnosti investic Zelezni¢nich staveb.

Ve smyslu uvedené Metodiky pro hodnoceni efektivnosti investic zelezni¢nich staveb
se posuzovani efektivnosti U investice tohoto charakteru nemusi provadét, méla by se
pouze zdivodinovat specifickymi piinosy pro uzivatele, obyvatelstvo a ekonomiku (tj.

chatrani, pokles vykontl, sniZzeni pfechodnosti, uzavteni trat¢ atd.).
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Ekonomické hodnoceni se tedy provadi pouze pro potiebu Cerpani prostredkii z fondi
EU a pfinasi rizika posuzovani rekonstrukce velmi malého tseku v délce 0,996 km, bez

piimého dopadu na zmény piepravnich proudt v osobni nebo nakladni dopravé.

Ekonomické hodnoceni vychézi z analyzy naklada a pfinosi projektu (CBA analyza)
aje provedeno, vsouladu svyse uvedenou metodikou, Vrozsahu oborového

kalkula¢niho vzorce, tvofeného témito finan¢nimi toky:

e naklady na zelezni¢ni infrastrukturu
¢ ndaklady dopravct
e vynosy dopravcl

e ostatni naklady (pfinosy).

Vyse uvedené financni toky se pii vypoctu ukazatel efektivnosti pouzivaji v diferencni
podob¢ (rozdil hodnoty jednotlivych tokt ve stavu vychozim — bez projektu a ve stavu

projektovém).
Efektivnost je pak vyjadiena nasledujicimi ukazateli:

e (ista souCasna hodnota (NPV) stavu projektového ve srovnani se stavem
vychozim je sumou vSech diskontovanych ¢istych vynost,

e vnitini vynosové procento (IRR) je takova diskontni mira, pfi které je Cista
soucasna hodnota rovna nule,

e rentabilita nakladi (BCR) vyjadfuje rentabilitu vynalozenych investi¢nich

naklada pti dané diskontni mife a celkové dobé hodnoceni (referencni obdobi).
Referencni obdobi je stanoveno na 30 let, coz odpovida metodice Evropské komise.
Inflace je uvazovéana Vv pramérné vysi 3%. Diskontni sazba ve vysi 8,5% odpovida

metodice projektd predkladanych k financovani z prostredki EU. [13]

5.3 DOPRAVNI VYKONY

Ekonomické hodnoceni je zalozeno na skuteénych dopravnich vykonech na daném
vlakovém tuseku. Realizace projektu nebude mit vliv na pocet pravidelnych vlakd. Do
vypoctu vSak byly zahrnuty pfedpokladané trendy ve vyvoji objemovych ukazatelii na

zaklad¢ odhadt rustovych indexii (zpracovano pro stav s projektem ipro stav bez
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projektu) s ptihlédnutim ke krajovym specifikim konkrétniho hodnoceného tratového
useku. Tyto trendy jsou uvazovany pouze U poctu prepravovanych osob a pfevezenych

tun zbozi.

Ve stavu s projektem se tedy predpoklada vyssi vyuziti stavajicich spoji osobnich vlaki
cestujicimi a vyssi uzitné zatizeni U vlaka nakladnich, a to pii zachovani poc¢tu vlak.
Vzhledem k soucasnému technickému stavu tratového tuseku byl vypocten vliv

realizace projektu na nardst pfepravy okamzity po ukonceni investice, ato v osobni

dopravé o 6% a v nakladni dopravé o 7%. [13]

Naopak pokles ve varianté bez projektu byl vypocten na 6% U osobni dopravy na 5%
u nakladni dopravy, ato vzhledem Kk témét havarijnimu stavu tratového useku jiz od
roku 2009. [13]

Vypocet rustovych koeficientd byl proveden na zakladé metodiky pro hodnoceni
efektivnosti investic. Dany vypocet byl proveden s ohledem na charakter pfevazujicich
pfepravnich proudli pro osobni dopravu piiméstskou a ndkladni dopravu dalkovou

S lokalnimi regionalnimi vlivy. [13]

5.4 CBA ANALYZA INVESTICNiHO PROJEKTU , REKONSTRUKCE KOLEJE

A VYHYBEK V 7ST. CESKA KUBICE*

Tato Cast prace se zabyva analyzou jednotlivych finan¢nich tokd, které jsou realizaci
projektu ptfimo ovlivnény. Veskeré vypocty jsou podlozeny jednotlivymi tabulkami.

Metoda CBA ve svych vypoctech nezohlediuje inflaci.

5.4.1 NAKLADY NA ZELEZNICNI INFRASTRUKTURU

Investiéni naklady

Investi¢ni naklady projektu jsou pievzaty ze souhrnného rozpoctu projektu stavby
a ¢inni 206 648 tis. KE. V roce 2009 bylo vynalozeno jiz 6 829 tis. K¢ a o rok pozdéji
byla investovana castka 205 814 tis. K¢.
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Realizace projektu byla predpokladana v roce 2010. Referencni obdobi je uvazovano od
roku 2011 po dobu 30 let, tedy do roku 2040.

Investi¢ni naklady stavu bez projektu nejsou Vv souladu s metodikou uvazovany.
Prohlubujici se Spatny technicky stav trati by pifi souasnych vynakladanych nakladech
na udrzbu vedl kuzavieni tratového useku. Vzhledem ktomu, Zze toto neni
z celositového a spolecenského hlediska pfijatelné, je nutno feSit zachovani

provozuschopnosti postupnym zvySovanim nakladii na udrzbu.

Naklady na udrZzbu a opravy infrastruktury

Kalkulace téchto nakladii ve stavu bez projektu je vycislena na zdklad¢ primérnych
sazeb na udrzbu dle typu traté a jednotlivych odvétvi udrzby dle metodiky SZDC. Dle
vyjadieni Spravy dopravni cesty Plzen je technicky stav vétSiny infrastrukturdlnich
zatizeni ve stanici hranici udrzitelnosti a rentability vloZenych nakladi na udrzbu. Jedna

se 0 majetek s nulovou ziistatkovou hodnotou.

Tab. ¢. 1 Vybrané rocni naklady podle skupin majetku — pred realizaci investice (v Kc)

Prumérné
naklady
Primérné | udrzby na
naklady delku Celkoveé
udrzby na | sledovaného | Skutecné naklady pro
km useku naklady rok 2011
Vykony na Zelezni¢nim spodku a
umélych stavbach 33 388 33 254 216 154
Vykony pro budovni hospodafstvi 7 806 7775 50 536
Vykony pro tratové hospodaistvi 216 818 215 951 1403 680
Vykony pro sdélovaci a
zabezpecCovaci techniku 76 671 76 364 496 368
Vykony pro elektrotechniku a
energetiku 31812 31 685 205 951
Celkové niklady 366 495 365029 | 2372689 2847226

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich udaji SZDC

Primérné naklady udrzby na km jsou pevné stanoveny podle vybrané skupiny trati

Vv zavislosti na dopravnim zatizeni a poctu koleji.
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Pted realizaci je pocitano se 6 kolejemi a délka posuzovaciho useku je 0,996 km.

Primérné naklady udrzby na délku sledovaného useku se vypocitaji, kdyz primérné

naklady udrzby na km vynéasobime délkou posuzovaciho useku (napf. U vykonil na

zeleznicnim spodku a umélych stavbach vezmeme naklady 33 388,- K& * 0,996 =

33 254,- K&).

Skute¢né nédklady se dale vypocitaji vyndsobenim primérnych nékladt udrzby na délku

sledované¢ho useku a koeficientu. Koeficient se stanovuje dle typu traté. Jedna se

Sestikolejny usek trati obsahujici stanici. Hodnota koeficientu je 6,5. [13]

Celkové ndklady pro rok 2011 jsou dany vynasobenim skuteénych naklada

a koeficientem 1,2. To znamend, ze skute¢né naklady se se zvysi o 20%. v roce 2004

byla vypracovana studie FRAM Consult a.s. pro SZDC s.p., kterd prokézala nutnost

zvySeni vydajii na udrzbu uobdobnych typt trati 20 — 30%. V nasem projektu je

hodnota stanovena na 20%. [13]

Tab. ¢. 2 Vybrané rocni naklady podle skupin majetku — po realizaci investice (v K¢)

Primérné
naklady
Primérné udrzby na
naklady deélku Skutecné
udrzby na Néavrh [ Usporav |sledovaného | naklady pro
km uspor v % | K& useku rok 2011
Vykony na zelezni¢nim spodku a
umélych stavbach 33 388 20 6678 26 604 133018
Vykony pro budovni hospodaistvi 7 806 0 7775 38 874
Vykony pro tratové hospodaistvi 216 818 20 43 364 172 761 863 803
Vykony pro sdélovaci a zabezpeCovaci
techniku 76 671 20 15 334 61 091 305 457
Vykony pro elektrotechniku a
energetiku 31812 0 31685 158 424
Celkové naklady 366 495 65 375 301120| 1493577

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich udajii SZDC

Primérné naklady udrzby na km jsou opét pevné stanoveny.

Po realizaci

investice se predpoklada, Ze dojde k uspoie nakladi na udrzbu

infrastruktury a to v dusledku toho, ze nové infrastrukturni zatizeni nebude vyzadovat

tolik udrzovani a oprav jako zafizeni pivodni. S usporou nékladii na udrzbu se pocita po
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dokonéeni projektu na celou dobu referen¢niho obdobi. Uspora nékladii je stanovena na

20%. [13]

Primémé ndklady udrzby na délku sledovaného useku se vypocitaji tak, ze od
pramérnych nakladd udrzby na km odecteme Usporu nakladi a vynasobime 0,996

(délka posuzovaného useku).

Skutecné naklady se stanovi vyndsobenim pramérnych nakladi udrzby na délku
sledovaného tuseku a koeficientu. v ptipadé realizace projektu je koeficient dan

hodnotou 5. Hodnota se snizila, nebot” po realizaci projektu bude jen 5 koleji.
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Tab. ¢. 3 Naklady na udrzbu (v K¢)

stav bez projektu | stav s projektem

2011 2 847 226 1493 577
2012 2 847 226 1493 577
2013 2 847 226 1493 577
2014 2 847 226 1493 577
2015 2 847 226 1493 577
2016 3416 672 1493 577
2017 3416 672 1493 577
2018 3416 672 1493 577
2019 3416 672 1493 577
2020 3416 672 1493 577
2021 4100 006 1493 577
2022 4100 006 1493577
2023 4100 006 1493 577
2024 4100 006 1493 577
2025 4100 006 1493 577
2026 4920 007 1493577
2027 4920 007 1493 577
2028 4920 007 1493577
2029 4920 007 1493 577
2030 4920 007 1493 577
2031 5904 009 1493 577
2032 5904 009 1493 577
2033 5904 009 1493 577
2034 5904 009 1493 577
2035 5904 009 1493 577
2036 7084 810 1493 577
2037 7084 810 1493 577
2038 7084 810 1493 577
2039 7084 810 1493 577
2040 7084 810 1493 577
Celkem 141 363 650 32 858 694

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich udaji SZDC

Naklady vychazi z predeslych tabulek €. 1 a €. 2.

Néklady v pfipadé stavu bez projektu se méni po 5-ti letech. Obdobi péti let je
stanoveno na zékladé studie CVUT — fakulta dopravni, ktera zpracovala roku 2007

studii, ktera prokazuje nutnost cyklickych oprav po 5 az 7 letech. [13]
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Naklady na Fizeni provozu

Néklady na fizeni provozu byly vycisleny na zaklad¢ skute€ného poctu zaméstnanct

a to jak pro stav bez projektu, tak pro stav s projektem.

Realizaci projektu, konkrétné Vv dasledku upravy zabezpecovaciho zatizeni dojde
Kk Gspofe stani¢nich zaméstnanci ve funkci signalista. PfepoCteno na turnusovou
potiebu, byla vycislena uspora 10,977 pracovnikt. Z toho vyplyva kladny vliv projektu
na usporu nakladd na fizeni provozu. Uspora je pak vy&islena na zakladé primémych
nakladi na funkci, zahrnujici nejen mzdové naklady, ale veskeré naklady z toho

vyplyvajici.

Tab. ¢. 4 Vypocet mésicnich nakladii na rizeni provozu pro jeden rok (v K¢)

stav bez projektu uspora stav s projektem
vypravéi - turnusova potieba 45 0 4,5
primérné naklady na vypravciho 32 180 0 32 180
signalista - turnusova potieba 10,977 10,977 0
prumérné naklady na signalistu 25137 25137 0
K¢ CELKEM 5048 813 3311093 1737 720

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich udaji SZDC

V dané zelezni¢ni stanici je zapotiebi (po pfepoctu na turnusovou potiebu) 4,5
pracovnikli ve funkci vypravéi a 10,977 pracovnikli ve funkci signalista. Primérné
mési¢ni naklady na vypravciho ¢ini 32 180 K¢. ipo realizaci projektu se tento stav

pracovnikl nezméni, tudiz nédklady na vypravciho ziistanou potad stejné.

Naproti tomu po realizaci projektu nebude zapotiebi zadného signalistu. Primérné

mésicni naklady na jednoho signalistu ¢ini 25 137 K¢.

Celkova uspora je tudiz ve vysi 3 311 093 K¢.
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Tab. ¢. 5 Vypocet rocnich ndkladii na rizeni provozu (v tis.K¢)

stav bez projektu | stav s projektem
Rok tis K¢&/rok tis. K¢/rok
2011 5048,81 1737,72
2012 5048,81 1737,72
2013 5048,81 1737,72
2014 5048,81 1737,72
2015 5048,81 1737,72
2016 5048,81 1737,72
2017 5048,81 1737,72
2018 5048,81 1737,72
2019 5048,81 1737,72
2020 5048,81 1737,72
2021 5048,81 1737,72
2022 5048,81 1737,72
2023 5048,81 1737,72
2024 5048,81 1737,72
2025 5048,81 1737,72
2026 5048,81 1737,72
2027 5048,81 1737,72
2028 5048,81 1737,72
2029 5048,81 1737,72
2030 5048,81 1737,72
2031 5048,81 1737,72
2032 5048,81 1737,72
2033 5048,81 1737,72
2034 5048,81 1737,72
2035 5048,81 1737,72
2036 5048,81 1737,72
2037 5048,81 1737,72
2038 5048,81 1737,72
2039 5048,81 1737,72
2040 5048,81 1737,72

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich udaji SZDC

V tabulce jsou vycisleny ro¢ni naklady na fizeni provozu pro stav bez projektu a pro

stav s projektem. V uvazovanych 30-ti letech by se dané naklady nemély ménit.
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5.4.2 PRIJMY SPRAVCE INFRASTRUKTURY

Prijmy z poplatku za dopravni cesty

Tab. ¢. 6 Vykony vozového parku

VYKONY
ROK TIS: HRTKM VLKM
OSbez P[NbezP |OSsP|NsP |OSbezP|NbezP|OSsP [NsP
SAZBY:
52,96 70,63| 52,96 70,63 9,23| 53,31 9,23| 53,31

2010 658 2147 658 2147 6884 2077| 6884 2077
2011 618 2 040 697 2298 6884 2077| 6884| 2077
2012 618 2 040 697| 2298 6884 2077| 6884| 2077
2013 618 2 040 697| 2298 6884 2077| 6884 2077
2014 618 2 040 697| 2298 6884 2077| 6884 2077
2015 618 2 040 697 2298 6884 2077| 6884 2077
2016 618 2 040 697 2298 6884 2077| 6884 2077
2017 618 2 040 697 2298 6884 2077| 6884| 2077
2018 618 2 040 697 2298 6884 2077| 6884 2077
2019 618 2040 697| 2298 6884 2077 6884 2077
2020 618 2 040 697 2298 6884 2077| 6884 2077
2021 618 2 040 697| 2298 6884 2077| 6884 2077
2022 618 2 040 697 2298 6884 2077| 6884 2077
2023 618 2 040 697 2298 6884 2077| 6884| 2077
2024 618 2040 697| 2298 6884 2077| 6884 2077
2025 618 2 040 697| 2298 6884 2077 6884 2077
2026 618 2 040 697| 2298 6884 2077| 6884 2077
2027 618 2 040 697 2298 6884 2077| 6884 2077
2028 618 2 040 697 2298 6884 2077| 6884 2077
2029 618 2 040 697 2298 6884 2077| 6884| 2077
2030 618 2 040 697 2298 6884 2077| 6884| 2077
2031 618 2040 697| 2298 6884 2077 6884 2077
2032 618 2 040 697 2298 6884 2077| 6884 2077
2033 618 2 040 697 2298 6884 2077 6884| 2077
2034 618 2 040 697 2298 6884 2077| 6884 2077
2035 618 2 040 697 2298 6884 2077| 6884| 2077
2036 618 2 040 697 2298 6884 2077| 6884| 2077
2037 618 2040 697| 2298 6884 2077| 6884 2077
2038 618 2 040 697 2298 6884 2077| 6884 2077
2039 618 2 040 697| 2298 6884 2077| 6884 2077
2040 618 2 040 697 2298 6884 2077| 6884 2077

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich tdaji SZDC
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Zde jsou vycisleny dopravni vykony nejprve v jednotce hrtkm (hrubé tunové
Kilometry), a dale také v jednotce vikm (vlakokilometry). Tyto vykony jsou zobrazeny

Vv zavislosti na délce posuzovaného tratového useku.

Tab. ¢.7 Vypocet poplatku za dopravni cestu (v K¢)

Poplatek za pouziti DC
ROK infrastruktura fizeni provozu celkem
bez P sP bez P sP bez P sP

2010 186 496 186 496 174 264 174 264 360 760 360 760
2011 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2012 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2013 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2014 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2015 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2016 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2017 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2018 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2019 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2020 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2021 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2022 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2023 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2024 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2025 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2026 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2027 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2028 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2029 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2030 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2031 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2032 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2033 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2034 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2035 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2036 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2037 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2038 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2039 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466
2040 176 823 199 202 174 264 174 264 351 087 373 466

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich udaji SZDC
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Tato tabulka ¢. 7 tizce souvisi s tabulkou €. 6 - dopravnich vykont. Piijmy z poplatkl za
dopravni cestu z hlediska infrastruktury vypocteme, kdyZ vezmeme vykony osobni
i nakladni pfepravy bez projektu na jednotku hrtkm a vynasobime je piislusnymi
sazbami. Tento samy postup pouzijeme pro vypocet poplatku za dopravni cestu pro stav
s projektem. Pouze pouzijeme hodnoty vykonu pro osobni inakladni piepravu
s projektem. Pfislu$né sazby jsou stanoveny dle Prilohy ¢. 4 k vyméru MF ¢. 01/2007
Maximalni ceny a urcené podminky za pouziti vnitrostatni zeleznicni dopravni cesty
celostatnich a regiondlnich drah pri provozovani drdzni dopravy. [13]

Obdobné se pocitd piijem z poplatki za pouziti dopravni cesty z hlediska ftizeni
provozu, kdy se pro vypocet pouziji vykony osobni i nakladni pfepravy na jednotku
vlkm. Opét se nejprve vypocte pro stav bez projektu a poté pro stav s projektem.

V zavéru se tyto spoéteny naklady z hlediska infrastruktury a z hlediska fizeni provozu

seCtou a dostaneme celkové naklady za pouziti dopravni cesty bez realizace projektu

a s realizaci projektu.

Dotace k vyrovnani ztraty

JelikoZ na feSeném tratovém useku vzhledem k nizkym dopravnim vykoniim nepokryji
pfijmy z poplatki za dopravni cestu vynalozené provozni ndklady spravce
infrastruktury, je prokazatelna provozni ztrata dorovnana pomoci dotace. Vzhledem ke
skutecnosti, ze rozklicovani celkové dotace SFDI spravci infrastruktury na konkrétni
tratovy Usek neni sledovdno, bylo ve vypoctu uvazovano 100% dorovnani provozni

ztraty pomoci dotace. [13]

5.4.3 NAKLADY NA PROVOZ VLAKU

Dotace k vyrovnani ztraty

Tyto néklady se skladaji z nakladi:

e na jizdu vlakd
e na vlakové Cety

e na vozovy park.
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Tab. ¢. 8 Vypocet nakladii na jizdu viakii bez projektu (v K¢)

VLKM  [sazba pro DKV a typ HV 749 91,34 133,01
+5% trakéni |+ 5% trakeni
trakce C  |typviaku typ viaku naklady néklady
Rok SC,EC, IC[ExR Sp,Os  |celkem OsRn,Vn,Sn (Pn Mn  [Nex [celkem N naklady na Os (naklady na Nv
2010 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2011 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2012 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2013 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2014 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2015 0 2157 4727 6884 845( 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2016 0 2157 4727 6 884 845( 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2017 0 2157 4727 6 884 845( 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2018 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2019 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075,
2020 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2021 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2022 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075,
2023 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2024 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075,
2025 0 2157 4727 6 884 845( 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2026 0 2157 4727 6 884 845( 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2027 0 2157 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290075
2028 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2029 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2030 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2031 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2032 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2033 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2034 0 2157 4727 6884 845( 1004| 228 0 2077 660 224 290075
2035 0 2157 4727 6 884 845( 1004| 228 0 2077 660 224 290075
2036 0 2157 4727 6884 845( 1004| 228 0 2077 660 224 290075
2037 0 2157 4727 6 884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290075
2038 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075,
2039 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075
2040 0 2157| 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 660 224 290 075

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdroji SZDC

V této tabulce jsou vypolteny ndklady na jizdu vlaki, aniz se do daného useku

investovalo. Jako jednotky jsou zde pouzity vlkm — vlakokilometry, které se vypocitaji

jako pocet vlaki na daném useku * ujeta vzdalenost. Naklady jsou vyc€isleny pro osobni
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I nakladni pfepravu. v poslednich dvou sloupcich jsou spocitané celkové ro¢ni naklady
na jizdu osobnich andkladnich vlaki, které vypocteme jako ,,Naklady na Os* =
»celkem Os* * | sazba pro DKV atyp HV 749 * | 5%-ni navySeni trak¢nich néklada®.
Sazba je pevné dana podle hnaciho vozidla v zavislosti na DKV (depo kolejovych
vozidel), které dany hodnoceny tsek provozuje. Kazdoro¢ni 5%-ni navyseni trakénich

nakladii je dano nutnosti investovani do starého tratového tseku. [13]

Obdobn¢ dojdeme k nakladim na nakladni pfepravu.
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Tab. ¢. 9 Vypocet nakladii na jizdu viakii s projektem (v K¢)

VLKM  |sazba pro DKVatyp HV 749 91,34 133,01

trakce C [typviaku typ viaku

Rok SC,EC,IC|ExR |[Sp,Os [celkem Os{Rn,Vn,Sn |Pn Mn  |Nex |celkemN| [nakladyna Os |naklady na Ny
2010 0| 2157 4727 6884 845( 1004| 228 0 2077 628 785 276 262
2011 0] 2157 4727 6884 845( 1004) 228 0 2077 628 785 276 262
2012 0| 2157 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 628 785 276 262
2013 0| 2157 4727 6884 845( 1004| 228 0 2077 628 785 276 262
2014 0| 2157 4727 6884 845( 1004| 228 0 2077 628 785 276 262
2015 0] 2157 4727 6884 845( 1004) 228 0 2077 628 785 276 262
2016 0| 2157 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 628 785 276 262
2017 0| 2157 4727 6884 845( 1004| 228 0 2077 628 785 276 262
2018 0| 2157 4727 6884 845( 1004 228 0 2077 628 785 276 262
2019 0] 2157| 4727 6884 845( 1004 228 0 2077 628 785 276 262
2020 0| 2157 4727 6884 845 1004 228 0 2077 628 785 276 262
2021 0| 2157 4727 6884 845( 1004| 228 0 2077 628 785 276 262
2022 0| 2157 4727 6884 845( 1004 228 0 2077 628 785 276 262
2023 0] 2157 4727 6884 845( 1004) 228 0 2077 628 785 276 262
2024 0| 2157 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 628 785 276 262
2025 0| 2157 4727 6884 845( 1004| 228 0 2077 628 785 276 262
2026 0| 2157 4727 6884 845( 1004 228 0 2077 628 785 276 262
2027 0] 2157 4727 6884 845 1004) 228 0 2077 628 785 276 262
2028 0| 2157 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 628 785 276 262
2029 0| 2157 4727 6884 845( 1004| 228 0 2077 628 785 276 262
2030 0] 2157 4727 6884 845 1004) 228 0 2077 628 785 276 262
2031 0] 2157 4727 6884 845( 1004) 228 0 2077 628 785 276 262
2032 0| 2157 4727 6884 845( 1004| 228 0 2077 628 785 276 262
2033 0| 2157 4727 6884 845( 1004| 228 0 2077 628 785 276 262
2034 0| 2157 4727 6884 845( 1004 228 0 2077 628 785 276 262
2035 0] 2157 4727 6884 845( 1004 228 0 2077 628 785 276 262
2036 0| 2157 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 628 785 276 262
2037 0| 2157 4727 6884 845( 1004| 228 0 2077 628 785 276 262
2038 0] 2157 4727 6884 845( 1004) 228 0 2077 628 785 276 262
2039 0] 2157 4727 6884 845( 1004) 228 0 2077 628 785 276 262
2040 0| 2157 4727 6884 845 1004| 228 0 2077 628 785 276 262

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdrojii SZDC

V tabulce jsou opét pocitany celkové roc¢ni néklady na jizdu vlakd. Ptfi vypoctu je

pouzita stejna metodika jako Vv tabulce ¢. 8. Vypocet se lisi pouze v tom, ze celkové
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trakéni néklady nenavySujeme o 5%. Pfi realizaci projektu je ocekavano, ze

vV uvazovanych 30- ti letech, nebude nutné tyto naklady zvySovat.

Tab. ¢. 10 Vypocet nakladu na viakové cety bez projektu (v K¢)

VLHOD sazba na vlakovou ¢etu | 451,68
typ viaku typ viaku ndklady na vlakové Cety|
Rok SC, EC, IJEx,R Sp,0s celkem Os|Rn,Vn,Sn[Pn  [Mn [Nex |celkem N osobni | nakladni

2010 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2011 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29 043
2012 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2013 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2014 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2015 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2016 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2017 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2018 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2019 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2020 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2021 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2022 0 18 142 161 31| 28 5 0 64 72 495 29043
2023 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2024 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2025 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2026 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2027 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2028 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2029 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2030 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29 043
2031 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2032 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2033 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2034 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2035 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2036 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2037 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2038 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2039 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043
2040 0 18 142 161 31 28 5 0 64 72 495 29043

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdrojii SZDC
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V tabulce jsou pocitany naklady na vlakovou cetu, coz jsou ndklady na obsluhu vlakt
v dobé, kdy projizdi po uvazovaném uUseku. Naklady jsou vycisleny pro osobni
I nakladni piepravu. Celkové naklady na vlakovou Cetu jsou pocitany jako ,,Celkem Os*

* ,sazba na vlakovou Cetu. Sazba je opét pevné déana.
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Tab. ¢. 11 Vypocet nakladii na viakove cety s projektem (v K¢)

VLHOD sazba na vlakovou Cetul
typ viaku typ viaku néklady na viakové ety

Rok SC, EC, IC|Ex,R Sp0s  [celkemOs|Rn,VnSn|Pn  |Nex [Mn [celkemN osobni | nakladni
18 142 31 28
18 142 31 28
18 142 3 28
18 142 31 28
18 142 3 28
18 142 3 28
18 142 31 28
18 142 31 28
18 142 31 28
18 142 3 28
18 142 31 28
18 142 31 28
18 142 31 28
18 142 3 28
18 142 31 28
18 142 31 28
18 142 31 28
18 142 3 28
18 142 3 28
18 142 31 28
18 142 31 28
18 142 3 28
18 142 31 28
18 142 31 28
18 142 31 28
18 142 3 28
18 142 31 28
18 142 31 28
18 142 31 28
18 142 3 28
18 142 31 28

o jloojornJoojJloojlonjJorn oo jJloojlon|Jlorn|J]oo oo Jorn|jJornJlorn oo o Jlorn oo o jor o ol ol ol ol | o

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

O O O |O |o|o || |o ||| |o|lo|jlo|lo|lo|lo|jlo|lo|lo|jlo|jlo|lo|lo|jlo|jlo|lo|lo|lo

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdrojii SZDC

41



V tabulce jsou opét pocitany celkové naklady na vlakovou cetu. Pti vypoctu je pouzita
stejna metodika jako Vv tabulce ¢. 10. Vypocet se 1isi v tom, ze celkové naklady jsou
dé€leny indexem uspory ¢asu. Doba prijjezdu vlakti daného tiseku je v soucasné dob¢ pii
pramérné rychlosti vlaku 30 km/hod a délce sledovaného tratového useku 0,996 km
0,033 hod. Po realizaci projektu dojde ke zvySeni primérné rychlosti vlaku na
sledovaném tuseku na 50 km/hod a tim ke zkraceni doby prijezdu na 0,02 hod. Index
uspory Casu je spocitan jako pomér soucasné doby adoby po realizaci projektu
(0,0333/0,02 = 1,677). [13]
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Tab. ¢. 12 Vypocet nakladit na vozovy park bez projektu — na nprkm (v K¢)

NPRKM ndklady na vozovy park| R+Ex [Os+Sp| NV
1,07 1,09 | 0573

trakce C|typ viaku typ viaku naklady dle skupin vozi a viaki

Rok SC, EC, IC|ExR Sp.0s celkem Os|Rn,Vn,Sn|Pn Mn [Nex |celkemN| [EX+R|[Os+Sp| OV NV
2010 0 44761 13066  57827| 69548 91835(5397| 0] 166780 47894 14242| 62136 95565
2011 0 44761 13 066 57827| 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242 62136[ 95565
2012 0 44761 13066f 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136 95565
2013 0 44761 13066f 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136 95565
2014 0 44761 13066f 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136| 95565
2015 0 44761 13066f 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136| 95565
2016 0 44761 13066f 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136| 95565
2017 0 44761 13066| 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894| 14242| 62136| 95565
2018 0 44761 13066/  57827| 69548 91835(5397| 0] 166780 47894 14242| 62136 95565
2019 0 44761 13 066 57827 69548 918355397 0| 166 780 47894( 14242 62136[ 95565
2020 0 44761 13066f 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136 95565
2021 0 44761 13066f 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136 95565
2022 0 44761 13066f 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136 95565
2023 0 44761 13066f 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136| 95565
2024 0 44761 13066f 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136| 95565
2025 0 44761 13066| 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136| 95565
2026 0 44761 13 066 57827| 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136( 95565
2027 0 44761 13 066 57827 69548 918355397 0| 166 780 47894 14242] 62136( 95565
2028 0 44761 13066f 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136 95565
2029 0 44761 13066f 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136| 95565
2030 0 44761 13066f 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136| 95565
2031 0 44761 13066| 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136| 95565
2032 0 44761 13066| 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894| 14242| 62136| 95565
2033 0 44761 13066]  57827| 69548 91835(5397| 0] 166780 47894 14242| 62136 95565
2034 0 44761 13 066 57827| 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136( 95565
2035 0 44761 13 066 57827 69548 918355397 0| 166 780 473894 14242 62136[ 95565
2036 0 44761 13066f 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136 95565
2037 0 44761 13066f 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136 95565
2038 0 44761 13066f 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136| 95565
2039 0 44761 13066f 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136| 95565
2040 0 44761 13066| 57827 69548| 91835(5397| 0| 166780 47894 14242| 62136| 95565

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdrojii SZDC

V tabulce jsou pocitany naklady na vozovy park bez projektu. Pouzitd jednotka, na

kterou se dané naklady pocitaji je nprkm, nebo-li napravové kilometry.
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Ty odvozujeme od primérného poctu ndprav U jednotlivych typt vlakli, ndsobené
odhadovanym poctem denni hustoty vlakli v roce a délkou vlakového tseku, ktery je
posuzovan. Jednotka nprkm néasobena sazbou primeérnych nakladi na nprkm urcuje
naklady na jizdy vSech vozli ve vlacich osobnich andkladnich a zahrnuje primérné

naklady na provoz a udrzbu vozového parku. [12]
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Tab. ¢. 13 Vypocet ndkladit na vozovy park bez projektu - navlkm (v K¢)

VLKM [néklady na vozovy park 0S +SP [R+Ex NV
107 | 109 |0573
trakce C|typ viaku typviaku
a , ndklady na
Rok__ |SC.EC,IC|ExR _|spOs _|celkem Os|RnVn,Sn|Pn  |Mn_|Nex |celkem N| [RaKladymaklady] = 00 0
2010 o 2157 4727|  6884| 84| 1004| 28| o 2072| | 5058 2351 7409
2011 o| 2157| 47271]  6884| 45| 1004] 228| of 2077 | 508 2351 7409
2012 o 2157| 47271]  6884| 45| 1004| 228| of 2077 | 5058 2351 7409
2013 o| 2157| 47271]  6884| 45| 1004| 228) of 2077 | 5058 2351 7409
2014 o 2157 4727|  6884| 85| 1004| 28| o 2072| | 5058 2351 7409
2015 o 2157| 47271|  6884| 45| 1004| 228| of 2077 | 5058 2351 7409
2016 o| 2157| 4727|  6884| 45| 1004| 228| of 2077 | 508 2351 7409
2017 o 2157| 4727|  6884| 45| 1004| 228| of 2077 | 5058 2351 7409
2018 o| 2157| 47271]  6884| 45| 1004| 228] of 2077 | 5058 2351 7409
2019 o 2157 4727| 6884| 85| 1004| 28| o 2072| | 5058 2351 7409
2020 o| 2157| 4721]  6884| 45| 1004] 228| of 2077 | 508 2351 7409
2021 o| 2157| 47271|  6884| 45| 1004] 228| of 2077 | 508 2351 7409
2022 o 2157| 4727|  6884| 45| 1004] 228| of 2077 | 5058 2351 7409
2023 o 2157| 4727]  6884| 45| 1004] 228) of 2077 | 5058 2351 7409
2024 o 2157 4727|  6884| 85| 1004| 28| o 2072| | 5058 2351 7409
2025 o| 2157| 4721|  6884| 45| 1004| 228| of 2077 | 508 2351 7409
2026 o| 2157| 4727|  6884| 45| 1004] 228| of 2077 | 5058 2351 7409
2027 o| 2157| 47271]  6884| 45| 1004] 228) of 2077 | 5058 2351 7409
2028 o| 2157| 47271]  6884| 45| 1004| 228) of 2077 | 5058 2351 7409
2029 o 2157 4727|  6884| 85| 1004| 28| o 2072| | 5058 2351 7409
2030 o| 2157| 4727|  6884| 45| 1004| 228| of 2077 | 508 2351 7409
2031 o| 2157| 4727|  6884| 45| 1004| 228| of 2077 | 5058 2351 7409
2032 o| 2157| 4727]  6884| 45| 1004| 228) of 2077 | 5058 2351 7409
2033 o 2157 4727|  6884| 85| 1004| 28| o 2072| | 5058 2351 7409
2034 o 2157 4727|  6884| 85| 1004| 28| o 2072| | 5058 2351 7409
2035 o 2157| 4721|  6884| 45| 1004| 228| of 2077 | 508 2351 7409
2036 o 2157| 47271|  6884| 45| 1004| 228| of 2077 | 5058 2351 7409
2037 o| 2157| 47271]  6884| 45| 1004| 228) of 2077 | 5058 2351 7409
2038 o 2157 4727|  6884| 85| 1004| 28| o 2072| | 5058 2351 7409
2039 o 2157| 47271]  6884| 45| 1004| 228| of 2077 | 508 2351 7409
2040 o| 2157| 47271]  6884| 45| 1004| 228| of 2077 | 508 2351 7409

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdroji SZDC
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V této tabulce jsou vypocitany naklady na vozovy park bez projektu na jednotku vlkm
neboli vlakokilometr. Naklady jsou vy¢isleny pro osobni inakladni dopravu. Pokud
jednotku vlkm vynasobim sazbou primérnych nédkladi na hnaci vozidlo, ziskdme

naklady na jizdu vlakda.

Tab. ¢. 14 Vypocet celkovych nakladii na osobni vozovy park bez projektu (v K¢)

ROK  [nprkm na OV|vlkm na OV [celkem OV
2010 62 136 7 409 69 545
2011 62 136 7 409 69 545
2012 62 136 7 409 69 545
2013 62 136 7 409 69 545
2014 62 136 7409 69 545
2015 62 136 7 409 69 545
2016 62 136 7 409 69 545
2017 62 136 7 409 69 545
2018 62 136 7 409 69 545
2019 62 136 7 409 69 545
2020 62 136 7 409 69 545
2021 62 136 7409 69 545
2022 62 136 7 409 69 545
2023 62 136 7 409 69 545
2024 62 136 7 409 69 545
2025 62 136 7 409 69 545
2026 62 136 7 409 69 545
2027 62 136 7 409 69 545
2028 62 136 7 409 69 545
2029 62 136 7 409 69 545
2030 62 136 7 409 69 545
2031 62 136 7 409 69 545
2032 62 136 7409 69 545
2033 62 136 7 409 69 545
2034 62 136 7 409 69 545
2035 62 136 7 409 69 545
2036 62 136 7 409 69 545
2037 62 136 7 409 69 545
2038 62 136 7409 69 545
2039 62 136 7 409 69 545
2040 62 136 7 409 69 545

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdroji SZDC
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Zde jsou pouze pro prehlednost secteny celkové naklady na osobni vozovy park bez

projektu, které byly vypocteny Vv pfedchozich dvou tabulkéch.

Tab. ¢. 15 Vypocet ndkladit na vozovy park s projektem —na nprkm (v K¢)

NPRKM [néklady na vozovy park RtEx | Os+Sp| NV
1,07 1,09 | 0573

trakce C |typ viaku typ viaku néklady dle skupin vozi a viaki

Rok SC, EC, IJEXR SpOs  [celkem O[Rn,Vn,Sn{Pn Mn Nex |celkemN | | EX+R|Os+Sp| OV NV
2010 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780 | 47894| 14242| 62136 95565
2011 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780 | 47894| 14242 62136 95565
2012 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780 | 47894| 14242| 62136 95565
2013 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780( | 47894| 14242 62136 95565
2014 0| 44761 13066/ 57827 69548 91835 5397 O 166780( | 47894| 14242| 62136 95565
2015 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780( | 47894| 14242| 62136 95565
2016 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780 | 47894| 14242| 62136 95565
2017 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780 | 47894| 14242| 62136 95565
2018 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780( | 47894| 14242| 62136 95565
2019 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780 | 47894| 14242| 62136 95565
2020 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780( | 47894| 14242| 62136 95565
2021 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780( | 47894| 14242| 62136 95565
2022 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780( | 47894| 14242| 62136 95565
2023 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780( | 47894| 14242| 62136 95565
2024 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780 | 47894| 14242| 62136 95565
2025 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780( | 47894| 14242| 62136 95565
2026 0| 44761 13066/ 57827 69548 91835 5397 O 166780( | 47894| 14242| 62136 95565
2027 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780( | 47894| 14242| 62136 95565
2028 0| 44761 13066/ 57827 69548 91835 5397 O 166780 | 47894| 14242| 62136 95565
2029 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780 | 47894| 14242| 62136 95565
2030 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780( | 47894| 14242| 62136 95565
2031 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780 | 47894| 14242| 62136 95565
2032 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780 | 47894| 14242 62136 95565
2033 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780 | 47894| 14242| 62136 95565
2034 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780( | 47894| 14242| 62136 95565
2035 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780( | 47894| 14242| 62136 95565
2036 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780( | 47894| 14242| 62136 95565
2037 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780 | 47894| 14242| 62136 95565
2038 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780 | 47894| 14242| 62136 95565
2039 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780 | 47894| 14242| 62136 95565
2040 0| 44761 13066 57827 69548 91835 5397 O 166780( | 47894| 14242| 62136 95565

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdrojii SZDC

47



Zde se jedna o vypocet nakladl na vozovy park po realizaci zamysleného projektu. Je
pouzita stejna metodika jako V tabulce €. 8. Jak je z tabulky zfejmé, hodnoty nékladli na
vozovy park se po realizaci projektu nezméni, nebot’ se neuvazuje zména poctu vlaka

projizdéjici dany usek.
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Tab. ¢. 16 Vypocet ndkladit na vozovy park s projektem - na vlkm (v K¢)

VLKM (ndklady na vozovy park OS +SP|R+Ex NV
1,07 109 | 0573
trakce C |typ viaku typviaku
naklady na
ndklady [ndklady | osobni vozy
Rok SC, EC, IQEx,R Sp,0s  [celkem O|Rn,Vn,Sn|Pn Mn Nex |celkem N celkem
2010 2157 4727) 6884 845 1004 228 O 2077 5058 2351 7409
2011 0 2157 4727 6884 845( 1004 228 0 2077 5058 2351 7409
2012 0 2157 4727 6884 845( 1004 228 0 2077 5058 2351 7409
2013 0 2157 4727 6884 845( 1004 228 0 2077 5058 2351 7409
2014 0f 2157 4727 6884 845( 1004 228 0 2077 5058 2351 7409
2015 0f 2157 4727 6884 845( 1004 228 0 2077 5058 2351 7409
2016 0f 2157 4727 6884 845( 1004] 228 0 2077 5058 2351 7409
2017 0f 2157 4727 6884 845( 1004] 228 0 2077 5058 2351 7409
2018 0f 2157 4727 6884 845 1004] 228 O 2077 5058 2351 7409
2019 0 2157 4727 6884 845 1004 228 O 2077 5058| 2351 7409
2020 0 2157 4727 6884 845 1004 228 O 2077 5058| 2351 7409
2021 0 2157 4727 6884 845 1004 228 O 2077 5058| 2351 7409
2022 0 2157 4727 6884 845 1004 228 O 2077 5058| 2351 7409
2023 0 2157 4727 6884 845 1004 228 O 2077 5058| 2351 7409
2024 0 2157 4727 6884 845( 1004 228 0 2077 5058 2351 7409
2025 0 2157 4727 6884 845 1004 228 O 2077 5058 2351 7409
2026 0 2157 4727 6884 845( 1004 228 0 2077 5058 2351 7409
2027 0 2157 4727 6884 845( 1004 228 0 2077 5058 2351 7409
2028 0f 2157 4727 6884 845( 1004] 228 0 2077 5058 2351 7409
2029 0f 2157 4727 6884 845( 1004] 228 0 2077 5058 2351 7409
2030 0f 2157 4727 6884 845( 1004] 228 0 2077 5058 2351 7409
2031 0f 2157 4727 6884 845( 1004 228 0 2077 5058 2351 7409
2032 0f 2157 4727 6884 845( 1004] 228/ 0 2077 5058 2351 7409
2033 0f 2157 4727 6884 845( 1004 228 0 2077 5058 2351 7409
2034 0 2157 4727 6884 845 1004 228 O 2077 5058| 2351 7409
2035 0 2157 4727 6884 845 1004 228 O 2077 5058| 2351 7409
2036 0 2157 4727 6884 845 1004 228 O 2077 5058| 2351 7409
2037 0 2157 4727 6884 845 1004 228 O 2077 5058| 2351 7409
2038 0 2157 4727 6884 845 1004 228 O 2077 5058| 2351 7409
2039 0 2157 4727 6884 845 1004 228 O 2077 0f 2351 7409
2040 0 2157 4727 6884 845 1004 228 O 2077 of 2351 7409

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdrojii SZDC
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V této tabulce jsou vypocitdny naklady na vozovy park s projektem na jednotku vlkm
neboli vlakokilometr. Naklady jsou vyc¢isleny pro osobni i nakladni dopravu. Opét je
ziejmé, ze naklady jsou stejné jak Vv situaci, kdy by se dany projekt nerealizoval, tak po

realizaci projektu.

Tab. ¢. 17 Vypocet celkovych nakladii na osobni vozovy park bez projektu (v K¢)

ROK  |nprkm na OV|vlkm na OV/| celkem OV
2010 62 136 7409 69 545
2011 62 136 7409 69 545
2012 62 136 7409 69 545
2013 62 136 7409 69 545
2014 62 136 7409 69 545
2015 62 136 7409 69 545
2016 62 136 7409 69 545
2017 62 136 7409 69 545
2018 62 136 7409 69 545
2019 62 136 7409 69 545
2020 62 136 7409 69 545
2021 62 136 7409 69 545
2022 62 136 7409 69 545
2023 62 136 7409 69 545
2024 62 136 7409 69 545
2025 62 136 7409 69 545
2 026 62 136 7409 69 545
2 027 62 136 7409 69 545
2028 62 136 7409 69 545
2029 62 136 7409 69 545
2030 62 136 7409 69 545
2031 62 136 7409 69 545
2032 62 136 7409 69 545
2033 62 136 7409 69 545
2034 62 136 7409 69 545
2035 62 136 7409 69 545
2 036 62 136 7409 69 545
2 037 62 136 7409 69 545
2038 62 136 7409 69 545
2039 62 136 7409 69 545
2 040 62 136 7409 69 545

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdrojii SZDC
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Pouze pro ptehlednost jsou zde zobrazeny celkové naklady na osobni vozovy park bez

projektu v jednotlivych letech. Ty byly vypoéteny Vv pfedchozich dvou tabulkach.

5.4.4\VYNOSY DOPRAVCU

Trzby z jizdného

Vynosy dopravcii v osobni i nakladni dopravé jsou odvozeny od deklarovanych vynost

nejvétsiho dopravce, to je CD a.s., které zveiejnil ve své vyro¢ni zpravé spole¢nosti za
rok 2007. Jednotkovy ukazatel vynosi je 0,79 Kc/oskm Vv osobni dopravé a 1,04
K&/¢tkm v ndkladni dopravé. Teémito jednotkovymi vynosy pak jsou ndsobeny
evidované a modelované dopravni vykony v oskm a ctkm. Evidovany udaj oskm pro
dany tratovy usek pak byl ziskan jako pomérovy ukazatel k evidovanym vykonlim na

nprkm v osobni doprav¢. [13]

V nasledujici tabulce jsou vypocteny ro¢ni trzby z jizdného u osobni dopravy.
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Tab. ¢. 18 Vypocet vynosit dopravcii — osobni doprava (v K¢)

Vynosy na oskm 0,79 |

OSKM rocni vynosy

trakce C | s projektem | bez projektu |s projektem [bez projektu

Rok celkem NV [ celkem NV
2009 0 0
2010 626 479 626 479 494 918 494 918
2011 664 068 587 324 524 614 463 986
2012 664 068 587 324 524 614 463 986
2013 664 068 587 324 524 614 463 986
2014 664 068 587 324 524 614 463 986
2015 664 068 587 324 524 614 463 986
2016 664 068 587 324 524 614 463 986
2017 664 068 587 324 524 614 463 986
2018 664 068 587 324 524 614 463 986
2019 664 068 587 324 524 614 463 986
2020 664 068 587 324 524 614 463 986
2021 664 068 587 324 524 614 463 986
2022 664 068 587 324 524 614 463 986
2023 664 068 587 324 524 614 463 986
2024 664 068 587 324 524 614 463 986
2025 664 068 587 324 524 614 463 986
2026 664 068 587 324 524 614 463 986
2027 664 068 587 324 524 614 463 986
2028 664 068 587 324 524 614 463 986
2029 664 068 587 324 524 614 463 986
2030 664 068 587 324 524 614 463 986
2031 664 068 587 324 524 614 463 986
2032 664 068 587 324 524 614 463 986
2033 664 068 587 324 524 614 463 986
2034 664 068 587 324 524 614 463 986
2035 664 068 587 324 524 614 463 986
2036 664 068 587 324 524 614 463 986
2037 664 068 587 324 524 614 463 986
2038 664 068 587 324 524 614 463 986
2039 664 068 587 324 524 614 463 986
2040 664 068 587 324 524 614 463 986

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdroji SZDC
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Dale jsou vypocitany vynosy dopravct U nakladni dopravy.

Tab. ¢. 19 Vypocet vynosit dopravcii — nakladni doprava (v K¢)

Vynosy na ctkm 1,04 |

CTKM ro¢ni vynosy

trakce C s projektem | bez projektu [s projektem | bez projektu

Rok celkem NV | celkem NV
2010 1078 492 1078 492 1202 950 1065 550
2011 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2012 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2013 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2014 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2015 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2016 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2017 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2018 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2019 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2020 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2021 1156 683 1024 567 1202 950 1 065 550
2022 1156 683 1024 567 1202 950 1 065 550
2023 1 156 683 1024 567 1202 950 1 065 550
2024 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2025 1 156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2026 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2027 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2028 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2029 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2030 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2031 1 156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2032 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2033 1 156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2034 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2035 1 156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2036 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2037 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2038 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2039 1 156 683 1024 567 1202 950 1065 550
2040 1156 683 1024 567 1202 950 1065 550

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdroji SZDC
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5.4.5 SOCIOEKONOMICKE UCINKY

Zvvseni bezpeénosti

Ptinos projektu lze pro zvySeni bezpec€nosti vyjadrfit jako 3%-ni podil z investi¢nich
nakladi do zabezpeCovaciho zafizeni, peronizace, podchody a bezbariérovy pfistup.

[13]

Investi¢ni naklady ¢ini [13]:

e zabezpecovaci zafizeni 62 448 tis. K¢
e peronizace 4 340 tis. K¢
e podchody 0 K¢

e bezbariérovy pfistup 0 K¢

Celkov¢ investi¢ni néklady jsou tedy vycisleny ve vysi 66 788 tis. K¢
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Tab. ¢. 20 Prinosy ze zvyseni bezpecnosti (v tis. K¢)

Rok tis. K¢
2010 2004
2011 2004
2012 2004
2013 2004
2014 2004
2015 2004
2016 2004
2017 2004
2018 2004
2019 2004
2020 2004
2021 2004
2022 2004
2023 2004
2024 2004
2025 2004
2026 2004
2027 2004
2028 2004
2029 2004
2030 2004
2031 2004
2032 2004
2033 2004
2034 2004
2035 2004
2036 2004
2037 2004
2038 2004
2039 2004
2040 2004

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdrojii SZDC

Zavedeni projektu pfinese spolecnosti pfinos ze zvySeni bezpecnosti. Ten se vypocita

jako ,,Celkové investi¢ni naklady* * 0,03.
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4

Uspora ¢asu

Stani¢ni rychlost v koleji €. 1 i po realizaci projektu zistava na 70 km/h. Dle vyjadieni
Spravy dopravni cesty, je vSak technicky stav dopravni infrastruktury na hranici
udrzitelnosti a z toho diivodu je uvaZzovano o zavedeni pomalych jizd (30km/h). Tim by
doslo k prodlouzeni jizdnich dob atudiz k delsi dobé stravené na cesté. Po realizaci
projektu bude priméméa doba 50km/h. Uspora &asu je tedy stanovena jako rozdil
v primérné rychlosti ve stavu bez projektu ave stavu s projektem. Pocet osob je
odvozen z vykonovych dat na dané trati, cena Casu je dana metodickymi pokyny MD
jako kalibrovana hodnota. Dany postup je obdobny i pfi vypoctu Gspory ¢asu Vv nakladni

doprave.

Potiebné hodnoty pro vypocty tspory ¢asu V nasledujicich tabulkach [13]:

e priamérna rychlost bez projektu — 30 km/h

e prumérna rychlost s projektem — 50 km/h

e doba jizdy bez projektu 0,0333 hod

e doba jizdy s projektem 0,02 hod

e rozdil dob jizd s projektem a bez projektu 0,0133 hod — 47,808 sec.
e d¢lka useku 0,996 km

e cena Casu U nakladni dopravy je 9,126 K&/tunohod

e cena Casu U osobni dopravy je 116 K¢/hod
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Tab. ¢ 21 Uspora ¢asu — ndkladni doprava (v K¢)

CTKM TUNY TUNOHOD HODNOTA CASU
S bez S S bez
s projektem |bez projektu| projektem | projektu |projektem | bez projektu |projektem| projektu
Rok celkem NV | celkem NV
2010 1078 492 0] 156530 0 2079 0 18970 0
2011 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2012 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2013 1156 683 0] 167878 0 2229 0 20 346 0
2014 1156 683 0] 167878 0 2229 0 20 346 0
2015 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2016 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2017 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2018 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2019 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2020 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2021 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2022 1156 683 0] 167878 0 2229 0 20 346 0
2023 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2024 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2025 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2026 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2027 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2028 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2029 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2030 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2031 1156 683 0] 167878 0 2229 0 20 346 0
2032 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2033 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2034 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2035 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2036 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2037 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2038 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2039 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0
2040 1156 683 0| 167878 0 2229 0 20 346 0

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdrojii SZDC
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V tabulce je vycislena uspora cCasu V korunach. Jedna se o ndkladni dopravu. Do
druhého sloupce byly pfeneseny hodnoty vynost z tabulky ¢. 19. Dalsim sloupci je
uveden pocet tun, ktery se po daném useku preveze. Dale pocCet tun vyndsobime
rozdilem dob jizd (neboli Casem, ktery se V disledku realizace uspofti). Vyslednou

hodnotu poté vynasobime cenou ¢asu a dostaneme tsporu ¢asu V korunach.
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Tab. ¢ 22 Uspora ¢asu — osobni doprava (v K¢)

OSKM 0Ss OSHOD HODNOTA CASU
bez bez S bez bez
s projektem [ projektu |s projektem| projektu [projektem| projektu |s projektem | projektu
Rok
2010 626 479 0 628 995 0 8 353 0 968 954 0
2011 664 068 0 666 735 0 8 854 0| 1027091 0
2012 664 068 0 666 735 0 8 854 0] 1027091 0
2013 664 068 0 666 735 0 8 854 0] 1027091 0
2014 664 068 0 666 735 0 8 854 0] 1027091 0
2015 664 068 0 666 735 0 8 854 0| 1027091 0
2016 664 068 0 666 735 0 8 854 0] 1027091 0
2017 664 068 0 666 735 0 8 854 0 1027091 0
2018 664 068 0 666 735 0 8 854 0] 1027091 0
2019 664 068 0 666 735 0 8 854 0 1027091 0
2020 664 068 0 666 735 0 8 854 0| 1027091 0
2021 664 068 0 666 735 0 8 854 0 1027 091 0
2022 664 068 0 666 735 0 8 854 0| 1027091 0
2023 664 068 0 666 735 0 8 854 0 1027091 0
2024 664 068 0 666 735 0 8 854 0] 1027091 0
2025 664 068 0 666 735 0 8 854 0 1027091 0
2026 664 068 0 666 735 0 8 854 0] 1027091 0
2027 664 068 0 666 735 0 8 854 0 1027091 0
2028 664 068 0 666 735 0 8 854 0] 1027091 0
2029 664 068 0 666 735 0 8 854 0 1027091 0
2030 664 068 0 666 735 0 8 854 0| 1027091 0
2031 664 068 0 666 735 0 8 854 0] 1027091 0
2032 664 068 0 666 735 0 8 854 0] 1027091 0
2033 664 068 0 666 735 0 8 854 0] 1027091 0
2034 664 068 0 666 735 0 8 854 0| 1027091 0
2035 664 068 0 666 735 0 8 854 0] 1027091 0
2036 664 068 0 666 735 0 8 854 0 1027 091 0
2037 664 068 0 666 735 0 8 854 0] 1027091 0
2038 664 068 0 666 735 0 8 854 0 1027 091 0
2039 664 068 0 666 735 0 8 854 0| 1027091 0
2040 664 068 0 666 735 0 8 854 0 1027091 0

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdroji SZDC

Zde se pifi vypoctu uspory cCasu U osobni dopravy pouZzije stejnd metodika jako

Vv predeslé tabulce. Pouze cena Casu je jind.
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Ostatni socioekonomické ucinky

Mezi tyto G€inky lze zatadit environmentéalni G€inky (zahrnujici nehody, hluk, emise,

globalni otepleni kongesce) a naklady na tdrzbu silni¢ni infrastruktury.

Vsechny zminéné propocty jsou odvozeny od evidované¢ho a vykazaného mnozstvi
jednotkovych ukazatell jako jsou ¢tkm Vv analyzach piinosi U nakladni dopravy a oskm
v analyzach piinostt Vv osobni dopravé. Jednotkové sazby jsou opét urceny jako

kalibrované hodnoty dle metodickych pokynt Ministerstva dopravy.
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Tab. ¢. 23 Environmentalni vicinky a udrzba silnicni infrastruktury bez projektu (v KC)

nasilnici | vlakem |adrzba silnic
413,882 65,61 122,87
CTKM [nékladni doprava
trakce Ctyp viaku
rozdil
silnice a

Rok Rn,Vn,Sn |Pn Nex Mn |celkem N nasilnici | viakem | 1drzba silnic viak
2010( 245542 807133 25817 0| 1078492 446 368 70 760 132514 375 609
2011 233265| 766776 24 526 0| 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2012 233265| 766776 24 526 0] 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2013 233265| 766776 24 526 0| 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2014| 233265 766776 24 526 0] 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2015( 233265| 766776 24 526 0| 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2016 233265| 766 776 24 526 0] 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2017 233265| 766776 24 526 0| 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2018 233265| 766776 24 526 0| 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2019 233265| 766776 24 526 0] 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2020 233265| 766776 24 526 0| 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2021 233265| 766776 24 526 0] 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2022 233265| 766776 24 526 0| 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2023| 233265 766776 24 526 0] 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2024 233265| 766776 24 526 0| 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2025 233265| 766776 24 526 0| 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2026 233265| 766776 24526 0] 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2027 233265| 766776 24 526 0| 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2028 233265| 766776 24 526 0] 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2029 233265| 766776 24 526 0| 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2030 233265| 766776 24 526 0] 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2031 233265| 766776 24 526 0| 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2032| 233265 766776 24 526 0] 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2033 233265| 766776 24 526 0] 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2034 233265| 766776 24 526 0| 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2035 233265| 766776 24 526 0] 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2036 233265| 766776 24 526 0| 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2037 233265| 766776 24 526 0] 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2038 233265| 766776 24 526 0| 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2039 233265| 766776 24 526 0| 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828
2040 233265| 766776 24526 0] 1024567 424 050 67 222 125 889 356 828

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdroji SZDC

61




V tabulce jsou ocenény jednak ndklady na nehody, emise, hluk atd., ale také udrzba
silnic u nakladni dopravy. Environmentalni u¢inky z hlediska silnic se vypoctou, kdyz
vezmeme sloupec ,,celkem N (jedna se o celkové vynosy nékladni dopravy) vydélime
ho 1000 apoté vynasobime pfislusnou sazbou, kterda je dana metodickymi pokyny
Ministerstva dopravy. Stejnym zpisobem vypocteme environmentalni uc¢inky z hlediska
vlaku a naklady na udrzbu silnic.
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Tab. ¢. 24 Environmentalni ucinky a udrzba silnicni infrastruktury s projektem (v K¢)

nasilnici| vlakem |dadrzba silnic
413,882 65,61 122,87
CTKM |nikladni doprava
trakce C [typ viaku
rozdil
silnice a

Rok Rn,Vn,Sn|Pn Nex Mn |celkem N nasilnici | viakem |iadrzba silnic| Vlak
2010 245542| 807 133 25817 0| 1078 492 446 368 70 760 132514 375 609
2011| 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2012| 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2013 263 344| 865650 27 689 0] 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2014 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2015| 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2016| 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2017 263 344| 865650 27 689 0] 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2018| 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2019| 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2020 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2021 263 344| 865650 27 689 0] 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2022| 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2023| 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2024 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2025 263 344| 865 650 27 689 0] 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2026| 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2027| 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2028 263 344| 865650 27 689 0] 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2029 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2030| 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2031| 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2032 263 344| 865650 27 689 0] 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2033| 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2034| 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2035| 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2036 263 344| 865650 27 689 0] 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2037 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2038| 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2039 263 344| 865650 27 689 0| 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840
2040 263 344| 865650 27 689 0] 1156 683 478 730 75 890 142 122 402 840

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdrojii SZDC

V této tabulce se opét pocitaji environmentdlni u¢inky audrzba silnic U nakladni

dopravy. Metodika i sazby jsou stejné jako V piedeslé tabulce, 1i§i se pouze celkové

vynosy.
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Tab. ¢. 25 Environmentalni ucinky a udrzba silnicni infrastruktury bez projektu (v K¢)

| | | na silnici viakem | udrZba silnic
sazby z ucinki po pirevedeni dopravy 562,478 109,713 3,750
OSKM osobni doprava
trakce C  |typMvaku
rozdil
viakem | @drzba silnic| Silnicea

Rok SC, EC, I{Ex,R Sp,Os  |[celkem Os | nasilnici viak
2010 0| 166126 460 353 626 479 352 381 68 733 2349 283 648
2011 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265920
2012 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265920
2013 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265 920
2014 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265 920
2015 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265 920
2016 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265 920
2017 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265920
2018 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265920
2019 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265920
2020 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265 920
2021 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265920
2022 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265 920
2023 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265 920
2024 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265920
2025 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265 920
2026 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265920
2027 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265 920
2028 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265920
2029 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265 920
2030 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265 920
2031 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265920
2032 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265 920
2033 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265920
2034 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265 920
2035 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265920
2036 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265 920
2037 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265 920
2038 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265 920
2039 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265 920
2040 0| 155743| 431581 587 324 330 357 64 437 2202 265 920

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdrojii SZDC
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V tabulce jsou ocenény jednak ndklady na nehody, emise, hluk atd., ale také udrzba
silnic u osobni dopravy. Environmentalni G¢inky z hlediska silnic se vypoctou, kdyz
vezmeme sloupec ,,celkem N* (jedna se o celkové vynosy osobni dopravy) vydélime ho
1000 apoté vynasobime piislusnou sazbou, kterd je dana metodickymi pokyny
Ministerstva dopravy. Stejnym zpisobem vypocteme environmentalni u¢inky z hlediska
vlaku a naklady na udrzbu silnic.
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Tab. ¢. 26 Environmentalni ucinky a udrzba silnicni infrastruktury s projektem (v K¢)

| | | nasilnici | viakem [ adrZba silnic
sazby z uc¢inki po pievedeni dopravy 562,478 109,713 3,750
OSKM |osobni doprava
trakce C |typviaku
rozdil
silnice a

Rok SC, EC, IC|EX,R Sp,0s celkem Os | nasilnici viakem  |adrZba silnic| Viak
2010 0 166 126 460 353 626 479 352 381 68 733 2349] 283648
2011 0 176 094 487974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2012 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2013 0 176 094 487974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2014 0 176 094 487974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2015 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2016 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2017 0 176 094 487974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2018 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490 300 667
2019 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2020 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2021 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2022 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2023 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490 300 667
2024 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2025 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2026 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490 300 667
2027 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2028 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2029 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2030 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2031 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2032 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2033 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2034 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2035 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2036 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2037 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2038 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300667
2039 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667
2040 0 176 094 487 974 664 068 373523 72 857 2490] 300 667

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdroji SZDC
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V této tabulce se opét pocitaji environmentalni G¢inky a tdrzba silnic U osobni dopravy.

Metodika i sazby jsou stejné jako v predeslé tabulce, 1isi se pouze celkové vynosy.

5.4.6 REKAPITULACE RELEVANTNICH FINANCNICH TOKU

V této kapitole jsou pouze shrnuty vysledné hodnoty z celkové analyzy CBA. U vSech
dosavadnich vysledkl je nutné zahrnout vliv inflace. Pro potfeby vypoctu inflacniho
vyvoje je pouzita prumérnd ro¢ni inflace ve stavebnictvi. Pro ucely projektu byla

stanovena mira inflace ve vysi 3% kaZdoroc¢né.
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Tab. ¢. 27 Rekapitulace financnich tokii se zohlednenim miry inflace — cast 1 (v tis. K¢)

Naklady na Zelezni¢ni infrastr. Piijmy spravce infrastruktury
Investi¢ni naklady Naklady udrzby Rizeni provozu Poplatky za DC Dotace

Rok  |bez projektuls projektempez projektuls projektempez projektuls projektenpoez projektuls projektembez projektuls projektem
2009 6829

2010 205814

2011 3021 1585 5356 1844 372 396 8004 3032
2012 3111 1632 5517 1899 384 408 8245 3123
2013 3205 1681 5682 1956 395 420 8492 3217
2014 3301 1731 5853 2014 407 433 8747 3313
2015 3400 1783 6029 2075 419 446 9009 3412
2016 4202 1837 6209 2137 432 459 9980 3515
2017 4328 1892 6396 2201 445 473 10279 3620
2018 4458 1949 6588 2267 458 487 10587 3729
2019 4592 2007 6785 2335 472 502 10 905 3841
2020 4729 2067 6989 2405 486 517 11232 3956
2021 5846 2129 7198 2478 501 532 12543 4075
2022 6021 2193 7414 2552 516 548 12920 4197,
2023 6202 2259 7637 2628 531 565 13307 4323
2024 6 388 2327 7866 2707 547 582 13707 4452
2025 6579 2397 8102 2789 563 599 14118 4586
2026 8132 2469 8345 2872 580 617 15897 4724
2027 8376 2543 8595 2958 598 636 16 374 4865
2028 8627 2619 8853 3047 616 655 16 865 5011
2029 8886 2698 9119 3139 634 675 17371 5162
2030 9153 2778 9392 3233 653 695 17892 5316
2031 11313 2862 9674 3330 673 716 20314 5476
2032 11652 2948 9964 3430 693 737 20923 5640
2033 12002 3036 10 263 3532 714 759 21551 5809
2034 12 362 3127 10571 3638 735 782 22198 5984
2035 12733 3221 10888 3748 757 805 22 864 6163
2036 15737 3318 11215 3860 780 830 26172 6 348
2037 16 210 3417 11551 3976 803 854 26 958 6539
2038 16 696 3520 11898 4095 827 880 27766 6735
2039 17197 3625 12 255 4218 852 907 28599 6937
2040 17713 3734 12 622 4344 878 934 29 457 7145

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdrojii SZDC
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Tab. ¢. 28 Rekapitulace financnich tokii se zohlednenim miry inflace — cast 2 (v tis. K¢)

Naklady dopravct
Naklady na jizdu viak Naklady na vlakové cety Naklady na vozovy park
osobni doprava nakladni doprava osobnidoprava nakladni doprava osobni doprava nékladni doprava

Rok  |bez projektuls projektemjbez projektuls projektembez projektu|s projektemjbez projektuls projektem{bez projektus projektembez projektuls projekte

2011 700 667 308 293 7 46 3 18 74 74 101 101
2012 721 687 317 302 79 48 32 19 76 76 104 104
2013 43 708 326 K1k} 82 49 33 20 78 78 108 108,
2014 765 729 33 320 84 50 34 20 81 81 11 11
2015 788 751 346 330 87 52 35 2 83 83 114 114
2016 812 773 357 340 89 53 36 2L 86 86 118 118
2017 836 797 367 350 92 55 37 2 88 88 121 121
2018 861 820 3718 360 9% 57 38 23 9 91 125 125
2019 887 845 390 31l 97 58 39 2 93 93 128 128
2020 914 870 402 382 100 60 40 24 % % 132 132
2021 91 896 414 3%4 103 62 41 25 9 9 136 136
2022 970 923 426 406 106 64 43 26 102 102 140 140
2023 999 951 439 418 110 66 4 26 105 105 145 145
2024 1029 980 452 430 113 68 45 27 108 108 149 149
2025 1059 1009 465 43 116 70 47 28 112 112 153 153
2026 1091 1039 479 457 120 72 48 29 115 115 158 158
2027 1124 1070 494 470 123 74 49 30 118 118 163 163
2028 1158 1103 509 4834 127 76 51 3l 122 122 168 168
2029 1192 1136 524 49 131 79 52 3l 126 126 173 173
2030 1228 1170 540 514 135 81 54 32 129 129 178 178
2031 1265 1205 556 529 139 83 56 3 133 133 183 183
2032 1303 1241 572 545 143 86 57 34 137 137 189 189
2033 1342 1278 590 562 147 83 59 3H 141 141 194 194
2034 1382 1317 607 578 152 91 61 36 146 146 200 200
2035 1424 1356 626 596 156 % 63 38 150 150 206 206
2036 1467 1397 644 614 161 97 65 39 154 154 212 212
2037 1511 1439 664 632 166 100 66 40 159 159 219 219
2038 1556 1482 684 651 171 103 68 4 164 164 225 225
2039 1603 1526 704 671 176 106 70 2 169 169 232 232
2040 1651 1572 725 691 181 109 73 M 174 174 239 239

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdroji SZDC
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Tab. ¢. 29 Rekapitulace financnich tokii se zohlednenim miry inflace — cast 3 (v tis. K¢)

Vynosy dopravct
osobni doprava nakladni doprava
Rok  |bez projektu |s projektem [bez projektu (s projektem
2011 492 557 1130 1276
2012 507 573 1164 1314
2013 522 590 1199 1 354
2014 538 608 1235 1395
2015 554 626 1272 1436
2016 571 645 1310 1479
2017 588 665 1350 1524
2018 605 685 1390 1570
2019 624 705 1432 1617
2020 642 726 1475 1665
2021 662 748 1519 1715
2022 681 770 1565 1767
2023 702 794 1612 1820
2024 723 817 1660 1874
2025 745 842 1710 1930
2026 767 867 1761 1988
2027 790 893 1814 2048
2028 814 920 1868 2109
2029 838 948 1925 2173
2030 863 976 1982 2238
2031 889 1005 2042 2305
2032 916 1035 2103 2374
2033 943 1066 2 166 2 445
2034 971 1098 2231 2519
2035 1001 1131 2298 259
2036 1031 1165 2 367 2672
2037 1062 1200 2438 2752
2038 1093 1236 2511 2835
2039 1126 1273 2586 2920
2040 1160 1312 2664 3007

Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdrojii SZDC
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Tab. ¢. 30 Rekapitulace financnich tokit se zohlednenim miry inflace — cast 4 (v tis. K¢)
Ostatni G¢inky
Hodnota Casu Environmentalni i¢inky ZvySeni bezpecnosti Udrzba silniéni infrastruktury
osobni doprava nakladni doprava osobni doprava nakladni doprava osobni doprava nakladni doprava
Rok  [bezprojektufs projektemibez projektufs projektemjbez projektu|s projektembez projektufs projektemibez projektu|s projektembez projektds projektembez projektds projektem
2011 0 1090 0 2 282 319 319 47 0 2126 2 3 134 151
2012 0 1122 0 2 291 329 390 440 0 2189 2 3 138 155
2013 0 1156 0 23 299 338 402 453 0 2255 2 3 142 160
2014 0 1191 0 24 308 349 414 467 0 2323 3 3 146 165
2015 0 1226 0 24 318 359 426 481 0 2392 3 3 150 170
2016 0 1263 0 25 327 310 439 495 0 2464 3 3 155 175
2017 0 1301 0 26 337 381 452 510 0 2538 3 3 159 180
2018 0 1340 0 2 U7 392 466 526 0 2614 3 3 164 185
2019 0 1380 0 21 357 404 480 541 0 2693 3 3 169 191
2020 0 1422 0 28 368 416 494 558 0 2714 3 3 174 197
2021 0 1464 0 29 319 429 509 574 0 2857 3 4 179 203
2022 0 1508 0 0 391 442 524 592 0 2942 3 4 185 209
2023 0 1554 0 31 402 455 540 609 0 3031 3 4 190 215
2024 0 1600 0 2 414 468 556 628 0 3122 3 4 19 21
2025 0 1648 0 33 41 482 573 646 0 3215 4 4 202 228
2026 0 1698 0 34 440 497 590 666 0 3312 4 4 208 235
2027 0 1749 0 3 453 512 607 686 0 3411 4 4 214 242
2028 0 1801 0 36 466 521 626 706 0 3513 4 4 21 249
2029 0 1855 0 37 480 543 644 728 0 3619 4 4 21 257
2030 0 1911 0 38 49 559 664 749 0 3721 4 5 234 264
2031 0 1968 0 39 510 576 684 712 0 3839 4 5 241 212
2032 0 2021 0 40 525 593 704 7%, 0 394 4 5 248 280
2033 0 2088 0 41 541 611 725 819 0 4073 4 5 256 289
2034 0 2151 0 43 557 630 747 843 0 419 5 5 264 298
2035 0 2215 0 4 513 648 710 869 0 4321 5 5 271 306
2036 0 2281 0 45 591 668 793 895 0 4451 5 6 280 316
2037 0 2350 0 47 608 688 816 922 0 4584 5 6 288 325
2038 0 2420 0 48 621 709 841 949 0 4722 5 6 27 335
2039 0 2493 0 49 645 730 866 978 0 4863 5 6 306 345
2040 0 2568 0 51 665 752 892 1007 0 5009 6 6 315 355,
Zdroj: Vlastni zpracovani, dle internich zdrojii SZDC
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6 HODNOCENI EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU

V odborné literatute je mozné nalézt mnoho hodnoticich metod investic. N&které z nich

vvvvvv

vvvvvv

metody délit na [19]:

e metody statické — nerespektuji faktor ¢asu

e metody dynamické — berou v uvahu Cas.

Dalsi tfidéni metod hodnoceni efektivnosti investi¢nich projektd z hlediska pojeti efekti

z investic [19]:

e metody vyuZzivajici ndkladova kritéria hodnoceni — jako efekt investice vyuzivaji
snizovani nakladi

e metody vychazejici ze ziskovych kritérii hodnoceni — efektem investice se
povazuje zisk po zdanéni

e metody vychazejici z penéznich tokii — jako efekt investice je penézni piijem,
tzn. zisk zinvestice snizeny o dan ze zisku, dale zvySeny o odpisy a dalsi

ptipadné piijmy.

6.1 STATICKE METODY

Statické metody nejsou teorii moc doporucované, nebot’” maji znacné nedostatky. Je
mozné je pouzit U méné vyznamnych projektl nebo U projekti, které jsou na jeden az
dva roky. Dale se pouzivaji U projektl, kde vynechani ¢asového faktoru nema dilezity

vliv na ohodnoceni varianty a jeji vybér [19].

Ke statistickym metodam patii primérnéd ro¢ni vynosnost, doba navratnosti a primérné

ro¢ni naklady.
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6.2 DYNAMICKE METODY

Tyto metody jsou teorii velice Casto doporu¢ovany, hlavné Vv ptipadech, kdy dochazi
K pofizeni investicniho majetku aje predpoklada se delsi doba jeho ekonomické

Zivotnosti.

Dynamické metody jsou zaloZeny na principu, Ze penéZni Castka, kterd je ziskana
v odlisnych casovych okamzicich, nemé stejnou redlnou hodnotu. Tuto skutecnost se

snazi zohlednit.

6.2.1 CISTA SOUCASNA HODNOTA

,, Cista soucasnd hodnota investice predstavuje rozdil mezi soucasnou hodnotou

ocekavanych vynosii (cash flow) a ndklady na investici.“ [17, s. 262]

« _ . _ n CF; .
CSHI = SHCF = IN = 3,5

IN,

CSHI - ¢ista soudasna hodnota investice (NPV)

SHCF — soucasna hodnota cash flow (vynost z investice — PVCF)
CF — ocekavané hodnota cash flow v obdobi t

IN — naklady na investici

k — kapitalové naklady na investici (podnikova diskontni sazba)
t—obdobi 1 azn

n — doba zivotnosti investice

Jedna se v podstaté o nejpresn€jsi metodu zohlediiujici faktor Casu.
Vysledky hodnoty Ize formulovat ndsledovné:

e CSH > 0, vtomto piipadé je projekt pro podnik piijatelny, nebot’ zvysuje trzni
hodnotu podniku,

73



e CSH < 0, projekt neni pro podnik pfijatelny, nebot snizuje trzni hodnotu
podniku,
e (CSH =0, investiéni projekt je pro podnik neutralni [17].

6.2.2 INDEX RENTABILITY

Tato metoda je obdobou metody vypoctu Cisté souasné hodnoty. Rozdil spoc¢iva pouze
V tom, Ze zde se jedné o podil diskontovanych penéznich piijma a vydaji investic a ne

rozdil téchto veli¢in jako v pfedchozi metodé. [17]

n _CF
=1 (14t
IN

IR =

IR — index rentability,

CF — o¢ekéavana hodnota cash flow v obdobi t
IN — néklady na investici

I — diskontni sazba projektu

n — doba Zivotnosti investice

t — pocet obdobi od 1 azdon

Vysledky tésné souvisi s Cistou souc¢asnou hodnotou a ve vétsing piipadi se shoduji.
Tzn., pokud ma projekt kladnou cistou soucasnou hodnotu, je index rentability > 1
aprojekt je pro podnik pfijatelny anaopak. Pokud mé projekt zapornou Ccistou

soucasnou hodnotu, je i index rentability < 1, a projekt je nepfijatelny. [17]
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6.2.3 VNITRNI VYNOSOVE PROCENTO

Princip této metody spociva v tom, ze Grokova mira (diskontni sazba) neni dana, jako
v predchozich metodach, ale je nutno najit hodnotu, kdy se soucasné ocekavané vynosy

Z investice rovnaji souc¢asné hodnoté vydaji na investici. [17]

SHCF = SHIN
CF; IN
it
= (1+10)

CF — o¢ekavana hodnota cash flow v obdobi t
IN — néklady na investici

I — diskontni sazba projektu

n — doba Zivotnosti investice

t — pocet obdobi od 1 azdo n

6.3 EKONOMICKA EFEKTIVNOST PROJEKTU ,, REKONSTRUKCE KOLEJE
A VYHYBEK V ZST. CESKA KUBICE*

Vsechny relevantni finanéni toky byly analyzovany v kapitole ¢. 5. Rekapitulaci téchto
finan¢nich toki vznika vysledny finan¢éni tok — Cash flow, na jehoz zaklad¢ jsou

stanoveny ukazatele ekonomické efektivity projektu.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, doba realizace projektu je predpokladana do roku 2010, pak
nasleduje 30 leté referencni obdobi, které je rozhodujici pro stanoveni ukazatell
efektivnosti, jako jsou vnitini vynosové procento, Cistd souCasna hodnota a index

rentability.

Veskeré vypoCty jsou provadény z rekapitulacnich tabulek v kapitole ¢. 5. Investi¢ni
naklady na projekt jsou pievzaty z tabulky ¢. 27 — Rekapitulace financnich tokl se
zohlednénim miry inflace — Cast 1. Z této tabulky jsou jest€¢ vypocitany hodnoty

druhého sloupce naklady infrastruktury. Vysledna hodnota se dostane, kdyz vezmeme
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pro kazdy rok néklady na udrzbu s projektem, od toho odecteme naklady na tidrzbu bez
projektu, dale pak od ndkladl na fizeni provozu s projektem odecteme naklady na fizeni
provozu bez projektu. Timto postupem jsou doplnény hodnoty do sloupce naklady
infrastruktury. Takto postupujeme i u zbylych sloupct ,,Naklady dopravci® (zdrojova
data nalezneme v tabulce ¢. 28), ,,Vynosy dopravcu‘ (zdrojova data v tabulce ¢. 29) a

také sloupec ,,Ostatni €inky* (potfebné hodnoty jsou v tabulce ¢. 30).
Dale se pokracuje sloupcem ,,Vysledny CF*, kdy se pouze sectou piedeslé sloupce.

Pro dalsi vypocty se pouzije diskontni sazba ve vysi 8,5%, pro kazdy rok je koeficient
prepocitan na soucasnou hodnotu. Vysledna hodnota pro sloupec ,,Diskontovany CF* se

dostane vynasobenim sloupctiim ,,Vysledny CF*“ a ,,Diskontni koeficient*.

76



Tab. ¢. 31 Cash flow (v tis. K¢)

Nakl. Naklady Vynosy Ostatni | Vysledny |Kumulovany| Diskontni |Diskontovany | Kumulovany
Rok IN Infrastruktury | dopravedr | dopraved ucinky CE CE koef. CF disk. CF
@ 9 O ) ) (SUMA) 8,50%

2009| 6829,00 -6829,00( -6829,00 1,00 -6 829,00 -6 829,00
2010 | 205 813,57 -205 813,57| -212 642,57 0,92 -189689,93| -196518,93
2011 0,00 -4 948,82 91,10 210,09]  3340,09] 8590,10( -204 052,47 0,85 729691 -189222,02
2012 -5 097,29 -93,83 216,39 3440,29] 8847,80( -195 204,67 0,78 6927,02[ -182295,00
2013 -5250,21 -96,64 222,88 354350 911324 -186 091,43 0,72 657588 -175719,13
2014 -5407,71 -99,54 229,57 3649,81| 9386,63( -176 704,79 0,67 624254 -169 476,59
2015 -5 569,95 -102,53 236,46 3759,30| 9668,23| -167 036,56 0,61 5926,10[ -163 550,49
2016 -6 437,39 -105,61 24355|  3872,08| 1065863 -156 377,93 0,56 6021,34[ -157529,15
2017 -6 630,51 -108,77 250,86 3988,24| 10978,39( -145 399,55 0,52 5716,11| -151813,04
2018 -6 829,43 -112,04 258,38  4107,89| 11307,74( -134 091,81 0,48 5426,35[ -146 386,69
2019 -7034,31 -115,40 266,13  4231,13| 11646,97| -122 444,84 0,44 5151,28 -141235,40
2020 724534 -118,86 27412  4358,06| 11996,38| -110 448,46 0,41 4890,16| -136 345,24
2021 -8 436,97 -122,43 282,34  4488,80| 1333054 -9711792 0,38 500831 -131336,94
2022 -8 690,08 -126,10 290,81  4623,47| 13730,46( -8338747 0,35 475443 -126 582,51
2023 -8 950,78 -129,88 299,53|  4762,17| 14142,37( -69 245,10 0,32 451342| -122 069,09
2024 -9219,31 -133,78 30852] 490504 14566,64| -54678,45 0,29 4284,63| -117784,46
2025 -9 495,88 -137,79 317,78 5052,19| 15003,64| -39674,81 0,27 406744 -113717,02
2026 -11 136,10 -141,93 327,31 5203,75| 16809,09| -22865,72 0,25 419990 -109517,12
2027 -11 470,18 -146,18 337,13 5359,87| 1731336| -5552,36 0,23 3987,00f -105 530,12
2028 -11 814,29 -150,57 347,241  5520,66 17832,76] 12280,40 0,21 3784,89[ -101745,23
2029 -12 168,72 -155,09 357,66 5686,28( 18367,74| 3064814 0,20 3593,03 -98 152,20
2030 -12533,78 -159,74 368,39 5856,87 18918,78| 49566,92 0,18 3410,90 -94 741,30
2031 -14 795,24 -164,53 379,44 6032,58| 21371,79| 70938,70 0,17 3551,29 -91 190,01
2032 -15 239,10 -169,47 390,82 6213,55| 22012,94| 9295164 0,15 337127 -87 818,74
2033 -15 696,27 -174,55 402,55 6399,96| 22673,33| 115624,97 0,14 3200,38 -84 618,36
2034 -16 167,16 -179,79 414,63 6591,96| 2335353| 138978,50 0,13 3038,15 -81 580,21
2035 -16 652,17 -185,18 427,06 6789,72| 24054,14| 16303264 0,12 2884,14 -78 696,06
2036 -19774,64 -190,74 439,88 6993,41| 27398,66| 19043130 0,11 3027,79 -75 668,27
2037 -20 367,38 -196,46 453,07 720321| 28220,62| 218651,92 0,10 287431 -72793,96
2038 -20 978,91 -202,35 466,66 7419,31 29067,24| 24771916 0,09 272861 -70 065,35
2039 -21 608,28 -208,42 480,66 7641,89| 29939,26| 277 658,42 0,09 2590,29 -67 475,06
2040 -22 256,53 -214,68 495,08 7871,15| 30837,43| 308 495,85 0,08 245899 -65 016,07

Zdroj: Vlastni zpracovani

Z ptedeslé tabulky je mozné vypocitat ukazatele ekonomické efektivnosti.

Vnitini vynosové procento €ini 5,5%, coz opraviiuje projekt k financovani z fondi EU.

Podle vnitini metodiky Spravy zelezni¢ni a dopravni cesty pro vypocet efektivnosti

investicnich projektd je hodnota vnitiniho vynosového procenta pro podporu

financovani z fondi EU stanovena ve vysi 5%. Vyslednd hodnota sice neni nijak
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vyrazné vyssSi oproti pozadované, pfesto nam tento vypocet umoziuje konstatovat, ze

projekt z hlediska financovani ze strukturalnich fondu pfijatelny.

Cista sou¢asna hodnota je ve vysi - 64 021,64 tis. K&. Ukazatel dosahuje velmi vysoké

zaporné hodnoty, coZ nam z teoretického hlediska tik4, ze projekt neni efektivni.
Index rentability nabyva zdporné hodnoty - 0,33.

Na prvni pohled je zfejmé, Ze zaporné hodnoty zékladnich ukazateli ekonomické
efektivnosti vypovidaji, ze je dany projet nevyhovujici. Musime zde vSak brat v tivahu,
ze dany investicni projekt md mit hlavné mimoekonomicky piinos pro spolecnost,

nebot’ rekonstrukce koleje je sluzba poskytovana vefejnosti.
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7 DOPORUCENI DO BUDOUCNOSTI

Zelezni¢ni preprava v CR miZe v mnohém nahradit, doplnit jiné druhy pfepravy
(ekologicky aspekt, otdzka bezpecnosti posadek kamioni, otazka bezpecnosti na
silnicich pro ostatni fidi¢e) a to velmi vhodnym zplisobem napt. pouZzitim systému Rola
— viz ptiloha C. Ale pro zdarné fungovani jako takové, tedy umoznéni zavedeni napf.
syst¢tmu Rola, je zdkladnim predpokladem dobry technicky stav Zelezni¢nich

pfepravnich tras.

Zejména trasy, které byly ur€ené jako pateini spoje mezi vychodem a zapadem ¢i mezi
jihem a severem Evropy, by mély byt financovany z prostiedkii Evropské Unie.
V tomto smyslu lIze spatiovat jako klicové opatfeni dale intenzivné jednat na

mezinarodni trovni o spolecném financovani celoevropské Zeleznicni site.

Konkretizaci ptedeslého opatfeni je pak nutnost obsadit do vyjedndvacich tyma za
Ceskou republiku odborniky z oblasti technickych specifik, ale také odborniky z oblasti

obchodniho jednani ¢i lobbismu.

To vSe vySe popsané muze a mé¢lo by napomoci realizaci modernizace zelezni¢ni
pfepravy. I pfi existenci dostatecnych finan¢nich zdroji je nutnost kontroly ucelu
vynaloZeni investi¢nich prostfedkd, tak aby nedochazelo pifi vyhodnoceni konkrétnich
projekt ke zjisténi o plytvani ¢i o nadfinancovani svéfenych finan¢nich prostredk.
Tento moment, tedy mrhani finan¢nich zdrojii, se stava generdlnim problémem
podobnych investi¢nich zdmérii. Tato prace nemuze jist¢ konkretizovat opatieni, ktera
by byla Iékem na vySe popsané neduhy. I piesto 1ze doporucit n€ktera opatfeni smétujici
K uspote finan¢nich prostfedki na podobnych investi¢nich akci, jedna se zejména vSak

o zajisténi celkove prihlednosti financovani vefejnych zakazek.

Je t€zké v tomto odvétvi ovladané velkymi ekonomickymi subjekty nachdzet velmi
konkrétni doporucujici opatfeni. Nutno vSak podotknout, Ze existuji i malé a stfedni
podniky, které se pokousi pfinaset do tohoto odvétvi nové dil¢i technologie, které nejen
ze mohou Setfit pracovni silu, ale také mohou vyznamné vylepsit ekologickou zatéz
zeleznice. Konkrétnim takovym vyrobkem se zdd byt napt. vyrobek firmy Eco
Production Viesovd spol. srt.0., ktery méni stary zplsob mechanismu fungovani

vyhybek a zavadi novou ryze ekologickou soucést tohoto mechanismu ve srovnani
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s dive pouzivanou soucasti vyhybkového systému, ktera znamenala silnou ekologickou

zatéz, diky opakované pouzivanému mazadlu — viz ptiloha D.

Podobnych nédpada pry dle slov zasvécenych technickych experti je vice. Lze tedy

spatiovat jako hlavni opatieni této oblasti projevit vétsi viili uznat tyto inovatory.
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8 ZAVER

Tato diplomovéa prace méla, jak bylo definovano v tUvodu prace, popsat zakladni
charakter a vyznam fondi EU, uvést zdkladni metody hodnoceni efektivnosti,
charakterizovat vybrany subjekt, na jehoz Ccinnost byla celd diplomova prace
aplikovana. Hlavnim cilem bylo provést podrobné vyhodnoceni efektivnosti
investi¢niho projektu a v neposledni fadé ptinést kratké doporucujici opatteni.

Svym vyznamem dané téma mélo kromé toho nastinit opodstatnénost mechanismu
pouzivani prostiedk evropskych fondi pro podobné projekty v oblasti vefejnych
sluzeb, v oblasti pfepravy. Zejména v konkrétnich podminkach ceské ekonomiky,
ekonomiky postavené geograficky ve stfedu Evropy, tedy na pomyslné kiizovatce
dopravnich evropskych tras, lze hodnotit spolufinancovani investi¢nich akci v této
oblasti jako ucelné.

Kazda jednotliva investi¢ni akce vSak musi byt analyzovana z hlediska ocekavanych
| realizovanych piinosi. Tyto pfinosy nelze spatfovat jen ve srovnani vynaloZenych
nakladii a realizovanych piijmi. Tato prace tedy piindsi v jedné z klicovych kapitol —
CBA analyza nejen ryze ekonomické zhodnoceni, ale dotyka se také pfinosu z oblasti
bezpecnosti, ekologie, Gsporu ¢asu. Z finanéni analyzy je ziejmé, Ze vnitini vynosové
procento ¢ini 5,5%, coz opraviiuje projekt k financovani z fondd EU. Podle vnitini
metodiky Spravy Zelezni¢ni a dopravni cesty pro vypocet efektivnosti investi¢nich
projektit je hodnota vnitiniho vynosového procenta pro podporu financovani z fonda
EU stanovena ve vys§i 5%. Cistd souasna hodnota je ve vysi - 64 021,64 tis. K&.
Ukazatel dosahuje velmi vysoké zaporné hodnoty, coZ nam z teoretického hlediska tika,
ze projekt neni efektivni. Index rentability nabyva zaporné hodnoty - 0,33.

Hodnoceni efektivnosti projektu financovaného z EU je slozité predevSim pro to, Ze
neni nutné a Casto se ani nepiedpokladd, Ze by dosahl néjaké navratnosti z hlediska
finan¢nich tokd. Je nutné zohlednit také spoleCenské (nepenézni) efekty. Rekonstrukce
trati ma krom finan¢nich dasledkt také evidentni dopad na pohodli cestujicich, dopad
do urcité miry subjektivni.

Prace v neposledni fad¢ piinasi také doporucujici opatieni, které 1ze hodnotit v roviné
celospolecenského piinosu, ale také se dotyka opatieni vyplyvajici z vysledka
provedené analyzy.
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. 1 Vybrané ro¢ni naklady podle skupin majetku — pied realizaci investice (v K<)
. 2 Vybrané ro¢ni naklady podle skupin majetku — po realizaci investice (v K<)
. 3 Naklady na udrzbu (v K<)

. 4 Vypocet mési¢nich naklada na fizeni provozu pro jeden rok (v K<)

. 5 Vypocet ro¢nich nakladi na fizeni provozu (v tis.K¢)

. 6 Vykony vozového parku

.7 Vypocet poplatku za dopravni cestu (v K<)

8 Vypocet nakladi na jizdu vlaki bez projektu (v K<)

9 Vypocet nakladi na jizdu vlaka s projektem (v K<)

. 10 Vypocet nakladl na vlakové Cety bez projektu (v K<)

. 11 Vypocet nakladl na vlakové Cety s projektem (v K¢)

. 12 Vypocet nakladl na vozovy park bez projektu — na nprkm (v K<)

. 13 Vypocet ndkladi na vozovy park bez projektu - na vlkm (v K<)

. 14 Vypocet celkovych ndkladii na osobni vozovy park bez projektu (v K<)

. 15 Vypocet nakladii na vozovy park s projektem — na nprkm (v K¢)

. 16 Vypocet nakladii na vozovy park s projektem - na vlkm (v K¢&)

. 17 Vypocet celkovych nékladl na osobni vozovy park bez projektu (v K¢)

. 18 Vypocet vynost dopravci — osobni doprava (v K¢)

. 19 Vypocet vynost dopravcii — ndkladni doprava (v K<)
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. 31 Cash flow (v tis. K<)
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10 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

Ctkm Cisté tunové kilometry

DKV depo kolejovych vozidel

Hrtkm hrubé tunové kilometry

Nprkm napravoveé kilometry

SDC Sprava dopravnich cest

SZDC Sprava Zelezni¢nich dopravnich cest
Oskm osobové kilometry

Vlhod vlakohodiny

VIkm vlakové kilometry

MD Ministerstvo dopravy
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Abstrakt

KOPICKOVA, R. Hodnoceni efektivnosti investicniho projektu financovaného z fondii
EU. Diplomova prace. Plzen: Fakulta ekonomicka ZCU v Plzni, 87 s., 2011

Kli¢ova slova: strukturalni fondy EU, projekt, Cost Benefit analyza, hodnoceni

ekonomické efektivnosti projektu

Cilem diplomové prace bylo: Hodnoceni ekonomické efektivnosti vybraného
investi¢niho projektu financovaného z fondi EU. Pro zpracovani byla vybrana firma
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty s projektem ,Rekonstrukce koleje a vyhybek

V Zelezni¢ni stanici Ceska Kubice.*

Diplomovéa prace se sklada zteoretické a praktické casti, které jsou navzdjem
provazany. Nejprve je popsana zvolend spolec¢nost. S pouzitim odborné literatury byly
shrnuty poznatky o fondech, které spole¢nost vyuziva k financovani projektt. Dalsi ¢ast
prace charakterizuje vybrany investicni projekt. Dilezitou casti prace je hodnoceni

efektivnosti projektu s pomoci Cost-Benefit analyzy a ekonomickych ukazateld.

Vysledkem hodnoceni bylo konstatovani, ze projekt byl doporucen k ziskani dotace
zfondi EU, 1 pfesto Ze zekonomického pohledu neni upln€ vyhodny, ale jeho

mimoekonomické piinosy jsou pro spolecnost vyznamng;si.



Abstract
KOPICKOVA, R. Evaluation of effectiveness of chosen project financed by EU funds.

Diploma thesis. Plzen: Faculty of Economy, West Bohemian University, Plzen, 87 p.,
2011

Key words: structural funds EU, project, Cost Benefit Analysis, evaluation of

economic efficiency of project

This diploma thesis was aimed at: Evaluation of economic efficiency of selected
investment project financed from EU funds. For processing was chosen company
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty with project ,,Reconstruction of rails and switches at

railway station Ceska Kubice.*

Diploma theses consist of theoretical and practical part, which are linked each other.
Chosen company is described at first. With using of specialized literature were
summarized knowledge about funds, which company uses for financing projects.
Another part describes selected investment project. Important part of diploma thesis is
evaluation of project efficiency with using Cost-Benefit analysis and economic

indicators.

The result of evaluation was statement that project was recommended to acquire
dotation from EU funds, in spite of economical point of view, which isn't absolutely

advantageous, but it’s noneconomic advantages are for company more important.



