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ANOTACE

Diplomova prace pojednava o vyznamu dopravy a pfepravy zbozi v ekonomickych
vztazich, o odpoveédnosti dopravce v mezinarodni silnicni pfepravé, o odpovédnosti v
souladu s mezinarodni Umluvou CMR, o odpovédnosti v plném rozsahu v désledku
hrubé nedbalosti / hrubého zavinéni.

V dokumentu je zpracovan téz nahled do rakouskych a némeckych zasilatelskych

podminek a vytah ze zajimavych soudnich rozsudku z této oblasti.

Kli€ova slova:
mezinarodni silniéni pfeprava, mezinarodni Umluva CMR, pfepravni smlouva,

Incoterms.

ANNOTATION

Die Diplomarbeit behandelt die Bedeutung des Transportes und Verkehrs in
Okonomischen Beziehungen, die Haftung des Frachters in dem internationalen
Strassenverkehr, die Haftung in Ubereinstimmung mit der internationalen CMR-
Vereinbarung, die Haftung des Frachters im vollen Umfang auf Grund des groben
Verschulden / der groben Fahrlassigkeit.

In dem Dokument ist bearbeitet auch die Ansicht in die ADSp (Allgemeine Deutsche
Spediteurbedingungen) und in die AOSp (Allgemeine Osterreichische
Spediteurbedingungen) und der Auszug von den interessanten Rechtsurteilen.

Kennworter:
Internationaler Strassenverkehr, die internationale CMR-Vereibarung,

Transportauftrag, Incoterms.
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1.UvOoD

Doprava a preprava v ekonomickych vztazich

Dnes je naprostou samoziejmosti, pokud jedname o dodani néjakého zbozi, Ci
poskytnuti néjakych sluzeb, Ze automaticky pocitame téz se zajisténim prepravy a to
nejen v narodnim, ale i mezinarodnim meéfitku. Doprava a preprava tvofi nedilnou

soucast narodni ekonomiky kazdého statu.

Pfeprava jako takova méla na zacatku ryze soukromy charakter, nebot bylo malo
jedincu, ktefi vlastnili dopravni prostfedek. Postupem €asu a v dusledku vyvoje se
pfeprava stala vérejné poskytovatelnou zaslezitosti a bylo nutné néjakym zplsobem
upravit toto poskytovani prfepravnich sluzeb a zajistit postaveni spotrebitele, Cili

odesilatele a pfijemce, i samotného poskytovatele, tedy FidiCe i dopravce.

Velkym meznikem v pfepravé zbozi bylo sestrojeni prvni parni lokomotivy v roce
1814. Od tohoto momentu dosahla zelezni¢ni pfeprava velkého rozmachu a stala se
béZnou zalezZitosti. Sestrojeni prvniho automobilu a rychly nastup automobilové
nakladni pfepravy byly skuteCnym prevratem v pfepravé zbozi. V roce 1830 jezdilo v
Anglii jiz 26 parnich automobilt. Zahajeni pravidelné automobilové pfepravy zbozi si
vyzadalo nutnou UuUpravu vzajemnych vztahl mezi zudastnénymi stranami pfi
poskytovani téchto sluzeb. A tim vice, ¢im vice se nakladni automobilova pfeprava
stavala nepostradateln&jsi pro rozvoj ekonomickych vztah( spole€nosti. Tak zacaly
postupné vznikat prvni pfepravni spoleCnosti a prvni pfepravni fady; zacaly se
vydavat prepravni doklady, které slouzily jako osvédcCeni o pfevzeti zbozi, o trase

prepravy i o jeji cené.
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S vyvojem spolecnosti rostly naroky na uspokojovani jejich potfeb. Toto vyvijelo
tlak na uzSi spolupraci, lepSi system a planovani Cinnosti, které vedou k vyrobé
statkl a sluzeb, spojenych s jejich pfemistovanim, a toto zajiStuje doprava.
Doprava tedy slouzi jako spojovaci Cclanek mezi vyrobou a odbytistém.
Komplementarni funkce dopravy souvisi s materialni vyrobou. Dopravou se
premistuji produkty vyroby ke spotrebiteli, kterému pfinasi néjaky uzitek. Bez

dopravy by vyrobky nemohly byt zakoupeny a tedy byt uzitecné. [1]

Zakladem kazdé uspésné ekonomiky vzdy bylo, je a bude vytvafeni kvantitativné i
kvalitativné ji odpovidajici dopravni soustavy. Ta pak vychazi nejen z charakteristik
pouzivanych dopravnich prostfedku, ale také z rozsahu a kvality narodni dopravni
infrastruktury, ktera by se méla predevSim vyznaCovat systémovym propojenim a
vzajemnou kompatibilitou s infrastrukturou mezinarodni. [2] Dopravou se mohou
nahradit i nékteré jiné €innosti, z nichz nej¢astéji se jedna o skladovani, které se tak
uskutec€nuje v prostorach dopravnich prostfedkd béhem jizdy a naklady na samotné

skladovani se tim sniZuji na minimum.

Prepravni sluzby jsou zvlastni obchodovatelnou komoditou. Mezi jeji specifika patfi
to, Zze dopravce si nemUze vytvofit zasoby na obdobi zvySené poptavky, jako je tomu
na trhu se zbozim. Proto uspésny dopravce musi disponovat dostateCnym
mnozstvim dopravnich prostfedkt, aby mohl na zvySenou poptavku po prepravé
reagovat. OvSem v dobé poklesu poptavky nelze plnou kapacitu vyuzit a toto maze

mit samoziejmé negativni vliv na ekonomickou situaci dopravni spole€nosti.

Jako na kazdém jiném trhu, tak i na pFfepravnim existuje konkurence. Dopravni
spolecnosti , které podnikaji ve stejném druhu pfepravy mohou konkurovat jediné

rozsahem a kvalitou poskytovanych sluzeb a samozifejmé cenou. Pro spokojenost

[1] Fuchs, 2001, str. 76
[2] Novak, 1998, str. 9
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Vg wviv s

kritéria patfi spolehlivost, flexibilita, rychlost, bezpelnost prfepravy, pfesnost,

dostupnost.

Ekonomie po védni strance zkouma fungovani hospodarstvi jako celku a soucasné
analyzuje chovani jednotlivych subjektd. Tedy i dopravcld a dopravnich spole€nosti,
nebot tyto funguji v ramci celého hospodarstvi. Pozornost se zaméfuje na
ekonomické vztahy mezi jednotlivymi odvétvimi dopravy a odvétvimi narodniho
hospodafrstvi a spolecnosti, na vztahy mezi jednotlivymi druhy dopravy a konkurenci
mezi nimi, dale se vénuje internim vztahlm v dopravnich spole¢nostech, dopadem

dopravy na Zivotni prostredi a zdravi obyvatel.

Silniéni preprava obecné

Silni¢ni, zejména kamionova doprava, patfi na celém svété k rychle se rozvijejicim
dopravnim oborum. Diky své rychlosti, pruznosti a dostupnosti patfi k velmi silnym
konkurentim dalSich dopravnich odvétvi a rychle vzrusta jeji podil na svétovém
pfepravnim trhu. Postupné se silniCni doprava rozvinula v uceleny systém, coz

pfineslo nemalé problémy, z nichZ nékteré jsou kliCové.

Rychlym rozvojem silniéni pfepravy se infrastruktura stala nevyhovujici a disledkem
jsou narustajici naklady na jeji udrzbu a obnovu, rozSifovani a rekonstrukci.
Neblahym dopadem rozvoje je i narGst nehodovosti, prohlubuji se negativni vlivy

silni€ni pfepravy na Zivotni prostfedi, atd.

PozZadavky kladené na toto odvétvi neustale rostou. ZvétSuje se objem preprav,
zvySuji se naroky na jeji kvalitu, jsou kladeny pozadavky na zvlastni pécCi u preprav
specialnich komodit, zvétSuji se prepravni vzdalenosti. Z tohoto divodu je vyvijen
tlak na snizovani energetickych naroku u silniéni dopravy, ktera ma asi 25%ni podil

na celosvétové spotiebé energie. Proto se zvétSuje vyznam ekologickych
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dopravnich prostredk(, které maiji vliv i na bezpeénost dopravy. .Casto byva v této
souvislosti opomijeno, ze silniCni pfeprava je z narodohospodarského hlediska
drazsi nez napf. ZelezniCni preprava, i kdyz v pfepravnich cenach se to zpravidla
neodrazi, naopak. Je to v dusledku toho, Zze v cenach silni¢nich pfeprav jsou jen
zfidka zohlednény naklady na infrastrukturu (externi naklady, tj. naklady na udrzbu
a obnovu dopravnich cest, staveb apod., coz pFfepravné u ZelezniCni prepravy
zahrnuje. Jsou to napf. naklady na odstrafiovani negativnich dopadld na Zivotni

prostiedi.

Nepopiratelnou pfednosti silniéni pfepravy je jeji relativni rychlost, dostupnost,
operativnost, rychla pfizplsobivost zménam poptavky a schopnost realizovat systém
preprav ,Z domu do domu®. Vzhledem k zatim systémoveé nedoreSené, a tudiz zatim i
realité neodpovidajici cenové tvorbé je vSak pravé silniéni doprava €asto tou jedinou
mozZnou - resp. cenoveé unosnou prepravou, ktera v fadé pfipadd vibec umoziuje

realizaci konkrétni obchodni operace obchodu hmotnym zbozim. [3]

Silniéni dopravu pro cizi potfeby muze provozovat fyzicka nebo pravnicka osoba
ktera je odborné zpusobila a spolehliva a ma pro provozovani silnicni motorové
dopravy pfidélenou koncesi podle Zivhostenského zakona a povoleni od dopravniho
Ufadu podle zakona 111/1994 Sb. Adept na pfidéleni koncese nemusi podminku
zpusobilosti a spolehlivosti splfovat v pfipadé, pokud jim povéfena a jemu

odpovédna osoba, tyto podminky spliiuje.

Pojem mezinarodni prepravy

Problémem pfi mezinarodnich obchodnich transakcich se zbozim, je zpusob

prepravy od prodavajiciho ke kupujicimu. V zavislosti na moznostech smluvnich

[3] Novak, 1997, str.14
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stran mlze prepravu zajistit i kterakoliv z nich vlastnimi prostfedky, nicméné tato
skuteCnost nebyva Castym jevem. Pravidlem naopak je vstoupeni do smluvniho
vztahu se tfeti osobou, ktera prepravu zajisti. V tomto pfipadé pfipada v uvahu

nékolik raznych smluvnich vztahu.

Neodmyslitelnou souc€asti mezinarodniho obchodu se tedy stala mezinarodni

preprava zboZi - pfeprava letecka, vodni (nhamofrni a fi¢ni), zelezni€ni, silnicni.

Nize uvedené umluvy upravuji pfepravu véci v mezinarodnim méritku:

- VarSavska umluva z roku z 12.9.1929 — umluva o sjednoceni nékterych
pravidel o mezinarodni letecké prepravé. Jeji prvni revize byla ucinéna
dodatkem, prijatym Haagskym protokolem v roce 1955.
VarSavskou umluvu doplfiuje Guadalajarska umluva o sjednoceni nékterych
pravidel o mezinarodni letecké pfepravé provadéné jinou osobou nez
smluvnim dopravcem z r. 1961. DalSimi novelizacemi jsou tzv. Guatemalsky
protokol z r. 1971 a &tyfi Montrealské protokoly z r. 1975, CR neni smluvnim

statem téchto protokolu. [4]

- Montrealska umluva z 28.5.1999 — umluva o sjednoceni nékterych pravidel o
mezinarodni letecké pfepraveé.
Montrealska umluva (MU) je ptedevsim konsolidovanou Upravou, tzn. Ze
zahrnuje Upravu vSech dosud pfijatych instrumentu, a to jak VarSavské umluvy
a jejich novelizaci, tak Guadalajarské umluvy. MU se vztahujne na veskerou

mezinarodni pfepravu osob, zavazadel a nakladu provadénou letadlem. [5]

- Umluva o mezinarodni Zelezniéni pfepravé (COTIF) z 9.5.1980. Od 1.7.2006

plati revidovana umluva, ktera byla podepsana na Valném shromazdéni

[4] KuCera, Pauknerova, Rulzi¢ka, 2008, str. 305
[5] Ku€era, Pauknerova, Razicka, 2008, str. 307
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Mezinarodni organizace pro mezinarodni Zeleznicni pfepravu (OTIF) v dubnu
1999 ve Vilniusu (tzv. COTIF 99) a tato obsahuje 7 pfiloh (pfipojku A-G). Plati
pro 39 Clenskych statu — od Severniho po Stfedozemni mofe a od Atlantiku po

Cerné more.

- Haagska z 25.8.1924 — umluva o sjednoceni nékterych pravidel o

konosamentech

- Haagsko-Visbyska pravidla z 23.2.1968 — protokol o zméné Mezinarodni

umluvy o konosamentech z 25.8.1924

- Hamburska pravidla z 31.3.1978 — umluva OSN o namofini pfepravé zboZzi.
Komisi OSN pro mezinarodni obchodni pravo (UNCITRAL) byla pfedlozena
k podpisu na konferenci 23.9.2009 v Rotterdamu nova Umluva OSN o
smlouvach o mezinarodni pFepravé zbozi zcela &i zCasti po mofi (tzv.
Rotterdamska pravidla). Do dneSniho dne ji podepsalo 21 statl, avSak k
ratifikaci nedoSlo do dnesniho dne ani u jednoho z nich. V platnost vstoupi

teprve tehdy, az bude ratifikovana nejméné 20 staty.

- Budapestska Umluva o smlouvé ohledné piepravy zboZi po vnitrozemskych
vodnich cestach z roku 2005 (CMNI)

- Mezinarodni Umluva CMR z roku 1956 — pravni Uprava prepravni smlouvy v

mezinarodni silniCni prepravé

Mezinarodni kamionova pfeprava se déli organizacné do tfi relativné samostatnych
skupin:

- celovozova preprava

- mezinarodni sbérna sluzba

- nadgabaritni
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2. POUZIVANA TERMINOLOGIE

Vysadou kazdého experta je precizni vyjadfovani a pouzivani spravné terminologie.
Nejinak je tomu i v dopraveé a prepravé a sluzbach s nimi spojenych.
Rozhodné nebude od véci si nékteré specifické pojmy z této oblasti vysvétlit. DalSi

terminy jsou vysvétleny pfimo v textu.

Infrastruktura (z franc. infra-structure, doslova: co je pod stavbami) je v nej-
obecnéjsSim smyslu slova mnozina propojenych prvkl, které pak udrzuji celou
strukturu pohromadé. Obvykle se pouZziva pouze pro struktury, které jsou uméle
vytvofené. Termin infrastruktura se pouziva v rizném smyslu v fadé odvétvi; ziejmé
nejvice se uziva v ekonomii, kde popisuje fyzickou infrastrukturu jako tfeba budovy

nebo silnice.

Nadgabaritni preprava specialni pfeprava, nékdy téz ne zcela pfesné nadrozmérna

pfeprava.

Doprava - sluzby bezprostfedné spojené s pfemistovanim zboZzi a osob v prostoru a
Case; v uzSim smyslu se pak jedna o pohyb dopravniho prostfedku po dopravni

komunikaci.

Dopravce - provozovatel dopravy, vétSinou i majitel dopravniho prostfedku, maze byt
vSak pouhym najemcem (pfikladem je financni leasing). VZzdycky se vSak jedna o
prodejce dopravnich €i pfepravnich sluzeb.

Prepravni sluzby - souhrn &innosti, které jsou spojeny s pfemistovanim zbozi v
prostoru a Case; zejména pak nakladka, vykladky, pfekladka, manipulace, pojisténi,

celni sluzby, meziskladovani.
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Prepravce - vlastnik hmotného zbozi, at prodavajici i kupuijici, tedy spotrebitel

prepravnich sluzeb.

Zasilatel - subjekt, ktery na ucet prepravce a hlavné v jeho zajmu zajistuje pfepravu
zbozi. Je zprostifedkovatelem nebo uskute€riuje nakup prepravnich ¢i dopravnich

sluzeb.

Ratifikace - (z lat. ratus platny, facere udélat) zavazné potvrzeni platnosti zvlasté

dulezitého dokumentu, typicky mezinarodni smlouvy.

INCOTERMS - je souhrn mezinarodnich pravidel pro vyklad nejvice bézné
pouzivanych obchodnich doloZek v zahrani¢nim obchodé. Jejich nazev vznikl z

anglického International Commercial Terms.

ICC - International Chamber of Commerce (Mezinarodni obchodni komora). ICC

Ceska republika, Malostranské nam. 23, Praha 1.

CMR - Umluva o pfepravni smlouvé v mezinarodni silniéni nakladni dopravé

Mezinarodni nakladni list CMR - je dokladem o priibéhu pfepravy v mezinarodni

silni¢ni pfepravé nakladu.

ADR - Evropska dohoda o mezinarodni silniéni pfepravé nebezpecného zbozi.

AOSp- Vseobecné rakouské zasilatelské podminky

ADSp - V8eobecné némecké zasilatelské podminky

UNIDROIT - Mezinarodni institut pro sjednoceni soukromého prava

IRU - Mezinarodni unie silniéni dopravy

Cesmad Bohemia - sdruzeni eskych "dopravci
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Karnet ATA - je dokument pro dovozni celni zaznam (doCasny dovoz a vyvoz

predmétu a véci)

Karnet TIR - doklad, slouzici jako tranzitni celni dokument, ktery zajistuje celni dluh

u pfepravovaného zbozi

Dokumentarni inkaso - je operace banky na zakladé pfikazu jejiho klienta obstarat
vydani dokladu opravriujici k dispozici s dodanym zbozim tfeti osobé proti zaplaceni

penézni Castky.

WCO - Svétova celni organizace (World Customs Organisation), pozdéji CCC

(Customs Cooperation Council)


http://cs.wikipedia.org/wiki/Banka
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3. ODPOVEDNOST DOPRAVCE V MEZINARODNI
PREPRAVE ZBOZi A PROBLEMATIKA S Ni
SOUVISEJICi

3.1 Prepravni smlouva, zasilatelska smlouva, rozdil a specifikace

Smlouva o prepraveé véci

Smlouva o pfepravé véci (Obchz, §610-629) zaklada zavazkové pravni vztah, v
némz se dopravce zavazuje odesilateli, Ze prepravi véc (zasilku) z urcitého mista
(mista odeslani) do urcitého jiného mista (mista ur€eni). Odesilatel se za to zavazuje

dopravci zaplatit uplatu (pfepravné).

Podstatnymi ¢astmi smlouvy jsou: ur€eni smluvnich stran, oznaceni zasilky, uréeni
mista odeslani a mista urCeni, zavazek dopravce provést prepravu, zavazek
odesilatele zaplatit za provedeni pfepravy uplatu. Ujednani o vySi uplaty pfitom neni

podminkou.

Pisemnou formu smlouvy o pfepravé véci zakon nevyzaduje. Dopravce je vSak
opravnén pozadovat, aby mu odesilatel potvrdil pozadovanou pfepravu v pfepravnim
dokladu. Stejné tak je i odesilatel opravnén pozadovat, aby mu dopravce pisemné
potvrdil pfevzeti zasilky. Odesilatel je rovnéz povinen, je-li to tfeba, pfedat dopravci
nejpozdéji pfi pfedani zasilky k prepravé zvlastni listiny nutné k prepravé. Podle
smlouvy mlze byt dopravce také povinen vydat odesilateli pfi prevzeti zasilky k

prepravé nalozny list.

Jestlize odesilatel nepozada dopravce o prevzeti zasilky v dobé stanovené smlouvou

nebo do Sesti mésicu a nevyplyva-li ze smlouvy néco jiného, smlouva zanika.
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Dopravce je povinen provést pfepravu s odbornou péc¢i a ve smluvené [hité, jinak
bez zbyte€ného odkladu. Je-li dopravci znam pfijemce zasilky, je povinen mu zasilku
dorucit. Ma-li si podle smlouvy pfijemce zasilku v misté urCeni vyzvednout, je
dopravce povinen mu oznamit ukonceni prepravy. Dokud dopravce zasilku pfijemci
nevydal, je odesilatel opravnén pozZadovat, aby pfeprava byla pferusena a zasilka
mu byla vracena, anebo aby s ni bylo naloZeno jinak. V tomto pfipadé je zaroven

povinen uhradit dopravci ucelné vynalozené naklady s tim spojené.

Jestlize v8ak byl vystaven nalozny list, mize odesilatel sva prava ze zasilky
pozadovat jen na zakladé nalozného listu. Proto, byl-li nalozny list jiz pfeveden na
dalSi osobu, muze pfikazy k dispozici se zasilkou udélit jen tato osoba. Pfijemce
nabyva prava ze smlouvy, jestlize pozada o vydani zasilky po jejim doruCeni do

mista ur€eni nebo po uplynuti Ihaty, kdy zasilka méla do mista ur€eni dojit.

Soucasné s tim pfechazi na pfijemce i naroky tykajici se Skody na zasilce. Dopravce
je v8ak povinen se fidit pokyny odesilatele a neni proto povinen zasilku vydat, jestlize
by to bylo v rozporu s témito pokyny. Dopravce je opravnén zfidit si pro splnéni
svého zavazku dalSiho dopravce. Odpovida vSak pfitom jakoby pfepravu

uskuted&noval sam.

Odpovédnost dopravce za Skodu je zaloZena na principu objektivni odpovédnosti.
Nerozhoduje proto mira zavinéni, nybrz vysledek poruSeni pravni povinnosti. V
dusledku toho dopravce odpovida za Skodu na zasilce, jez vznikla po jejim prevzeti

dopravcem az do jejiho vydani pfijemci.

Své odpovédnosti se vSak mlze zprostit v pfipadech, kdy:

1) Skodu na zasilce nemohl odvratit ani pfi vynaloZeni odborné péce.

2) Skoda byla zpusobena odesilatelem, pfijemcem nebo vlastnikem zasilky.

3) ke zpusobeni skody doslo vadou nebo pfirozenou povahou zasilky, véetné
obvyklého ubytku.

4) Skoda byla zplsobena vadnym obalem, pokud dopravce na vadnost obalu
odesilatele pfi pfevzeti zasilky upozornil a vadnost obalu poznamenal v

nakladnim nebo nalozném listu.
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Dukazni bfemeno lezi v téchto pfipadech na strané dopravce. DoSlo-li ke Skodé z
uvedenych dlvodd, je dopravce povinen vynalozit odbornou péci, aby Skoda byla co
nejmensi. Dopravce je rovnéz povinen urychlené podat odesilateli zpravu o Skodé na

zasilce vzniklé do jejiho predani pfijemci.

Za Skodu zplsobenou poruSenim této povinnosti odpovida odesilateli taktéz
dopravce. PFi ztraté nebo zni€eni je dopravce vSeobecné povinen nahradit cenu,
kterou zasilka méla v dobé, kdy byla prfedana dopravci. Pfi poskozeni nebo
znehodnoceni zasilky je dopravce povinen nahradit rozdil mezi cenou, kterou méla
zasilka v dobé jejiho prevzeti dopravcem, a cenou kterou by v této dobé méla zasilka

poskozena nebo znehodnocena.

Odesilatel nese odpovédnost za Skodu zpusobenou dopravci nepfedanim nebo
nespravnosti pfislusnych listin, potfebnych pro pfepravu, anebo neposkytnutim

spravnych udajl o obsahu zasilky a jeji povaze.

Dopravci prislusi uplata smluvena nebo obvykld v dobé uzavieni smlouvy.
Okamzikem vzniku naroku na uplatu je provedeni pFfepravy do mista urCeni
(nestanovi-li smlouva za rozhodnou jinou dobu). V pfipadé, ze dopravce nemize
prepravu dokondit pro skutecnosti, za néZz neodpovida, ma narok na pomérnou cCast
prepravného s pfihlédnutim k pFepravé jiz uskutec¢néné. K zajisténi svych naroku
vyplyvajicich ze smlouvy ma dopravce k zasilce zastavni pravo po dobu, kdy maze
se zasilkou nakladat. Vazne-li pfitom na zasilce nékolik zastavnich prav, ma zastavni
pravo dopravce prednost pfed zastavnimi pravy dfive vzniklymi, a to i pfed zastavnim
pravem zasilatele (podle smlouvy zasilatelské). Prijetim zasilky se pfijemce stava
ruCitelem za uhradu pohledavek dopravce vuci odesilateli s podminkou, ze o téchto
pohledavkach védél nebo musel védét.
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Smilouva zasilatelska

Smlouva zasilatelska: zasilatel se zavazuje pfikazci, Zze vlastnim jménem na jeho
ucet obstara prepravu véci z urc€itého mista do jiného mista, a pfikazce se zavazuje

zaplatit zasilateli uplatu (v Ceském pravu srov. § 601 n. ObchZ). [6]

Zasilatel je opravnén zadat, aby mu byl dan pisemné prikaz k obstarani pfepravy

(zasilatelsky pfikaz), jestlize smlouva nema pisemnou formu.

Pfi pInéni zavazku je zasilatel povinen s vynalozenim odborné péce sjednat zpUlsob
a podminky prepravy odpovidajici co nejlépe zajmim pfikazce, jez vyplyvaji ze
smlouvy a jeho pfikazl nebo jez jsou zasilateli jinak znamé. Zasilatel odpovida za
Skodu na pFevzaté zasilce vzniklou pfi obstaravani pfepravy, ledaze ji nemohl odvratit
pfi vynaloZzeni odborné péce. Zasilatel je povinen zasilku pojistit, jen kdyz to stanovi

smlouva.

Neodporuje-li to smlouvé nebo nezakaze-li to pfFikazce nejpozdéji do zacCatku
uskute€novani prepravy, muze zasilatel prepravu, kterou ma obstarat, uskutecnit
sam. PouZije-li zasilatel k obstarani pfepravy dalSiho zasilatele (mezizasilatele),

odpovida pfitom, jako by pfepravu obstaral sam.

Zasilatel je povinen podat pfikazci zpravu o Skodé, ktera zasilce hrozi nebo ktera na
ni vznikla, jakmile se o tom dozvi, jinak odpovida za Skodu vzniklou pfikazci tim, ze
tuto povinnost nesplnil. Hrozi-li bezprostfedné podstatna Skoda na zasilce a neni-li
Cas vyzadat si pokyny pfikazce nebo prodléva-li pfikazce s takovymi pokyny, maze
zasilatel zasilku prodat vhodnym zplsobem na ucet pfikazce.

Pfikazce je povinen poskytnout zasilateli spravné udaje o obsahu zasilky a jeho
povaze, jakoz i o jinych skutecnostech potfebnych k uzavfeni smlouvy o pfepravé a

odpovida za Skodu, ktera zasilateli vznikne porusenim této povinnosti.

[6] Kuc€era, Pauknerova, Ruzicka, 2008, str.295
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Pfikazce je povinen poskytnout zasilateli pfiméfenou zalohu na naklady spojené s
plnénim zavazku zasilatele, a to dfive, nez zasilatel zaCne s jeho plnénim. Pfikazce
je povinen zaplatit zasilateli uplatu a vzniklé naklady bez zbyte¢ného odkladu poté,
kdy zasilatel zajistil obstarani pfepravy uzavienim potfebnych smluv s dopravci,

popfipadé mezi zasilateli a podal o tom zpravu pfikazci.

Zasilateli pfislusi smluvni uplata, nebo nebyla-li smluvena, uplata obvykla v dobé
sjednani smlouvy pfi obstarani obdobné prepravy. Kromé toho ma zasilatel narok na
uhradu nutnych a uziteCnych nakladu, které zasilatel vynalozil za ucelem spinéni
svych zavazku. Kromé toho ma zasilatel narok na uhradu nakladu, které ucelné

vynalozil pfi pInéni svého zavazku.

U obou smluv, zasilatelské a zejména pfepravni, se musime v mezinarodni prepravé
fidit upravami podle mezinarodnich smluv, vztahujicich se k mezinarodni prepravé
zbozi. U mezinarodni kamionové prepravy se jedna o mezinarodni Umluvu CMR,
ktera obsahuje pro vymezeni odpovédnosti dopravce, ale i zasilatele, podrobna
ustanoveni, ktera jsou v mnohych smérech zavaznym zpusobem odchylna od
stanoveni miry odpovédnosti v obecnych zakonnych pfedpisech (limitovana nahrada
Skody).

Rozdil mezi smlouvou o prepravé véci a smlouvou zasilatelskou

Zasadni rozdil mezi smlouvou o pfepravé véci a smlouvou zasilatelskou je ve

zpusobu odmeény za uskute¢nénou prepravu.

Dopravci pfislusi uplata smluvena nebo obvykla v dobé, kdy doSlo k uzavieni
smlouvy. OkamZikem vzniku naroku na uplatu je provedeni pfepravy do mista ur€eni
(nestanovi-li smlouva za rozhodnou jinou dobu). V pfipadé, Ze dopravce nemlze
prepravu dokoncit pro skuteCnosti, za néZz neodpovida, ma narok na pomeérnou cast

prepravného s pfihlédnutim k pfepravé jiz uskute¢néné.
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Zasilateli pfislusi smluvni uplata, nebo nebyla-li smluvena, uplata obvykla v dobé
sjednani smlouvy pfi obstarani obdobné prepravy. Kromé toho ma zasilatel narok na
uhradu nutnych a uzite€nych nakladul, které zasilatel vynalozil za ucelem splnéni

svych zavazku.

3.2 Mezinarodni Umluva CMR - v§eobecné pojeti, vysvétleni

Vseobecné pojeti mezinarodni Umluvy CMR (vznik a pasobnost, charakteristika

a platnost, jeji zavaznost, jeji vyznam)

Vznik a ptisobnost

V bfeznu roku 1948 podnitill Mezinarodni institut pro sjednoceni soukromého prava
(UNIDROIT) konzultace o soukromopravnich otazkach, v souvislosti s mezinarodni
nakladni prepravou zboZzZi. Byla vytvofena pracovni skupina, skladajici se ze
zastupcu UNIDROIT, Mezinarodni obchodni komory ICC v Pafizi a Mezinarodni unie
silniéni dopravy IRU, k nimz se pozdéji pfipojila Mezinarodni unie pojistiteld namorni
dopravy (IUMI). Jejich €innost byla brzy pfenesena do Evropské hospodaiské komise
OSN, v jejimz ramci byla v roce 1952 ustanovena uzSi komise, ktera jiz v prosinci
1952 pfedlozila prvotni navrh pravni upravy se zpravou. Tento prvotni navrh se stal
spole¢né s nejruznéjSimi pfipominkami pfedmétem dalSiho projednavani a vyustil v
kone&né znéni Umluvy o pfepravni smlouvé v mezinarodni silniéni nakladni dopravé.
V dubnu 1955 se uskuteCnilo zasedani zvlastni pracovni komise Evropské
hospodarské komise OSN pod vedenim Svédského delegata von Sydowa, jehoz se
zucCastnili zastupci deviti, resp. patnacti zemi, jakoz i pozorovatelé mezinarodnich
organizaci, jako napf. UNIDROIT, Mezinarodni obchodni komory v Pafizi (ICC),
Mezinarodni unie silniéni dopravy IRU. Dne 19.5.1956 bylo koneéné znéni Umluvy

CMR predlozeno na zvlastnim zasedani Evropské hospodarské komise a podepsano



25

ze strany Spolkové republiky Néme ko, Francie, Jugoslavie, Lucemburska,

Holandska, Rakouska, Polska, Svédska a Svycarska. [7]
Umluva CMR ma celkem 8 kapitol, rozdélenych do 51 &lank.

Umluva je originalng sepsana v anglickém (Convention on the contract for the
international carriage of goods by road) a francouzském (Convention relative au
contract de transport international de marchandies par route) jazyce, a sice se

stejnou platnosti. Tato skuteénost vyplyva z nize uvedeného &lanku 51 Umluvy CMR.

Po 31. srpnu 1956 bude original této Umluvy ulozen u generalniho tajemnika
Organizace spojenych narodu, ktery rozeSle ovéfené shodné opisy vSem statlim
uvedenym v ¢lanku 42 odst. 1 a 2. Na dukaz toho podepsani, fadné k tomu
zplnomocnéni, podepsali tuto Umluvu. Dano v Zenevé devatenactého kvétna
tisicdevétsetpadesatSest v jediném vyhotoveni v jazyce anglickém a francouzském,

pricemz obé znéni maji stejnou platnost. [8]

Tato konvence vstoupila v platnost 2. ¢ervence 1961 po ulozeni péti ratifikanich

listin, a to ze strany ltalie, Francie, Jugoslavie, Holandska a Ruska.

Byvala Ceskoslovenska socialisticka republika se stala signatafem Umluvy CMR v
roce 1974, jak vyplyva z vyhlasky ministerstva zahrani¢nich véci ze dne 27.11.1974,
&l. 11/1974 o Umluvé o piepravni smlouvé v mezinarodni silniéni nakladni dopravé.
Jeji text byl zvefejnén v roce 1975 ve Sbirce zakonU jako pfiloha k vyhlasce ministra
zahraniénich véci .11/1975/Sb. Ceska republika, jakozto nastupnicky stat po byvalé
Ceskoslovenské federativni republice, vstoupila do prav a zavazkd ve véci Umluvy v

tom rozsahu, jak byla ratifikovana CSFR.

Kterakoliv smluvni strana mize pozadat oznamenim zaslanym generalnimu

[7] Sedladek, 2009, str. 19

[8] Umluva o pfepravni smlouvé v mezinarodni silniéni nakladni dopravé CMR, kapitola VIII, &l. 51
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tajemnikovi OSN o svolani konference za Géelem revize této Umluvy CMR,coz

upravuje &lanek 49 Umluvy:

1. Po uplynuti tfileté platnosti této Umluvy muazZe kterdkoliv smluvni strana
pozadat oznamenim zaslanym generalnimu tajemnikovi Organizace
spojenych narodd o svolani konference za u&elem revize této Umluvy.
Generalni tajemnik vyrozumi o této zadosti vSechny smluvni strany a svola
revizni konferenci, sdéli-li mu nejméné ctvrtina smluvnich stran souhlas s
touto zadosti do ¢ty mésicu ode dne, kdy odeslal vyrozuméni.

2. Je-li konference podle pfedchoziho odstavce svolana, vyrozumi generalni
tajemnik vSechny smluvni strany a vyzve je, aby do tfi mésicu predlozily
navrhy, o jejichZ projednani na konferenci Zadaji. Generalni tajemnik sdéli
vSem smluvnim stranam pfedbézny pofad jednani konference, jakoz i znéni
navrhu nejméné tfi mésice prede dnem zahajeni konference.

3. Generalni tajmenik pozve na kazdou konferenci svolanou podle tohoto ¢lanku
vSechny staty uvedené v Clanku 42 odst. 1, jakoz i staty, které se staly

smluvnimi stranami podle ¢lanku 42 odst. 2. [9]

Clanek 42 Umluvy pojednava o tom, kdo je pravomocny podepsat Umluvu CMR, kdo

je opravnén se zudastnit a kdo se maze stat smluvnimi stranami Umluvy CMR.

K 1.1.2012 plati Umluva CMR v téchto statech: Albanie, Arménie, Azerbajdzan,
Belgie, Bélorusko, Bosna a Hercegovina, Bulharsko, Ceska republika, Cerna Hora,
Chorvatsko, Kypr, Dansko, Estonsko, Francie, Finsko, Gruzie, Némecko, Madarsko,
Irsko, Italie, Iran, Jordansko, Loty$sko, Libanon, Litva, Lucembursko,Kazachstan,
Kyrgyzstan, Malta, Mongolsko, Moldavsko, Maroko, Makedonie, Nizozemsko,
Norsko, Polsko, Portugalsko, Rumunsko, Ruské federace, Rakousko, Recko, Srbsko,

Slovensko, Slovinsko, Svédsko, Spanélsko, Svycarsko, Syrska arabska republika,

[9] Umluva CMR, 2003, str. 196
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Tunisko, Turecko, Turkmenistan, Ukrajina, Spojené kralovstvi Velka Britanie a

Severni Irsko, Uzbekistan.

Protokol z 5. Cervence 1978 zatim pfijaly nasledujici zemé: Albanie, Arménie, Belgie,
Bélorusko, Ceska republika, Dansko, Estonsko, Finsko, Francie, Gruzie, Kypr,
Madarsko, Irsko, lItalie, Iran, Jordansko, Kyrgyzstan, Libanon, LotySsko, Litva,
Lucembursko, Malta, Moldavie, Makedonie, Né&mecko, Nizozemsko, Norsko,
Portugalsko, Rumunsko, Rakousko, Recko, Slovensko, Spanélsko, Svédsko
Svycarsko, Turecko, Tunisko, Turkmenistan, Spojené kralovstvi Velka Britanie a

Severni Irsko.

Umluva CMR se nevztahuje na prepravy mezi Spojenym kralovstvim Velké Britanie a

Severniho Irska a Irskou republikou.

Charakteristika a platnost

Mezinarodni Umluva CMR o pfepravni smlouvé v mezinarodni silniéni dopravé ma

tyto hlavni zasady:

1) Umluva CMR je v oboru mezinarodni silniéni dopravy specialnim pravem, které
ma prednost pfed obecnou pravni upravou, tykajici se pFepravni smluvy v

mezinarodni silnicni dopraveé.

2) Umluva CMR se vztahuje na kazdou smlouvu o prepravé zasilek po silnici za
uplatu, jestlize misto pfevzeti zasilky a pfedpokladané misto jejiho dodani lezi ve
dvou riznych statech, z nichZ alespori jeden je smluvnim statem Umluvy, a to bez
ohledu na trvalé bydlisté a statni pfisluSnost stran pfepravni smlouvy. To znamena,

ze Umluva prosazuje svou aplikaci rovnéz na takové pfepravy, v nichZz ma své sidlo,
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&i bydlisté ve smluvnim staté Umluvy pouze jedna ze smiluvnich stran, zatimco druha
nikoliv. [10]

3) Umluva CMR ma svymi ustanovenimi prioritu pfed obdobnou pravni Gpravou v
institutech, které vyslovné upravuje. Vztahum, pro které nema vlastni Upravu,
ponechava Sirokou smluvni volnost tak, aby mohly byt regulovany ucastniky
prepravni smlouvy v mezinarodni dopravé na zakladé jejich dohody, jako napf. podle
narodniho prava jedné smluvni strany. Jedna se o upravu smluvniho prava civilniho,

nikoliv o Upravu vefejnopravni.

4) Umluva CMR neupravuje takové zaleZitosti jako je pravni zplisobilost smluvnich
stran, vady projevu vlle, zmocnéni apod.. Toto musi byt feSeno podle pfislusnych

narodnich pravnich fada, Cili pravni tpravou platnou v jednotlivych zemich.

5) Umluva CMR se vztahuje i na takovou piepravu, kdy je nalozené silniéni vozidlo
pfepravovano v nékterém useku dopravni cesty po mofi, po Zeleznici, po
vnitrozemské vodni cesté nebo vzduchem, a to na celou pfepravu, pokud nebyla z

tohoto vozidla zasilka prelozena.

6) Umluva CMR &ini odpov&dnym dopravce i za jednani & opomenuti svych
zastupcl a vSech ostatnich osob, které provadénim prepravy povéfil, jako by to bylo

jednani ¢i opomenuti jeho vlastni.

7) V Umluvé CMR od za&atku jeji platnosti bylo po&itano s tim, aby G&astnici smlouvy
0 mezinarodni silniéni pfepravé zbozi meéli kromé soudni cesty i jinou moznost pro
feSeni sporl, které se nepodafilo urovnat jednanim ucastnikd, a sice prostrednictvim
rozhodce. Po vydani zakona €. 216/1994 Sb., o rozhodCim fFizeni a vykonu
rozhodC€ich nalezl, je tato moznost aktualni i pro u€astniky prepravnich vztahi v

Ceské repubilice.

[10] Kucera, Pauknerova, Ruzi¢ka, 2008, str. 302
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8) V &lanku 1 odst. 5 Umluvy CMR se jeji strany zavazuiji, Ze mezi sebou nebudou

uzavirat zadné zvlastni dohody, které by vedly k odchylkdm od Umluvy, a éimz by

mohlo dojit k omezeni jeji platnosti Ci pouzitelnosti. Z tohoto vyplyva, ze kazdy stat

ma narok na to, aby kazdy dalSi smluvni stat jednal s jeho dopravci v souladu s

Umluvou CMR. Vyjimky maji povoleny smiuvni staty tam, kde je sjednan tzv. maly

pohranicni styk, tedy jen v omezeném pohrani¢nim pasmu mezi smluvnimi staty, coz

ulehCuje obchodni vyménu a osobni styk a kde se pfipousti u pfepravnich ukonu

pouZzit pouze nalozny list.

9) Umluva CMR se nevztahuje na nasleduijici pfepravy (&l.1.4.):

pfepravy provadéné v ramci mezinarodnich postovnich umluv. V souvislosti s
nakladni postovni pofepravou pfichazi v tvahu Ustava Svétové postovni unie
(platna k 1.1.1966), Svétova postovni umluva (platna k 1.1.1991) a Ujednani o
postovnich balicich (platné k 1.1.1991). Zde plati pfepisy postovni a nikoliv
podminky Umluvy CMR, a je jedno zda méa pos$tovni preprava charakter sluzby
privatni ¢i povahu verejné sluzby.

pfepravy mrtvol. K tomuto ukonu bylo v roce 1938 pfijato Mezinarodni
ujednani o prepravé mrtvol, vyhlasené pod €.44/1938 Sb. Pro tuto pfepravu
jakymkoliv dopravnim prostfedkem musi byt vystaven zvlastni pravodni list
(umrlCi pas).

pfepravy stéhovanych svrskd. Termin svrS8ky znamena, ze se jedna o Veéci,
které slouzi v urCitém misté urcité osobé za ucelem jeho existence. V tomto
pfipadé se tedy nejedna o prepravu véci, event. i nabytku, ovdem ne v ramci
obchodni ¢innosti. Jedna se o pfepravu véci a zafizeni, které se nachazeni v

ur€itém prostoru, z dlivodu jejich pouziti v prostoru jiném ke stejnému ucelu.
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Zavaznost Umluvy CMR

Pfi uzavirani pfepravni smlouvy maji smluvni strany svobodu ve svych smluvnich
jednanich, zvlasté tykajicich se mista, Casu a ceny za pfepravu. Jakmile je vSak
pfepravni smlouva, jejimZ obsahem jsou skuteénosti uvedené v &lanku 1 Umluvy
CMR, sjednana a je-li alespof jedna ze smluvnich stran stranou Umluvy CMR, jsou
dusledky sjednani pfepravni smlouvy po obsahové strance neodvratitelné a plné
spadaji pod regulaci Umluvy CMR. A navic, s odvolanim na &lanek 41 Umluvy,
jakékoliv odchylky, které by omezovaly nebo rozSifovaly odpovédnost, prenasely
ddkazni bfemeno a znevyhodnovaly postaveni nékteré strany, jsou neplatné a

neudinné.

Vyznam Umluvy CMR

| po vice nez 50 letech po jejim pFijeti zGstava Umluva CMR stale mezinarodné
uznavanou, Siroce pouzitelnou a respektovanou konvenci na poli mezinarodni
silnicni pfepravy zbozi. Prestoze se jiz objevily urlité problémy pfi jejim vykladu a
dochazi i k rozdilnému pouziti jejich ustanoveni ve smluvnich statech, ma pfesto

znacny vyznam a bezesporu regulaéni charakter.

Ten fakt, Ze Umluva CMR nebyla i pfes znaény vyvoj v mezinarodni kamionové
silnini pfepravé zbozi zasadné revidovana, svédCi o tom, Ze jeji jednotliva

ustanoveni jsou stale plnohodnotné pouZitelna v kazdodenni praxi.
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3.3. INCOTERMS 2000, jejich revize z roku 2010 - dodaci podminky jako dulezity

faktor v mezinarodnim obchodé

INCOTERMS 2000

Kdyz ICC (International Chamber of Commerce — Mezinarodni obchodni komora) v
roce 1936 v Pafizi predstavila prvni vydani dodacich dolozek pod nazvem
International Commerical Terms (zkracené INCOTERMS), zpusobila seznaci v celém
obchodnim svété. Predstavila radikalné novy koncept - moznost regulovani priimyslu
mistnimi zakony, riznymi jazyky a pravnimi fady a zvyklostmi. Pravidla INCOTERMS
byla prvnim pokusem o zavedeni jednotnych obchodnich a pravnich norem, které se

do té doby v kazdé zemi vyrazné lisily.

Diky vyvoji prochazel mezinarodni obchod velkymi zménami, tak i upravené verze
INCOTERMS byly vydany poté v roce 1953, 1967, 1976, 1980, 1990, 2000 a

posledni verze v roce 2010.

INCOTERMS je soubor mezinarondich pravidel pro vyklad nejvice pouzivanych

obchodnich dolozek v mezinarodnim obchodé.

INCOTERMS nejsou zadnou mezinarodni smlouvou a neplati ani jako mezinarodni
zvyklosti. Jsou zavazné az na zakladé ujednani stran a stavaji se soucasti kupni
smlouvy a jako takové zavazuji obé& smluvni strany (tzn. prodavajiciho a kupujiciho).
Dolozky INCOTERMS neupravuji ve vztahu mezi prodavajicim a kupujicim otazku

prechodu vlastnického prava. [10]

[10] Kucera, Pauknerova, Ruzicka, 2008, str. 42
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Vydanim nové verze pravidel starSi verze nezanikaji, proto je u jednotlivych dolozek
nutné uvadét rok vydani INCOTERMS, aby nedochazelo ke zbyte€nym sporim v

jejich vyklads.

Pravidla INCOTERMS jsou upravovana pfiblizné jednou za deset let, aby byla

aktualni vaci rychlému rozmachu svétového obchodu a globalizace.

Od roku 2000 obsahovaly INCOTERMS 13 dolozek, které se déli do Ctyr skupin,

urCuje je zde pismeno anglické zkratky.

Skupina E:

DoloZka EXW = Ex Works — ze zavodu (ujednané misto). Tato doloZka pfedstavuje

minimalni zavazek pro prodavajiciho, ten je povinen dat zbozi k dispozici kupujicimu
v uréeném misté (obvykle ve svém zavodé) a datu. Nakladka, obstarani dopravniho
prostfedku, event. celni odbaveni ve vyvozu a naklady s tim spojené jsou zalezitosti

kupujiciho.

Skupina F:

Do této skupiny patfi dolozky, v nichZ hlavni pfepravné neplati prodavajici a ten také

nenese odpovénost za sjednani prepravni smlouvy.

Dolozka FCA = Free Carrier — vyplacené dopravci (ujednané misto). Prodavajici
splni svou povinnost dodanim celné odbaveného zboZi pro vyvoz dopravci, kterého

urcil kupujici, na sjednaném miste.

Dolozka FAS = Free Alonside Ship = vyplacené k boku lodi (ujednany pfistav
nalodéni). Prodavajici splni svou povinnost dodanim zbozi k boku lodi v ujednaném
pFistavu nakladky. Prodavajici zodpovida za celni a jiné formality spojené s vyvozem
zbozi. Kupujici nese veskeré naklady a rizika okamzikem dodani zbozi k boku lodi.



33

DoloZzka FOB = Free on Board — vyplacené lod (ujednany pfistav nalodéni). Tato
dolozka se pouziva pfedevSim v namorni a fi¢ni pfepravé. Prodavajici dostoji své
povinnosti v okamziku pfechodu zbozi pfes zabradli lodi v pfistavu nakladky. Kupujici

urCuje lod a plati pfepravné.

Skupina C:

Tato skupina je zvlastni tim, Ze se u vSech jejich Ctyf dolozek rozchazi misto
pfechodu nakladd s mistem pfrechodu rizik. Smyslem je oprostit prodavajiciho od
dalSich nakladl a rizik, pokud splnil své povinnosti a uzavrel pfepravni smlouvu
s dopravcem. Prodavajicimu vznika povinnost obstarat a uhradit naklady, které
vyplyvaji z pfepravni smlouvy. Riziko ztraty &i poSkozeni zasilky pfechazi z

prodavajiciho na kupujiciho v momenté, kdy pfeda zasilku k pfepraveé.

Dolozka CFR = Cost and Freight — naklady a prepravné (ujednany pfistav urCeni).
U této dolozky pfechazeji rizika z prodavajiciho na kupujiciho v pfistavu nakladky
dodanim zasilky pfes zabradli lodi, vylohy pak az v pfistavu ureni. Tato doloZka je

vhodna pro namorni dopravu.

DoloZka CIF = Cost, Insurance and Freight — naklady, pojisténi a prepravné
(ujednany pfistav urCeni). DoloZka CIF je obdobna jako CFR, prodavajici je navic
povinen obstarat na své naklady pfepravni pojisténi zasilky (zbozi ma byt pojisténo
na 110% hodnoty a pojistka sjednana v méné kontraktu). Neni-li ve smlouvé
stanoveno jinak, prodavajici pojisti zbozi v souladu s minimalnim rozsahem kryti

podle tzv. Institute Cargo Clauses.

Institute Cargo Clauses - jedna se o pojisténi rizik v lodni dopravé. Rozsah tohohto
kryti, doloZzky B a C maiji rozsah pojistného kryti omezen, vynata jsou pojistna kryti
jako ohen, vybuch, uder blesku,pfevraceni, vniknuti vody apod.. Dolozka C navic

nekryje ani pad zbozi pfes palubu pfi vykladce a nakladce.
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Rozhodnym pravem je anglicky pravni fad a praxe. KliCovou pravni normou bude
predevsSim anglicky zakon o namornim pojisténi, ktery se stal pfedlohou pro fadu

ustanoveni dolozek A,B a C. [12]

Dolozka CPT = Carriage Paid To — pfeprava placena do (ujednané misto urceni).
Prodavajici zde vybira dopravce a hradi vylohy az do mista urCeni. Rizika pfechazeji

na kupujiciho uz v okamziku pfedani zasilky prvnimu dopravci.

Dolozka CIP = Carriage and Insurance Paid To — pfeprava apojisténi placeny do
(ujednané misto urceni). Tato dolozka je stejna jako CPT, povinnosti prodavajiciho je
v8ak obstarat a uhradit pojiSténi s minimalnim rozsahem pojistného kryti jako u
dolozky CIF.

Skupina D:

Tato skupina dolozek je charakteristicka tim, ze prodavajici zodpovida za pfichod

zasilky do ujednaného mista uréeni nebo bodu na hranici.

DoloZzka DAF = Delivered at Frontier — s dodanim na hranici (ujednané misto).
Prodavajici nese vylohy a rizika az na palubu lodi v pfistavu uréeni. Naklady a rizika

spojena s vykladkou zboZi nese jiz kupujici.

Dolozka DES = Delivered Ex Ship — s dodanim z lodi (ujednany pfistav urceni).
Prodavajici zde urCuje lod a nese vylohy a rizika az na jeji palubu v pfistavu ur€eni.

Naklady a rizika spojena s vykladkou zasilky nese kupujici.

Dolozka DEQ = Delivered Ex Quay — s dodanim z nabfezi (ujednany pfistav uréeni).
Oproti dolozce DES nese prodavajici vylohy a rizika v€etné vykladky zasilky az do

ujednaného pfistavu urceni.

[12] Dobias, 2011, str. 220
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Dolozka DDU = Delivered Duty Unpaid — s dodani clo neplaceno (ujednané misto
ureni). Prodavajici nese vylohy a rizika spojena s dodanim zboZzi (nevylozeného
z dopravniho prostfedku) do ujednaného mista urCeni. Povinnosti souvisejici
s dovozem, v€etné extra nakladl zavinénych opominutim odbavit zbozi v dovozu,

nese kupujici.

DoloZzka DDP = Delivered Duty Paid — s dodanim clo placeno (ujednané misto
uréeni). Prodavajici nese vylohy a rizika az do uréeného mista dodani zasilky
(nevylozené z dopravniho prostfedku) a navic zajiStuje a hradi naklady souvisejici

s dovozem zasilky do zemé urceni.

INCOTERMS 2010

Od poslednich uprav v roce 2000 se toho v celosvétovém obchodé hodné zménilo,
zabezpeCeni nakladu se dostalo do popfedi zajmu vétSiny zemi. Jednou z
radikalnich zmén je revize a sjednoceni obchodniho zakoniku USA (v roce 2004) a
zruSeni pfepravnich a dodacich podminek USA. Nova verze INCOTERMS 2010 tyto i

dalSi zmény zohledriuje.

Dnem 1.1.2011 vstoupilo v platnost osmé vydani INCOTERMS, a sice INCOTERMS
2010. Na tomto vydani pracovali od poloviny roku 2008 odbornici ze sedmi zemi,

mezi nimi JUDr. Miroslav Subert za ICC Ceska republika.

Tato nova verze INCOTERMS 2010 obsahuje pouze 11 doloZek a pouze 2 kategorie
(dolozky pouzitelné pro vS8echny druhy pfepravy a dolozky pouZitelné pouze pro
namorni a vnitrozemskou vodni dopravu). V praxi se vSak pouzivaji stale i dolozky z
roku 2000, proto je nutné, jak jiz bylo fe€eno, uvadét rok vydani, aby nedoslo k

mylnému vykladu té dané dolozky.

Nova verze INCOTERMS 2010 pfinasi zmény u dolozek uvedenych v oddile D. Byly

zastaralé a jsou nahrazeny nasledujicimi dvémi zcela novymi podminkami. DAT
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(Delivered at Terminal), DAP (Delivered at Place) a zlistava dolozka DDP (Delivered
Duty Paid). Nové podminky se vztahuji na vSechny zpusoby pfepravy. Dvé zcela
noveé dolozky DAT a DAP nahradily dosavadni DEQ, DAF, DES a DDU.

Prvni skupinu dolozZek tvofi ty, které jsou aplikovatelné pro vSechny druhy pfepravy, a
sice EXW, FCA, CPT, CIP, DAT, DAP a DDP.

Nova dolozka DAT = Delivered At Terminal - s dodanim na terminal. Prodavajici
nese vylohy a rizika do momentu, kdy je zasilka vyloZzena z pfichoziho dopravniho

prostfedku na ujednaném terminalu a je dana k dispozici kupujicimu.

Nova dolozka DAP = Delivered At Place -.s dodanim na urCené misto. Prodavajici
nese naklady a rizika do doby, kdy je zasilka dana k dispozici kupujicimu na

prichozim dopravnim prostfedku, pfipravena k vykladce na ujednaném misté urceni.

Ve druhé skupiné jsou dolozky vhodné pro namofni a vnitrozemskou vodni dopravu,
a sice FAS, FOB, CFR a CIF.

V nové verzi byly ¢astecné korigovany téz dolozky FOB, CFR a CIF. Zde plati, ze
zbozi je dodané teprve az tehdy, je-li na palubé lodi, nikoliv jako ve verzi
INCOTERMS 2000, jakmile pfeslo zabradli lodi.

Ostatni dolozky v nové verzi INCOTERMS 2010 jsou shodné s pfedchozi verzi, maji

nezménénou platnost a znéni.

3.4 Zakon ¢.513/1991 Sb., Obchodni zakonik
Cast lll. - Obchodni zavazkové vztahy

Hlava Il. - Zvlastni ustanoveni o nékterych obchodnich zavazkovych vztazich
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Dil XIV: Smlouva o prepravé véci

V8eobecné je mozno fici, ze smlouva o prepraveé véci se tyka smluvniho vztahu mezi
dvéma stranami, na jejimz zakladé jedna ze smluvnich stran (dopravce) pfejima na
sebe povinnost pfepravit zasilku z mista odeslani do mista urCeni (a sice k rukam
pfijemce) a druha smluvni strana (odesilatel) se zavazuje zaplatit za tuto sluzbu
prepravné. Tuto definici pfepravni smlouvy lze téZ pouzit pfi Upravé v ramci Umluvy
CMR.

Za velmi dulezité Ize v této souvislosti povazovat, kdy pfesné dochazi k uzavieni
prepravni smlouvy, tj. odkdy prfesné jsou jeji ustanoveni pro smluvni strany zavazna.
Zde je tfeba rozeznavat dva pojmy: platnost a ucinnost této smlouvy. Platnost
(zpravidla pfedchazi ucinnost) pfepravni smlouvy vznika jejim podpisem smluvnimi
stranami. Pfepravni smlouva nabyva ucinnosti zpravidla ode dne uvedeného v této
smlouvé nebo - jedna-li se o tzv. smlouvu ramcovou - potvrzenim (prvni) objednavky
dopravcem. Uginnost miZe tato smlouva nabyt za urgitych okolnosti i konkludentné
(souhlasnym projevem vlle), zde zpravidla pfedanim zasilky dopravci k preprave,
resp. potvrzenim nakladniho listu a odevzdanim pfisluSného jeho exemplare
odesilateli. Dnem nabyti uc€innosti jsou veSkera ustanoveni konkrétni prepravni

smlouvy zavazna pro obé zucastnéné smluvni strany. [13]

Obé smluvni strany mohou zadat potvrzeni do prepravniho doklady, a sice jako
dUkaz o uskute€néni pfepravy a pfedani a pfevzeti zasilky. Za vydani nalozného listu
smluvné odpovida dopravce. Odesilatel naopak odpovida za spravnost udajl a za
predani zvlastnich listin, potfebnych k prfepravé zasilky, nejpozdéji zaroven se

zasilkou.

Jak bylo jiz fe€eno, za vystaveni nalozného listu odpovida dopravce, ktery v ném
musi uvést nasledujici udaje: firmu nebo nazev a sidlo pravnické osoby (ne jméno a

misto podnikani) nebo bydlisté fyzické osoby dopravce, firmu nebo nazev pravnické

[13] Novak, 1998, str. 104
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osoby nebo bydlisté fyzické osoby odesilatele, udaje o pfepravované véci,
opravnéna osoba, misto urCeni, misto a datum vydani nalozného listu v€etné popisu
dopravce. Pokud ma nalozny list vice stejnopisu, oznaci se jejich poCet na kazdém z
nich. Po vydani zasilky opravnéné osobé& (osoba v ném urCena nebo osoba, na
kterou byl list pfeveden nebo osoba uvedena jako posledni v nepferusené fadé
vrubopisl nebo osoba, ktera predlozi list dopravci), pozbyvaji zbyvajici stejnopisy

udinnosti.

Pokud dojde ke ztraté nalozného listu, je dopravcovou povinnosti vydat nalozny list
novy a vyznacit v ném, Ze se jedna o duplikat. Pfi zneuziti padvodniho listu odesilatel

uhradi dopravci Skodu, ktera mu tim vznikla.

Nalozny list je dokument, ktery je vydan na dorucitele, na jméno dalSi osoby Ci na jeji
urad. V souladu s timto dokumentem je dopravce povinen vydat zasilku tomu, kdo jej
predlozi a kdo na ném potvrdi prevzeti zasilky. Prava z nalozného listu na jméno je

mozné prevést na jiného pfijemce podle ustanoveni o postoupeni pohledavky.

Dopravce muze svlj zavazek vyplyvajici ze smlouvy zajistit prostfednictvim dalSiho
dopravce (subdopravce), jeho odpovédnost zlstava vSak stejna, jako by pFfepravu
ukute€nioval sam. Zde hraje téz velkou roli oboustranné potvrzena (zavazna)
transportni objednavka, ktera obsahuje udaje o zasilce, terminy vyzvednuti a dodani
zasilky, misto nakladky a vykladky, eventualni dalSi pozadavky a specifika pro
prepravu zasilky. Takto oSetfena pfeprava jednoznacné urCuje rozsah povinnosti a
odpovédnosti najatého subdopravce a jeho odpovédnost va&i dopravci, ktery jej

najal.

Pokud neni ve smlouvé ujednano jinak, smlouva zanika, pokud odesilatel nevyzve

dopravce k prevzeti zasilky, a to do Sesti mésicu od uzavieni smlouvy.

Odpovédnost dopravce je v uvedeném zakoné dotéena ponejvice v § 622, §624 a §
629.
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§ 622

1) Dopravce odpovida za Skodu na zasilce, jeZz vznikla po jejim pfevzeti dopravcem
az do jejiho vydani pfijemci, ledaZze ji dopravce nemohl odvratit pfi vynalozeni

odborné péce.

2) Za Skodu na zasilce vSak dopravce neodpovida, jestlize prokaze, Ze byla

zpusobena:

- odesilatelem, pfijemcem nebo vliastnikem zasilky,

- vadou nebo pfirozenou povahou obsahu zasilky v€etné obvyklého ubytku
nebo

- vadnym obalem, na ktery dopravce upozornil odesilatele pfi prevzeti
zasilky k prepravé, a byl-li vydan nakladni nebo nalozny list, byla v ném
vadnost obalu poznamenana; neupozornil-li dopravce na vandost obalu,
neodpovida dopravce za Skodu na zasilce vzniklou v disledku této

vadnosti jen tehdy, jestlize vandost nebyla pfi pfevzeti zasilky poznatelna.

3) Pfi Skodé na zasilce vzniklé podle odstavce 2 je dopravce povinen vynalozit

odbornou péci, aby Skoda byla co nejmensi.

4) Smlouvou je mozno odpovédnost podle pfedchozich odstavcu rozSifit. Ustanoveni
smlouvy, kterou se omezuje odpovédnost dopravce stanovena podle dostavcu 1 az

3, jsou neplatna.

§ 624

1) P¥i ztraté nebo zniCeni zasilky je dopravce povinen nahradit cenu, kterou zasilka

méla v dobé, kdy byla pfedana dopravci.

2) Pfi poSkozeni nebo znehodnoceni zasilky je dopravce povinen nahradit rozdil mezi
cenou, kterou méla zasilka v dobé jejiho prevzeti dopravcem a cenou, kterou by v

této dobé méla zasilka poSkozena nebo znehodnocena.
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§ 629

Prevadéci prfedpisy mohou upravit odchylné pfepravu zelezni¢ni, leteckou, silniéni,
vnitrozemskou, vodni a namorni, pokud jde o vznik smlouvy, pfepravni doklady,
vylouCeni véci z pFepravy, prebirani zasilky dopravcem a jeji vydavani pfijemci,
rozsah narokd vici dopravci a jejich uplatnéni; tato Uprava v8ak nesmi omezit

odpovédnost dopravce pfi Skodé na zasilce ,stanovenou v § 622 a 624.“ [14]

Jinymi slovy, dopravce neodpovida pouze za Skodu, ktera je zplsobena okolnostmi,
které jsou uvedeny jako zprostujici v § 622. Existenci tohoto liberaéniho divodu musi
prokazat dopravce, ktery usiluje o zprosténi odpovédnosti. Pfiemz libera¢ni divody
nesmi byt rozSifeny ani smlouvou, ani pfepravnimi fady, nebot by se jednalo o
omezeni odpovédnosti dopravce. VySe uvedené §§ 622 a 624 se tykaji pouze
pfimych Skod na zasilce, Skody v dusledku ztraty, znehodnoceni, zni¢eni zasilky jsou
regulovany § 373 - Kdo porusi svou povinnost ze zavazkového vztahu, je povinnen
nahradit Skodu tim zpusobenou druhé strané, ledaze prokaze, ze poruseni

povinnosti bylo zpisobeno okolnostmi vylu€ujicimi odpovédnost. [15]

Mezi dopravcovy povinnosti patfi zejména urychlené podani zpravy odesilateli o
Skodé, ktera vznikla na zasilce pfed jejim pfedanim pfijemci. Po nabyti prava
pfijemce na vydani zasilky, je dopravce povinen podat tuto zpravu jiz jen pfFijemci.
Pokud tak dopravce neucini, odpovida za Skodu zplUsobenou porusenim této

povinnosti, a to odesilateli i pfijemci.

Pokud hrozi podstatna Skoda na zasilce a nema-Ili dopravce dostatek Casu vyzadat si
instrukce od odesilatele, mize dopravce zasilku prodat vyhodnym zpusobem, a to na
ucet odesilatele.

Odesilatel ma povinnost poskytnout dopravci spravné udaje o zasilce, o jejim obsahu

[14] http://bussines.center.cz/bussiness/pravo/zakony

[15] Stenglova, Pliva, Tomsa, 2010, str. 103


http://bussines.center.cz/bussiness/pravo/zakony
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a charakteru. Pokud porusi tuto povinnost, odpovida za Skodu, ktera na zasilce

vznikne.

Dopravce ma narok na smluvenou uplatu, pokud nebyla smluvena, pak na obvyklou
v dobé uzavfeni pfepravni smlouvy s ohledem na rozsah jeho zavazki. Dale mu
vznika narok na pFfepravné po provedeni prepravy, pokud nebyla smlouvou
stanovena jina doba za rozhodnou (napf. pfed provedenim pFepravy). Pokud
dopravce nemUze dokoncit pfepravu diky okolnostem, za néz nese odpovédnost,

vznika mu narok na pomérnou Cast pfepravného za tu ¢ast jiz provedené prepravy.

Dopravce ma zastavni pravo k zasilce z divodu zajisténi svych potreb, vyplyvajicich
z prepravni smlouvy. Pokud je zasilka dotCena nékolika zastavnimi pravy, ma
zastavni pravo dopravce prednost pfed pravy, ktera vznikla dfive i pfed zastavnim

pravem zasilatele.

ObchZ smlouvu o pfepravé véci jednoznaéné upravuje. Mezinarodni Umluva CMR,
Kapitola Ill s nazvem Uzavreni a provadéni prepravni smlouvy - jak by se dle nazvu
dalo pfedpokladat - by se prepravni smlouvou méla téz zabyvat. Ve skutecCnosti vSak
Umluva proces uzavirani prepravni smlouvy nefe$i a tuto otdzku ponechava na
narodnich pravnich radech a pfedpoklada, ze tato bude uzaviena v souladu s nimi.
Umluva neobsahuje 2adné ustanoveni, které by upravovalo proces uzavirani &i
obsah prepravni smlouvy, pouze deklaruje, ze nakladni list je, pokud nebude

prokazan opak, dokladem o uzavfeni smlouvy o pfepravé veci.

Umluva odkazuje i v dal$ich svych ustanovenich na tpravu narodnich fadd. Zejména

je to v nasleduijicich €lancich:

- Clanek 5 odst. 1 - forma podpisu nakladniho listu

- Clanek 16 odst. 5 - prodej zasilky

- Clanek 20 odst. 4 - pravo dopravce nalozit se zasilkou
- Clanek 29 odst. 1 - zavinéni dle prava mista soudu

- Clanek 31 odst. 1 - zavinéni dle prava mista soudu

Pokud je smlouva uzavirana mezi smluvnimi stranami z riznych zemi, je nutné
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znat, kterym pravnim fadem se smlouva o pfepraveé fidi a je nutné aplikovat kolizni
normy mezinarodniho prava smluvniho s odkazem na pouziti pfisluSného pravniho
Fadu. V Ceské republice je takovou normou zakon &. 97/1963 Sb. ze dne 4.12.1963
O mezinarodnim pravu soukromém a procenim. V souladu s timto zakonem, pokud
nezvoli strany pravo, jimz se smlouva o pfepraveé véci fidi, potom se dle §10 odst. 1
zakona o mezinarodnim pravu soukromém a procesnim, aplikuje na jejich zavazkovy
vztah ten pravni fad, jehoz pouziti bude odpovidat rozumnému usporadani daného

stavu.

Za strany smlouvy povazuje na$ ObchZ dopravce a odesilatele. Umluva zietelné
nerozliSuje, kdo je stranou pfepravni smlouvy a kdo stranou tfeti. Je nesporne, ze
stranami smlouvy jsou odesilatel a dopravce, za tfeti stranu |ze oznacit takové osoby,

jako je pfijemce, skladovatel atd.

3.5 Mezinarodni silniéni preprava v praxi

Prepravni dokumenty - nakladni list CMR

Nakladni list CMR je zakladnim pfepravnim dokumentem v mezinarodni kamionové

dopraveé.

Nakladni list CMR plIni nékolik funkci. Ve smyslu élanku 9 odst. 1 Umluvy CMR je
zejména dokladem (dukazem) o uzavieni pfepravni smlouvy a popfipadé téz
podpurnym dukazem o jejim obsahu. PIni také funkci potvrzeni o prevzeti zbozi, a
neobsahuje-li vyhrady ve smyslu &lanku 9 odst. 2 Umluvy CMR, potvrzuje podet
kusu, znacky a Cisla zbozi. Ma také funkci informacni, nebot’ popisuje zejména zbozi

samotné, dokumenty provazejici zasilku, osoby odesilatele a pfijemce, mnozZstvi,
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vahu zbozi, popf. dalSi skuteCnosti. [16]
PIné znéni ¢lanku 9:

1) Nakladni list je, pokud neni prokazan opak, vérohodnym dokladem o uzavfeni

a obsahu prepravni smlouvy, jakoZz i o prevzeti zasilky dopravcem.

2) Neobsahuje-li nakladni list vyhrady dopravce s jejich oduvodnénim, plati pravni
domnénka, Ze zasilka a jeji obal byly v okamziku prevzeti dopravcem v dobrém
zjevném stavu a Ze pocet kusu, jejich znacky a Cisla se shodovaly s udaji v

nakladnim listé. [17]

Nakladni list CMR se vystavuje ve tfech zakladnich vyhotovenich podepsanych
odesilatelem a dopravcem. Pokud to dovoluje pravni fad statu, ve kterém je nakladni
list vystaven, mohou byt podpisy vytistény nebo nahrazeny razitky odesilatele a
dopravce. Prvni vyhotoveni nakladniho listu (Cervené) obdrzi odesilatel, druhé
(modré) slouzi jako doprovodny dokuemt zasilky a je uréeno pro pfijemce, treti
(zelené) vyhotoveni si ponechava dopravce. Dalsi (jen ¢erna) vyhotoveni jsou uréena

pro celni organy apod.

Pokud je tfeba zasilku rozdélit a nalozit na nékolik vozidel nebo se jedna o rizné
druhy zasilek, muze dopravce pozadovat vystaveni nakladniho listu CMR pro kazdé

vozidlo, na které se bude tato zasilka nakladat.

Nakladni list musi obsahovat tyto obligatorni (zavazné, povinné) udaje:

a) misto a datum vystaveni;
b) jméno a adresu odesilatele;

C) jméno a adresu dopravce;

[16] Sedlacek, 2009, str. 106

[17] Umluva, 2003, str.183
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d) misto a datum prevzeti zasilky a misto jejiho urceni;
jméno a adresu pfijemce;

e) bvyklé pojmenovani povahy pfepravované véci a druh obalu;
u véci nebezpecné povahy jejich obecné uznavané oznaceni;

f) pocet kusu, jejich zvlastni znacky a Cisla;

g) hrubou hmotnost zasilky nebo jinym zplsobem vyjadifeny objem zbozi;

h) naklady spojené s pfepravou (dovozné, vedlejsi poplatky, cla a ostatni vydaje
vznikajici od okamziku uzavieni smlouvy az do vydani zasilky);

I) pokyny potfebné pro celni a jina ufedni jednani;

j) udaj o tom, Ze pfeprava i pfes jakoukoliv opaénou dolozku podléha

ustanovenim Umluvy CMR. [18]

Kazdy nakladni list CMR musi tyto povinné udaje obsahovat. Chybéjici udaje mohou
zpUsobit neplatnost tohoto dokladu. Uplnost a spravnost povinnych Gdajd v
nakladnim list¢ CMR by mél vzdy pfi nakladce zkontrolovat zastupce dopravce, tj.

ridic.

Nakladni list CMR muze obsahovat jeSté nepovinné udaje jako napf. zaznam o
vydajich, které hradi odesilatel nebo o vySi dobirky, kterou ma dopravce vybrat od
pfijemce pfi pfedani zasilky, zaznam o zakazu prekladky zbozi, dohodnutou dodaci
lhGtu, pokyny pro pojisténi zasilky, seznam dokladl, které byly dopravci predany
apod. Nakladni list mize obsahovat i dalSi udaje, které smluvni strany pokladaji za

dulezité.

Odesilatel je povinen predat dopravci spolu s nakladnim listem CMR téz dalSi
doklady (rdzna povoleni k vyvozu & dovozu pFepravovaného zbozi, doklady o
lékaiské kontrole rostlin - FITO, faktury ke zbozi, dodaci listy ke zbozi), potfebné k
celnimu ¢i jinému ufednimu jednani, které ma byt provedeno pfed vydanim zasilky
pfijemci a poskytnout mu patficné informace. Dopravce nema za povinnost ovéfovat

spravnost dokumentace ¢&i informaci. Odesilatel odpovida dopravci za vSechny Skody

[18] Novak, 1997, str. 105
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vzniklé tim, Ze k nakladnimu listu CMR nepfilozi vSechny potfebné doklady nebo
neposkytne vSechny dulezité informace. Neplati to, pokud je tato nesrovnalost

zpusobena dopravcem.

Odesilatel smi ménit dispozice béhem prepravy, smi na dopravci pozadovat
pozastaveni pfepravy €i zménu dodaciho mista nebo vydani zasilky jinému pfijemci,
nez ktery je uvedeny v nakladnim listu CMR. Toto pravo disponovat se zasilkou vSak
zanika v momenté, kdy je druhy vytisk nakladniho listu CMR pfedan pfijemci. Od této
doby ma dopravce povinnost fidit se pouze pokyny pfijemce. V pfipadé, Zze odesilatel
poveri pfijemce dispoziCnim pravem a ucini zaznam v tomto smyslu do nakladniho
listu v momenté jeho vystaveni, pak disponuje se zasilkou po celou dobu prepravy
pouze prijemce. Pokud pfijemce v ramci svého dispozi¢niho prava urci dalSiho

pfijemce, ten jiz pravo na predisponovani zasilky dalsi osobé nema.

Pokud dopravce nemlze z objektivnich davodu plnit pfepravni smlouvu podle
podminek uvedenych v nakladnim listt¢ CMR, je povinen vyzadat si pokyny od

opravnéné osoby.

Pokud je zasilka doruCena do mista urCeni, ma pfijemce pravo zadat od dopravce,
aby mu proti jeho podpisu vydal zasilku a sou¢asné i druhé vyhotoveni nakladniho
listu CMR.

Pokud okolnosti umoznuji provedeni prepravy, avSak za odliSnych podminek oproti
uvedenym v nakladnim list¢ CMR a dopravce z objektivnich divodi nemohl obdrzet
v odpovidajici dobé pokyny od opravnéné osoby, pfijme takova opatfeni, ktera

povazuje za nejlepsSi v zajmu opravnéné osoby.

Pokud dojde zasilka na misto urCeni a vyskytnou se problémy s jejim dodanim,
postupuje dopravce podle pokynu odesilatele. V pfipadé, Ze pfijemce zasilku
odmitne, ma odesilatel pravo se zasilkou nakladat i bez pfedlozeni prvniho

exemplare nakladniho listu CMR.

Odesilatel odpovida dopravci za 8kody zpusobené osobam na dopravnich
prostfedcich nebo na jinych zasilkach, které zpusobily vadné obaly zasilky, i za
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veSkere vylohy, které z tohoto divodu vzniknou. Nikoliv tak v pfipadé, Ze zavada byla
zjevna a dopravci znama v dobé prevzeti zasilky k pfepravé a tento nemél ke stavu

prebirané zasilky zadnou vyhradu.

Na rozdil od nalozného listu, ktery podle Ceského obchodniho zakoniku, ma
charakter cenného papiru, nakladni list CMR pini jen dokumentaéni a informacni

funkci.

Dalsi prepravni dokumenty — dokumenty k prepravé ADR, Carnet ATA,
Carnet TIR

ADR (Articles Dangereux de Route) — Evropska dohoda o mezinarodni

prepravé nebezpecénych véci

Evropska dohoda o mezinarodni silnicni pfepravé nebezpecnych véci (ADR) byla
sjednana dne 2.9.1957 v Zenevé pod patronaci Evropské hospodafské komory OSN
a vstoupila v platnost 29.1.1968. Dohoda byla upravena Protokolem, ktery pozménil

¢lanek 14 odst. 3 a vstoupil v platnost 19. dubna 1985.

Sama Dohoda je stru€¢nda, obsahuje ovSem pfilohu A (VSeobecna ustanoveni tykajici
se nebezpeclnych latek a pfedmétu) a B (Ustanoveni o dopravnich prostfedcich a o

prepravé), které jsou znacné obsahlé a pravidelné se novelizuiji.

Priloha A: VSeobecna ustanoveni tykajici se nebezpelnych latek a pfedméti ma

nasledujicich sedm casti:

Cast 1 V§eobecna ustanoveni

Cast 2 Klasifikace
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Cast 3 Vyjmenovani nebezpeénych véci, zvlastni ustanoveni a vynéti z
platnosti pro omezena mnozstvi

Cast 4 Ustanoveni o pouzivani obalt a cisteren

Cast 5 Postupy pfi odesilani

Cast 6 Pozadavky na konstrukci a zkoueni obalii, velkych nadob pro volné
loZené latky, cisteren i kontejnerl pro volné loZené latky

Cast 7 Ustanoveni o podminkach piepravy, nakladky, vykladky a manipulace

Priloha B, Ustanoveni o dopravnich prostfedcich a o pfepravé, ma ¢asti dveé:
Cast 8 Pozadavky na osadky vozidel, jejich vybavu, provoz a priivodni
doklady

Cast 9 Pozadavky na konstrukci a schvalovani vozidel.

Zmény a doplriky ,Pfilohy A“ a Pfilohy B* vstoupily v platnost na zakladé Clanku 14
odst. 3 Dohody ADR dne 1. ledna 2011 a timto dnem vstoupily v platnost i pro
Ceskou republiku. Platnost ,Pfilohy A“ a ,PFilohy B ve znéni zmén pfijatych v letech
2007 a 2008, vyhlaSenych pod &. 13/2009 Sb. m.s., koné&i dnem 30. Cervna 2011,
pokud neni v novych pfechodnych ustanovenich stanoveno jinak. [19]

Tato dohoda upravuje, jakym zplsobem Ize bezpeéné pfepravovat nebezpecné

zbozi.

Je nutno se zminit o ¢l. 2 Dohody, ktery fika, Ze nebezpecné véci, které spliuji
podminky v souladu s pfilohou A (tyka baleni a oznaceni) a pfilohou B (tyka se
vybavy a provozu prepravujiciho vozidla) mohou byt pfijaty k mezinarodni preprave.
Takové nebezpeCné véci, které pfFiloha A pfepravovat zakazuje, naopak k

mezinarodni pfepravé pfijaty byt nesmi.

Zvlasté nebezpelné véci se smi prepravovat pouze na zakladé povoleni ministerstva
obrany na zakladé vyhlasky pro ozbrojené sily. Jaderny material se smi pfepravovat

pouze se souhlasem Statniho ufadu pro jadernou bezpec¢nost.

[19] http:// www.epravo.cz
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AvSak €l. 4 ponechava kazdé smluvni strané pravo regulovat si vstup nebezpecnych
véci na uzemi svého statu z dlvodu jiného, nez je bezpecnost prepravy. Smluvni
strany maji téz pravo na dohodu o mezinarodni prfepravé nebezpecnych véci na
jejich uzemi za dodrzeni urcitych podminek, i kdyZ je pfeprava téchto véci pfilohou A
zakazana. Smluvni strany maji pravo téz na vétSi benevolenci u prepravy

nebezpecného zbozi, nez jsou podminky uvedené v pfilohach A a B.

Dohoda stanovi a klasifikuje zbozi podle jeho nebezpeénych vlastnosti, stanovi
podminky pro jeho pfepravu, urCuje jeho baleni a znaceni, pfedepisuje vypliovani
pravodnich dokladl. Dohoda dale stanovi poZadavky na zapisy do pfepravnich
dokladu, fe8i dopravni prostfedky, ur€uje omezeni pfepravovanych véci, stanovuje

dozor nad nimi, pfedepisuje stani a no¢ni parkovani vozidel v noci apod.

V pojeti této Dohody jsou za nebezpecné véci povazovany vSechny latky, material a
pfeméty jejichz fyzikalné-chemické vlastnosti mohou v pfipadé dopravni nehody
nebo v pfipadé mimoradné udalosti negativné ohrozit Zivot nebo zdravi lidi €i zvifat
nebo nebezpecnost materialnich statkd €i zZivotniho prostfedi. Mezi tyto vlastnosti
patfi prfedevSim ziravost, hoflavost, vybusSnost, jedovatost, podpora hofeni,

samozapalnost, ale napf. i radioaktivita €i infekEnost apod. [20]
Nebezpecné latky se déli do deviti tfid:

Tfida 1. Vybusné latky a pfedméty
Tfida 2. Plyny

Tfida 3. Hoflavé kapaliny

TFida 4.1. Hoflavé tuhé latky

TFida 4.2. Samozapalné latky

Tfida 4.3. Latky zapalné pfi styku s vodou
Tfida 5.1. Latky podporujici hofeni

Tfida 5.2. Organické peroxidy

[20] Novak, 1997, str. 119
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Tfida 6.1. Jedovaté latky
Tfida 6.2. Infek&ni latky
Tfida 7. Radioaktivni latky
Tfida 8. Ziravé latky

Tfida 9. Jiné nebezpecné latky a pfedméty

Latky jsou do nich zafazovany podle jejich fyzikalné-chemickych vlastnosti.
Problematikou zafazovani nebezpecnych latek do tfid, podminkami jejich baleni a

znaceni se zabyva pfiloha A a jeji Dodatky.

Z hlediska odpovédnosti dopravce je velmi dulezitd sedma cast prilohy A, ktera
pojednava o zpusobu prepravy, nakladky, vykladky i manipulace, dale pak cela
pfiloha B, ve které jsou popsany vySe uvedené pozadavky na vybavu vozidla,

schvaleni vozidla a pfedevsim na privodni doklady.

Pravodni doklad musi obsahovat udaje pfedepsané v ADR pfedpisech pro prepravni
doklad. Jedna se o odesilatele, pfijemce, pojmenovani latky a identifikacni Cislo
latky, tzv. UN &islo. Udaje musi byt napsany v jazyce odesilatele a zaroven v jazyce
anglickém, némeckém nebo francouzském. DalS§im pravodnim dokladem je
osvédcCeni o schvaleni vozidla, osvédc€eni o Skoleni FidiCe, pokyny pro pfipad nehody
nebo mimoradné udalosti, u zvlasté nebezpecnych véci i povoleni k realizaci této

prepravy.

Vybava vozidla je rozdélena na vybavu povinnou pro kazdé vozidlo a na vybavu
nutnou jen pro pfepravu vybranych tfid. V8echna vozidla musi obsahovat zakladaci
klin (s rozméry odpovidajicimi hmotnosti vozidla a praiméru jeho kol), dale pak dva
vystrazné prostiedky, vystraznou vestu (norma EN 471), kapalinu na vyplach oci (pro
kazdého clena posadky), pfenosnou svitilnu (bez baterii), jeden par ochrannych

rukavic, ochranné bryle.

Vozidla pfepravujici vybrané latky musi obsahovat jesté dalSi vybavu jako napf.
nouzovou unikovou masku s plynovym ¢i prachovym filtrem dle normy EN 141(u
pfepravy toxickych latek - tf. 6.1. a plynu - tf. 2.3.), sbérnou nadobu z plastu, lopatu.
Dale pak vozidlo do 3,5 t musi byt vybaveno jednim kusem hasiciho pfistroje o vaze
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2 kilogram, vozidlo nad 7,5 t musi byt vybaveno jednim kusem hasiciho pfistroje o

vaze 6 kilogramu.

Dale pak musi byt vozidla fadné oznaCena prfedepsanymi vystraznymi tabulkami o
rozmérech 40 x 30 cm, které maji oranZovou barvu a jsou ¢erné oramované. Tabulky
musi byt umistény na pfednim a zadnim Cele dopravniho prostfedku. Kazda tabulka
obashuje dvé Cisla od sebe oddélena Carou. V horni poloviné je uvedeno Cislo
nebezpecnosti, které se sklada ze dvou az ftfi Cislic, které charakterizuji druh
nebezpedi (dle tfidy, kam latka patfi). Pokud je Cislice zdvojend, je tim oznaceno
zvySené nebezpedi. Pokud se Cislice nezdvojuje, tak se misto ni pouziva pismeno O.
Kromé tohoto oznaCeni existuji i ustalena oznacCeni jako napf. 236 pro hoflavy
jedovaty plyn. V dolni poloviné tabulky se pak uvadi CtyfCisli - identifikaéni €islo latky

= UN Cislo, napf. benzin se oznacuje 1203, motorova nafta ma oznaceni 1202.

O povinnostech dopravce a jeho odpovédnosti pojednava zejména ¢lanek 1.4.2.2.

dohody a ma nazev Dopravce a ten musi:

- OVeéfit, zda pfepravované nebezpecné véci je mozné prepravovat v souladu s
ADR, provéfit, zda odesilatel poskytl vSechny informace i dokumentaci k
prepravovanych nebezpecnych vécech v souladu s ADR. Pokud se namisto
papirové dokumentace pouziva elektronicky pfenos dat, provéfit, zda je v
pribéhu cesty k dispozici zdroj udajd rovnocenny papirové dokumentaci.

- zkontrolovat technicky stav vozidla i nakladu a vybavu

- provéfit, ze datum provérky vozidla neni prosié

- zkontrolovat pfetizenost vozidla

- presvédcit se o umisténi bezpecnostnich znacek a oznaceni v souladu s ADR

- zkontrolovat vybavu pfedepsanou v pismenych pokynech pro fidiCe.

V pfipadé, Zze se béhem cesty zjisti zavada, ktera by mohla bezpecCnost prepravy
ohrozit, pak se musi zasilka co nejrychleji odstavit s ohledem na bezpecnost
silniéniho provozu a bezpecénost verejnosti. Pokracovat v pfepravé se mize az bude
zasilka splfiovat platné predpisy ADR. Pfislusny organ mulze vydat povoleni k

pokraCovani pfepravy pro zbytek cesty.
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Pokud nemuze byt dosazeno spinéni predpist a neni vydano povoleni pro zbytek
cesty, pfisludny(é) organ(y) musi dopravci poskytnout nezbytnou administrativni
podporu. Totéz se vztahuje i na pfipad, kdy dopravce informuje tento/tyto
pfislusny(é) organ(y), Zze nebezpeCna povaha pfepravovanych véci mu nebyla
odesilatelem oznamena, a Ze by si pfal v souladu s pravnim pfedpisem vztahujicim
se zejmeéna na pfepravni smlouvu tyto véci vylozit, zniCit nebo je ucinit neskodnymi.
[21]

Nase republika je ¢lenskym statem Dohody ADR (poprvé byla aplikovana do naseho
narodniho prava vyhlaskou MZV ¢&. 64/1987 Sb.), a proto je pro nase dopravce MKD
tato dohoda zcela zavazna. V srpnu roku 1995 zadal v CR platit Zakon o silniéni
dopravé (€. 111/199¢ Sb.), ve kterém je v oblasti pfepravy nebezpecného zbozi
jednoznacné dominujici fakt, ze tento nas zakon pfevzal ustanoveni Dohody ADR,
ktera se nyni vztahuji (s ur€itymi uUpravami) i na vnitrostatni silni¢ni pFepravy
nebezped&ného zbozi. Tim i CR zaujala stejny pfistup k této problematice jako vétsina

evropskych statu. [22]

Karnet ATA (Carnet ATA)

Zbozi na vystavy a veletrhy, obchodni vzorky & pomucky k vykonu povolani se do a
ze zahraniCi dovazi v tzv. rezimu doCasného dovozu. Vyvozce musi slozit celni

jistotu, ktera Cini asi 10% z hodnoty tohoto zbozi.

Z dlivodu toho, aby se tento doCasny dovoz zjednodusil, usetfil se €as i finan¢ni
prostfedky, byl zaveden karnet ATA. Jedna se tedy o mezinarodni rueny celni

dokument, ktery poskytuje celni zaruku za uhradu pfipadné vzniklého celniho dluhu.

[21] Evropska dohoda o mezinarodni silniéni pfepravé nebezpeéného zbozi, 2010, str. 54

[22] Novak, 1997, str. 120"
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Tento dokument umozriuje jeho drziteli do€asny dovoz (az do doby jednoho roku)
bez povinnosti platit pfislusnou dan a poplatky. Pokud v8ak do zaruéni Ihuty dané

zbozi dovozce nevyveze, neni téchto pfislusnych dovoznich poplatkd zprostén.

V roce 1961 byla z vySe uvedenych divodu schvalena Svétovou celni organizaci
Celni umluva o karnetu ATA jako doCasném povoleni dovozu zboZi (angl. Customs
convention on the ATA Carnet fort he Teporary Admission of Goods). Dohody pro
jednotlivé druhy zboZzZi byly dale dovypracovany CCC. Dnes tuto umluvu spravuje
ICC, resp. Mezinarodni ufad obchodnich komor (BICC)

Karnet ATA je souborem nékolika druht barevné odliSenych listd (celnich propustek),
které slouzi pro celni fizeni v jednotlivych zemich. Celni kontrola je zjednodusena,
soustfeduje se téméFf jen na kontrolu spravnosti dokladl. Potvrzeni celnice

nepodléha u karnetu ATA Zadnému poplatku za celni fizeni.

Skladani celnich jistot je pfi pouziti karnetu ATA nahrazeno ru¢enim obchodnich a
primyslovych, resp. Hospodarskych komor zemi doCasného dovozu. V pfipadé
CR je jedinou zaruéni organizaci za karnety ATA Ceska hospodafska komora v
Praze. Hospodaiska komora CR rugi éeské celni spravé za zahraniéni karnety ATA
a naopak zahrani¢ni obchodni komory ru€i svym celnim spravam za cizi karnety
ATA. Hodnota vyvazenych pfedmétl na jeden karnet ATA nesmi pFesahnout
5 000 000 K¢. Pokud by méla hodnota do¢asné vyvazenych predméti pfesahnout

tuto €astku, je nutno pouzit vice ATA karnetU.[23]

Vydavani karnetu ATA patfi do oblasti celnich sluzeb, které poskytuje agentura
Czech International. Karnet ATA obstarava prepravce, ktery musi podat Zadost se
Semi nalezitostmi, jako druh zbozi, hmotnost, mnozstvi, hodnota, zplisob dopravy,
stat doCasného dovozu, ucel doasného dovozu, zemi plvodu zboZi, poZzadovana
doba platnosti a inicialy uzivatele karnetu, na Ceskou hospodaiskou komoru. Vydejni

mista v Ceské republice jsou provozovny celnich sluzeb v Brné, Bieclavi, Bruntale,

[23] Novak, 1997, str. 188
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Hradci Kralové, Dubi, Karviné, Lovosicich, Olomouci, Ostravé, Sokolové a

Nupakach.

Podivejme se podrobnéji na komodity, u kterych se karnet ATA pro doCasny dovoz
uziva. Z oblasti zafizeni pro vykon povolani se jedna nejCastéji o zafizeni pro média,
tedy tisk, rozhlas a televizi, zafizeni pro kinematografii, a sice nejen pfistroje, ale i
kazety a filmy. Dale pak méfici, zkuSebni a kontrolni pfistroje, montazni pfistroje,
topografické pfistoje. Také sem patfi ambulantni jednotky, pojizdné laboratore,
zavodni sportovni vozy a motocykly. Z oblasti veletrhi a vystav je to material a
predméty pro zfizeni stanku vystavovatell (reklama, osvétleni, zafizeni, ozdobné
predméty) a pak samotné vystavni exponaty. Posledni oblasti jsou obchodni vzorky,
které predstavuji jakysi model pfipravovaného zbozi a jsou do€asné dovazeny jen za
ucelem ziskani kontraktu, nesmi byt prodany ani dany k béznému uzivani a jsou

ur€eny k zpétnému vyvozu.

Prepravce je povinen vratit karnet ATA v co nejkratSi dobé po jeho pouziti

Hospodafské komore CR.

Od roku 1992 se povazuje uzemi Clenskych stati EU z hlediska celniho rezimu za

jednotné uzemi a to i pro pouzivani karnetu ATA.

Karnet TIR, Umluva TIR
Karnet TIR patfi k nejvyznamnéjsim dokumentim mezinarodni kamionové dopravy.

TIR (franc. Transports Internationaux Routiers) je dohoda z roku 1949, kterou
uzavielo nékolik evropskych statl za ucelem zajisténi pfipadného cla a jinych
poplatkll ze zbozi pfepravovaného v ramci mezinarodniho obchodu v Evropé. Tento
nepfili§ rozsahly celni systém se vSak setkal s velkym ohlasem a tak doS$lo k dalSim
jednanim, ktera vedla k rozSifeni a zkvalitnéni tohoto systému. Vysledkem bylo pfijeti
Celni umluvy o mezinarodni pfepravé zbozi na podkladé karnetu TIR, ktera byla

vydana Vyborem pro vnitrozemskou dopravu pod patronaci Evropské hospodarské
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komise OSN v roce 1959. Tato umluva nabyla ucinnosti v roce 1960. V roce 1975
doslo k pfepracovani této umluvy s ohledem na vyvoj v oblasti dopravy. Byla pfijata
jako oteviena mezinarodni konvence, ktera je pfistupna vSem &lenskym statim OSN.
Dnes Umluva TIR &ita 68 &lenskych smluvnich stran. Konvenci mizZe vypovédét

kazda ¢lenska zemé viz kapitola VII, &lanek 54, odst. 1 a 2 Umluvy:

1)Kazda smluvni strana muze tuto umluvu vypovédét oznamenim zaslanym
generalnimu tajemnikovi Organizace spojenych narodu.
2) Vypovéd nabyva ucinnosti Sest mésicu poté, kdy generalni tajmeni

vypovéd obdrzi.[24]

Systém preprav MKD realizovanych na podkladé Umluvy TIR je ojedinélym a dosud
nenahraditelnym tranzitnim celnim systémem, ktery svoji existenci podminuje
existenci soudobé MKD. Vzhledem k souCasnému zasadnimu vyznamu MKD v
celém systému zahranicné obchodni zbozové vymény vSak bezprostfedné ovliviuje i
samotnou moznost realizace zahrani¢niho obchodu jako takového. Proto by
pfipadna nefunkénost Umluvy TIR v sou¢asné dobé obratem pfinesla velmi negativni

nasledky do celé zahrani¢né-obchodni vymény.[25]

Zakladnim rysem tranzitniho systému TIR je, Ze zboZi je pFepravovano pod
mezinarodné uznavanym dokumentem tzv. karnetem TIR, ktery je mezinarodné
platnou zarukou za clo, pfipadné dané a celni poplatky. Po celou dobu je
pfepavované zbozi doprovazeno dokumentem, ktery slouzi jako kontrolni doklad v
zemi odeslani, kde vstupuje v platnost, v zemich tranzitnich i v zemi ur€eni. VeSkera
opatfeni, provadéna béhem celého tranzitniho reZimu, jsou uznavana vSemi
kompetentnimi organy vSech smluvnich zemi. Vyuzivanim systému TIR zaroven
dochazi i k vyraznému zrychleni dopravy, protoZze kamionim jsou na statnich

hranicich celnimi organy kontrolovany pouze karnety TIR

[24] Celni umluva o mezinarodni pfepravé zbozi v ramci karnetu TIR, 2011

[25] Novak, 1997, str. 155, 156
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Vyuzivanim systému TIR zaroven dochazi i k vyraznému zrychleni dopravy, protoze
kamionim jsou na statnich hranicich celnimi organy kontrolovany pouze karnety TIR
(spolu s dalSimi doklady) a nasledné je pak provéfovana pouze neporusSenost

celniho uzavéru.[26]

Samostatnou, nejednoduchou, ale zasadni problematiku v ramci systému TIR tvofi
komplex vzajemného ruceni, zaruk a v poslednich letech i pojisténi. Dopravce,
uskute€niujici tu konkrétni pfepravu, nese odpovédnost za karnet TIR, za zaplaceni
pfipadného celniho dluhu jako prvni. V tomto pfepravnim systému vSak neruci pouze
samotny dopravce. Diky zaru€nimu fetézci ruCi i narodni zaruéni sdruzeni. Timto
sdruzenim je v nasi republice CESMAD BOHEMIA. Navazné na narodni zaruéni
sdruzeni ru¢i mezinarodni zaruéni sdruzeni, resp. jeho Cclenové (napf. IRU,
mezinarodni pojiStovaci pool, sloZzeny z mezinarodnich bank a pojiStoven).
Odpovédnost na dopravce a zaruCni sdruzeni pfechazi az v momenté, kdy
pfepravované zbozi neni dodano celnimu ufadu v misté urCeni a neni zaplacen celni
dluh. Pro pfipady odpovédnosti dopravce za zavinéni vzniku celniho dluhu, se
podafilo CESMAD BOHEMIA sjednat pojisténi u R. L. Davidson (broker

mezinarodniho pojistovaciho koncernu Lloyd’s).

A zde je nutné zdaraznit, Zze razitko celniho organu na nakladnim listu CMR neni
uznano ve smyslu pravidel systému TIR (tedy i celnich pfedpist) potvrzenim o
vycleni prepravované zasilky, nebot nakladni list CMR nema charakter celniho
dokladu.

Minimalni zaruka, kterou poZaduje narodni zaru¢ni sdruzeni po vSech dopravcich pro
prvni vydani karnetu TIR, je 5000 USD. Kazdy dalSi vydany karnet zajiStuje dopravce
¢astkou 280 USD. Maximalni zaru&ni limit ini 50 000 USD. V pfipadé, Ze by hodnota
celniho dluhu tuto &astku prevySovala, musi byt zasilka pFfepravovana pod vice

celnimi uzaveéry, to znamena vice dopravnimi prostfedky. Davodem je, ze

[26] Novak, 1997, str. 157
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systém TIR nedovoluje pouziti dvou karnetd TIR pro nadlimitni garantovanou

hodnotu.

Vzhledem k problémdm pfi pfepravé tabakovych vyrobkl( a alkoholu, kde platnost
specialniho karnetu TIR byla 60 dnd, IRU pozastavilo vroce 1995 vydavani tohoto
dokumentu. Uvedené komodity je v tranzitnim rezimu mozné pfepravovat pouze v
souladu s narodnim celnim fizenim, tedy za podminky, Ze je zajistén celni dluh v
pIné vysi a kontrola na jednotlivych celnich ufadech probiha na zakladé tranzitnich

prohlaseni.

Dopravce, tedy fidi€¢, ma v systému TIR nezaménitelnou ulohu nejen pfi samotné
dopravé, ale i pfi celnim odbaveni jim pFfepravované zasilky musi byt osobné

pfitomen - karnet TIR nesmi nikdy predat k odbaveni zastupci.

Nové smérnice IRU ukladaji narodnim zaru€nim sdruzenim ze systému TIR vylougit
kazdého mezinarodniho dopravce, ktery se dopustil jakékoliv pochybeni v této
souvislosti a pozastavit mu vydavani karnetu TIR aZz do momentu, kdy zalezZitost

bude anulovana.

Pouzity karnet zlstava po ukonceni prepravy dopravci, ktery ma za povinnost jej
neodkladné vratit narodnimu zaruénimu sdruzeni a to posléze vraci upotfebené

karnety TIR zpét IRU do Zenevy ke kontrole a archivaci.

Karnet TIR muize byt 4 az 20 listy a ma platnost od 20 do 45 kalendarnich dnu.
Ctyrlisté karnety se pouzivaji pro zaruky pfi pfepravach zvlasté v EU. Karnet TIR je
mozné prodlouzit z divodu poruchy vozidla, onemocnéni fidi€e, nehody Ci kradeze

vozidla, kradeze nebo zni¢eni dokladu, stavky a Zivelné pohromy.

Cilem systému TIR je plynula a rychla mezinarodni nakladni tranzitni silniéni doprava
zbozi prepravovaného pod celnim uzavérem vyplyvajicim z univerzalné platného
zjednoduSeni a sjednoceni vSech celnich nalezitosti a formalit za pfedpokladu

garanci celni bezpecnosti a zaruk vdem tranzitnim statim.[27]

[27] Novak, 1997, str. 156
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3.6. Mezinarodni Umluva CMR, nahrada Skody v praxi - omezené ru€eni
dopravce, nahrada v plné vysi, zajimavé soudni rozsudky (rozsudky

némeckych soudt - hrubé zavinéni, nedbalost)”

Nahrada skody v praxi - omezené ruceni dopravce

Ve svych ¢lancich 17 a 29 reguluje Kapitola IV odpovédnost dopravce pfi
mezinarodni silnicni nakladni dopravé. Pfedmétna pravni uprava vSak nepostihuje
vSechny pripady dopravcovy odpovédnosti. Agkoliv je tato uprava v Umluvé CMR
pomérné detailni, je sou€asné jen Castecna, nefeSici vSechny pfipady odpovédnosti
téZ dalSich, na pInéni prepravni smlouvy se podilejicich subjektd. Clanek 17 Umluvy
CMR feSi zejména odpovédnost dopravce za CasteCnou €i uUplnou ztratu zbozi
béhem prepravy, za poskozeni zbozi, jakoz i za Skody, k nimz dojde v dusledku
prodleni s pfepravou. Odpovédnost dopravce predstavuje tzv. odpovédnost pfimou,
tedy bezprostfedni, tykajici se Skod vzniklych na pfepravovaném zbozi, nebylo-li
mezi stranami dohodnuto zvySeni dopravcovy odpovédnosti dle ¢lankd 24 nebo 26
Umluvy CMR se soudasnou poznamkou v nakladnim list& a pfi pInéni dalich

pozadovanych podminek.[28]
Clanek 17 hovoti o dopovédnosti dopravce nasledovné:

1. Dopravce odpovida za uplnou nebo &asteCnou ztratu zasilky anebo za jeji
poSkozeni, které vznikne od okamziku prevzeti zasilky k prepravé az do

okamziku jejiho vydani, jakoz i za prekroCeni dodaci [h{ty.

2. Dopravce je zprostén této odpovédnosti, jestlize ztrata, jeji poSkozeni nebo
prekro€eni dodaci Ihtty bylo zavinéno opravnénym, pfikazem opravnéného,

ktery nebyl vyvolan nedbalosti dopravce, vlastni vadou zasilky nebo

[28] Sedlacek, 2008, str. 231



58

okolnostmi, které dopravce nemulze odvratit a jejichZz nasledky odstanit neni v

jeho moci.

3. .Dopravce se nemuze odvolavat, ve snaze zprostit osoby, od niz najal vozidlo,

nebo jejich zastupcld nebo pracovnik.

4. Dopravce je s prihlédnutim k ustanoveni Clanku 18 odst. 2 az 5 zproStén
odpovédnosti, vznikne-li ztrata nebo posSkozeni ze zvlastniho nebezpedi

souvisejici s jednou nebo vice z téchto okolnosti:

a) pouzti otevienych vozidel bez plachet, bylo-li takové pouZiti
vozidel vyslovné dohodnuto a poznamenano v nakladnim listé,

b) chybéjici obal nebo vadny obal zasilky, ktera je pro svoji povahu,
neni-li fadné balena nebo neni-li balena vibec, vystavena
ztratam nebo poskozenim,

c) manipulace, nalozeni, ulozeni nebo vylozeni zasilk odesilatelem,
pfijemcem nebo osobami jednajicimi za odesilatele nebo
pfijemce,

d) pfirozena povaha urcitého zbozi, pro kterou podléha uplné nebo
CasteCné ztraté anebo poskozeni, zejména lomem, rzi, vnitfnim
kazenim, vysychanim, unikanim, normalnim ubytkem nebo
pusobenim hmyzu nebo hlodavci,

e) nedostateCné nebo vadné znacky nebo Cisla jednotlivych kusu
zasilky,

f) pfeprava zivych zvirat.

5. Neodpovida-li dopravce podle tohoto Clanku za nékteré z okolnosti, které
zpusobily Skodu, odpovida do té miry, jaké okolnosti, za néz podle tohoto
¢lanku odpovida, pfispély ke Skodé. [29]

[29] Umluva CMR, 2003, str. 186 - 187
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Clanek 19 Umluvy pojednava o dodaci |haté a odpovédnosti dopravce za jeji
prekroCeni. PfekroCeni dodaci Ihuty nastane tehdy, pokud zasilka nebyla pfepravena
ve sjednaném dodacim terminu a pokud nebyl sjednan, tak plati obvykla dodaci lhita
pro danou destinaci. Narok na nahradu za pfekroCeni dodaci Ihity mize byt uplatnén
pouze v pfipadé, Ze byl poslan dopravci pisemné a do 21 dnd po dodani zasilky.
Pokud vznikne Skoda prekroCenim dodaci |hity, je dopravce povinen poskytnout

nahradu do vySe pfepravného.

V &lanku 21 Umluvy je zminéna dals$i z odpovédnosti, a sice pokud dopravce preda
zasilku a opomene vybrat dobirku, jez je soucasti pfepravni smlouvy, je dopravce
povinnen odesilateli poskytnout nahradu Skody az do vySe dobirky, ma ale pravo
postihu vaci pfijemci. Toto téma je i soucasti rozsudku OLG (Oberlandesgericht)
Hamburg z 22.1.1998 - 6 U 142, a sice Umluva CMR obsahuje zavaznou pravni
upravu nahrady Skody pfi ztraté zasilky a pfi jejim poskozeni. Doplhujici aplikace
pravni Upravy dusledkd prodleni s dodanim zasilky dle narodniho prava je

nepfipustna. [30]

Promlgeci |hGta u narokd na nahrady $kody z preprav pod mezinarodni Umluvou
CMR je jeden rok. V pfipadé umysiného zavinéni je promlCeci doba tfi roky.
PromlCeci Ih(ta se pocita, bud dnem predani zasilky (u ¢aste¢né ztraty i posSkozeni
zasilky, nebo prekro€eni dodaci |hity), nebo v pfipadé uplné ztraty od tficatého dne u
terminované prepravy nebo od Sedesatého dne po prevzeti zasilky dopravcem,
nebyla-li dodaci Ihita domluvena. Ve vSech zbyvajicich pfipadech tfi mésice po

uzavfeni smlouvy o pfepravé veci.

Pokud dopravce poskytl nahradu $kody v souladu s mezinarodni Umluvou CMR, ma
pravo postihu proti dalSim subdopravcim, ktefi se provedeni prepravy ucastnili, a

sice:

- pfenést zaplacenou nahradu Skody na subdopravce, ktery Skodu zpUsobil,

[30] Transportrecht, 1986, str. 252
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- pokud Skodu zpuUsobilo vice dopravcu, pfenést odpovédnost na kazdého z
nich podilné podle vySe prepravného, a to i v pfipadé, kdyz je vinik nezjistén,
- v pfipadé platebni neschopnosti jednoho z dopravcu se jeho podil rozdéli

mezi ostatni opét podilné.

Opravnéna osoba muZze narokovat i uroky ve vysSi 5 % z nahrazené €astky, tyto se

pocitaji dnem podani pisemného naroku.

Clanek 23 Umluvy pojednava o vysi nahrady $kody, kterou je dopravce povinen
nahradit v pfipadé uplné nebo CasteCné ztraty, celkového nebo caste¢ného
poskozeni zasilky. Nahrada Skody se vypocitava z burzovni ceny nebo bézné trzni
ceny, v krajnim pfipadé podle obecné hodnoty zbozi stejného charakteru. Kromé
toho je dopravce povinen nahradit pfepravné a jiné vylohy v souvislosti se Skodou, a
to podilné podle vySe Skody. Podle tohoto ¢lanku nesmi nahrada presahovat 25
frankd za 1 kilogram hrubé hmotnosti, pficemz frankem se rozumi zlaty frank o vaze
10/31 gramu a ryzosti 0,900. K otazce zlatého franku a jeho prepoctu na narodni
ménu kazdého statu se nepodafilo, ani v Umluvé ani v narodnich upravach
mezinarodni silniéni pfepravy nalézt adekvatni mechanizmus. A tak v roce 1978 pfijal
Inland Transport Commiteé EHS Protokol k Umluvé CMR, ktery tuto otazku upravil. V
souCasné dobé se tedy pro vypocCet nahrady Skody pouziva tzv. SDR (jednotka
zvlastnich prav cCerpacich) a jeji hodnota je udavana Mezinarodnim ménovym
fondem na zakladé propoctu z péti nejstabilnéjSich svétovych mén. Maximalni limit
odpovédnosti dopravce za nahradu Skody se propocCitava podle vzorce: hruba
hmotnost nakladu v kg x 8,33 (koeficient) x 1SDR. Hrubou hmotnosti zasilky se
rozumi vaha zboZi v€etné vahy obalu. Pokud je zasilka pfepravovana na paletég, &i v
kontejneru, musi byt vahy téchto prostfedkl pfipocCitany k hrubé hmotnosti zasilky.
VyS8S§i nahradu Skody mulze opravnény pozadovat v souladu s ¢lankem 24 a 26
pouze v pfipadé, ze za pfiplatek k prepravnému uvede do nakladniho listu CMR

Castku vyssiho zajmu (cenu vySSi nez je nahrada podle ¢lanku 23).
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Nahrada Skody v pilné vysi

V &lanku 29 Umluvy se pojednava o okolnostech, za kterych se dopravce nemuize
odvolavat na ustanoveni Kapitoly IV. Je to zejména v pfipadé, kdy Skoda byla
zpUsobena umysiné, nebo vznikla takovym zplasobem, ktery se umyslu rovna. Toto
plati i v pfipadé, pokud se umysiného jednani dopustili zastupci dopravce pfi plnéni

pracovnich ukold.

Jak jiz bylo vySe zminéno, promi€eci Ihuta u naroku na nahradu skody je pfi umyslu

Ci nedbalosti prodlouzena z jednoho na tfi roky.

PFikladem soudniho sporu o proml&eci |hitu z ddvodu hrubého zavinéni je rozsudek
Vrchniho soudu v Olomouci 4 CmO 231/2008-305 ze dne 4.12.2008 potvrzujici
rozsudek Krajského soudu v Brné 11 Cm 86/2006-251 ze dne 26.11.2007, a sice
Zalobce jako objednavatel pfepravy pozadoval po dopravci nahradu Skody vzniklé
nucenym nahradnim prodejem hluboce zmrazené zasilky pfepravované z Madarska
do Némecka. Zasilka mrazené drubeze méla byt pfepravovana pfi -20 °C, nicméné
pfi vykladce zasilky v Némecku byla naméfena teplota mezi -14 °C az -10 °C. Ridi¢
dopravce pfi nakladce méfil teplotu pouze ve dvou paletach, zbyvajici palety méreny
nebyly. Z kotouce termografu bylo zjisténo, Ze chladici zafizeni v pribéhu pfepravy
dostateCné nepracovalo, s vysokou pravdépodobnosti bylo i ze strany fidiCe po jistou
dobu vypnuto. Soud |. stupné zalobu zamitl s tim, Ze tato byla podana po jednoro¢ni
promléeci dobé dle &lanku 31 odst. 1 pism. b) Umluvy CMR, kdyZ se neztotoznil s
tvrzenim Zalobce, Ze promliCeci doba se stavéla po dobu prvni a nasledovné téz

druhé reklamace.

K dovolani zalobce rozhodl odvolaci Vrchni soud v Olomouci, Zze rozsudek soudu
I. stupné potvrdil. Dle nazoru odvolaciho soudu nelze ze skuteCnosti, Ze chladici
agregat byl opravovan, Ze nebyl béhem pfepravy zcela funkéni, ani z podezfeni, ze
fidi€ neplnil FAdné své povinnosti a z nedostateCné kontroly tohoto zaméstannce
Zalovanym, dovozovat zavinéni rovnocenné umyslu. Jiz dfivéjsi judikatura uvadéla,
ze zaméstnavateli z obsahu povinnosti pfedchazet Skodam vyplyva takovy zpusob
kontroly zaméstnance, jak plni své pracovni povinnosti, ktery Ize na ném vzhledem

ke konkrétni Casové a mistni situaci pozadovat, a ktery je zpUsobily co nejvice omezit
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a snizit riziko vzniku Skody, neni mu vSak ulozena povinnost pfedvidat kazdy v

budoucnu mozny vznik a tim i pfipadny vznik $kody zcela vyloucit.

Odvolaci soud dale konstatoval, Ze je zcela nepochybné, Ze u kazdého technického
zafizeni muize kdykoliv dojit k poruse. V tomto pfipadé doslo k problémim s
funk&nosti chladiciho agregatu na vozidle pfepravujicim zbozi v pribéhu pfepravy,
sam Zzalobce v odvolani tvrdil, Ze v prubéhu pfepravy teplota v chlazeném prostoru
dopravniho prostfedku opakované a na zasadni dobu stoupla nad sjednanou teplotu
-20 °C, tak | nad teplotu -18 °C. Sam Zzalobce take uvadi, Ze pfiCinou této situace
bylo chybné nastaveni, obsluha Ci porucha chadiciho agragatu. Podle nazoru
odvolaciho soudu, je-li jednou z moznych pfi€in zvySeni teploty v chladicim prostoru
dopravniho prostifedku nad potfebnou hranici porucha chladiciho agregatu, tedy
skuteCnost, kterou zalovany ani fidiC, kterého zalovany k provedeni pfepravy jako
svého zaméstance pouzil, nemohli pfedvidat, nelze dovodit, Ze by zavinéni
Zalovaného ve vztahu ke Skodé vzniklé na zasilce bylo mozZno povazovat za

rovnocenné umyslu.

PfestoZe je nutno v posuzované véci dovodit objektivni odpovédnost Zalovaného za
Skodu vzniklou porusenim podminek prepravni smlouvy, divodl v tomto pfipadé

dovozovat jeho zavinéni, které by bylo mozné povazovat za rovhocenné umyslu.

Odvolaci soud se tak ztotoznil s jednoletou promli&eni dobou a odmitl stanovisko
Zalobce, Ze je nutno na dany pripad aplikovat tfiletou promi€eci dobu s ohledem na

hrubou nedbalost dopravce. [31]

Obvyklé je, ze opravnéné osoby (odesilatel, pfijemce) pozaduji po dopravci nahradu
ztraty nebo poskozeni zasilky nebo Skodu z prekroeni dodaci lhaty pfi dodani
zasilky. Tyto naroky povazujeme za zcela bézné, protoZze pfimo souvisi s pfepravou.
Casto v8ak v souvislosti s prepravou dojde k poskozeni zasilek téz dalSich

prepravcl, poskozeni staveb, vozovek, skladu, ale i vozidla samotného dopravce. Pri

[31] SSL, 2010, str. 9
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pfepravé mulze tedy dojit ke Skodé na samotné zasilce, na majetku tfetich osob,
které se na prepravé podileji jen nepfimo, a tato Skoda muze byt vyssi, nez Skoda na
zasilce. Vzhledem k tomu, Ze neexistuje Uprava omezujici naroky na odskodnéni
vlastniki zbozi, ktefi nejsou stranou pfepravni smlouvy, vznika jim narok na
odskodnéni v plném rozsahu zplsobené Skody. Dopravce je v3ak chranén ¢lankem
28 Umluvy CMR, podle kterého se muze dovolavat omezené odpovédnosti viigi jeho
sobé i v pfipadé, Ze jsou vuci nému uplatiiovany naroky, které se netykaji prepravni
smlouvy. OvSem toto odpovédnosti omezeni bude platit jen vuc¢i tomu, kdo mél k
samotné prepravé bliz8i vztah. VU&i poSkozenému, ktery nebyl s pfepravou nijak

spjaty, toto omezené ru€eni uplatnit nelze.

Umluva sice ve svych é&lancich pojednava o obecné omezené odpovédnosti
dopravce a o odpovédnosti v plné vysi z divodu umysiného zavinéni, &i hrubé
nedbalosti. Co je vSak umysl €i nebalost neni nijak specifikovano a nelze to vzdy
jednoznacné Kklasifikovat. Tato otadzka je znaCné problematicka, a proto mnohé

Skodni pfipady nekonci dohodou zu€astnénych stran, ale feSi se jako soudni spory.

Rozsudek Nejvyssiho soudu CR &.j. 32 Odo 1186/2003 ze dne 22.9.2004 je toho
prikladem. Zalobce pozadoval na Zalovaném dopravci nahradu $kody za zbozi, které
bylo odcizeno v prlibéhu mezinarodni prepravy, provadéné Zzalovanym. Mezi
ucCastniky nebylo sporu o skuteCnosti, Ze mezi nimi doSlo k uazvfeni smlouvy o
mezinarodni silni€ni pfepraveé zbozZi s mistem nakladky v Italii a s mistem vykladky v
Ceské repuvlice, pficemz b&hem této piepravy dodlo ke ztraté &asti zasilky, ¢imz
vznikla Zalobci Skoda ve vysi Zalované Castky KE 252.378,40 s pfisluSenstvim.
Spornou otazkou bylo, zda je dana odpovédnost Zalovaného s ohledem na tvrzené
liberaéni divody ve smyslu &lanku 17 odst. 2 Umluvy CMR. Liberaénim ddvodem
tvrzenym Zalovanym byla skuteCnost, Zze ke ztraté ¢asti zasilky doslo tak, Zze neznami
pachatelé v noci na nehlidaném parkovisti omamili neznamou latkou fFidiCe i
zavoznika, poté rozfizli plachtu pfivésu a odcizili ¢ast nakladu. Soud I. instance
Zalobé v plném rozsahu vyhovél a soud odvolaci toto rozhodnuti potvrdil s tim, ze
skute€nosti uvadéné zalovanym nelze povazova za libera¢ni divod, naopak, vznikla

Skoda byla v pfiCinné souvislosti s tim, ze naklad byl pfepravovan na pfivésu s
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plachtou, kterou bylo mozné rozfiznout a ke zbozi se tak jednodusSe dostat a dale

tim, Ze takto nezabezpecCeny kamion stal na nehlidaném parkovisti.

K dovolani Zalovaného Nevys$i soud CR napadené rozhodnuti zrusil a vratil
odvolacimu soudu k dal$imu Fizeni. Nejvy$si soud CR konstatoval, Ze za okolnost,
kterou dopravce nemuUze odvratit a jejiz nasledky odstranit neni v jeho moci, se ve
smyslu élanku 17 odst. 2 Umluvy CMR povazuje téZ prepradeni, ozbojeny Gtok nebo

jiné obdobné jednani. [32]

K tomuto rozsudku se vaze téz zavér OLG Oldenburg z 20.9.2006, 3 U 38/06, kde se
konkrétné uvadi, Ze noc¢ni odstaveni nalozeného dopravniho prostiedku bez
dostate¢ného dohledu patfi mezi hlavni pfipady kradezi a poSkozeni.(Das néchtliche
Abstellen eines beladenen Fahrzeuges ohne ausreichende Beaufsichtigung gehoért

unter Hauptfélle bei Verlusten und Beschédigungen). [33]

3.7 ADSp - Algemeine deutsche Spediteurbedingungen, (VSeobecné némecké
zasilatelské podminky) 2003, hrubé zavinéni, nedbalost (grobes Veschulden,

Fahrlassigkeit

O tom, Ze je Umluva CMR pevnou mezinarodni konvenci sv&dgi i fakt, Ze se néktera
ustanoveni, jako napfiklad odpovénost dopravce, stala podkladem pro vnitrostatni

zakonodarstvi Némecka.

Cesky dopravce, je-li najat i némeckym zasilatelem za uéelem provedeni prepravy na
Uzemi jiného statu, provadi tuto pfepravu rovnéz v souladu s mezinarodni Umluvou

CMR, i kdyZ pro zasilatele plati odpovédnost podle ADSp, jejichz nova verze

[32] SSL CR, 2010, str. 5
[33] Transportrecht, 2007, str. 245
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vstoupila v platnost k 1.1.2003.

V souladu s ¢lankem 23 je ru€eni némeckého zasilatele pro silni¢ni pfepravu zboZzi
omezeno na EUR 5§ za kilogram brutto vahy pfi poSkozeni nebo zniCeni zasilky,

kromé pfipadd, kdy je zakonem pevné stanoveno nejvyssi rueni zasilatele.
Promiceci Ihata je podle ADSp jeden rok.

Clanek 27 ADSp hovofi o neplatnosti této omezené odpovédnosti v pripadé umyslu
nebo hrubé nedbalosti (Vorsatz oder grobe Fahrldssigkeit), zde pak opét odpovédny

musi poskytnout nahradu v plné vysi hodnoty zasilky.

Velkou oblibou némeckych soudl je pfi sporech o limitovanou nahradu Skody
pouzivat pravé jako argument pro nahradu v plné vysi terminy hruba nedbalost a
umysl. Ovéem hranice mezi obecné zplsobenou Skodou a umyslnou Skodou, Ci
Skodou z nedbalosti je v mnoha pripadech tak nejednoznacna, Ze i némecké soudy o
tom hovofi nasledovné. Die Abgrenzung zwischen grober Fahrlassigkeit und
Leichtfertigkeit ist auch nach den Ausfuhrungen des Bundesgerichsthofs nicht
eindeutig (rozdil mezi hrubou nedbalosti a nedbalosti neni také v podani némeckych

soudnich dvort jednoznacné). [34]

Zajimavy zavér je ktomuto tématu v rozsudku OLG Norimberk z 10.12.1992 — 12U
2400/92, kde se fika , ze predpoklady pro pouziti omezené odpovédnosti del ¢lanku
23 odst. 1 Umluvy CMR musi tvrdit a prokazovat dopravce. Dikazni bfemeno o
neomezené odpovédnosti dopravce s ohledem na podminky ¢lanku 29 odst. 1

Umluvy CMR nese naopak opravnény. [35]

[34] Traspostrecht, 2004, str. 399
[35] Traspostrecht, 1993, str. 138
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3.8.A0Sp - Algemeine Osterreichische Spediteurbedingungen (V$eobecné
rakouské zasilatelské podminky), 2003

Jak jiz bylo fe¢eno Umluva CMR je pevnou mezinarodni konvenci. A o tom, Ze je
Siroce pouzitelnou konvenci nas pfesvédCuje i Rakousko, které néktera jeji
ustanoveni pouzilo jako podklad pro své vnitrostatni zakonodarstvi stejné tak jako jiz

zminnované Némecko.

V souladu s kapitolou Xlll., § 54 AOSp ruci speditér EUR 1,09 za jeden kilogram
hrubé vahy, max. EUR 1.090,09 za Skodni udalost, pfi zvlastnich Skodnich
udalostech maximalné do limitu EUR 2.180,18 za Skodni udalost. Najaty dopravce
v8ak ruéi za $kody v souladu s mezinarodni Umluvou CMR, je odpov&dny za pfimé
Skody i poplatky s nimi pfimo souvisejicimi, jak vyplyva z rozsudku Landesgericht
Salzburg z 29.6.1990 — 9 Cg 23/89, a sice dopravce transportoval z Némecka do
Rakouska 20 svazkl tazené oceli. P¥i pfijezdu byly reklamovany vady spocivajici v
poskozeni a promoceni zasilky. Aby nedoSlo k pfenosu rzi na dalSi Casti zasilky,
musela byt zasilka roztfidéna. Naklady na toto roztfidéni soud uznal jako naklady,
které musi byt dopravcem uhrazeny, nebot slouzi ke zmenSeni rozsahu vzniklé
Skody. [36]

O zprosténi odpovédnosti pojednava § 57 a je to zejména z dlavodU, které speditér
ovlivnit nemohl. Napf. Spatného nebo nedostate¢ného zabaleni zbozi, pfirozené

zmény povahy zbozi, kradeze pod natlakem apod.

Promi&eci Ihdta je v souladu s kapitolou XIV. § 64 AOSp Sest mésict od oznameni

opravnéného, ze Skodni udalost nastala.

[36] Transportrecht, 1991, str. 105
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4. ZAVER

S problematikou odpovédnosti dopravce v mezinarodni silnicni pfepravé zbozi jsem
se setkal, kdyz jsem pfi studiich brigadné puUsobil v rakouské mezinarodni spedi¢ni

spolecnosti, zaujala mé, a proto jsem si ji vybral za téma mé diplomové prace.

Cilem mého snazeni bylo ukazat, zZe toto téma je velmi slozité, rozhodovani o mife
odpovédnosti dopravce je nelehké, veskeré okolnosti se musi zvaZovat velice citlive,

je k tomu zapotrebi veliké odbornosti kompetentnich osob a organda.

Po prostudovani velkého mnozZstvi zakond, nejriznéjSich odbornych material i
posudkl a komentail kompetentnich osob, které na tomto poli pasobi, jsem dosel k
zaveéru, ze tato po pravni strance ,mlada“ problematika vyZaduje v mnoha pfipadech
individualni pfistup k posuzovani a projednavani odpovédnosti. Totiz otazka, kde je
hranice mezi odpovédnosti obecnou a odpovédnosti divodu umyslu ¢i hrubé
nedbalosti je v mnoha pfipadech velice diskutabilni., nazory jednotlivcl i soudu se

razni.

Faktem je, Ze prvnim na koho se opravnény v souvislosti se Skodni udalosti obrati je

a zustava dopravce, i kdyz za Skodu muze jen nepfimo.

Presto, Ze je vSe dané legislativou, smlouvami a pravnimi predpisy, odpovédnost

dopravce je a bude vzdy téma k diskuzi a konzultacim.

| pfes snahu o revizi Umluvy CMR a jeji pfizptsobeni modernimu vyvoji mezinarodni
silniéni pfepravy s ohledem na elektronickou podobu pfepravnich dokumentd,
zejména nakladniho listu CMR, zlstava az na dfive zminéné korekce (Clanek 23)
pevnou konvenci bez nutnosti zasadni zmény ¢&i vytofeni nového dokumentu, které

by stejné vedly k jen téZce dosazitelnému souladu na nejSirSi mezinarodni urovni.



68

5. SEZNAM POUZITE LITERATURY A INFORMACNICH
ZDROJU

Monografie:

1. Kucera, 2009
Z. KuCera, Mezinarodni pravo soukrome, 7.vydani.
Brno, 2009. ISBN 97880-7239-231-5

2. Novak, 1998
R. Novak, Mezinarodni kamionova doprava.
Praha, 1998. ISBN 80-85963-53-1

3. Sedlacek, 2009

P. Sedlagek, Umluva CMR (komentar), Mezinarodni silniéni nakladni doprava.

Praha, 2009. ISBN 978-80-86324-82-1

4. Roubal, 2003

V. Roubal, Pfepravni smlouva v mezinarodni silni¢ni dopravé nakladu, vyklad a
texty Umluvy CMR a souvisejicich predpisti, CMR

Praha, 2003. Cesmad Bohemia

5. Pernica, 2001
P. Pernica, R. Novak, V. Svoboda aj., Doprava a zasilatelstvi.
Praha, 2001. ISBN 80-86395-13-8

6. ICC Ceska republika, Subert, 1999
M. Subert (komentarF a preklad), INCOTERM 2000



69

Praha, 1999. ISBN 92-842-1199-9

7. Pauknerova, 2008
Z. Kuéera, M. Pauknerova, K. Ruziéka, Pravo mezinarodniho obchodu
Plzen, 2008. ISBN 978-80-7380-108-3

8. Thume, 2007
K. H. Thume, Komentar zur CMR, 2. Auflage
Frankfurth am Main, 2007. ISBN 978-3-8005-1361-1

9. Fuchs, 2001
K. Fuchs, Makroekonomie (zakladni kurz), 1. vydani
Brno, 2001, ISBN 80-210-1777-5

10. Dosek, 2011
J. Dosek, J. KokeS, ADR 2011 - Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni
prepravé nebezpecného zbozi, 3. vydani
Praha, 2011. DEKRAOO1

11. Dobias, 2011
P. Dobias, Mezinarodni pojistné pravo se zfetelem k feSeni pojistnych sporti v
rozhodnéim rizeni
Praha, 2011. ISBN 978-80-87576-04-5

12. Svarc, 2011
L. Svarc a kolektiv, Zaklady obchodniho prava
Plzen, 2011

13. Siebenschein, 1998
H. Siebenschein, J. Fanta, Z. llkova, aj., Némécko-cesky slovnik
Praha, 1998. ISBN 80-04-26658-4



70

14. Stenglova, 2010
|. Stenglova, S. Pliva, M. Tomsa, Obchodni zakonik (komentar)
Praha, 2010. ISBN 978-80-7400-354-7

15. SSL, Viybér rozsudki vyssich soudii Ceské republiky z oblasti dopravy a
zasilatelstvi

Praha, 1010. Svaz spedice a logistiky CR

16. AK Machytkova, Sedlacek, Vaca a spol., E-bulletiny dopravniho prava
Praha, 2009-2011. AK Machytkova, Sedlacek, Vaca a spol.



71

Internetové zdroje:

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.

Pojisténi rizik v mezinarodonim obchodé, zdroj: http://www.businessinfo.cz

Obchodni zakonik, zdroj: http://www.business.center.cz

Smlouva zasilatelska, zdroj: http://www.smlouvy.eu

Prepravni Ihtta a vydani zasilky, zdroj: http://www.pravniradce.ihned.cz

Smlouva o pfepraveé véci, zdroj: http://www.sfinance.cz

ADR, zdroj: http://www.doprava vpraxi.cz,

ADR, zdroj: http://www.mdcr.cz

Smlouva o pfepraveé véci, zdroj: http://www.sagit.cz

Rozhod¢i dolozky, zdroj: http://www.ejustice.cz

ASDp, zdroj: http://www.transportrecht.de

AQOSp, zdroj: http://www.portal.wko.at

http://slovni.synonym.cz

http://www.wikipedie.org

http://www.slovnik-cizich-slov.abz.cz

http://www.islo.cz

http://e-slovniky.cz



http://www.businessinfo.cz/
http://www.business.center.cz/
http://www.smlouvy.eu/
http://www.pravniradce.ihned.cz/
http://www.sfinance.cz/
http://www.doprava/
http://www.sagit.cz/
http://www.ejustice.cz/
http://www.portal.wko.at/
http://slovni.synonym.cz/
http://www.wikipedie.org/
http://www.slovnik-cizich-slov.abz.cz/
http://www.islo.cz/
http://e-slovniky.cz/

72

6. SEZNAM PRILOH A PRILOHY
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Priloha 3: Karnet TIR
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BEZPECNOSTNI ZNACKY ADR / RID
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Priloha 4: Bezpeénostni znaéky ADR



77

INCOTERMS

documentos
riesgos
costos

Priloha 5: Jednoduchy pfehled INCOTERMS 2010



