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Uvod a cile prace

V soucasné dob¢ se stale vice rozviji automobilova doprava. Jsou na ni zévisla vSechna
odvétvi lidské ¢innosti. Proto je v dnesni dob¢ dulezita kvalitni silni¢ni infrastruktura
a rozvoj stavajici silni¢ni sit€. Dopravu mizeme hodnotit na zaklad¢ riznych ukazatelt.
V této praci jsem vybrala ukazatel akcesibility dopravni sit¢ a ukazatel deviatility
dopravnich komunikaci. Z téchto zvolenych proménnych pak hodnotim dopravni

systém regionu.

Pro svoji bakalafskou praci jsem zvolila region Prachaticka. Z hlediska statistickych
udaji jsem stanovila okres Prachatice. Tento region je pro mé zajimavy kvili
specifickym pfirodnim podminkam, jelikoz se domnivam, Ze dopravni systém regiont
se z velké casti kvuli odlisSnym fyzicko — geografickym podminkam méni. V okresu
Prachatice se rozkladda CHKO Sumava a Boubinsky prales. Tento region ma také své
specifické postaveni, jelikoz jim prochazi dopravni tepna smérem do Spolkové

republiky Némecko (dale uz SRN).

Hlavnim cilem bakalafské prace je zhodnoceni postaveni Prachaticka v dopravnim

systému Jihoceského kraje.

Bakalaiskd prace Postaveni Prachaticka v dopravnim systému Jihoc¢eského kraje
hodnoti dopravni systém okresu Prachatice z hlediska akcesibility a deviatility pro

individualni automobilovou dopravu.

K dosazeni cili prace bude zhodnocena doprava v okrese Prachatice z hlediska
zvolenych proménnych. Vyznamnou soucasti prace bude zhodnoceni dopravy
Z hlediska dopravniho systému v okrese Prachatice (Prachatice, Volary, Vimperk) vici
spojeni do hierarchicky vysSich dopravnich uzlti (ORP Jihoceského kraje, Plzen, Praha
a Passau).



K vy$e uvedenym ciliim je stanovena jedna hypotéza a dvé vyzkumné otazky.

Hypotéza:

Vzhledem k poloze Prachaticka v dopravnim systému V ramci JihoCeského kraje lze

region oznacit jako region vyznamng¢ tranzitni.

Vstupem do Evropské unie dostaly regiony ¢esko-bavorského pohrani¢i moznost nadale
se rozvijet. I na tkor men$i hustoty zalidnéni plni tyto regiony v dnesni dobé jednu
z dulezitych funkci. Dostaly moznost dostat se do pozice centralniho regionu mezi
dalezitymi hierarchicky vys$Simi dopravnimi uzly. Tento novy regiondlni rozvoj pfinesl
moznost se nadale rozvijet v terciérni sféfe a moznost stat se jednim z dilezitych

tranzitnich regiont, avSak se zachovanim svych pfirodnich podminek (Dokoupil, 2012).

Vyzkumné otazky:

M4 vybavenost dopravni infrastrukturou vliv na postaveni Prachaticka v dopravnim

systému Jihoceského kraje?

Jakych strukturné — morfologickych hodnot dosahuji vybrané komunikace v okresu

Prachatice vii¢i vybranym hierarchicky vy$§im dopravnim uzlim?



1 Metodika

Po utvrzeni tématu bakalarské prace bylo nutné vybrat vhodnou literaturu. Po utiidéni
vSech informaci zknih, byly vybrany ty knihy a informace, které se danou

problematikou zabyvaji.

Z hlediska situaéni analyzy byl vybran okres Prachatice lezici v JihoCeském kraji.
Vymezeni zajmového uzemi bylo vybrdno zhlediska zajimavych fyzicko -

geografickych podminek a umisténi okresu na jedné z tepen do SRN.

V okresu Prachatice byla stanovena tii mésta — Vimperk, Prachatice (obé mésta spadaji

do mikroregionalni kategorie 1. stupné z hlediska vyznamovych kategorii stiediska —

2001) a Volary (Marada, 2010).

Tato mésta byla postupné porovnavana z hlediska zvolenych proménnych, akcesibility

dopravni sité (Casové a vzdalenostni) a deviatility dopravnich cest.

Jako prvni byly pro zhodnoceni dopravy v okresu Prachatice vybrany obce lezici na
tomto uzemi - Ckyné, Kvilda, Netolice, Sméde¢, Stachy, Strazny, Vacov a Vlachovo
Bfezi. Tyto obce lezi na silnicich spojujici okres Prachatice s oStatnimi sousednimi

okresy.
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Obrazek 1 Okres Prachatice — pirehled vybranych obci k 1. 1. 2019
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Vyznamnou soucasti prace je porovnani dopravniho systému stanovenych mést okresu
Prachatice s hierarchicky vy$$imi dopravnimi uzly. Vzhledem ke krajové prislusnosti
Jihoc¢eského kraje jsou vybrana mésta spadajici pod spravu obce s rozsifenou pisobnosti
— dale jako ORP. Témi jsou: Blatn, Ceské Budgjovice, Cesky Krumlov, Dacice,
Jindtichtiv Hradec, Kaplice, Milevsko, Pisek, Prachatice, Sobéslav, Strakonice, Tabor,
Trhové Sviny, Tiebon, Tyn nad Vltavou a Vodnany. Tento vybér umoznil pokryt celé

uzemi JihoCeského kraje z hlediska dopravni dostupnosti.
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Okresni hranice Vypracovala: Michaela Hejkalova

Zdroj: ArcCR 500
Obrazek 2 Jiho€esky kraj — prehled vybranych mést k 1. 1. 2019

Samotny okres Prachatice i Jihocesky kraj 1ze oznacit jako region ptihrani¢ni. Pies tento
region prochazi jedna z dileZitych dopravnich tepen do SRN. Z tohoto diivodu byla pro
zhodnoceni dopravniho systému vyuzita i silni¢ni sit’ smétujici na mésto Passau leZici

v SRN.

Vzhledem Kk tomu, Ze pies JihoCesky kraj vedou tseky dalnic D3 a D4 spojujici kraj

s hlavnim méstem Praha, je i toto mésto zahrnuto do srovnani dopravniho systému.

Dal$im meéstem, které bylo vybrano do srovnéni, je krajské mésto Plzeiiského kraje

Plzen.
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Obrizek 3 Cesko — bavorska oblast — piehled vybranych mést k 1. 1. 2019

Metoda ziskani dat tedy probihala po vytyCeni dopravnich tepen, na kterych se dané

obce nachazeji.

Pro zacatek prace bylo hlavni ziskat informace 0 vybavenosti silnic (poptipad¢ dalnic)
v daném tizemi. Tyto udaje byly poskytnuty na strankach Reditelstvi silnic a dalnic CR.
Na téchto strankdch bylo mozné najit udaje o silnicich, které pies dané tzemi
prochézeji, jejich kilometraz a dalsi potfebnd data. Vysledna data byla nasledné shrnuta

do prehlednych tabulek.

Pro data k vypoctim deviatility dopravnich cest byl pouzit mapovy server, kde jsou
meéfeny jak skutecné, tak vzduSné vzdalenosti mezi dvéma danymi body. Pomoci
planovace tras je zadan start a cil urcené trasy. Hodnoty, které vysly, a to udaje v km
amin, jsou pouzity v bakalarské praci. V planovaci je pouzita metoda pro méfeni tras
,Iychld® (tzn. co nejnizsi ¢asova dostupnost). Méfeni vzdusnych vzdalenosti je uréeno
od méstskych uradti danych obci. Od méstskych tfadl z toho divodu, Ze planovac na

mapovém serveru za¢ina trasy praveé z tohoto mista.

Vysledna data jsou uspofadéna do tabulek v Excelu. Hodnoty deviatility jsou vypocteny

pomoci vzorci. Vysledné hodnoty jsou pak zpracovany do mapovych vystupti pomoci
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programu na tvorbu map ArcGis. Podkladové mapy jsou vyuZity ze zdroji ArcCR.
Hodnoty deviatility jsou spojeny s atributovou tabulkou a nasledné pomoci metody
»graduated colors® vygenerovany mapy znazoriiujici deviatilitu. Ve srovnani dopravy
v okrese Prachatice jsou ur¢eny rozmezi hodnot deviatility v legendé ohrani¢ujici prvni
hodnota 1,20. Je to dano z diivodu vyslednych hodnot, které byly v Jihoceském kraji
niz§i. U vSech legend je horni hranice deviatility, oznacujici nejvyssi deviatilitu

rozdilna.

Dopravni dostupnost neboli akcesibilita dopravni sité je hodnocena z hlediska casové
a vzdalenostni dostupnosti. Akcesibilita je hodnocena dle Mirvalda (1993) pievazné na
zaklad¢ sumy, ktera piedstavuje vzdalenost (pocet km) a ¢as (pocet min). Model ¢asové
dostupnosti byl stanoven podle pozemnich komunikaci silniéni sité. Na zaklade
dopravni infrastruktury téchto pozemnich komunikaci jsou stanoveny maximalni
rychlosti vozidel, podle kterych je vypoctena ¢asova dostupnost téchto izemi. Ziskana

data jsou nasledn¢ usporadana do tabulek.

Vzdalenostni dostupnost je zjiSt€éna pomoci jiz zminéného planovace na mapovém

Serveru.

Metoda vyhodnoceni dat probihala na zékladé bodového ohodnoceni dat srovnanych
v tabulce. Z hlediska cili prace bylo pak mozné vyhodnotit zadanou hypotézu

a odpovedét na vyzkumné otazky.
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2 Zhodnoceni literatury a dalSich zdroji informaci

Hlavni literaturou, ze které je po celou dobu bakalaiské prace Cerpano, byla Geografie
dopravy | od Stanislava Mirvalda (1993). Zminuje se zde o hlavnich pojmech v dopraveé
a vyznamu dopravy. Soucasti této knihy jsou nazorné obrazky, které znazornuji

jednotlivé dopravni ukazatele.

V dalsi publikaci Geografie dopravy Il se Stanislav Mirvald (2000) hloubé&ji zabyva
tématem silnicni a Zelezni¢ni dopravy. Prvni dil Geografie dopravy I zachéazi do
hloubky tématu téchto dvou druht doprav. Zabyva se zde nejen propojenim danych
druhti dopravy v Ceské republice ale i propojenim s okolnim svétem. Z této publikace

jsou vyuzity udaje o propojeni se SRN.

Uvod do geografie dopravy Josef Brinke (1981) je sice star§tho vydani, ale umoziiuje

porovnat vyvoj dopravy (i z dob 18. stoleti) s dnesnim typem dopravniho systému.

DalSim ddleZitym zdrojem dat byl jeden z nejnovéjSiho €lanku Stanislava Krafta
a Michala Vancury (2009) Dopravni systém Ceské republiky: Efektivita a prostorové
dopady. Tento ¢lanek byl napomocen k tomu, jak postupovat pifi hodnoceni ¢asové
dostupnosti mezi jednotlivymi useky. Clanek analyzuje a porovnava dostupnost
automobilové a Zelezniéni dopravy ve viech krajich Ceské republiky. Diky tomuto

podkladu bylo jednodussi se v dané problematice zorientovat.

Dostupnost v Cesku v obdobi 1991-2001: Vztah k dojizd'ce do zaméstnani a do $kol od
Tomase Hudecka (2010) pomohla uvést do pojmu slova dostupnost. Ve své knize se téz

zabira modelem ¢asové dostupnosti a dostupnosti meziregionalnich stredisek.

Hlavni zahraniéni knihou pro zpracovani prace byla kniha The Geography of Transport
Systems od Jeana-Paula Rodrigueho (2006), ktera se zabyva propojenim mobility
a dopravniho systému. Cilevédomé piemistovani osob ma za nasledek vytvoreni obort,
jako je naptiklad geografie dopravy. Kniha byla napomocna z hlediska zhodnoceni
rozlozeni dopravnich uzld a typologie dopravni sité. Jsou zde vSak i obecné pojmy

k dopravé.

Pro hodnoceni vymezeného zajmového uzemi byla pouzita kniha Jihocesky kraj od

Marka Podhorského (2009), kterd pomohla s popisovanim danych mést a vymezeni
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dilezitych pamatek ¢i milnikd, které maji za nésledek zlepseni technické infrastruktury

u danych mést.

Vyznamnou soucasti pro hodnoceni dopravniho systému v okresu Prachatice byla kniha
Lokalni rozvoj na Sumavé od Radima Perlina a Ivana Bi¢ika (2010). Jedna z kapitol se
zabyva zhodnocenim dtileZitosti dopravy v oblasti NP a CHKO Sumavy. Jsou zde

vybrany i hlavni diilezité silni¢ni tahy v této oblasti.
Mezi hlavni internetové zdroje patiily tyto stranky:

Pro vymezeni zdjmového izemi jsou vyuzity stranky Ceského statistického viFadu. Data
byla pouzita ze statistickych roc¢enek Jihoceského kraje a ve vetejnych databazich. Na
strankach Ize nalézt i udaje k charakteristice okresu. Udaje k obyvatelstvu jsou derpany

také ze stranek CSU ve vefejné databazi.

Hlavni udaje k silnicim v okrese Prachatice jsou &erpany ze stranek Reditelstvi silnic
a ddlnic. Pomoci jejich mapovych vystupt je mozné uréit, které silnice vedou pies dané

uzemi. Tyto stranky jsou také zdrojem dat, kolik km silnic pies dané uzemi prochazi.

Stranky Reditelstvi silnic a dalnic poskytly také dalsi diileZité informace o vybavenosti
silnic v Jihoc¢eském kraji.

Dutlezitou soucasti k dosazeni cili bakalaiské prace byl mapovy server mapy.cz. Tento
server umoznil méfit silnicni vzdalenost mezi dvéma body. Vyhodou zminéného
planovace je, ze urCuje vzdy stejnd mista, odkud bere vychozi a koncovy bod pro

méfeni vzdalenosti.

Pro mapové vystupy je pouzit program ArcGIS for desktop 10.6. Soucasti tohoto
programu je databaze ArcCR verze 3.3. Z této databaze jsou &erpany podklady pro
mapove vystupy.
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3 Dopravni systém

Od samotného pocatku lidstva byla doprava soucasti naSeho Zivota. Podle Stanislava
Mirvalda (1993, s. 4) ,,doprava je tedy vysledkem cilevedomé cinnosti obyvatel nasi
planety“, dale ve své publikaci pokracuje ,,zahrnuje pohyb dopravnich prostiedkii po
komunikacich a c¢innost dopravnich zarizeni, jez se podileji na uskutecnovani prepravy
systému a stala se jednim ze zakladnich vyrobnich odvétvi svétového hospodarstvi

(Brinke, 1981).

Dopravu lze tedy povazovat za samostatné odvétvi, které propojuje veSkerd odvétvi
lidské cCinnosti. Dle Mirvalda (1993) ,.svoji cinnosti vyrazné determinuje prostorové
rozmisténi lidskych aktivit, nepretrzity rozvoj dopravy je zakladnim predpokladem
narodohospodarského rozvoje a efektivnéjsiho vyuzivani potencialu  krajiny

(Mirvald 1993, s. 4).

vvvvvv

cely svét. Ma komponenty, které jsou dulezité¢ pro uskuteénéni piepravy. K témto
komponentim patii dopravni prostitedky (dulezity prvek mobilni piepravy),
infrastruktura (patfici do pevného prvku piepravy), sité (které se vyznacuji systémem
propojenych mist) a toky (vyznacujici se pohybem osob, nakladi ¢i informaci). Témito
komponenty dokaZe propojovat regiony ¢i podporovat prostorové rozlozeni lidskych

aktivit (Rodrigue, 2006).

Jednou z nejrozsifenéjSich je u nas doprava silni¢ni. Silnice Ize rozdélit podle jejich
kvality na silnice I., II. a III. tfidy a dalnice. V soucasnosti se kladou co nejvétsi
pozadavky na technické parametry silnic, omezovani sklonitosti ¢i napfimovani jejich

cest (Mirvald, 2000).

Doprava se d4 zkoumat a jednim z obori, ktery na toto téma vznikl, je obor geografie
dopravy. Ten zkoumd provazanost mezi rozvojem dopravy a rozvojem hospodaistvi.
Zabyva se studiem dopravniho fenoménu, vazbami mezi dopravnimi sitémi, uzly
aterminaly. Také analyzuje dopravni sluzby a pohyb zbozi nebo osob

(Seidenglanz, 2007).

Dopravni systém je tvofen navzdjem provazanymi slozkami dopravnich prostredkd, cest

¢i zatizeni. Tvofi systém dopravni obsluhy urc¢itého vybraného zajmového uzemi. Timto
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faktorem jsou vyrazné ovlivnény moznosti rozvoje danych region. Rozmisténi
dopravni infrastruktury zalezi na prostorové struktuie dopravniho systému. Silnice
s lepSimi technickymi parametry umoziuji regionim vétsi piilezitosti, kdezto regiony
Shorsi dopravni infrastrukturou mohou byt ztohoto hlediska znevyhodnény.
Dostupnost téchto tizemi miizeme hodnotit na zakladé Casové dostupnosti. Nebot’

V dnesni dob¢ jsou na tyto pozadavky kladeny nejvétsi naroky (Kraft, Vancura, 2009).
3.1 Akcesibilita dopravni sité

Dostupnost neméa obecnou definici a je to spiSe obecny pojem pro fungovani
dopravniho systému. Je téZké ji definovat, ale dle Michniaka (2002, s. 6) ,,slovo
dostupnost znamenda v urcitém smyslu schopnost byt dosazen, je to také schopnost
dopravniho systému poskytnou rychly a levny zpusob prekondni vzdalenosti mezi
misty “.

Diive se za miru dostupnosti dosazoval pocet spojeni mezi uzly — konektivita. V dnesni

dob¢ se ale toto hodnoceni zafazuje spiSe do hierarchie dopravnich uzlu. Oproti

vvvvvv
vvvvvv

vvvvvv

vV dnesni dobé je mobilita (n€kdy téz zameénovana za pojem dopravni dostupnost)
snadnéjsi nez v dobach davnych. Dle Hudecka (2010, s. 14) ,,Cesta se tak stala funkci

vvvvvv

V rozhodovani obyvatel.

Jiz zminéna dopravni dostupnost neboli akcesibilita z anglického slova accessibility
udava Casovou, vzdalenostni a frekvencni dostupnost mezi vybranymi uzly. Dostupnost
je ovliviiovana polohou tuzemi, charakteristikou dopravni sit¢ ¢i blizkosti uzld.
ZvySenim dostupnosti daného tizemi roste jeho populacni ¢i vyznamovy rust sidla

(Hudecek, 2010).

Dle Mirvalda (1993, s. 27) akcesibilita urcuje ,, vyznamné postaveni dopravnich uzlii
Z hlediska jejich dostupnosti umoziiuje rozhodovat o optimalnim rozmisténi
socioekonomickych aktivit v prostoru a provadet geografickou regionalizaci*. Proto je

dilezité u ¢asové akcesibility brat v potaz i tésnost dopravnich uzlt.
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Zcela logicky nejmensi hodnoty ¢asové dostupnosti vykazuji ty obce, které lezi nejblize
ke zkoumanému méstu. Tento ukazatel ov§em muze ovlivnit vysokorychlostni silnice,
vzdalengjsi obce ¢i mésta. Vyznamnou piekazkou v ¢asové dostupnosti jsou fyzicko —
geografické podminky. Hornatéj$i ¢ast izemi muize vykazovat delsi casovou dostupnost

nez Uzemi na stejné plose ale v nizinatém terénu (Kraft, Vancura, 2009).

Casovou dostupnost v nejvys§i mife prodluzuje terén, geologicky podklad &i vodni
prekazky. Na prodluzovani ¢asové dostupnosti ma zasluhu ale i ¢lovék — zdevastované

plochy od tézby, méstské aglomerace ¢i pramyslové zony (Mirvald, 1993).

V dnesni dobé¢ je snaha tyto plochy odd¢lit od méstského provozu a vytvaret tak silni¢ni
obchvaty umozilujici zrychleni ¢asové dostupnosti.

vvvvvv

akcesibilit. V dnesni dob¢ je kladen velky diraz na zrychleni dopravy, tedy rychlejsi
Casovou akcesibilitu. Proto je ve vydatné mife do silni¢ni infrastruktury vkladano stale
vice finan¢nich prostfedkd. Pfikladem jsou naplanované useky dalnic, které jsou ve
vystavbé. Zrychleni ¢asové dostupnosti napoméhaji i rychlej$i dopravni prostredky
(Hudecek, 2010).

Vzdalenostni dostupnost vyjadiuje sumu poctu km mezi danymi stiedisky. Frekvenéni
dostupnost ukazuje pocet dopravnich spoji mezi vybranymi tzemimi. Pouziva se
predevs§im u vefejné hromadné dopravy (Mirvald, 1993).

Vzhledem Kk tomu, Ze v praci neni brana v Givahu pro zhodnoceni dopravniho systému

vefejna hromadnd doprava, ale pouze individualni automobilovéd doprava, neni tedy

doprava hodnocena z hlediska frekven¢ni akcesibility.
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3.2 Deviatilita dopravnich cest

Vzhledem Kk ¢lenitému terénu nevykazuji dopravni cesty pfimy smér. Proto je zde
ukazatel deviatility dopravnich cest, ktery ukazuje miru nepfimocarosti silnic.
Deviatilitu neboli nepiimocarost ovliviiovaly a ovliviwji fyzicko — geografické
podminky podobné jako u akcesibility. Diky nim nevykazuji cesty pfimy smér
a odklonuji se z néj. I dnes jsou ptirodni podminky jednim z dulezitych parametra pii
vystavbé novych silnic. Naptiklad hornaté oblasti vykazujici vysoké prevySeni ¢i miru
sklonitosti jsou jednou z fyzicko — geografickych podminek, které nelze ,preskocit.
Stejné je tomu i u vodnich ploch, u kterych je nutna vystavba obchvatt ¢i mostd. VEtsi
ptekazkou vSak Vv dneSni dobé zacind byt vliv socioekonomického cCinitele. Méstské
aglomerace jsou jednou z velkych piekazek pozemnich komunikaci, které prodluzuji
vzdalenost. Nuti tedy komunikace odchylovat se z jejich ptimého sméru a tim padem
maji silnice vy$si hodnoty deviatility. Dopravni infrastruktura mimo meésta ma tedy
niz§i deviatilitu nezli dopravni infrastruktura v méstskych castech. Avsak vyssich
hodnot deviatility dosahuji 1 dopravni komunikace na hranicich, protoze museji
kopirovat hranice. Proto je tady ukazatel deviatility pro porovnani méfici

neptimocarosti dopravnich cest (Mirvald, 1993).

Vzorecek pro deviatilitu je pouzit dle Mirvalda (1993):

Kde lx ptedstavuje skutecnou délku komunikace mezi dvéma body a 1, pfedstavuje
piimou spojnici uzli (vzduinou vzdalenost). Cim blize se vysledek rovna jedné, tim
vice komunikace pfedstavuje ortodromu. Cim vice se vysledek odchyluje od jednicky,

tim vice je cesta nepfimocaiejsi (Mirvald, 1993).
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4 Vybrana zajmova uzemi

4.1 Charakteristika okresu Prachatice

Vymezeni uzemi Prachaticka bylo vymezeno kvuli statistickym udajim jako okres

Prachatice.

Okres Prachatice lezi v JihoCeském kraji. Ze severu sousedi S okresem Strakonice, ze
severovychodu s okresem Ceské Budg&jovice, z jihovychodu s okresem Cesky Krumlov,
ze zapadu s okresem Klatovy, z jihu tvofi hranici se Spolkovou republikou Némecko

a z mensi ¢asti tvoii hranici s Rakouskem.

Z celkové rozlohy Jihodeského kraje 10 056 km? zaujimé okres Prachatice &tvrté misto

s 1377 km? v ramci viech okrest Jihogeského kraje.

V kraji je 17 spravnich obvodl obci s rozsifenou plsobnosti (SO ORP). Okres
Prachatice se sklada ze dvou SO ORP a to SO ORP Vimperk a SO ORP Prachatice.
V okrese je 65 obci, z toho 6 ma status mésta — Husinec, Netolice, Prachatice, Vimperk,
Vlachovo Biezi a Volary (CSU, 2017).
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4.2 Charakteristika Jiho¢eského kraje

JihoCesky kraj lezi vjiznim cipu Ceské republiky. Sousedi ze severozapadu
s Plzenskym krajem, na severu s krajem StifedoCeskym, na severovychodé s krajem
Vyso€ina a Z mens$i Casti na vychodu také s Jihomoravskym krajem. V jizni casti

hranice sousedi také se SRN a Rakouskem.

Celkovou rozlohou 10 056 km? zaujimé druhé nejvyssi misto mezi kraji CR, coZ tvori
12,8 % CR. Jihogesky kraj zahrnuje 7 byvalych okresti — Ceské Bud&jovice, Cesky
Krumlov, Jindfichtiv Hradec, Pisek, Prachatice, Strakonice a Pisek. Jindfichuv Hradec

ma z t&chto okresii nejvétsi rozlohu a to 1 944 km? (Podhorsky, 2009).

V kraji je 17 SO ORP, 37 spravnich obvodiu obci s povéfenym obecnim tGfadem
a 623 obci. Pouze 52 obci mé statut mésta (CSU, 2017).

Administrativni ¢lenéni Jiho¢eského kraje

k1.1.2017

Tabor

okres Téboru;

Lo

okres Strakonice

Strakonice

obec s roziifenou plsobnosti (ORP)

o obec s pové&fenym obecnim iadem (POU)

hranice okresu
spravni obvod ORP
spravni obvod obce s POU

S -
P

Obrazek 5 Jihocesky kraj k 1. 1. 2017
Prevzato: CSU, 2017
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4.3 Vybrané fyzicko — geografické charakteristiky okresu Prachatice

Cela tato oblast geomorfologicky spada do Ceské vysoiny, ktera je soucasti oblasti
ovlivnéné Hercynskym vrasnénim. Okres Prachatice je typickou podhorskou
vrchovinou, v jizni &asti izemi se rozkladdi CHKO i NP Sumava. NP Sumava byl
vyhlasen roku 1993 a CHKO Sumava uZ roku 1963. Okres Prachatice ma na tzemi
Sumavy 31 obci (ze zkoumanych obci jsou to obce Kvilda, Stachy, Strazny a Volary).
Ptes okres vede hranice ohraniCujici chranéné krajinné oblasti, to znamena, ze necela

polovina okresu spada pod CHKO Sumava (Bi¢ik, Perlin, 2010).

Nejvyssim bodem okresu i Jihoceského kraje je hora Plechy (1 378 m. n. m.). Druhym
nejvys§im vrchem je vrchol Boubin (1 362 m. n. m.), na jehoz izemi se rozklada od
roku 1933 narodni ptirodni rezervace Boubinsky prales. Boubinsky prales tvoti znacnou
¢ast okresu Prachatice. (Podhorsky, 2009). Primérna nadmoiska vyska okresu je 600 az

800 m (primér CR 450 m. n. m.) (CSU, 2017).

Uzemim okresu protéka feka Blanice, na niz se nachazi u obce Husinec Husinecka
prehrada. Na vychodnim svahu Cerné hory prameni Tepld Vltava, ktera je hlavnim
pramennym tokem Vltavy. Vltavu pak tvoii soutok Teplé a Studené Vltavy, ktery se

v

uzemi okresu se nachazi Plesné jezero ledovcového ptivodu, (Podhorsky, 2009).

2
Prachatice
Mésta
@ Prachatice, Vimperk, Volary
Trida silnice
= Silnice I. tfidy
= Silnice II. tfidy
—— Silnice lI. tridy
Ostatni
Okres Prachatice
Typ chranéného tzemi 0o 5 10 20 30
NP
Vi la: Michaela Hejkalova
= o e

Obriazek 6 NP A CHKO Sumava k 1. 1. 2019
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4.4 Vybrané fyzicko — geografické charakteristiky JihoCeského kraje

Stejné jako v okresu Prachatice tak i v JihoGeském Kraji zaujima zna¢nou ¢ast rozlohy
tizemi NP a CHKO Sumava leZici pfi jizni a jihozapadni hranici kraje. Zde se nachazi
také nejvyssi bod kraje a to hora Plechy (1 378 m. n. m.). Dale se v jiznim cipu kraje
rozkladaji Novohradské hory s nejvy$sim vrcholem Kamenec (1 072 m. n. m.). Mezi
Sumavou a Novohradskymi horami se rozkladd CHKO Blansky les s nejvyssim
vrcholem Klet’ (1 083 m. n. m.).

Stredni Gast kraje vyplituji dvé niZinaté oblasti, Ceskobud&jovicka a Tiebonska panev.
Tyto panve maji své nejvyse polozené body okolo 500 m. n. m.

JihoCesky kraj je diky témto dvéma panvim znam také jako kraj tisice rybniki. Tradice
rybnikii v JihoCeském kraji saha az do 13. stoleti. Mezi nejvétsi rybniky v kraji patii
Rozmberk, Bezdrev, ¢i Horusicky rybnik. Krom¢ rybniki se zde nachazi i nejvétsi
prehradni nadrz Lipno, ktera je v dne$ni dobé vyuzivana ptredev§im jako rekreaéni
oblast.

Nejvyznamnéj$im vodnim tokem JihocCeského kraje je Vitava. Protéka celymi jiznimi
Cechami zjihu na sever. Jednim z dilezitych pfitokii je Luznice, Otava a Malse,
pramenici v Novohradskych horach. Na Gizemi Jihoc¢eského kraje se nachazi také uméle
vytvofeny vodni kanal Zlata stoka, ktery pomaha regulovat mnozstvi vody asi
v 50 rybnicich. Za zminku stoji také Schwarzenbersky kandl na Sumavé
(Podhorsky, 2009).
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4.5 Vybrané socio — ekonomické charakteristiky okresu Prachatice
4.5.1 Obyvatelstvo okresu Prachatice

K 31. 12. 2017 bylo v okrese Prachatice 50 700 obyvatel, ¢imz se fadi mezi okresy
Jiho&eského kraje s nejmensim po&tem obyvatel. S hustotou obyvatel 37 obyv/km? patii
hranicich se Spolkovou republikou Némecko. Tyto tidaje ovlivnil odsun némeckého

obyvatelstva v dobé po druhé svétové valce, kdy fada mensich obci tplné zanikla.

Graf 1 zobrazuje, ze od roku 2008 pocet obyvatel stale klesa. Za posledni tii roky se
pocet obyvatel v okrese Prachatice prakticky nemeéni.

Z celkového poctu 50 700 obyvatel je zde zastoupena nejvice kategorie v produktivnim
véku 15 — 64 let a to 33 329 obyvatel. Naopak zde pfibyl pocéet obyvatel v kategorii

65avice let. Za predeslé roky je zde zatim nejvice ekonomicky neaktivniho

Cv v

0— 14 let, tj. 7 874 obyvatel (CSU, 2017).

Diky zvétsujici se skupiné ekonomicky neaktivniho obyvatelstva se v okrese Prachatice
zvedl 1 pramérny vek, a to na 42,1 let. Je zde zastoupeno 25279 zen oproti
25 421 muzam.

Graf 1 Vyvoj po¢tu obyvatel v okrese Prachatice (2008-2017)
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Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z CSU (2017)
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019

23



4.5.2 Silni¢ni doprava v okrese Prachatice

Silni¢ni doprava v okrese Prachatice je z divodu rozkladajiciho se NP a CHKO Sumava

oproti ostatnim okrestim malo husta.

Najdeme zde dv¢ silnice 1. tiidy. Silnice L. tfidy €. 4 prochazi od hranic se SRN pfes
Strazny, Vimperk, Volyni, Strakonice, Dobii$§ az do Prahy. Tato silnice mé& na izemi
okresu Prachatice piiblizné 38 km. Zasahuje zde jesté jedna silnice 1. t¥idy ¢. 39 vedouci
z Ceskych Budgjovic pies Volary, kde se za obci Lenora napojuje na silnici &. 4.

Z celkové délky ma na tizemi okresu piiblizné 27 km.

Tabulka 1 Silnice 1. téidy v okrese Prachatice

Cislo Priibéh silnice Délka silnic
silnice v okrese
Prachatice
4 Praha (DO km 10, 11/102) — Jilovisté (D4 km 11) 38 km
Dubenec (D4 km 41, 1/18) — Milin (1/66) — Lety (1/19) —
Radobytce (D4 km 77) — Nova Hospoda (D4 km 84, 1/20)
— Strakonice (1/22) — Volyné¢ — Vimperk — Strazny —
Némecko
39 Kamenny Ujezd (I/3) — Cesky Krumlov — Horni Plana — | 27 km
Volary — Houzna (1/4)

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z RSD (2017)
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019

Pies izemi okresu nevede Zadné délnice, 1ze zde nalézt uz jen silnice II. tfidy a silnice
III. tf¥idy, které maji v okresu Prachatice nejvétsi zastoupeni. Nejmensi hustota silni¢ni
sit¢ v okrese Prachatice se nachazi pii hranicich se Spolkovou republikou Némecko, kde

se rozklada NP a CHKO Sumava.

Tabulka 2 Délka komunikaci v km v okrese Prachatice (1. 1. 2018)

Uzemi Dalnice | I téida | II tfida | IIL téida | Celkem

Okres Prachatice |0 65 227 387 678

Zdroj: vlastni zpracovani dle Statistické ro¢enky Jihogeského kraje (2018)
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019
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4.6 Vybrané socio — ekonomické charakteristiky Jiho¢eského kraje

4.6.1 Obyvatelstvo Jihoceského kraje

V JihoCeském kraji se k 31. 12. 2017 nachazelo 640 196 obyvatel. Tim se fadi na Sesté
misto mezi kraje Ceské republiky. Z celkového poétu obyvatel Jihoceského kraje je
v okrese Ceské Budgjovice 193 337 obyvatel. Naopak nejméné obyvatel je jiz ve

zminéném okrese Prachatice a v okrese Cesky Krumlov.

S hustotou obyvatel 63 obyvatel/km? se fadi na posledni misto mezi kraji CR. Tento
udaj je zfejmé dan i tim, ze JihoCesky kraj ma druhou nejvétsi rozlohu ze vsech kraji
CR. Z grafu 2 je ziejmé, Ze podet obyvatel od roku 2008 nartstal, v roce 2011 doglo
k propadu poctu obyvatel a od tohoto roku se pocet obyvatel zvySuje. Tento Udaj
ovlivnil hlavné pocet pristéhovalych osob, ktery ptevysil pocet 0sob vystéhovalych.
Piirozena ména kraje byla ale také v kladnych hodnotach. V kraji se narodilo
0 128 osob vice, nez jich zemielo.

JihoGeské obyvatelstvo ma vyssi ukazatel primérného véku 42,5 let. Primér CR je nizsi
42,2 let.

Z celkového poctu 640 196 obyvatel je zde nejvyssi zastoupeni osob v produktivnim
véku 15 — 64 let 414 856 obyvatel. Jako u vsech kraji CR tak i zde pak pievysuje

skupina 65 a vice let skupinu v pfedproduktivnim véku 0 — 14 let.

V JihoCeském kraji je vé&tSi zastoupeni zen s pocftem 324 183 k 316 013 muzim

(CSU 2017).

Graf 2 Vyvoj po¢tu obyvatel v Jiho¢eském kraji (2008-2017)
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Zdroj: vlastni zpracovani dle CSU (2017)
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019
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4.6.2 Silni¢ni doprava Jihoc¢eského kraje

Na tzemi Jiho¢eského kraje se nachazeji dvé dalnice. Dalnice D3 lezi skoro celou svoji
délkou pouze na tzemi JihoCeského kraje. ZacCatek dalnice lze povazovat od obce
Mezno, kde vstupuje na iizemi JihoCeského kraje, dale vede do mést Tabor, Sobéslav
a konci ve mésté Veseli nad Luzici. Poté se z dalnice stava silnice . tfidy ¢. 3. Délnice

D3 ma viak jesté jeden kratsi Gsek, a to v &asti pred Ceskymi Budg&jovicemi.

Druhd dalnice na uzemi Jihoceského kraje D4 zacina ve mésté Mirotice a konci
ve mesté Pisek. Tato dalnice ma ovSem svoji delsi trasu mimo Jihocesky kraj na trase

Praha — Ptibram.

Tabulka 3 Dalnice v Jiho¢eském Kraji

Cisl Délka dalnic
o0 Pritbéh dalnic v Jihogeském
dalnice ..
Kraji
Mezno (1/3) — Tabor (I/19, 1/3) — Drachov (I/23) — Veseli
D3 nad LuZnici (I/3) 42 km

Praha (DO, 11/102) — Dubenec (1/18) — Haje (II/118)
D4 Mirotice — Nova Hospoda (1/20) 13 km

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z RSD (2017)
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019

V krajovém srovnani lze s po¢tem délky silnic a dalnic fadit JihoCesky kraj na druhé
misto hned po kraji Stfedoceském. Tento faktor z velkého hlediska ovliviiuje rozloha
JihoGeského kraje, ktera je druhd nejvyssi mezi vSemi kraji Ceské republiky
(CSU, 2016).

Nejvice silnic 1. a II. tfidy se nachéazi v okrese Jindfichiiv Hradec. Silnice III. tfidy se

naopak nachézeji nejvice v okrese Ceské Budgjovice (CSU, 2016).

Tabulka 4 Délka komunikaci v km Jiho¢eského kraje (1. 1. 2018)

Uzemi Daélnice | I tiida | IL t¥ida | IIL tfida | Celkem

Jihocesky kraj 55 661 1624 3 808 6 148

Zdroj: vlastni zpracovani dle Statistické ro¢enky Jihogeského kraje (2018)
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019

26




vvvvv

dopravnich infrastruktur pro vyuziti ¢asové akcesibility silnic I. t¥idy. Specifické
podminky vykazuji vyznamné dopravni uzly, kam silnice 1. tfidy nezasahuji. Mezi né se
fadi mésto Prachatice leZici zapadné od Ceskych Budgjovic, mésto Dacice lezici ve

vybézku kraje hrani¢icitho s krajem VysocCinou a Jihomoravskym krajem a meésta

Kaplice a Trhové Sviny leZici pfi hranicich s Rakouskem.
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Okresni hranice Vypracovala: Michaela Hejkalova

Zdroj: ArcCR 500

Obrazek 8 Silnice I. tfidy v Jihofeském kraji k 1. 1. 2019

Dilezitou roli hraje v kraji silnice I. tfidy ¢. 3 napojujici se od dalnice D3, tato silnice
spojuje severni a jizni Cast kraje. Zacind ve mésté Veseli nad Luznici, pokracuje pies

Ceské Budgjovice a Kaplice az do SRN (viz ptiloha B).

Ze zapadu na vychod kraje se 1ze dostat silnici €. 22, ktera vstupuje na iizemi kraje od
mésta Horazdovice. Uzemim kraje vede pfes mésta Strakonice a Vodiany. Ve
Vodiianech se napojuje na silnici & 20, ktera vede z Pisku a pokracuje do Ceskych
Budé&jovic. Z Budéjovic vede vychodnim smérem jako silnice ¢. 34 ptes Tiebon do

Jindfichova Hradce. Uzemi kraje opousti jako silnice ¢. 23 smérem do TelCe lezici

Vv Kraji Vysocina.
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5 Hodnoceni dopravniho systému ve vybraném zajmovém

uzemi

5.1 Hodnoceni dopravniho systému v okrese Prachatice

V okrese Prachatice byly vybrany obce Ckyng, Kvilda, Netolice, Sméde¢, Stachy,
Strazny, Vacov a Vlachovo Biezi. Tyto obce lezi na silnicich propojujici uzemi okresu

Prachatice s ostatnimi okresy.

5.1.1 Hodnoceni vzdalenostni akcesibility mésta Vimperk svybranymi obcemi

okresu Prachatice

Nejniz§i vzdalenostni akcesibilitu mizeme najit mezi Vimperkem a Ckyni. Obec Ckyng
lezi na severni hranici okresu a vede pies ni silnice I. tfidy ¢. 4. Na severozapadu okresu
lezi obce Vacov a Stachy, které také vykazuji jednu z nejnizsich vzdalenosti s hodnotou
13 km z Vimperku do obce Stachy a 17 km do obce Vacov. Podobné jako Vacov je od
Vimperku vzdalené mésto Vlachovo Biezi, které je jen 0 700 m dale. Naopak nejvétsi
vzdalenostni akcesibilita je mezi Vimperkem a obci Sméde¢. Ta na rozdil od Ckyné lezi
skoro na nejvychodnéjsim bodu okresu a je tedy nejdale od mésta Vimperk mezi vSemi
uvedenymi obcemi. Obec Netolice leZi také na jednom z nejvychodnéjsich bodi okresu,
proto vzdalenostni akcesibilita vykazuje jednu z vysSich hodnot, tj. 35,1 km. Do mésta
Prachatice je vzdalenost 25,3 km, podobna vzdalenost je i mezi Vimperkem a Volary
26,9 km.

Tabulka 5 Vzdalenostni akcesibilita mésta Vimperk s vybranymi obcemi okresu
Prachatice

km Vimperk
Ckyng 10,2
Kvilda 22,1
Netolice 35,1
Prachatice 25,3
Smeédec 40,1
Stachy 13
Strazny 22,5
Vacov 17
Vlachovo Brezi | 17,7
Volary 26,9

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z mapy.cz
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019
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5.1.2 Hodnoceni vzdalenostni akcesibility mésta Prachatice s vybranymi obcemi

okresu Prachatice

Vzhledem k tomu, Ze mésto Prachatice se nachazi na vychodni strané okresu, vykazuji
nejvyssi hodnoty vzdalenostni akcesibility obce v zapadni ¢asti okresu — Kvilda, Stachy,
Strazny, Vacov, a to od 35 km vyse. Naopak nejnizsi akcesibilitu s hodnotou 12,1 km
vykazuje obec Vlachovo Brezi, ktera se nachazi na sever od meésta Prachatice.
Jihovychodné vede z Prachatic silnice Il. tfidy ¢. 143, na které se nachazi obec Sméde¢
vykazujici druhou nejnizsi akcesibilitu. Obec Netolice vykazuje také jednu z nizSich
vzdalenostnich akcesibilit, i pfesto Ze do této obce nevede z Prachatic pfima cesta,
vedou zde pouze silnice Il. tfidy. Podobné hodnoty vzdalenostni akcesibility vykazuji
obce Ckyné a Vimperk. Do t&chto obci vedou trasy vykazujici hodnoty pfiblizné 25 km.

Tabulka 6 Vzdalenostni akcesibilita mésta Prachatice s vybranymi obcemi okresu
Prachatice

km Prachatice
Ckyng 24,4
Kvilda 44,8
Netolice 20,4
Smeédec 15,9
Stachy 35,7
Strazny 35,8
Vacov 39,7
Vimperk 25,3
Vlachovo Biezi | 12,1
Volary 18,3

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z mapy.cz
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019

5.1.3 Hodnoceni vzdalenostni akcesibility mésta Volary svybranymi obcemi

okresu Prachatice

Volary leZi na jiZznim cipu prachatického okresu pobliz statni hranice se SRN. Méstem
prochazi silnice I. tfidy, ktera pokracuje smérem k oblibené rekreacni oblasti Lipno a da

se fici, Ze tato silnice kopiruje feku Vltavu smérem k vodni nadrzi Lipno. Zapadnim

v

cv v

Severnim smérem od Volar vede silnice ¢. 4 do mésta Vimperk, ktera vykazuje také

jednu z nizsich vzdalenostnich akcesibilit, podobné¢ jako obec Smeéde¢ ¢i Vlachovo
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Btezi. Nejvyssi vzdalenost od Volar vykazuji obce na severozapadni strané okresu. Patii
mezi né obce Ckyné, Kvilda, Stachy a na vychodni strané okresu 37,9 km vzdalena
obec Netolice. Nejvyssi hodnotu vzdalenostni akcesibilitu 43,2 km vsak vykazuje obec
Vacov, do které vede silnice II. tfidy.

Tabulka 7 Vzdalenostni akcesibilita mésta Volary s vybranymi obcemi okresu
Prachatice

km Volary
Ckyng 36
Kvilda 33,7
Netolice 37,9
Prachatice 18,3
Smeédec 27,2
Stachy 39,2
Strazny 17,6
Vacov 43,2
Vimperk 26,9
Vlachovo Bfezi | 29,6

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z mapy.cz
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019

5.1.4 Hodnoceni ¢asové akcesibility mésta Vimperk s vybranymi obcemi okresu

Prachatice

Nejvyssi hodnotu Casové akcesibility vykazuje obec Smédec, kterd je nejdale od mésta
Vimperk (viz tabulka 5). Mezi obéma vytyCenymi body nelezi zadna silnice I. tfidy,
aproto je zde vysokd Casova dostupnost. Druhou nejvyssi hodnotu vykazuje jako
u vzdalenostni akcesibility mésto Netolice, do kterého vede také pouze silnice II. tfidy.
Obec Strazny lezi na silnici L. tfidy €. 4, a proto je zde stejna ¢asova dostupnost jako do
mésta Vlachovo Biezi, ackoliv toto mésto lezi od Vimperku o pét km dal nez obec
Strazny. Stejné tak mésto Volary, vykazuje z mésta Vimperk stejnou c¢asovou
dostupnost 24 min jako 0 4 km blizsi obec Kvilda. Obec Kvilda lezi na silnici II. tiidy
vedouci od Vimperku severnim smérem. Na silnici 1. t¥idy lezi obec Ckynég, jeji
dostupnost ma viibec nejnizsi hodnotu 11 min. Déle se jednd o obce Stachy a Vacov

V dopravni dostupnosti 15 a 19 min.
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Tabulka 8 Casova akcesibilita mésta Vimperk s vybranymi obcemi okresu
Prachatice

minuty Vimperk
Ckyné 11
Kvilda 24
Netolice 35
Prachatice 28
Smédec 44
Stachy 15
Strazny 20
Vacov 19
Vlachovo Brezi | 20
Volary 24

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z mapy.cz
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019

5.1.5 Hodnoceni ¢asové akcesibility mésta Prachatice s vybranymi obcemi okresu

Prachatice

cvwr

Casovych akcesibilit vyrazng€jsi odchylky. Silnice II. tfidy maji podobné technické
parametry, proto je rozdil dostupnosti mést lezici na nich minimalni. Jedna se o obce
Volary, Sméde¢ a Vlachovo Biezi. Odpovidajici dostupnost vykazuji i vzdalené;jsi obce
na zapadnim kraji okresu, mezi které patii Stachy, Strdzny a Vacov. Nejvyssi casovou
dostupnost vykazuje obec Kvilda, kterd je také nejvzdalenéj$i od mésta Prachatice.
| pfes to, ze Ckyné lezi o necely 1 km (viz tabulka 6) blize nez mésto Vimperk,
vykazuje 0 3 min delsi ¢asovou dostupnost. Dopravni komunikace vede z Prachatic do
obou mést stejnym smérem, ale v Husinci se rozdéluje na dvé silnice II. téidy. Silnice
&. 144 vede severnim smérem pies Vlachovo Biezi az do Ckyné. Naproti tomu silnice
¢. 145 vede zapadnim smérem a je ptimocarej$i. Vychodnim smérem vede tato silnice

do mésta Netolice a vykazuje zde jednu z lepSich ¢asovych akcesibilit.

31



Tabulka 9 Casova akcesibilita mésta Prachatice s vybranymi obcemi okresu
Prachatice

min Prachatice
Ckyné 31
Kvilda 47
Netolice 20
Sméde¢ 18
Stachy 37
Strazny 34
Vacov 42
Vimperk 28
Vlachovo Biezi | 15
Volary 19

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z mapy.cz
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019

5.1.6 Hodnoceni ¢asové akcesibility mésta Volary s vybranymi obcemi okresu

Prachatice

Nejnizsi Casovou akcesibilitu vykazuje obec Strazny, do které se 1ze z obce Volary
dostat po silnicich 1. tfidy. Jsou zde &tyti obce, které vykazuji podobné hodnoty ¢asové
akcesibility, a to piiblizné 30 min. Jedna se o obce Ckyng, Kvilda, Sméde¢ a Vlachovo
Biezi. Nejvzdalengjsi z nich je obec Ckyné (viz tabulka 7), ale i pies to vykazuje niZzsi
asovou akcesibilitu nez obec Kvilda. Je to dano tim, Ze do obce Ckyné se lze dostat
napojenim na silnici I. tfidy. I zde hraje velkou roli lepsi dopravni infrastruktura
podporujici urychleni ¢asové dostupnosti. Od obce Volary vykazuje nejvyssi ¢asovou
akcesibilitu obec Vacov. Druhé nejvyssi hodnoty nalezi obci Stachy lezici na
severozapadni strané okresu a obci Netolice, ktera lezi naopak na severovychodni strané
okresu. Z obce Volary se tedy lze dostat do severozapadni ¢i severovychodni &asti

okresu ve stejné Casové akcesibilite.

32



Tabulka 10 Casova akcesibilita mésta Volary s vybranymi obcemi okresu
Prachatice

min Volary
Ckyné 32
Kvilda 33
Netolice 35
Prachatice 19
Smédec 28
Stachy 37
Strazny 16
Vacov 42
Vimperk 24
Vlachovo Brezi | 29

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z mapy.cz
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019

5.1.7 Hodnoceni deviatility silnic mezi méstem Vimperk s vybranymi obcemi
okresu Prachatice

(viz obrazek 9) a je také nejbliz§im bodem od Vimperku. Obec Ckyné lezi také na
jednom z dopravnich tahti na mésto Strakonice. Spolu se Ckyni vykazuje i obec
Vimperku. Do Netolic vede dopravni komunikace, ktera je skoro soubézna s piimkou
vzdusné vzdalenosti. Tato silnice vede napii¢ okresem Prachatice a spojuje zapad
s vychodem okresu. Toto uzemi tvoii jednu z nizinatych oblasti prachatického okresu.
Nizkou deviatilitu ma i ztoho divodu, Ze lezi na jedné z dopravnich tepen okresu
Ceskych Budgjovic. Naopak vysokou deviatilitu vykazuje obec Vacov. Deviatilita do
mésta Prachatice vykazuje stejné hodnoty. Naproti tomu Volary vykazuji niZ§i hodnotu
deviatility nez Prachatice. Do Volar se da dostat z Vimperku po silnicich 1. tfidy ¢. 4
a €. 39. Do mésta Prachatice se lze z Vimperku dostat po silnicich II. tfidy. Zminovany
mapovy server bere vzdy technicky nejlep$i a nejrychlej$i cestu, proto naméfena
deviatilitu ma obec Strazny lezici u hrani¢niho pfechodu do SRN. Spolu se Straznym
vykazuji stejnou hodnotu také obce na okraji okresu Stachy a Smédec. Stachy lezi na
zapadé okresu, kdeZto obec Sméde¢ naopak na vychodé okresu. Da se Fici, Ze tyto obce

tvoii pomyslné okraje okresu.
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Obrazek 9 Deviatilita silnic mezi méstem Vimperk a vybranymi obcemi okresu
Prachatice

5.1.8 Hodnoceni deviatility silnic mezi méstem Prachatice s vybranymi obcemi

okresu Prachatice

Nejnizsi deviatilitu vykazuje k Prachaticim jihovychodné lezici obec Sméde¢. Obec je
jednim z bodl ohranicujici Blansky les a nachazi se na jedné z dopravnich tepen na
krajské mésto Ceské Budé&jovice. Druhou nejnizsi deviatilitu vykazuji obce Netolice,
Volary a Stachy. Volary lezi jiznim smérem od Prachatic a jsou snimi spojené
silnici Il. tfidy. Ptfekvapivé nizkou hodnotu deviatility vykazuje také vzdalend;si
zépadné lezici obec Stachy a na opacné stran¢ okresu lezici obec Netolice. U Netolic se
da predpokladat nizsi deviatilita z divodu dopravniho tahu vedouciho do Ceskych
Budé&jovic. Vyssi deviatility 1,41 — 1,50 vykazuje nejbliZze poloZena obec Vlachovo
Biezi, dale Ckyné a zapadné lezici obec Kvilda. Nejvyssi deviatilitu vykazuje
severozapadni vybézek okresu, kde lezi obec Vacov. Tato obec se nenachazi na zadném
dilezitém silniénim tahu k hierarchicky vyS$§im dopravnim uzlim. Touto obci
neprochdzi silnice I. tfidy anachdzi se také v druhé nejvétsi vzdéalenosti od mésta
Prachatice. Vysoké hodnoty deviatility vykazuji také obce Vimperk a Strazny. Je to

dano pfirodnimi podminkami, jelikoZ v tomto Uzemi se nachazi pfirodni rezervace

Boubin a silnice L. ani II. tfidy timto izemim neprochazeji.
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Obrazek 10 Deviatilita silnic mezi méstem Prachatice a vybranymi obcemi okresu
Prachatice

5.1.9 Hodnoceni deviatility silnic mezi méstem Volary s vybranymi obcemi okresu

Prachatice

Nizkou deviatilitu vrozmezi 1,00 — 1,30 vici vybranym obcim obec Volary
nevykazuje. Jednu z nizSich hodnot deviatility vykazuje mésto Prachatice, coZz by se
dalo ptfedpokladat vzhledem k tomu, Ze Prachatice jsou méstem okresnim. Stejnym
smérem jako Prachatice lezici obec Netolice vykazuje podobnou deviatilitu. Nizsi
hodnoty deviatility maji také obce lezici zdpadné od Volar, a to Strdzny a Kvilda.
Strazny lezi na hlavnim tahu do SRN a je s Volary propojen silnici I. tfidy. Kvilda je
vyznamnym rekreanim stfediskem okresu 1 kraje. VéEtsi deviatility v rozmezi 1,41 —
1,50 vykazuji tfi meésta severné od Volar — Stachy, Vimperk, Vlachovo Brtezi
a vychodné lezici obec Sméde€. Zde se ve velké mife projevily fyzicko — geografické
podminky. Volary s Vimperkem spojuje silnice [. tfidy, kterd lemuje zminény
Boubinsky prales s druhym nejvys§im vrcholem okresu Boubinem. Obec Ckyné sice
patii mezi jeden z hlavnich tahii na Strakonice, ale vykazuje spolu s Vacovem nejvyssi

deviatilitu. Coz je opét dano polohou jiz zminéného Boubinského pralesa.
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Obrazek 11 Deviatilita silnic mezi méstem Volary a vybranymi obcemi okresu
Prachatice

5. 1. 10 Zhodnoceni dopravni dostupnosti vybranych obci okresu Prachatice

Okres Prachatice neni bohaty na silnice I. tfidy. Jak jiz bylo zminéno, nachazeji se zde
pouze dvé na sebe navazujici silnice I. tfidy. Silni¢ni sit’ v okrese je vlivem NP
a CHKO Sumava omezena. Z celkové rozlohy okresu se zde nachazi pouze 1/10 silnic
v celém JihoCeském kraji, tj. pouze 678 km z celkového poctu 6148 km silnic
JihoCeského kraje. Nejvyssi zastoupeni maji silnice III. tfidy, které tvofi zhruba

polovinu vsech silnic okresu (viz tabulka 2).

Dle Perlina, Bic¢ika (2010) je dulezita dopravni osa nadregionalniho vyznamu vedouci
Z Prahy ptes Strakonice na hrani¢ni ptechod StraZny. Jedna se jiZ o €asto zmifilovanou
silnici I. tfidy €. 4, ktera z velké Casti ovliviluje zvolené proménné. Ze zminované
silnice se v SRN stava silnice B12 vedouci az do némeckého Passau. Straznym tedy
prochazi jedna z dopravnich tepen do SRN. Z diivodu prochdzejiciho dopravniho tahu
zaujimd obec Strazny pozici Vv prvni poloviné tabulky ve zhodnoceni dopravni

dostupnosti vii¢i Vimperku a Volartm.

Jednim z dtlezitych tah@ napojujici okres na krajské mésto Ceské Budgjovice je

dopravni tah, na kterém lezi obec Netolice v severovychodnim vybézku okresu. Obec
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diky své poloze v mirn¢ zvinéné krajiné vykazuje u vSech tfech zminovanych mést
nizké deviatility. U mésta Vimperk dokonce tvofi jednu z nejnizsich deviatilit. Mésto
lezi ve vyhodné poloze na spojnici tii silnic II. tfidy. Dtlezitou roli hraje silnice II. tfidy
&. 145 prochézejici pres Netolice az do Ceskych Bud&jovic. Tato komunikace vykazuje
soub&zné jako pfimka vzdusné vzdalenosti. V téchto mistech okresu je nizinatéjsi terén,
a proto zde silnice dosahuji nizSich hodnot deviatility. Naopak u Strazného jsou vlivem

fyzicko — geografickych podminek tyto hodnoty deviatility vyssi.

Podobné jako Netolice na vychodnim kraji okresu lezi také obec Sméde¢ na spojnici tii
silnic Il. tfidy. Ve srovnani dopravniho tahu obce Sméde¢ vySla v porovnani
s Prachaticemi vys§i Casova dostupnost, nezli vzdalenostni dostupnost. V tabulce
vyslednych hodnot Sméde¢ vykazuje vyssi hodnoty zvolenych proménnych v porovnani
S ostatnimi obcemi. Mnohem vyuzivangj$i trasou na vychod bude tedy technicky

vyspélejsi silnice 1. tiidy €. 39 smétujici smérem z Volar K rekreaéni oblast Lipno.

Na jedné z méla silnic L t¥idy v okresu lezi obec Ckyné. Jak jiz bylo zminéno, vede pies
ni dalezita osa sever — jih silnice 1. tfidy ¢. 4 smérem na Strakonice. Pro Vimperk jako
pro nejblizsi obec ze viech zmitiovanych vykazuje Ckyné jednu z nejniz§ich deviatilit.
Pro Prachatice 1 Volary je vSak cesta vice nepfimocara a vykazuje tak vy$$i miru
deviatility. Dopravni komunikace vedouci z obce Volary ma viibec jednu z nejvyssich

hodnot deviatility.

Na severozapad¢ okresu se nachéazeji obce leZici ve vyssi nadmoiské vySce Vacov,
Stachy a Kvilda. Kvilda lezi v nadmoiské vySce 1065 m. n. m. a je jednou z nejvyse
poloZenych ceskych obci. Tyto obce vykazuji vy$s$i miry deviatility. Zmifiovana obec
Vacov vykazuje vibec nejvétsi miry deviatility. Tato obec nelezi na Zzadném
z dtlezitych dopravnich tahti k napojeni na hierarchicky vyssi dopravni uzly. PrestoZe
Kvilda patii mezi obce lezici v nejvyssi nadmotske vysce, nevykazuje proti sledovanym

méstiim nejvyssi hodnoty deviatility.

Obecné¢ lze tedy fici, ze nizké deviatility vykazuji dulezité silni¢ni tahy k hierarchicky

vy$$im dopravnim uzlim. Piikladem je zminéna obec Netolice, ptes kterou prochazi

dopravni tepna smérem na Ceské Budgjovice. Stejné je tomu tak i smérem na obec

Strazny, ktera plni funkci tranzitniho bodu smérem do SRN. Dilezity rozdil mezi t€émito

dvéma misty je ale na prvni pohled patrny. Jedna se o dopravni infrastrukturu, ktera je
37



na téchto mistech rozdilna. Na hrani¢ni piechod vede silnice I. tfidy oznacena jako
silnice viibec nejvyuzivanéjsi v tomto okrese (dle Perlina, Bic¢ika 2010). Obci Netolice
naopak prochazeji silnice II. t¥idy. Oproti hrani¢nimu piechodu Strazny, ma ale obec

Netolice rozvinutéjsi dopravni sit’.

Nejvyssi hodnoty deviatility vykazuji zcela prekvapivé mezi sebou i dvé mésta v okrese
Prachatice, ktera spadaji pod spravu ORP. Jsou to mésta Prachatice a Vimperk, mezi
nimiz je deviatilita viibec jedna z nejvysSich. Divodem je horsi dopravni infrastruktura
mezi témito mésty. Nevede mezi nimi piima trasa po silnici II. tfidy ale pouze z ¢asti po
silnici II. a pak po silnici III. tfidy. O zhorSené infrastruktuie vypovida i to, ze Casova
akcesibility je vEtsi nez vzdalenostni akcesibilita. Tento jev mizeme vidét u téch tras,

kde vedou silnice III. tfidy.

Z celkové tabulky zhodnoceni dopravy v okrese Prachatice vyplynulo, ze dopravni
komunikace mésta Vimperk je idealnim centrem v ramci okresu Prachatice. Ma nejlepsi
pozici z hlediska pfimych dopravnich komunikaci a dobré casové i vzdalenostni
dostupnosti. Prachatice i VVolary v tomto srovnani vysly v podobnych hodnotach. Lisi se
pouze ukazatel vzdalenostni dostupnosti, ktery vykazuje lepsi hodnoty pro mésto

Prachatice.
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Tabulka 11 Vymezeni hodnot zhodnoceni dopravy v okrese Prachatice

e X Wl
1 1,00-1,30 10-20 10-20
2 1,31-1,40 21-30 21 -30
3 1,41-1,50 31-40 31-40
4 151+ 41 + 41 +

Zdroj: vlastni zpracovani dle vysledka
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019

Tabulka 12 Vysledné hodnoty dopravy v okrese Prachatice

okres Vimperk Prachatice Volary

Prachatice deviatilita | vzdalenost | cas deviatilita | vzdalenost | ¢as deviatilita | vzdalenost | cas

Volary 3 2 1 2 1 1 0 0 0 10
Prachatice |4 2 2 0 0 0 2 1 1 12
Vimperk 0 0 0 4 2 2 3 2 2 15
Vlachovo 1 1 1 3 1 1 3 2 2 15
Biezi

Netolice 1 3 3 2 1 1 2 3 3 19
Strazny 2 2 1 4 3 3 2 1 1 19
Ckyné 1 1 1 3 2 3 4 3 3 21
Stachy 2 1 1 2 3 3 3 3 3 21
Smédec 2 4 3 2 3 3 2 2 22
Kvilda 3 2 2 3 4 4 2 3 3 26
Vacov 4 1 1 4 3 4 4 4 4 29
Soucet 23 19 16 28 22 25 28 24 24 209
Suma 58 75 76

Zdroj: vlastni zpracovani dle vysledki
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019
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5.2 Hodnoceni dopravniho systému v Jiho¢eském kraji

5.2.1 Hodnoceni vzdalenostni akcesibility mésta Vimperk s ORP Jihoc¢eského kraje

Zcela logicky vykazuje nejdelsi vzdalenostni akcesibilitu z mésta Vimperk mésto
Dacice lezici v nejvychodnéjsim vybézku okresu. Vychodni okraj okresu vykazuje také
vzdalenostni akcesibility pies 100 km do mést Jindfichtiv Hradec a Sobéslav. Na prvni
pohled vzdalen¢jsi mésto Tabor vykazuje mensi vzdalenostni akcesibilitu vi¢i méstu
Sobéslav. Je to dano tim, Ze uvedeny planova¢ doporucuje cestu do mésta Tabor
severnim smérem pies Ceské Budgjovice. Ve stejné vzdalenosti, a to od 80 do 90 km, se
nachdzeji mésta Kaplice, Milevsko, Trhové Sviny a Tiebon. Nejbliz§im bodem je mésto
Strakonice, lezici severné od Vimperku. Obec Vodnany je druhym nejbliz§im bodem
5 38,8 km. V podobné vzdalenosti okolo 60 km se nachazi zbylych pét mést (Blatna,
Ceské Budgjovice, Cesky Krumlov, Pisek a Tyn nad Vltavou) lezici na pomyslném

pulkruhu obklopujici Vimperk (viz ptiloha A).

Tabulka 13 Vzdalenostni akcesibilita mésta Vimperk s ORP Jihoceského kraje

km Vimperk
Blatna 54.4
Ceské Budgjovice | 59,8
Cesky Krumlov 62,5
Dacice 1429
Jindtichtiv Hradec 109,7
Kaplice 88,7
Milevsko 80,6
Pisek 56,1
Sobéslav 100,3
Strakonice 31,3
Tabor 95,1
Trhové Sviny 80,4
Ttebon 81,9
Tyn nad Vltavou 62
Vodnany 38,8

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z mapy.cz
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019
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5.2.2 Hodnoceni vzdalenostni akcesibility mésta Prachatice s ORP Jihoceského

kraje

Nejnizsi vzdalenostni akcesibilitu vii¢i Prachaticim vykazuje severnim smérem lezici
mésto Vodnany. V podobné vzdalenosti z Prachatic se nachazi severnim smérem mésto
Strakonice a jihovychodnim smérem mésto Cesky Krumlov. Stejn& jako u Vimperku
I U Prachatic je nejvzdalenéjsim bodem meésto Dacice a druhym nejvzdalenéjsim bodem
Jindfichtv Hradec. Milevsko je vzdalené od mésta Prachatice 72,3 km. Stejnou cestou
se lze vydat i do 8 km vzdalenéjsiho mésta Tabor. Do mésta Sobé&slav se z Prachatic
dostaneme pies mésto Ceské Bud&jovice vykazujici vak vyssi vzdalenostni akcesibilitu
nez na prvni pohled mésto Tabor. Na vychod lezici mésta Trhové Sviny a Ttebon
vykazuji podobnou vzdalenostni akcesibilitu lisici se pouze o necelé 2 km, tj. 65,7 km

pro Trhové Sviny a 67,1 km pro mésto Tiebo.

Tabulka 14 VVzdalenostni akcesibility mésta Prachatice s ORP Jihoceského kraje

km Prachatice
Blatna 60,9
Ceské Budgjovice |45
Cesky Krumlov 38,3
Dacice 128,1
Jindfichuv Hradec |101,3
Kaplice 57,2
Milevsko 72,3
Pisek 40,4
Sobéslav 85,5
Strakonice 37,8
Tabor 80,3
Trhové Sviny 65,7
Ttebon 67,1
Tyn nad Vitavou |47,2
Vodnany 24,1

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z mapy.cz
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019

41



5.2.3 Hodnoceni vzdalenostni akcesibility mésta Volary s ORP Jihoceského kraje

Nejvyssi vzdalenostni akcesibilitu vykazuji mésta na vychodé a severovychod¢ okresu,
a to mésto Dacice, které ma viibec nejvyssi vzdalenostni akcesibilitu 145,7 km, a mésta
Jindfichiv Hradec a Sobéslav. Mésta v severni ¢asti okresu Tabor a Milevsko maji
odlisné vzdalenostni akcesibility, i kdyz se na prvni pohled zd4, Ze jsou skoro stejné
vzdalena. Z obce Volary se do Tabora dostaneme pies Netolice a Tyn nad VItavou po
silnici II. tfidy. Tato trasa ma vzdalenost 97,9 km. Do Milevska se Ize dostat pak cestou
odliS$nou pfes Vodnany a Pisek, tj. 89,9 km. Mé&sto Blatna leZici severné od Volar
vykazuje podobnou vzdalenostni akcesibilitu jako mésto Trhové Sviny lezici
jihovychodné od Ceskych Budg&jovic. Obé tato mésta jsou vzdalena od Volar okolo
vSak pouze silnice II. tfidy. Diky této silnici vykazuje niz$i vzdalenostni akcesibilitu

I mésto Pisek, tj. 58 km.

Tabulka 15 Vzdalenostni akcesibility mésta Volary s ORP Jiho¢eského kraje

km Volary
Blatna 80,2
Ceské Budéjovice | 62,6
Cesky Krumlov  |50,4
Dacice 145,7
Jindfichuv Hradec]119,3
Kaplice 69,2
Milevsko 89,9
Pisek 58
Sobéslav 103,2
Strakonice 57,7
Tabor 97,9
Trhové Sviny 81
Ttebon 84,7
Tyn nad Vltavou |64,8
Vodiany 41,6

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z mapy.cz
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019
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5.2.4 Hodnoceni ¢asové akcesibility mésta Vimperk s ORP Jihoc¢eského kraje

Jak u vzdalenostni akcesibility tak i u casové akcesibility vykazuji nejvyssi hodnotu
mésta Dacice a Jindfichtiv Hradec. Tteti nejvzdalenéjsi mésto Sobéslav (viz tabulka 13)
Diivod je na prvni pohled patrny, do mésta Sobéslav vede silnice 1. tiidy ¢. 3 (taktéz
jedna z nejvyuzivanéjsich silnic na ose sever — jih), kde je jiz v ¢aste¢ném tuseku
zprovoznéna i dalnice D3. Nejnizsi ¢asovou akcesibilitu vykazuje mésto Strakonice
lezici stejné jako mésto Vimperk na silnici I. tfidy. Podobnou ¢asovou akcesibilitu
vykazuji dopravni tahy vychodnim smérem od Vimperku — Kaplice, Trhové Sviny
a Tiebon. Prestoze se Tiebon nachazi o necelé 2 km dale nez mésto Trhové Sviny,

vykazuje 0 3 min nizsi ¢asovou akcesibilitu. Do Tieboné vede silnice 1. tfidy, kdezto do

Trhovych Svin nikoliv.

Tabulka 16 Casova akcesibilita mésta Vimperk s ORP Jiho&eského kraje

min Vimperk
Blatna 54
Ceské Budgjovice |58
Cesky Krumlov 67
Dacice 133
Jindfichtiv Hradec |101
Kaplice 82
Milevsko 73
Pisek 52
Sobéslav 86
Strakonice 31
Tabor 92
Trhové Sviny 80
Ttebon 77
Tyn nad Vltavou |63
Vodnany 42

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z mapy.cz
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019
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5.2.5 Hodnoceni ¢asové akcesibility mésta Prachatice s ORP Jihoceského kraje

Me¢sto Blatnd vykazuje vici Prachaticim stejnou casovou akcesibilitu jako mésta
Trhové Sviny a Ttebon. Vzdélenostni akcesibilita u mésta Blatna je z téchto tfi meést
nejnizsi, a to piiblizn¢ o 6 km. Tiebon je sice jen o 2 km vzdalenéjsi neZ mésto Trhové
tim, Ze do mésta Ttebon se Ize dostat po lepsi dopravni infrastruktuie, kterou je silnice
I. tfidy. Silnice 1. tfidy je zde nejspiSe proto, Ze mésto Trebon je vyznamnym lazenskym
a dnes 1 turistickym centrem. Do mésta Trhové Sviny vede pouze silnice II. tfidy.
Nejnizsi Casovou akcesibilitu vykazuje mésto lezici nejblize Prachaticim, jedna se
0 mésto Vodnany s ¢asovou akcesibilitou 28 min. Zhruba ve stejné casové dostupnosti
se nachazeji mésta Ceské Budg&jovice, Cesky Krumlov, Pisek, Strakonice a Tyn nad
Vltavou. Zajimavosti vSak je, Ze nejvySsi Casovou akcesibilitu mezi témito mésty
vykazuje Pisek, ktery nelezi nejdale od mésta Prachatice. Do Pisku ale vede z Prachatic

pouze silnice II. tfidy.

Tabulka 17 Casovi akcesibilita mésta Prachatice s ORP Jiho&eského kraje

min Prachatice
Blatna 66
Ceské Budgjovice |44
Cesky Krumlov 42
Dacice 118
Jindfichav Hradec |87
Kaplice 59
Milevsko 72
Pisek 49
Sobéslav 72
Strakonice 43
Tabor 82
Trhové Sviny 66
Ttebon 63
Tyn nad Vltavou |48
Vodnany 28

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z mapy.cz
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019
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5.2.6 Hodnoceni ¢asové akcesibility mésta Volary s ORP Jihoceského kraje

v

a Vodhany. Piestoze je Cesky Krumlov o 10 km vzdalendj$i nezli mésto Vodiany
(viz tabulka 15), vykazuje skoro stejnou ¢asovou dostupnost. Je to dano pritomnosti
silnice I. tiidy na trase Volary — Cesky Krumlov. Naopak do Vodian vede pouze
silnice II. t¥idy. Piestoze je Pisek blize nez Ceské Bud&ovice k Volarim, ma vyssi
¢asovou akcesibilitu o 5 min. Je to dano zlepSenim dopravni infrastruktury do krajského
mésta Ceské Budgjovice. Jako u predeslych ¢asovych akcesibilit je i zde nejvyssi
Casova akcesibilita u mést Dacice a Jindfichiiv Hradec. | mésto Sobéslav vykazuje
dobrou ¢asovou dostupnost viici méstu Volary. Je zde moznost napojeni na dalnici D3.
Podobnou ¢asovou akcesibilitu okolo 60 min vykazuji mésta vychodné od Volar. Jsou
to mésta Ceské Bud&jovice, Kaplice, Pisek a Tyn nad Vltavou. PfestoZze mésto Pisek
vykazuje z téchto ¢ty mést nejvyssi Casovou akcesibilitu, ma nejnizsi vzdalenostni
akcesibilitu. Je to dano chybéjici kvalitni dopravni infrastrukturou. V ptimém useku se

nenachazi silnice L. tfidy.

Tabulka 18 Casova akcesibilita mésta Volary s ORP Jiho&eského kraje

min Volary
Blatna 76
Ceské Budgjovice |59
Cesky Krumlov |44
Dacice 133
Jindtichtiv Hradec |103
Kaplice 61
Milevsko 87
Pisek 64
Sob¢slav 86
Strakonice 53
Tabor 97
Trhové Sviny 75
Tiebon 78
Tyn nad Vltavou |63
Vodnany 43

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z mapy.cz
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019
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5.2.7 Hodnoceni deviatility silnic mezi méstem Vimperk s ORP Jihoc¢eského kraje

Nejnizsi deviatilitu vykazuje dopravni komunikace vedouci ke krajskému méstu Ceské
Budgjovice, do kterého je soustfedéna vétsi nabidka sluzeb a pracovnich piilezitosti pro
obyvatelstvo Jihogeského kraje. Mésto Tiebon leZici na této trase do Ceskych
Bud¢jovic vykazuje také nizkou deviatilitu. Podobné je na tom 1 mésto Dacice lezici na
vychodnim vybézku okresu. Druhé nejnizsi hodnoty deviatility v rozmezi 1,21 — 1,30
vykazuji mésta Strakonice lezici na hlavnim tahu smérem na Horazd’ovice, jesté vyse na
severu lezici mésto Blatnd, Vodnany, které jsou dopravni tahem smérem na Pisek
ameésto Tabor, které jako jedno z mést lezi na dalnici D3 a je dalezitym dopravnim
tahem smérem na Prahu, popf. napojeni na dalnici D1. Tteti nejvyssi hodnoty deviatility
nalezi méstim Cesky Krumlov, Milevsko a Sobéslav. Mésto Cesky Krumlov
prekvapivé vykazuje vyssi deviatilitu. Je to dano tim, ze v izemi mezi Vimperkem
a Volary se rozkladd Boubinsky prales a mezi Volary a Ceskym Krumlovem se
rozklada Vojensky Gjezd Boletice. Na téchto uzemich je velice slaba silniéni sit’. Viibec
nejvyssi deviatilitu v rozmezi 1,41 — 1,51 vykazuji nebliz§i mésta Prachatice a Volary,
dale mésta Kaplice a Pisek. I kdyz se na trase Kaplice — Dolni Dvofisté nachazi hrani¢ni
ptechod, je z Vimperku vysoka mira deviatility. Divodem muze byt bliz§i hrani¢ni

pfechod smérem na Strazny.
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Jindfichlv Hradec .

RPARS

Deviatilita

D Vimperk

O 1,00-1,20
O 1,21-130
. 1,31-1,40
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Kaplice

Trida silnice
== Ddlnice
Silnice |. tridy
Silnice II. tfidy 0 5 10 20 a(im

Okresni hranice Vypracovala: Michaela Hejkalova

Zdroj: ArcCR 500

Obrazek 12 Deviatilita vii¢i méstu Vimperk v Jiho¢eském kraji
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5.2.8 Hodnoceni deviatility silnic mezi méstem Prachatice s ORP Jiho¢eského kraje

Prachatice a Krumlov nespojuje zadna silnice 1. tiidy, ale i pfesto vykazuje Cesky
UNESCA se Ize dopravit z Prachatic po silnicich II. tfidy. Tato cesta ohrani¢uje terén
Vojenského jezdu Boletice. Stejné nizkou deviatilitu vykazuje severné lezici mésto
Pisek, do kterého vede taktéz silnice II. tfidy. Stejné tak i1 lazenské mésto Treboi
vykazuje osm mést JihoCeského kraje vici méstu Prachatice. Jsou to mésta Blatna,
Ceské Budé¢jovice, Dacice, Kaplice, Tabor, Trhové Sviny, Tyn nad Vitavou a Vodiany.
P&t z téchto mést lezi na hranicich Jihoceského kraje. Mezi tyto mésta patii: Dacice
(lezici na vychodnim cipu okresu v nejvétsi vzdalenosti od Prachatic), Blatna (lezici
severnim smérem od Prachatic), Kaplice (tvoii také jeden z dulezitych tranzitnich boda
pro piekroceni hranic se SRN), Tabor a Trhové Sviny (lezici na jizni hranici Kraje).
Zajimavosti je, ze mésto Tabor vykazuje nizsi deviatilitu nez mésto Sobéslav, na které
je mozné napojeni z Ceskych Budgjovic. Mésto Sobéslav tedy vykazuje viibec nejvyssi
miru deviatility spolecné s Vimperkem. Ob¢é mésta se nachazeji na opa¢nych stranach
od Prachatic, Vimperk lezi zapadnim smérem a Sobé&slav smérem vychodnim. Lze tedy
usoudit, ze z mésta Prachatice je pomé&mé dobra piimocarost dopravnich komunikaci
smérem na hranice kraje. Spolecné s Jindfichovo Hradcem vykazuji i Milevsko,
Strakonice a Volary tieti nejvyssi miry deviatility v rozmezi 1,31 — 1,40. Tyto C&tyfi
mésta se také nachazi na riznych stranach Jihoceského kraje. Mésto Milevsko vykazuje
vy$$i miru deviatility z divodu nepfitomnosti dopravniho napojeni na ose sever — jih,
ale prochazi jim pouze silnice I. tfidy smétujici v ose zapad — vychod. Tyto silnice jsou

brany jako mén¢ vyznamné.
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Obrazek 13 Deviatilita viici méstu Prachatice v Jiho¢eském kraji
5.2.9 Hodnoceni deviatility silnic mezi méstem Volary s ORP Jihoc¢eského kraje

Dopravni komunikace z mésta Volary nevykazuji Zadnou hodnotu v nejniz§im rozmezi
deviatility 1,00 — 1,20. Je to dano pfirodnimi podminkami, které vytvareji izemi
umésta Volary. Mezi hlavni piekdzky patii jiz zmifiovany Boubinsky prales a s tim
spojena vyssi nadmotska vyska okoli a Vojensky ujezd Boletice. Silnice v tomto uzemi
lezici severnim smérem od Volar. Jsou to mésta Milevsko, Pisek, Tabor, Tyn nad
Vltavou a Vodiany. Do Vodinan a Pisku vedou silnice II. tfidy. Tyto silnice vykazuji
veelku pfimy smér, coz mize byt ddno pfirodnimi podminkami, tj. niz§i nadmoiskou
vysSkou. Mésta se nachdzeji v pomyslném kruhu a jsou soustfedéna ve stejné oblasti.
Téchto pét mést vykazuje hodnoty 1,21 — 1,30. Dlvodem nizké deviatility v tomto
ohledu je snizujici se poloha smérem z jihu na sever, tedy z hornatych oblasti do nizin.
Do stejného rozsahu deviatility patii 1 mésto Dacice, které se nachdzi na zcela jiném
misté, ato ve vychodnim vybézku okresu. Mésta lezici vychodné od Volar vykazuji
nejvyssi hodnoty deviatility. I v této ¢asti sehraly roli pfirodni podminky Vojenského
Gijezdu Boletice a Sumavy jako takové. Jsou to mésta Cesky Krumlov, Kaplice a Trhové

Sviny. Dalsi vysoké hodnoty deviatility vykazuji i mésta Ceské Bud&jovice, Sobéslav
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a severozapadné lezici mésta Vimperk a Strakonice. U téchto dvou mést hraly také roli
piirodni podminky. I piesto, ze Ceské Bud&jovice vykazuji jednu z nejvyssich hodnot
deviatility, mésto Ttebon lezici vychodnim smérem vykazuje druhou nejnizsi deviatilitu
v hodnotach 1,31 — 1,40. To je ale dano silnici 1. tfidy &. 34, ktera vede z Ceskych

Budgjovic piimo do Trebong.
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Obrazek 14 Deviatilita viici méstu Volary v Jiho¢eském kraji

5. 2. 10 Zhodnoceni dopravni dostupnosti vybranych obci s ORP Vv JihoCeském
kraji

JihoCesky kraj je izemné po Stiedo¢eském kraji druhy nejvétsi kraj v Ceské republice.
Pro zhodnoceni dopravy byla vybrana vSechna mésta, kterd maji ptisluSnost ORP. Pies
Ctyfi vybrana ORP ovSem neprochazi silnice I. tfidy. Jednd se o mésta Dacice,
Prachatice, Trhové Sviny a Tyn nad Vltavou. Naopak zde mizeme najit dva tseky
dalnic (viz tabulka 3). Dle Podhorského (2009) vedou strategické komunikace hlavné
postupné¢ nahrazuje dalnice D3. Vtéto ose lezi 1 druhd casto zminovana

silnice I. tridy ¢. 4.
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Jihocesky kraj ma svoji specifickou polohu. Z¢asti sousedi se SRN a Rakouskem, tudiz
cast kraje tvofi byvalé hrani¢ni pasmo. V tomto uzemi se historicky nerozvijela
doprava, dle Perlina, Bicika (2010) se tento Sumavsky piihrani¢ni prostor oteviel az po
roce 1990. Od této doby se zde zacalo planovat rozvijeni dopravni infrastruktury.
Piikladem je dosud nedokonend délnice D3, kterda ma vést smérem z Ceskych
Budgjovic do Lince a pfiblizit tak celou lipenskou &ast spolu s NP a CHKO Sumava.
Diky rozkladajicimu se pohoii Sumava se nadmoiska vyska kraje snizuje z jihozapadu
na severovychod. Stfed kraje vypliuje Ceskobudgjovicka a Tieboniskd panev
S nizinatym uzemim a siti rybniku.

Na délnici D3 lezi mésto Tabor, které ma stejnou deviatilitu vi¢i vSem tfem
se na prvni pohled zda, Ze mésto Sobéslav leZi blize, vykazuje 1 vysSi vzdalenostni
akcesibilitu. V souhrnné tabulce 20 vychazeji hodnoty zvolenych proménnych pro

meésto Sobéslav viibec nejvyssi.

Mésto Kaplice lezi na jednom z dulezitych dopravnich taht silnice I. tfidy ¢. 3. Tento
dopravni tah vede Kk hrani¢énimu pfechodu Dolni Dvofisté, av§ak vykazuje viuéi tfem
vybranym méstim okresu Prachatice vys§i miry deviatilit. Z Vimperku vykazuje
dokonce 1 nejvyssi hodnoty obou zvolenych akcesibilit, podobn¢ je na tom i mésto
Volary. Je to tim, ze hrani¢ni pfechod Strazny lezi blize zkoumanym méstim. Hrani¢ni
prechod Dolni Dvofi§té plni spise funkci dopravni tepny pro krajské mésto Ceské
Budgjovice. Tato dopravni komunikace vedouci zmésta Ceskd Bud&ovice ma

v budoucnu slouzit jako dalnice smérem do Rakouska. (Ceskedalnice, 2019)

Dalsi dulezitou silnici I. tfidy v ose sever — jih je silnice ¢. 4, taktéz v budoucnu
planovana jako dalnice D4. Diky této silnici plni Vimperk funkci jednoho z tranzitnich
bodi smérem na hrani¢ni pfechod StraZny pro mésta leZici na severozapadu kraje.
Ptestoze Strakonice a Vimperk lezi na takto dulezité silnici, nevykazuji jednu
z nejnizSich deviatilit. Strakonice ale plni vici tfem zkoumanym méstim dtleZitou roli,
protoze lezi na jednom z dulezitych tahti v ose sever — jih. V celkovém srovnani pak
Strakonice spolu s Vodinany vykazuji nejnizsi hodnoty zvolenych proménnych. Tento
ukazatel z velké casti ovliviiuje blizka vzdalenost téchto dvou mést vuéi okresu

Prachatice.
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Ze zapadu na vychod vedou silnice 1. tfidy ¢. 19, 29 a 39. Silnice ¢. 39 plni v kraji
dulezitou tulohu, jelikoz kopiruje statni hranici a je vlastné jedinou silnici, po které je
mozna doprava v piihrani¢ni oblasti. Tato silnice také ze severu kopiruje terén
Vojenského ujezdu Boletice. Prestoze je silnice nucena kopirovat fyzicko — geografické
podminky, je jednou z hlavnich tepen do lipenské rekreacni oblasti. O tom, zZe silnice
hraje v kraji dilezitou roli, svéd¢i i fakt, Ze se napojuje na dulezitou osu sever — jih, a to
silnici L. t¥idy &. 3 protinajici krajské mésto Ceské Budgjovice. Mésta Cesky Krumlov
a Ceské Budgjovice lezi na tdchto dopravnich tepnich a vykazuji tak velice nizké
hodnoty zvolenych proménnych ve zhodnoceni dopravni dostupnosti (viz tabulka 20).

cv v

smérem na Cesky Krumlov.

Zbylé silnice I. tfidy smérem zapad — vychod protinaji kraj v severni ¢asti a tudiz
V porovnani ke tfem zkoumanym méstim nemaji vyznamnéjsi tlohu. Nejsevernéji
polozena silnice ¢. 19 vede pfes mésta Milevsko a Tabor. Ob¢ tyto mésta jsou vlivem
dobie polozenych silnic v ose sever — jih dostupna. Vlivem del§i vzdalenosti

akcesibility se mésta nachazeji v druhé poloviné tabulky celkového zhodnoceni.

Jednu z dulezitych funkci v kraji plni lazenské mésto Tiebon. Ze dvou zkoumanych
meést Prachatic a Vimperku vykazuje jedny z nejnizsich hodnot deviatility. Divodem je
napojeni se na moznou trasu pies Ceské Budgjovice, ktera vykazuje také nizké hodnoty
deviatility. Naopak z Volar nevede dopravni komunikace pres Ceské Budgjovice a tudiz
deviatilita vykazuje vys$si hodnoty. Vlivem vyssi vzdalenostni akcesibility je mésto

Ttebon na vysSich ptickach celkového zhodnoceni.

Zcela logicky nejvzdalenéjsi mésta Dacice a Jindfichiv Hradec vykazuji vysoké
hodnoty akcesibilit, ajsou v tabulce celkového zhodnoceni na poslednich mistech.
Piekvapivé na poslednim misté celkového srovnani vychdzeji nejhorS$i hodnoty pro
dopravni komunikaci mésta Sobéslav. Toto mésto patii také mezi jedno z vzdalené&jsich

meést a nevede k nému pfima komunikace z obci okresu Prachatice.

Z celkového hlediska srovnani dopravy okresu Prachatice vii¢i ORP Jihoceského kraje

v

proménnych. Ackoliv toto mésto nelezi na silnici 1. tfidy, ma rozvinutou dopravni sit’

a svoji polohou je 1épe dostupné vuci méstum Jihoceského kraje.
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Tabulka 19 Vymezeni hodnot zhodnoceni dopravy Jiho¢eského Kraje

Pocet bodi O deviatilita | O Vzd_él_e_nostni (4] éas_oxfai_
akcesibilita akcesibilita
1 0-1,20 0-40 0-40
2 1,21-1,30 41 - 60 41 -60
3 1,31-1,40 6180 6180
4 1,41 + 81+ 81+

Zdroj: vlastni zpracovani dle vysledkt
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019

Tabulka 20 Vysledné hodnoty dopravy Jihoceského kraje

ek kra Vimperk Prachatice Volary

LGS SE NG wrverioy perrres pureamy Wy Rt purrm vy pr——"p—— soudel
Vodinany 2 1 2 2 2 2 2 2 2 17

Strakonice 2 1 1 3 1 2 4 2 2 18

Pisek 4 2 2 1 1 2 2 2 3 19

gflfiké?ovice 1| 2 2 2 2 > | 4 | 3 2 | 20

Blatna 2 2 2 2 2 3 3 3 3 22

L nad 2 | 3 3 2 2 2 2 | 3 3 | 2

oS 3 | 3 3 1 1 > | 4 | 3 2 | 22

Tiebon 1 4 3 1 3 3 3 4 3 25

Trhové Sviny 1 3 3 2 3 3 4 4 3 26

Milevsko 3 3 3 3 3 3 2 4 4 28

Kaplice 4 4 4 2 2 2 4 3 3 28

Tabor 2 4 4 2 3 4 2 4 4 29

Dacice 1 4 4 2 4 4 2 4 4 29

Dindrichiy o | 4 | 4| 3| 4| a 3 | 4 | 4 | 2

Sobéslav 3 4 4 4 4 3 4 4 4 34

Soucet 33 44 44 32 37 41 45 49 46 371
Suma 121 110 140

Zdroj: vlastni zpracovani dle vysledki
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019
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5.3 Hodnoceni dopravniho systému mést Passau, Plzen a Praha

5.3.1 Hodnoceni vzdalenostni akcesibility mést Prachatice, Vimperk a Volary
s Passau, Plzni a Prahou

Cv v

hodnoty vzdalenostni akcesibility. Z Volar i z Vimperku se da dostat do mésta Passau

po silnicich I. tfidy. V SRN ma silnice I. tfidy oznaceni B12.

Druhou nejvyssi vzdélenostni akcesibilitu vykazuji dopravni komunikace vybranych
Z Vimperku. Je to déno tim, Ze Vimperk ma nejblizs$i spojeni do Strakonic a tim
i napojeni na dopravni tah do Horazd’ovic. Naopak nejvyssi vzdalenostni akcesibilitu
ma dopravni spojeni Volary — Plzen. Z Volar vede silnice 1. tfidy ¢. 39 a za obci Lenora
se napojuje na silnici L. tfidy ¢. 4. Poté se napojuje na stejnou dopravni komunikaci,

ktera vede z mésta Vimperk.

Nejvyssi vzdalenostni akcesibility vykazuji mésta do Prahy, hlavniho mésta Ceské
republiky. Z Vimperku do Prahy se 1ze dostat po dalnici D4. Tato dalnice vede z mésta
Pisek do mésta Mirotice a dale pak na delsi tisek od mésta Piibrami. Z Volar se lze jako
Vv pfedeslém piipad€ napojit na silnici L. €. 4 a pokracovat stejnym smérem jako z mésta
Vimperk. Proto mésto Volary vykazuje vibec nejvy$si vzdalenostni akcesibilitu.
Z Prachatic vede cesta severnim smérem po silnice II. tfidy ¢. 140 na mésto Pisek, kde
se pak napojuje na dalnici D4. Vzdélenostni dostupnost do hlavniho mésta CR je tedy
pfiblizné stejna z Vimperku i Prachatic.

Tabulka 21 Vzdalenostni akcesibilita mést Prachatice, Vimperk a Volary s Passau,
Plzni a Prahou

km Passau Plzen Praha
Prachatice | 92,3 116,9 143,5
Vimperk 78,6 109,2 140,2
Volary 73,9 136,6 166,4

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z mapy.cz
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019
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5.3.2 Hodnoceni ¢asové akcesibility mést Prachatice, Vimperk a Volary s Passau,

Plzni a Prahou

Casova dostupnost je stejné jako vzdalenostni nejmensi pro viechna tii sledovana mésta
do némeckého mésta Passau. Z Vimperku vede cesta po silnici I. tiidy ¢. 4 na hrani¢ni
prechod Strazny, z Prachatic a z Volar vede silnice téz ke stejnému hrani¢nimu
ptechodu. Poté navazuje silnice B12 pfes némeckd meésta Philippsreut a Freyung.
Dobrou ¢asovou dostupnost vykazuji mésta z toho diivodu, ze hranicni prechod Strazny
se nachazi na silnici I. tfidy ¢. 4 a na némecké stran¢ silnici B12. Tato silnice propojuje

CR na tizemi Sumavy se SRN.

Vyssi Casovou akcesibilitu vykazuji sledovand mésta vici Plzni. Jeden z diivodu je
nepfitomnost dalnicniho napojeni. Dal$im davodem je, Ze neni v Casti Useku

Horazd’ovice — Nepomuk silnice I. tfidy ale pouze silnice II. tfidy €. 188.

Z tabulky 21 vyplyva, Ze je Praha pfiblizné o 30 km vzdalené¢jsi nezli mésto Plzen.
Avsak ke vSem zvolenym tfem meéstim okresu Prachatice vykazuje velice podobné
hodnoty ¢asové akcesibility jako Plzen. Je to dano tim, Ze smérem k hlavnimu méstu se
buduje dalni¢ni sit’ obklopujici Prahu ze vSech stran. Z okresu Prachatice je

nejvyhodng;jsi cesta do Prahy po dalnici D4.

Tabulka 22 Casova akcesibilita mésta Prachatice, Vimperk a Volary s Passau,
Plzni a Prahou

min Passau Plzen Praha
Prachatice |77 118 121
Vimperk 63 106 111
Volary 58 128 133

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z mapy.cz
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019
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5.3.3 Hodnoceni deviatility silnic mezi mésty Prachatice, Vimperk a Volary

s Passau, Plzni a Prahou

Nejnizsi deviatilitu vykazuje vici vSem tfem sledovanym meéstiim hlavni mésto Praha.
Logicky to lze zcela odvodit z davodu piekonani co nejnizsi ¢asové akcesibility. Jak jiz
bylo zminéno, je to tim, ze smérem na Prahu vede dalnice D4. Nejnizsi hodnoty
deviatility 1,13 najdeme ve spojeni Vimperk — Praha. Volary a Prachatice vykazuji
deviatilitu 1,22 z Volar a 1,16 z Prachatic.

Druhou nejvyssi deviatilitu zaznamenavame u meésta Plzen u vSech tfech vybranych
meést. Mésto Volary vykazuje vSak uplné nejvys$si miru deviatility. Trasa z Volar se

napojuje na trasu, ktera vede z mésta Vimperk.

Naopak nejvyssi deviatilitu najdeme u mésta Passau, které je zaroven z hlediska
vzdalenostni akcesibility nejblizsi, ale pfetina pohoii Sumavu. Dalsi diivod je historicky
dany, v této oblasti nebyla podporovana doprava a do roku 1989 zde bylo stfezené
hrani¢ni pasmo. Propustnost na tomto uzemi byla zna¢né redukovana (Mirvald, 2000).

Tabulka 23 Deviatilita mésta Prachatice, Vimperk a Volary s Passau, Plzni
a Prahou

km Passau Plzen Praha
Prachatice | 1,48 1,25 1,16
Vimperk 1,36 1,32 1,13
Volary 1,52 1,36 1,22

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z mapy.cz
Zpracovala: M. Hejkalova, 2019

5.3.4 Zhodnoceni dopravni dostupnosti mést Passau, Plzni a Prahou

Z hlediska zhodnoceni dopravy se v této kapitole 5.3 velice dobfe promitlo, jak je
V dnesni dobé dulezita hlavné casova dostupnost. Hlavnim ptikladem je vzdalenost
Prahy z okresu Prachatice. Ackoliv je toto mésto asi 0 30 km vzdalené&jsi nez mésto
Plzen, vykazuje skoro stejnou ¢asovou akcesibilitu. Je to dano tim, ze v useku okresu
Prachatice a Prahy najdeme dalni¢ni spojeni D4. Ackoliv dalnice D4 neni v celém
useku jesté dodéland, uz ted’ velice zrychluje ¢asovou dostupnost. Mezi Plzni a okresem
Prachatice zase chybi na ¢asti useku silnice 1. tfidy, kdyZ je zvolena cesta s nejrychlejsi
casovou dostupnosti. Do mésta Passau vede cesta vice nepfimocard. AvSak diky silnici
I. tfidy je zde dobra ¢asova dostupnost
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6 Zavér

Hlavnim cilem bakalafské prace bylo zhodnoceni postaveni Prachaticka v dopravnim
systému JihoCeského kraje z hlediska zvolenych proménnych. Dopravni systém mezi
vybranymi dopravnimi uzly je hodnocen na zakladé¢ méfeni vzdalenosti, Casové

dostupnosti a typu dopravni infrastruktury.

V bakalaiské praci se potvrdila myslenka, Ze v dne$ni dobé je ve vétsi mife dalezita
kvalitni dopravni infrastruktury. Tahy, kde figurovala silnice I. tfidy ¢i dalnice,
vykazovaly z vétsi casti nizSi Casové dostupnosti. I kdyz nékteré dopravni uzly
vykazovaly stejné hodnoty vzdalenostni dostupnosti, dokazaly pted¢it vzdalenost
vzhledem K pifitomnosti kvalitngj$i dopravni infrastruktury. Vykazovaly tak kratsi
casovou dostupnost nez meésta, kde kvalitn€js§i dopravni infrastruktura chyb¢éla.
Takovym piikladem je hlavni mésto CR Praha. A&koliv toto mésto je napiiklad oproti
zkoumanému méstu Plzni o 30 km dale, je zde stejna ¢asova dostupnost. Tento jev
umoziiuje lidem dostat se do hlavniho mésta Ceské republiky v piiznivéjsi asové
dostupnosti. Naopak toto dopravni spojeni umoziuje obyvatelim Prahy a okoli vyuzit

okres Prachatice jako tranzitni region smérem do sousednich zemi CR.

Ve smyslu uvedené hypotézy muzeme vyvodit, Ze okres Prachatice je tranzitnim
regionem. V Jihoceském kraji se nachazeji dvé silnice nadregionalniho vyznamu. Jsou
to silnice 1. tfidy ¢. 3 a €. 4. Tyto dvé silnice plni v kraji funkci napojeni silni¢ni
dopravy v ose sever — jih. Okresem Prachatice prochazi jedna ztéchto dilezitych
dopravnich os. Jedna se o silnici €. 4, kterd je z Casti technicky vyspélejsi a v tiseku je
nahrazena dalnici. Vede az k hrani¢nimu pfechodu Strazny, ktery v okrese plni funkci
tranzitniho bodu smérem do SRN. Tato silnice je dopravni tepnou z hlavniho mésta CR
Prahy a vykazuje velice dobrou ¢asovou dostupnost a tak tvoii pro hlavni mésto funkci
jednoho z tranzitnich regiont. Piestoze je na Prachaticku slaba silni¢ni sit’, prochazeji

tudy dulezité silnicni tahy spojujici okres i dalsi ptilehlé okresy se SRN.
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Z hlediska vyzkumné otdzky, zdali ma vybavenost dopravni infrastrukturou vliv na
postaveni Prachaticka v dopravnim systému Jihoceského kraje, 1ze vyvodit, ze ano.
Podle zhodnoceni vSech danych proménnych je ziejmé, Ze vybavenost dopravni
infrastrukturou ma vliv na postaveni Prachaticka v dopravnim systému Jihoceského
kraje. Nejlepsi infrastrukturu mizeme najit na dvou hlavnich tazich v tomto okresu.
Jako prvni se jedna o silnici . tfidy ¢. 4, ktera vede pies mésto Vimperk a spojuje okres
S hrani¢nim pfechodem Strazny. Druhou dilezitou silnici je silnice I. tfidy ¢. 39. Tato
silnice plni v okresu, ale i v kraji dileZitou roli z hlediska cestovniho ruchu. Jedna se
0 silnici, ktera vede k rekreacni oblasti Lipno. Oblast Lipna se stala za posledni dobu
velice oblibenym stfediskem a rozviji se zde z velké ¢asti cestovni ruch. Tato silnice je
jedina v této oblasti, kterd je technicky nejvyspélejsi a umoznuje tak co nejlepsi

dostupnost praveé k danému stredisku.

Z hlediska druhé vyzkumné otazky: jakych strukturné — morfologickych hodnot
dosahuji vybrané komunikace v okresu Prachatice vii¢i vybranym dopravnim uzlim
vyplyva, Ze dilezité silnicni tahy na kterych lezi Netolice (dopravni tepna na krajské
mésto Ceské Budgjovice) a Strazny (dopravni tepna sméfujici ke statni hranice se SRN)
vykazuji podobné nizké hodnoty zvolenych proménnych. Vibec nejniz§i hodnoty
K témto dilezitym silnicnim uzlim vykazuje mésto Vimperk, které lezi na casto
zminované silnici L. tfidy €. 4. Ve srovnani dopravni dostupnosti v okresu Prachatice ma
srovnani vychazeji ve vyssich hodnotach, ale mezi sebou se vysledkove témét nelisi.

Jako u predeslého zhodnoceni vySly v okresu Prachatice ve zhodnoceni s JihoCeskym
krajem nejlépe mésta lezici na zminované silnici €. 4 nebo mésta lezici severné od
okresu Prachatice. Ukazatel dopravni dostupnosti do krajského mésta Ceské Budé&jovice
vykazuje také nizké hodnoty. Hlavnim diivodem je rozlehld dopravni sit’ v blizkosti
krajského mésta. Jednou z diileZitych silnic, na kterou je mozné se u Ceskych Bud&jovic
napojit, je silnice I. tfidy ¢. 3 a menSi usek dalnice D3. Zhlediska srovnani
S hierarchicky vys§imi dopravnimi uzly Passau, Plzni a Prahou, vySla s nejnizSimi
hodnotami pravé Praha. Do Prahy vedou z JihoCeského kraje a okresu Prachatice jiz
zminované silnice . tfidy nadregionalniho vyznamu €. 3 a 4. Vysledna data vztahujici
se k méstu Passau jsou ovlivnéna ptirodnimi podminkami. Vyznamnou piekazku tvoti

rozkladajici se pohofi Sumava s vysokou nadmotskou vyskou.
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V bakalaiské praci je Casto zminovana silnice I. tfidy ¢. 4. Dle mnohych ukazatelt je
tato silnice oznacovana jako jedna z nejfrekventovangjSich na zapadni strané kraje.
Podobny diilezity vyznam ma na vychodni stran¢ kraje silnice I. tfidy €. 3. Ob¢ tyto
silnice protinaji kraj v ose sever — jih a jsou mnohymi autory oznaCovany jako
hraniéni pfechody do sousednich zemi CR. V uréitych usecich t&chto silnic jsou
vybudovany dalnice a pocita se s vystavbou dalSich novych usekt. | v této praci se
dulezitost téchto dvou silnic dobfe promitla. Zajimavosti navazujici prace by mohlo byt
téma pro porovnani téchto dvou silnic nadregionalniho vyznamu a jejich dilezitosti pro

hrani¢ni pfechody Strazny a Dolni Dvofiste.

Vzhledem k tomu, e okres Prachatice z velké ¢asti pokryva CHKO a NP Sumava, stoji
za zminku také myslenka, zda by se v tomto regionu méla rozvijet doprava, ¢i jej
ponechat ¢isté ptirodniho charakteru. Mnozi autofi se s touto mysSlenkou také ztotoznuyji.
V soucasné dobé¢ je tento region stale vice rozvijen v ramci uskutectiovani tranzitnosti
dopravy. Navazujici prace by se mohla zabyvat myslenkou promény okresu Prachatice

pfi rozvijejici se dopravni infrastruktute.

58



/7 Seznam obrazki, tabulek a grafi

Obrazek 1 Okres Prachatice — piehled vybranych obci k 1. 1. 2019 ...oooveiiiviiieee 9
Obrazek 2 JihoCesky kraj — piehled vybranych mést k 1. 1. 2019 ......cocooiiiiiiiiiiiiieeiee 10
Obrazek 3 Cesko — bavorské oblast — prehled vybranych mést k 1. 1. 2019 .......ccovvvvrierenenee. 11
Obrazek 4 Okres Prachatice K 1. 1. 2010 ......ciuiiuiiiiiiiieiie ittt 19
Obrazek 5 JThoCesky Kraj K 1. 1. 2017 couoiiiiiiiiieciesie ettt 20
Obrazek 6 NP A CHKO Sumava k 1. 1. 2019 ......ovvviieerriieeieeee ettt esaes s ss s 21
Obrazek 7 Fyzicko — geograficka charakteristika Jihoceského kraje k 1. 1. 2019...........cceeee. 22
Obrazek 8 Silnice 1. tfidy v JihoCeském kraji k 1. 1. 2019 .....coociiiiiiiiiiiiic e 27

Obrazek 9 Deviatilita silnic mezi méstem Vimperk a vybranymi obcemi okresu Prachatice .... 34
Obrazek 10 Deviatilita silnic mezi méstem Prachatice a vybranymi obcemi okresu Prachatice 35
Obrazek 11 Deviatilita silnic mezi méstem Volary a vybranymi obcemi okresu Prachatice ..... 36

Obrazek 12 Deviatilita viici méstu Vimperk v JihoCeském Kraji..........ccooovviiiiiiiiiiiinciicins 46
Obrazek 13 Deviatilita vii¢i méstu Prachatice v JihoCeském kraji .........cccovoviiiiiiiiieniciicns 48
Obrazek 14 Deviatilita viici méstu Volary v Jiho€eském Kraji..........ccooeevvviiiiienininniieicnenes 49
Tabulka 1 Silnice L. tfidy v okrese PrachaticCe..........ccccoueiiiiiiiiiiiiei e 24
Tabulka 2 Délka komunikaci v km v okrese Prachatice (1. 1. 2018).......ccccccevvevvviviiciecneieinnn, 24
Tabulka 3 Dalnice v JThOCeSKEM KIaji ......viveeiiiiiiiiiiieie e 26
Tabulka 4 Délka komunikaci v km JihoCeského kraje (1. 1. 2018) ....coceeviiiiiiiiiiiiiieiieniee 26

Tabulka 5 Vzdalenostni akcesibilita mésta Vimperk s vybranymi obcemi okresu Prachatice ... 28
Tabulka 6 Vzdalenostni akcesibilita mésta Prachatice s vybranymi obcemi okresu Prachatice. 29
Tabulka 7 Vzdalenostni akcesibilita mésta Volary s vybranymi obcemi okresu Prachatice ...... 30

Tabulka 8 Casova akcesibilita mésta Vimperk s vybranymi obcemi okresu Prachatice ............ 31
Tabulka 9 Casové akcesibilita mésta Prachatice s vybranymi obcemi okresu Prachatice.......... 32
Tabulka 10 Casové akcesibilita mésta Volary s vybranymi obcemi okresu Prachatice.............. 33
Tabulka 11 Vymezeni hodnot zhodnoceni dopravy v okrese Prachatice.............cccovvvniriennne. 39
Tabulka 12 Vysledné hodnoty dopravy v o0krese PrachatiCe ...........ccocovveveieiiinnciiienesene 39
Tabulka 13 Vzdalenostni akcesibilita mésta Vimperk s ORP Jihoceského kraje ............cccunee. 40
Tabulka 14 Vzdalenostni akcesibility mésta Prachatice s ORP Jihogeského kraje..................... 41
Tabulka 15 Vzdalenostni akcesibility mésta Volary s ORP Jihoceského kraje............coveneneee 42
Tabulka 16 Casova akcesibilita mésta Vimperk s ORP Jihoteského kraje .........c..ccccoovrevnnnee. 43
Tabulka 17 Casova akcesibilita mésta Prachatice s ORP Jiho¢eského kraje............ccccevennee. 44
Tabulka 18 Casova akcesibilita mésta Volary s ORP JihoSeského Kraje..........c.cco.ovvererrerennnnen. 45
Tabulka 19 Vymezeni hodnot zhodnoceni dopravy JihoCeského kraje ..........cccoovvvviiniiicinnnns 52
Tabulka 20 Vysledné hodnoty dopravy JihoCeského Kraje.........cccoevviiiiiiiiicnincicce 52
Tabulka 21 Vzdalenostni akcesibilita mést Prachatice, Vimperk a Volary s Passau, Plzni a

PrANOU ... s 53
Tabulka 22 Casova akcesibilita mésta Prachatice, Vimperk a Volary s Passau, Plzni a Prahou 54
Tabulka 23 Deviatilita mésta Prachatice, Vimperk a Volary s Passau, Plzni a Prahou.............. 55
Graf 1 Vyvoj poctu obyvatel v okrese Prachatice (2008-2017)........ccooerveiveieiieniennnineneseneenes 23
Graf 2 Vyvoj poctu obyvatel v Jihoceském kraji (2008-2017) .......cccoevverveieeeiiiniiiseneseneenes 25

59



8 Seznam pouzitych zkratek

¢. — Cislo

CR — Ceska republika

CSU — Cesky statisticky tfad
CHKO - chranéna krajinna oblast
km — kilometr

km? — kilometr &tvereéni
m — metr

m. n. M. — metry nad mofem

min — minuty

NP — narodni park

obyvatel/km?— poget obyvatel na &tvereni kilometr
ORP — obec s rozsifenou pusobnosti

popft. — poptipadé

S. - strana

SO ORP — spravni obvod obce s rozsifenou pisobnosti
SRN — Spolkova republika Némecko

tj. —to je
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10 Seznam priloh

Priloha A: Postaveni mést vaci Vimperku

Priloha B: Silnice L. tfidy v JihoCeském kraji

Priloha A: Postaveni mést vaci Vimperku

Ceskeé Budéjovice

EEQ uike U Zenino stadony, Ceskd Buséiovice, oes Ceské
Buskiovke
48.9699830N, 14 734166E

48B108317N, 14 31495298

Vimperk
ulice Stenbrensrya, Vimperk, okres Prachace
49.0523900N, 137518088

Zdroj: vlastni zpracovani dle mapy.cz
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Priloha B: Silnice L. tfidy v Jiho¢eském kraji

Cislo | Pribéh silnice

silnice

3 Mirosovice (D1 km 21) — BeneSov — Olbramovice (1/18) — Chotoviny (D3 km
70) — Tabor -M¢&Sice (D3 km 79, 1/19) — Drachov (1/23) — Veseli- (D3 km 104)
— Veseli nad Luznici (I/24) — CB (1/20, 1/34) — Kamenny Ujezd (I/39) — Dolni
Dvoristé — Rakousko

4 Praha (DO km 10, 11/102) — Jilovisté (D4 km 11) Dubenec (D4 km 41, 1/18) —
Milin (1/66) — Lety (1/19) — Radobytce (D4 km 77) Nova Hospoda (D4 km 84,
1/20) — Strakonice (1/22) — Volyné — Vimperk — Strazny — Némecko

19 Nezbavétice (1/20) — Rozmital pod TiemsSinem (I/18) — Lety (1/4) — Milevsko —
Oltyné (1/29) — Tabor — Cekanice (D3 km 76) — Mgsice (D3 km 79) —
Pelhtimov (I/34) Pohled (1/34) — Zd’ar nad Sazavou (1/37) — Nové Mésto na
Morav¢ — Sebranice (1/43)

20 Jenisov (D6 km 131) — Plzeti (126, 1/27) — Cernice (D5 km 73) — Nezbavétice
(1/19) — Blatna — Nova Hospoda (D4 km 84) — Pisek (I/29) — Vodnany (1/22) —
Ceské Budgjovice (I/3)

22 Drazenov (I/26) — Domazlice — Klatovy (1/27) — Strakonice (1/4) — Vodnany
(1/20)

23 Drachov (I/3, D3 km 100) — Kardasova Regice — Jindfichiiv Hradec (1/34) —
JaroSov nad Nezarkou (I/34) — Tel¢ — Kasarna (1/38) — Ttebi¢ — Kyvalka (D1
km 182) — Brno-zapad (D1 km 190) — Brno-Pisarky (1/42)

24 Veseli nad Luznici (I/3) — Tiebon (I/34) — Halamky — Rakousko

29 Pisek (I/20) — Oltyné (1/19)

34 Ceské Budgjovice (1/3) — Ttebon (I/24) — Jindiichtiv Hradec (I/23) — Jaro$ov
nad Nezarkou (I/23) — Pelhiimov (I/19) — Humpolec (D1 km 90) — Havli¢kav
Brod (1/38) — Pohled (1/19) — Zdirec (1/37) — Svitavy (1/43) — Koclifov (I/35)

39 Kamenny Ujezd (I/3) — Cesky Krumlov — Horni Plana — Volary — Houzna (I/4)

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z RSD (2017)




Abstrakt

HEJKALOVA, Michaela. Postaveni Prachaticka v dopravnim systému Jihoceského
kraje. Plzen, 2019. 64s. Bakalafska prace. Zapadoceska univerzita Plzni. Fakulta

ekonomicka.

Klicova slova: dopravni dostupnost, dopravni systém, JihoCesky kraj, okres Prachatice,

tranzitni region

Prace pojednavd o dopravnim systému okresu Prachatice v JihoCeském kraji.
Zhodnocuje dopravni systém z hlediska dopravni dostupnosti — ¢asové, vzdalenostni
akcesibility dopravni sit¢ a deviatility dopravnich cest. V okrese Prachatice byla
stanovena tifi mésta: Prachatice, Vimperk a Volary, kterd jsou srovnana s ostatnimi
dopravnimi uzly z hlediska danych proménnych. Pro srovnani v okrese Prachatice byly
stanoveny obce — Ckyné, Kvilda, Netolice, Sméde¢, Stachy, Strazny, Vacov a Vlachovo
Bfezi. Ve srovnani s hierarchicky vyss$imi dopravnimi uzly pak obce s rozsifenou
piisobnosti Jihoeského kraje. V $ir§im srovnani pak hlavni mésto CR Praha, Plzefi a na
némecké strané mésto Passau. Dopravni dostupnost je vlivem NP a CHKO Sumavy,

které na izemi zasahuje, zhodnocena pro individudlni automobilovou dopravu.



Abstract

HEJKALOVA, Michaela. The position of the Prachatice in the transport system of the
South Bohemian Region. Plzen, 2019. 64s. Bachelor Thesis. University od West

Bohemia. Faculty of Economics.

Key words: transport availability, transport system, South Bohemian Region, district of

Prachatice, transit region

The thesis deals with the transport system of the Prachatice district in the South
Bohemian region. It evaluates parameters, such as deviatility of traffic communication
or time and distance accessibility transport network, of the transport system in terms of
transport accessibility and compares them for towns Prachatice, Vimperk and Volary
with other transport nodes. Ckyné, Kvilda, Netolice, Sméde¢, Stachy, Strazny, Vacov
and Vlachovo Biezi were selected transport nodes for comparison in Prachatice district.
For comparison with higher hierarchical transport nodes were selected municipalities
with extended powers of South Bohemian Region and for wider comparison the capital
city of Czech Republic - Prague, then Pilsen and nearby German city - Passau. Traffic
accessibility is evaluated only for individual car traffic due to the presence of National

Park and protected landscape area Sumava.



