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Uvod

Letecké doprava je obor lidské Cinnosti, se kterou se v pribéhu Zivota setkd témet kazdy
z nas. V dnesni dobé€ je pojem doprava na vzestupu. Hospodarsky rozvoj vSech zemi
je provazan s rostouci mobilitou. Stanislav Mirvald (1993) ve své publikaci pise,
ze ,,nepretrzity rozvoj dopravy je zdkladnim predpokladem trvalého rozvoje narodniho

hospodarstvi “.

V Ceské republice z hlediska alokace letecké dopravy hraje prim nejvétsi deské Letistd
Viclava Havla v Praze. Jednak je to dano vyhodném postaveni mésta v transevropskych
a regiondlnich sitich, ale je to také ddno bohatou historii a hospodaiskou vykonnosti
regionu. O letiSti v Praze je znamé, Ze pro aerolinky, ale 1 pro cestujici je pomérné
Z hlediska naklada drahé. Nakladova stranka véci hraje do karet regionadlnim letiStim
v Ceské republice. Za posledni 2 roky dochazi ke kontinualnimu riistu pohybi i poétu
cestujicich na vétsiné regionalnich &i lokalnich vefejnych mezinarodnich letistich v CR.
Mohlo by si sviij podil ukousnout i potencialni vefejné mezinarodni letisté v regionu
na zapadé Cech?

Mésto Plzeti je jedno z nejvétsich mést v Ceské republice s bohatou historii a zaroven
je jediné meésto z ,,velké Ctvetice”, které nema vetfejné mezinarodni letisté. Letecka
doprava ziskdva v poslednich letech na oblibé a stdvd se z ni vyznamny segment
na soucasném trhu s dopravou. K dynamice, kterou letecka doprava v poslednich letech
ziskava, piispiva také neustale se zvysujici dostupnost letecké piepravy pro bézného
¢lovéka. Region na zapadé Cech je silnym jadrem metropolitniho regionu. Jsou zde
situovany prumyslové podniky hlavné strojniho a elektrotechnického zaméfeni.
V soucasnosti jsou zde lokalizovany zejména montovny. S nastupem pramyslu 4.0
by se tato struktura mohla pomalu za¢it ménit i s naroky, které tato transformace s sebou
nese. Pokud chce byt mésto Plzen nadéle atraktivni pro investory a tudiz byt silnym jadrem
metropolitniho regionu i do budoucna, tak potiebuje k tomu vybudovat silné mezinarodni
letisté, které pozici mésta vyrazné posili. V Plzni se vyrdbi vyrobky, které se vyvazi
do celého svéta a pozice Plzné jako hospodatského hegemona na zapadé Cech je enormné
silna.

V praci se pokusime ¢astecné aplikovat poznatky z jinak koncipovaného mésta Pardubice,
kde uz dané vefejné mezinarodni letisté¢ existuje a je provozu schopné. Pokusime
se dany model aplikovat i do prostiedi na zapadé Cech. Leti§té v Pardubicich odbavi roéné
kolem 150 tisic cestujicich. Bylo by mozné takového scénare dosahnout i v Plzni?
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1 Cile prace

Primarni cil této bakalaiské prace uz byl ¢aste¢né naformulovan v ndzvu ,, Potiebuje mésto
Plzen mezinarodni letisté? “. Tento ndzev ma plisobit poné¢kud diskutabilné. Pro¢ mésto
Plzenn nemé vefejné mezinarodni letisté, kdyZ ho maji v Karlovych Varech nebo

v Pardubicich. Bylo by rentabilni pustit se do tak velkého projektu?

Primarnim cilem tedy bude zanalyzovat situaci okolo mozné vystavby ¢i dostavby
vetejného letisté¢ mezindrodniho vyznamu, ziskat dilezita data o vefejném mezindrodnim
letisti v Pardubicich, a pokusit se aplikovat tyto poznatky i model na zapadé Cech s cilem
ov¢etit, zda-li ma smysl podobné funkéni vefejné mezinarodni letist¢ vybudovat prave
Vv Plzni. Pardubicky region, ve kterém uz mezinarodni letisté¢ funguje, je Vv nckolika
aspektech velice podobny regionu na zapadé Cech a tim padem je vhodngjsi pro srovnani

nez letist¢ v Karlovych Varech.

Plzen se zda byt jadrem metropolitniho regionu. V praci se budeme zabyvat timto tématem
velmi podrobné a pokusime se shrnout vse, co se da zjistit o metropolitnich regionech.
Pokud chce byt Plzen i nadale jadrem metropolitniho regionu potiebuje k tomu vybudovat

i silné mezinarodni letisté, které region z hospodaiského hlediska vyrazné podpofi.

Vybudovani letisté je bezesporu velmi ndkladné a pfitom nemusi ptilakat potencialni
pro tyto potieby vzdalenostni dostupnost obci alokovanych do 100 kilometra
od potencialniho letisté s cilem zjistit, jak dlouhou trasu budou muset potencialni klienti
ujet, aby se dostali na letisté v Plzni. Totozna analyza bude pouzita pro zivotaschopné
letisté v Pardubicich, které funguje jako vefejné mezinarodni letiSté uz pres dvé dekady.
Zjisténé vysledky budou vyhodnoceny a nasledné srovnany. Dal$im krokem bude vytvofit
mapu vzdalenostni dostupnosti také pro letisté v Praze, za ucelem porovnat Casovou
dostupnost obou zminovanych letist' s nejvétSim vefejnym mezinarodnim letistém
v Cesku — Leti§té Vaclava Havla v Praze.

V souladu s cili prace jsou naformulované tyto hypotézy:

1) Vybudovanim mezinarodniho letist¢ v Plzni se posili pozice Plzné jako jadra

metropolitniho regionu v konkurenci s dal§imi jadrovymi oblastmi.

2) Dopravni dostupnost budouciho letisté v Plzni je natolik dobra, aby se letisté stalo

vyznamnym dopravnim uzlem v zapadocCeském regionu.



2 Metodika zpracovani

Pted zacatkem psani této kvalifikacni prace doslo k hodnocent literatury s vedoucim prace
a bylo nutné literaturu, kterd se zabyva problematikou dopravy, peclivé nastudovat.
V préci se pracuje zejména se sekundarnimi daty, ktera byla ziskéna z riiznych odbornych

¢lankd, kvalifikacnich praci a kniznich publikaci autort, kteti se danému tématu vénuji.

Kvalifikaéni prace je rozdélena na dvé casti. Prvni ¢ast pojednava o teoretické casti
problému. Analyzujeme zde aktudlni situaci v geografii dopravy se zameétfenim
na leteckou dopravu, ktera byla peclivé nastudovana v literatue. V této Casti prace
se zabyvame obecnymi tématy, jako jsou doprava a jeji pusobeni. Mimo jiné zde
rozepisujeme obecné informace o metropolitnich regionech a teoriich dotykajicich
se prav¢ tohohle specifického tématu. Dale jsme konkretizovali obor dopravy, ktery bude
hlavni obor z4jmu v této kvalifikacni praci. Zejména pak leteckou dopravu a jeji vlivy.
Nésledné po nastudovani dostupné literatury se zaméfime na pozemni infrastrukturu,
hlavné co se letist’ tyce. Pti pouziti literatury autor dbal na zapojeni také plzenskych
autort, jako je tfeba Stanislav Mirvald nebo i ¢lenové katedry geografie pii Fakulté

ekonomické na Zapadoceské univerzité v Plzni.

Druha ¢ast se bude vénovat praktictéjsi casti problému. Doslo k zhodnoceni Plzné jako
jadra metropolitniho regionu a zhodnoceni jednotlivych metropolitnich funkci. Dale bylo
také zjiStovano, jaky vliv na region mélo letist¢ v Pardubicich. Mimo jiné bylo
analyzovano uzemi z hlediska dopravni dostupnosti. Stejnou formu analyzy jsme zvolili
pro jediné mezinarodni letiSté¢ nachazejici se na izemi Plzefiského kraje zndmé také pod
nazvem Plzen-Liné za ucelem provedeni nasledné syntézy vysledki u obou letist. Na
zavér byly nastudovany statistické ro¢enky, které poskytuje Cesky statisticky aiad (CSU)
za ucelem zjisténi vyvoje poctu obyvatel v mésté Plzni. Tento krok byl proveden na

zéakladé€ analyzy socioekonomické sféry.

V kontextu pifi psani prace bylo nutné vypocitat primérnou frekvencni akcesibilitu
za konkrétni ¢asovy udaj pro dostupnost jednotlivych dopravnich uzli. Nejprve doslo
podrobné k nadefinovani, ¢eho se akcesibilita vlastné tykd a az pak se pfeslo
na vypocet. Vysledky jsou interpretovany pomoci tabulek na ptikladu Letisté¢ Vaclava
Havla v Praze a Letisté v Karlovych Varech v kontextu s dopravni dostupnosti z mésta
Plzné&. V této kvalifikacni praci pro utifidéni dat je vyuzita forma tabulek a grafii. V praci

jsou k nalezeni také kartografické podklady z programu ArcGis.
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3 Zhodnoceni literatury

Socioekonomickd geografie je v Ceském jazyce pojem, ktery ve svété znaji spiSe
pod pojmem humanni geografie. Podle Touska a kol. (2008, s. 9) humanni geografie
wstuduje lidskou spolecnost a lidské aktivity v prostiedi*, soucasti této védni discipliny

je i podle Touska a kol. (2008) geografie dopravy.

Podle Stanislava Mirvalda (2002) je geografie dopravy sloZitd sou¢ast humanni geografie,
ktera pod sebe vaze vSechny druhy dopravy. Jedna se o vyznamny hegemon na poli
urovani ceny na trhu. Rodrigue a kol. (2017) zase definuje geografii dopravy jako
subdisciplinu geografie, ktera pojednava o pohybu osob, nakladu a zbozi v prostoru. Jako
primarni pramen poslouzila publikace Uvod do geografie dopravy od Josefa Brinkeho
(1999). V publikaci lze nalézt vyznam dopravy v kontextu s narodohospodaiskym
rozvojem, ale i dopravni systémy a metody hodnoceni dopravy. Z duvodu stafi této
publikace byla nastudovana i pomérné€ nova zahrani¢ni publikace od Rodrigueho (2017)
z Hofsterské univerzity v New Yorku. Autor dosel k zavéru, ze oba maji velmi podobné
nazory na danou problematiku, i kdyz v publikaci od Rodrigue (2017) jsou odborné;jsi

terminy a obcas se ukézal pteklad z anglického jazyka jako problematicky.

Velmi pfinosna byla také publikace od Miroslava Marady a kol. (2012). Kniha s nazvem
Doprava spojuje a rozd€luje byla vytvorena za G¢elem vzdélavani. Konkrétné se jedna
0 vzdélavaci modul GEOGRAFIE, ktery byl publikovan jako vyukovy a metodicky text
ptirodovédy a matematiky na stfednich Skoldch v Praze. Z této publikace byly Cerpany
informace, které se tykaji dopravy a jejiho vlivu na zivotni prostiedi. Letecké doprave,
kterou se tato kvalifika¢ni prace zabyva, je vénovana cela jedna kapitola a pfinesla mnoho
hodnotnych informaci pii tvorbé prace. Publikace zhodnocuje leteckou dopravu
na globalni Grovni. Z méfitka regionédlniho jsou Cerpany informace vétSinou z publikace
od Pavla Drdly (2014) z univerzity Pardubice. Publikace poskytuje velmi odborny piehled
v problematice osobni dopravy v regiondlnim a nadregiondlnim vyznamu. Cilem této
knihy, jak autor uvadi v pfedmluvé, je prohloubit znalost étenaiti v uvedené problematice,
coz uréité tato kniha dokaze. Variabilitu rozvoje regiont popisuji ve své publikaci Kraft
a Vancura. Z ¢lanku jsou Cerpany informace o dopravni poloze a jak velky vliv ma tato
poloha pfi rozvojich regionti. Doprava, jak uz vime, je hlavnim Cinitelem pfi rozvoji
regiond. Pfi analyze dopravni sité byl vyuzit elektronicky zdroj informaci od ministerstva
dopravy (2019). Krom¢ obecnych témat tykajicich se dopravy se prace zaméiuje
na konkrétni zajmovy segment dopravy a tim je letecka doprava.
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Nejvice odbornych informaci poskytla publikace od plzenského autora Stanislava
Mirvalda. Autor se v praci zabyva v prvnim dile Geografie dopravy (1999) obecnymi
tématy jako jsou dopravni dostupnost, geografie dopravy a také pfemistovani v prostoru.
V nasledném dile Geografie dopravy III (2002) se autor zabyva uz konkrétnimi druhy
dopravy. Cemu se autor konkrétné vénuje, je patrné uz z obalu knihy. Jsou zde vyznaéena
letadla a lodé. V této knize je nadefinovana leteckd doprava a obecné vzdusna doprava.
Kniha poskytla stézejni informace pro vytvoreni obrazku ¢. 1 — typologizaci vzdusné
dopravy. Soucasti letecké dopravy jsou 1 pozemni stanice, kde mohou letadla vzlétat
a pristavat. Definici vzdu$nych piistavii napomohla definovat kniha od Jana Eislera a kol.
(2011). Publikace byla velice uZzitecné pfi feSeni ekonomické stranky véci. Poskytuje
informace o ekonomice dopravniho systému a nejen o funkeci letist’ v dopraveé. Kromé Jana
Eislera a kol. byly pouzity publikace Svét letecké dopravy I a II od Prusa a kol (2007
a 2015). Knihy napomahaji ukazat letisté jako ekonomicky komplex a byly vyuzity
I vjinych kapitolach. V kontextu s leteckou dopravou jsou Vv kvalifikacni praci
nadefinovany i dopravni sité. Daniel Seidenglanz (2008) uvadi ve svém dile velmi
podrobny popis téchto siti. Spolu s J. Rodriguem byly hlavnim bodem z&jmu pfi psani

o téchto sitich, které provazi leteckou dopravu.

Pii feSeni dopravni polohy Plzenského kraje byl vyuzit ucebni online text od Aleny
Matuskové (2014). Publikace je hlavnim zdrojem informaci o dopravni poloze mésta
Plzné a celého kraje. Text je ve velké mife vyuzit pii feSeni zajmového tizemi. Spolu
s dalsi publikaci od dal$iho plzeiského autora Vaclava Cady a kol. (2007) je kompletng
zhodnocena poloha Plzné v ramci Ceské republiky, ale i Plzefiského kraje. Velkou roli
hraji v knize také ptispévky Aleny MatuSkové a Marie Novotné, které se obé podilely
jako editorky na tvorbé této knihy od Vaclava Cady. Proto se zde uvadi autorsky kolektiv,
ktery je velmi Siroky.

Metropolitni regiony, které jsou soucasti jedné z hypotéz, popisuje ve své knize Peter
Jurczek a kol (2008). Z této knihy se daly ¢erpat hlavni informace, co se tyka evropskych
a narodnich metropolitnich regionti na piikladu hlavné Ceské republiky. Mnoho knih
na toto téma nebylo napsano. Metropolitnim regionim nebo oblastem se nejvice vénuji
v Némecku. Konkrétné autofi jako Hans H. Blotevogel nebo pravé Peter Jurczek. Odborné
¢lanky od H. Blotevogela poskytly informace pfi feSeni tohoto velmi problematického a

stale stru¢né nedefinovaného tématu.
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V Ceském prostiedi se metropolitnim oblastem vénuji v ¢lanku Metropolitan areas in the
Czech Republic panové T. Kostelecky a D. Cermék, ktefi jsou jedni z mala autord,
ktefi se vénuji metropolitnim oblastem nebo regiontim v Ceské republice. Jako stézejni
publikace byla vyhodnocena a vyuzita kniha spolu s CD pftilohou o metropolitnich
regionech od Petera Jurczeka z jeho dvojjazy¢né knihy Evropské a narodni metropolitni
regiony na piikladu Saska a Ceské republiky, ve které je mimo jiné autorem jednoho
&lanku Jaroslav Dokoupil. Clanek od J. Dokoupila (2008) poslouzil pro kapitolu o méstu
Plzni jako jadru metropolitniho regionu. V souvislosti s metropolitnimi regiony jsou
V praci nadefinovany i teorie dotykajici se tohoto Sirokého tématu, které stile neni
specifikovano jednou vétou. Pro popis teorie polariza¢niho rozvoje poslouzila publikace
od Jitiho Blazka a Davida Uhlife (2011). K druhé teorii centralnich mist uvedenych
v praci poslouzil jako zdroj hlavnich informaci online udebni text od Otakara Cerby
(2019).

Kromé tiSténych publikaci byly ve velké mife vyuZity 1 online domadci 1 cizojazy¢né
¢lanky. Naptiklad informace o obyvatelstvu v Plzni byly Gerpany zdat Ceského
statistického ufadu. Pomoci internetového zdroje byl vyuzit i zdkon 49/1997 Sbh.
pojednavajici o civilnim letectvi. Soucasti online publikaci vyuzitych k tvorbé této
kvalifikadni prace je také strategie vyuzivana zejména v metropolitnich oblastech v Ceské
republice. Tento nastroj napomaha tzemnimu planovani a nazyva se strategie ITI.
Strategie byly mimo jiné zpracované pro Plzeniskou metropolitni oblast a ukazaly
se jako stézejni pii Cerpani informaci k tomuto tématu. Na zakladé téchto Strategickych
dokumentii bylo moZné vymezit Plzefiskou metropolitni oblast se 117 obcemi a ukazat
jeji cile. Pro analyzu konkrétni pozemni infrastruktury bylo pracovano s oficialnimi
strankami letiSt, ze kterych bylo cerpdno vSe potiebné pro podrobny popis
od vlastnickych struktur az po dopravni dostupnost. Dalsi elektronické clanky byly
vyuzity z vetejnych informacnich struktur spolecnosti. Mizeme mluvit zejména

o elektronickych ¢lancich ze serveru idnes.cz nebo zdopravy.cz.

V kontextu se psanim prace byl vyuzit i geograficky informacni systém ArcGIS ve verzi
10.4.1 pro tvorbu mapovych vystupu ve formé obrazku. Jako zdroj dat pro tento
informaéni systém byly vyuzity datové vrstvy z ArcCR 500. Kromé systému ArcGIS byl

vyuzit i mapovy portadl Mapy.cz pro vzdalenostni a ¢asové analyzy dostupnosti.
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4 Definice zakladnich pojmii
4.1 Doprava

Doprava je nedilnou soucésti historie lidstva a umoziiuje svym plisobenim piekonavat
bariéry. Ve vsech fazich vyvoje lidského spoleCenstvi se doprava néjakym zplisobem
podepsala. Pti vyvoji lidstva v minulosti patfila a stale patii mezi zakladni potfeby, nebot’

na sveété existuji rizné druhy krajin s rozdilnou Clenitosti a potencidlem.

Doprava jako pojem ma mnoho definic. Dle autorova nazoru nejpiesnéjsi definici uvadi
ve svém dile Josef Brinke (1999, s. 4), ktery definuje dopravu jako ,,zdmérné
a organizované premistéeni veci a osob uskutecniované dopravnimi prostredky

po dopravnich cestdach”.

Pojem doprava neptedstavuje konecné stadium, ale stale se vyviji. Neustdle se doprava
snazi orientovat na potieby doby, ve které se pravé nachazi. Pro uskute¢néni dopravy jsou
dilezité zakladni slozky dopravy. Josef Brinke (1999, s 4) tyto zékladni slozky rozdélil
do tii kategorii.

1. Dopravni prostiedky - dle Josefa Brinkeho ptedstavuji jakysi soubor pohyblivych
zafizeni, diky kterym se uskuteciiuje doprava. Dopravni prostiedky miizeme dale délit
podle toho, v jakém prostiedi se pohybuji. Dle Stanislava Mirvalda (1999)
na ,,suchozemské, vodni, a vzdusné”. Dopravni prostiedky nelze délit jen z hlediska,
v jakém prostiedi se vyskytuji, ale je tfeba také rozliSovat, jakou funkci vlastné maji.

Josef Brinke (1999) dale dopravni prostfedky déli na nakladni a osobni.

2. Dopravni cesty - kazdy dopravni prostiedek potfebuje pro vlastni pohyb né&jakou
dopravni cestu. V piipad¢ letecké dopravy je zapotiebi vzdusny prostor. Dopravni
cesta mize mit rizny charakter. Dopravni cesta podle Brinkeho (1999) mize byt bud’
prirozena nebo uméla. Do piirozenych dopravnich cest lze zafadit napiiklad hladinu
oceanu. Specifickou kategorii jsou umélé dopravni cesty. K vytvoieni tohoto druhu

cesty bylo zapotiebi lidského zasahu, napt. vystavba runwaye pro potieby letiste.

3. Dopravni infrastruktura — doprava osob i ndkladu se realizuje pohybem dopravniho
prostfedku po dopravni cesté, kterd mize byt pfirozena anebo umeld. Dopravni
prostfedek se méni v zavislosti na konkrétnim druhu dopravy. VyuZiti infrastruktury
Vv letecké, ale i Zeleznicni doprave je podminéno licenci za ucelem dodrZeni zvlastnich
podminek k provozovani téchto dopravnich ¢innosti. Do této zékladni slozky dopravy

patii technické objekty, nezbytné pro provoz dopravy.
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V Piipadé letecké dopravy je zapotiebi vzdusny ptistav neboli letisté. Do této kategorie

Ize zatadit dle Josefa Brinkeho (1999) i radiologické zatizeni.

Doprava se mize uskutecnovat, pouze pokud se v daném misté nachazi odpovidajici
infrastruktura, kterd je schopna zajistit celkovy rozvoj ekonomickych aktivit dopravy.

Dopravni infrastrukturu délime na ekonomickou a socialni infrastrukturu.

Ekonomickou infrastrukturou se rozumi takové ekonomické dopravni systémy, které
jsou schopné provozu a byt ndpomocny dopraveé k prekonavani bariér, které se vytvareji
nebo jsou konzistentni v prostoru. Socidlni infrastruktura napoméhad uzivatelim
Kk setrvani v jejich prirozeném prostiedi a uzivatelé jsou schopni se aktivné zapojovat
do spole¢nosti nebo do zaméstnani. Jednd se o bydleni, zdravotnictvi nebo kvalitni
vzdelavani v oblasti. Aby infrastruktura byla funkéni a napomahala k hospodarskému

rozvoji, je zapotiebi, aby byla budovana s dostate¢nym ptedstinem (Eisler a kol. 2011).

Druhy dopravy
{Modes of Transport)

Pevninska Moiska
{Continental) {Sea)
Vitroi Vzduina Balén
etron (ﬁﬂ' ) {Balloon)
(Glider) Aerodyny Aerostaty
(Aerodynes) (Aerostats) Vzducholod’

. Letecka dupm‘va —
Helikoptéra (Air Transport) {Airship)
{(Helicopter)

Slozky Clenéni
{(Transport Components) (Categories of Transport)
Letadla \Leﬁété Osobni
: . Naldadni
(Aircraft) {Airports) (Passenger Transport) (Cargo Transport)

Trasy (koridory)
{Corridors)

i 5 vvbranymi priklady

Obr. €. 1: Typologizace vzdusné dopravy
Zdroj: vlastni zpracovani (Brinke, 1999, Mirvald, 2002)
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4.2 Geografie dopravy v kontextu s dopravni polohou Plzeniského kraje.

Nezijeme v idedlnim svéte, kde je doprava dostupné vzdy a vSude s minimalnimi naklady
a s neomezenou kapacitou. Variabilita rozvoje regionti je znacné determinovana
postavenim v dopravni siti (systému). Dobra dopravni poloha v regionu muze ptispivat
k jeho vyznamnému rozvoji a naopak, pokud se jedna o periferni oblast, tak se z hlediska

rozvoje muze dopravni poloha jevit jako zna¢né problematicka (Kraft, Vancura, 2009).

Geografie dopravy je slozitd soucast humanni geografie, kterd pod sebe vaze vSechny
druhy dopravy. Jedna se o vyznamny hegemon na dnesnim poli ur€ovani ceny na trhu.
Jeji vyznam na urovani ceny je znacny. Nezaménitelnym dikazem je fakt, s jakou
lehkosti 1ze dnes ptepravit obrovské objemy zbozi na enormni vzdalenosti. Dnes
si bézn¢ koupime v obchodech kalifornska vina, ktera ani zdaleka nepievysuji cenu nasich

domaécich vin vyrobenych na Jizni Moravé.

Geografie dopravy jako subdisciplina humanni geografie popisuje a snazi se objasnit jevy
v dopravé. Studium této védni discipliny ptinasi lidstvu zejména tsporu ndkladi, ale také
esi dopady na zivotni prostedi ¢i podle Touska a kol. (2008) ,, nepriznivé socidalni dopady
(napr. nehody a s nimi spojené ekonomické ztraty, poskozeni zdravi, ztraty na Zivotech
nebo kongesce - zndméjsi moznd pod pojmem dopravni zdacpy)”. Mimo jiné se geografie
dopravy zabyva i leteckou dopravou.

Podle Rodriguea a kol (2006) ma doprava za ukol ,,pfekonavat bariéry v prostoru”.
Tento prostor miizeme interpretovat riznymi zpusoby. Naptiklad prostorem muizeme
chépat fyzické aspekty (topografie, ale také vzdalenost, ve které se dany aspekt nachézi)
a dale socidlni (spolecenské) aspekty (administrativni regionalizace, rizna kvalita
dopravnich siti). Podle Touska a kol. (2008) oba tyto druhy piekédzek tvoii tzv. ,,odpor
prostredi”, ktery zejména zahrani¢ni autofi ve své literatufe definuji jako ,,friction
of space”. Tento odpor za urcitych okolnosti redukuje velikost, objem, ale také schopnost
vytvaret dopravni vazby mezi jednotlivymi misty.

Hlavnim smyslem dopravy je, jak uz zde bylo feceno, vytvareni vazeb (interakci) mezi
jednotlivymi regiony a misty. Doprava nejen Ze vytvati vazby, ale i sama o sob¢ tvori
sidelni a hospodatskou strukturu.

Funk¢ni dopravni sit mé urcité strukturné morfologické znaky, které vyjadiuji interakce
V prostoru. Za primarni znaky povazujeme podle Stanislava Mirvalda (1993) akcesibilitu,

deviatilitu a hustotu dopravnich siti.
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Doprava se vyznamnou mérou také podepisuje v ekonomické sfére. D4 se fici, Ze doprava
je v Ceské republice stejné dilleZita jako naptiklad primysl. Bez dopravy by se nedala
vytvaret pfidand hodnota v primyslu, ale ani napiiklad v zemédélstvi. Doprava muze
nardzet i na mnoho piekazek v daném staté. Jedna se o naptiklad problémy byrokratické,

environmentalni nebo socialni.

4.2.1 Dopravni poloha Plzeniského kraje

Ceska republika mé idealni dopravni polohu ve stiedu Evropy a proto slouzi nase dopravni
sité zejména pro tranzitni dopravu. Soucasné trendy vyvoje nam ukazuji, jakym smérem
se doprava bude do budoucna vyvijet, zejména pak na poc¢tu dopravnich prosttedki nebo

na zvyseni efektivnosti a rychlosti (Drdla, 2014).

Pres tzemi Plzenského kraje vede vyznamny tieti Zelezniéni koridor smérem
na Slovensko. Jedna se o koridor, ktery predstavuje vyznamné dopravni spojeni
némeckého Norimberku a Ziliny na Slovensku. Tento koridor stale neni pIné dokonéeny.
(Matuskova a kol, 2014). V soucasné dob¢ se vlaky po koridoru pohybuji v n¢kterych
usecich maximalni rychlosti 160 km/h, coz pro potfeby dneSni doby zdaleka nestaci
(md¢r, 2019). Patef silni¢ni sité pies tizemi kraje tvori dalnice D5. Jedna se o dalnici, ktera
vede z hlavniho mésta Prahy pfes Plzen az na hrani¢ni pfechod Rozvadov, ktery tvoii
hranici se SRN. Vodni doprava se na izemi mésta, ale i celého kraje téméf neuskutecnuje.
Vyjimku tvori vyletni lod” na piehradé Hracholusky, ktera brazdi dvacetikilometrovou
trasu po piehradé. Dopravu zajiStuje lod” s maximalni kapacitou 150 osob

(Hracholusky.com, 2019).

4.3 Akcesibilita

Akcesibilita neboli dopravni dostupnost vyjadiuje dle Mirvalda (1999) ,, prostorovou,
casovou a frekvencni dostupnost jednotlivych dopravnich uzli pri jednom druhu
dopravy . Dopravni uzel je misto v prostoru a vétsinou se jedna o kiizovatku dopravnich
cest. Akcesibilitu ovliviiuje zejména geograficka poloha a urcité tésnost uzli. Mira vysoké
akcesibility, kterd je charakteristicka pro dopravni uzly nam zarucuje dobré podminky pro

lokalizaci riznych ¢innosti (respektive zafizeni ¢i celych korporaci) (Brinke, 1999).
Akcesibilitu délime na:
1) Vzdalenostni — ) vzdalenosti z jednoho uzlu k ostatnim uzlim

2) Casovou - Y ¢asova dostupnost pro piepravu z jednoho uzlu k ostatnim uzlim

3) Frekvenéni — pocet spoju z jednoho uzlu k ostatnim uzlim
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4.4 Metropolitni regiony

Studium metropolitnich regionti nema pfili§ dlouhou tradici, pfestoZe tento pojem zaujima
pevné misto v souladu s izemnim planovanim. Metropolitni regiony jsou symbolem pro
konkrétni koncept, ktery pojednava o rozvoji rozlehlych velkomést a také jejich okoli.
V minulosti se metropolitni regiony nazyvaly star§Sim nazvem ,,méstské regiony .
Tento nazev se pouzival zejména v Némecku. Okolo 90. let minulého stoleti si nazev
postupné prosel urcitou transformaci a byl nahrazen pojmem ,,Evropsky metropolitni
region” (Jurczek, 2008).

Co je metropolitni region?

Metropolitni regiony tvofi v sidelnim systému urcitou kompaktnost. Obvykle
se metropolitni regiony skladdaji zcentra tvofené¢ho jednim nebo nékolika mésty
(Hampl, 2005). V ramci spolkové republiky Némecko byly metropolitni regiony
oznacovany V souladu s tizemné-politickym konceptem ,, jako motory spolecenského,
ekonomického, socidalniho a kulturniho rozvoje udrzujici a zachovavajici vykonnost

a konkurenceschopnost Néemecka a Evropy” (Jurczek, 2008).

Definovat jednoduse metropolitni regiony je pomérné obtizné. Casto jsou autofi nuceni
vypracovat vlastni definici metropolitnich regiont i vlastni soubor kritérii pro vymezeni.
Obecné se snazi metropolitni regiony vymezit T. Kostelecky a D. Cermak jako rozsahlé
seskupeni, které tvori velkomésta ¢i mésta skladajici se z prilehlych oblasti nebo

ze sousednich vzajemné propojenych mést.

Metropolitni regiony jsou Casto zaméhovany S aglomeraci, kterd je tvofena souvislou
urbanistickou zastavbou a ve které mizeme nalézt i1 periferni oblast, ktera nemusi mit
urbanisticky charakter, ale je urcitym zplsobem svdzana s m&stem. To ale neznamena,
7ze samotnd aglomerace nemize byt soucasti metropolitniho regionu. Pojem urcitého
seskupeni velkomést ¢i mést se pokusila minulosti vymezit také skupina geografii
pracujicich v Ustavu hospodaistvi CSAV. Vroce 1961 se tato skupina podilela
na prikopnické praci a ur¢itym zpisobem vymezila metropolitni regiony podle velikosti,
ekonomické struktury (méné nez 15% obyvatel zaméstnano v zemé&délstvi)
a kompaktnosti zastavéné plochy (vice nez 200 obyvatel na Kkilometr C&tverecni).
Jiny geograf, univerzitni profesor J. Kor¢ak (1966), pouzil Cisté morfologické parametry
vymezujici metropolitni regiony. Vyclenil oblasti s nejvyssi hustotou obyvatelstva
(oblasti s nejvétsim zalidnénim) a podle toho se rozhodl, jaké obce (nejvétsi mésta) budou

zvazovany jako centralni mésta metropolitni regiond.
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V souladu s tim vypoéital hustotu obyvatelstva pro kazdé mésto a na zakladé¢ toho
se rozhodl jaké mésto zvolit centrem (Kostelecky, Cermak, 2004). Pokud budeme mluvit
Gisté 0 metropolitnich regionech v Ceské republice, tak zadny autor zde stejné jako
ve svété neuvedl vSeobecné uznavanou definici. Kupftikladu, kdyz chceme vymezit mésto
(coz je také slozité nadefinovat), tak miizeme pouzit naptiklad administrativni definici
mésta pod jurisdikci ptislusné méstské rady. To ndm poskytne urcité informace, které jsou
pouzitelné. V piikladu metropolitnich regionii nic takového neexistuje, coz je
problematické. Kazdy autor ma moznost si zvolit svou definici a pak mize dochazet

k riznym odli$nostem k vykladu pojmu a problematiky s nim spojenych.

Nejdale se studiem metropolitnich regiont jsou védci v Némecku. Zde vzniklo mnoho
publikaci na toto téma. Uzemni planovani fe$i v Némecku cile, které se stanovuji
na odbornych konferencich. Na jedné z téchto konferenci bylo vy¢lenéno i 7 evropskych
metropolitnich regionti v Némecku. Ptiklad jednoho z téchto regioni miize byt Mnichov
a okoli lezici ve Svobodném staté Bavorsko, které je nejbliz§im hospodarskym partnerem
Ceské republiky. V Bavorsku miZzeme nalézt kromé mnichovského metropolitniho
regionu (Metropolregion Miinchen), ktery Se rozprostirda okolo hlavniho mésta
Svobodného statu Bavorsko i jiné metropolitni regiony. Najdeme zde i norimbersky
metropolitni region (Die Metropolregion Niirnberg). V Metropolitnim regionu
Norimberk zije 3,5 milionu obyvatel na 21 800 km2. Region vykazuje HDP ve vysi 134
miliard eur a pfiblizné zaméstnava 1,9 milionu zaméstnancti. Témito statistikami je tento
metropolitni region jednou z nejsilnéjSich hospodarskych oblasti v Némecku stejné jako
mésto Plzent v ramci Ceské republiky (Blotevogel, 2018). Naopak metropolitni region

okolo mésta Mnichova je podobny spise prazské metropolitni oblasti.

Do budoucna Ize piedpokladat, Zze metropolitni regiony v nasledujicich letech nabydou
na vyznamu a nadale jejich pocet poroste. Uskupeni metropolitniho regionu vSak musi mit
urcité znaky, abychom mohli o metropolitnim regionu mluvit (Blotevogel, a kol. 2009).
Metropolitni regiony nejsou pouze ostrivky, ale maji velky vliv v narodni, mezindrodni,
ale i v globalni urovni. Jsou propojené zejména funk¢éni délbou prace s domacimi
1 zahrani¢nimi oblastmi. V metropolitnich regionech se vzajemnou zavislosti omezuji
rizika a naopak podporuji prilezitosti konkurence. Podporuji se také faktory, jako jsou
tvorba kapitdlu nebo diraz na vzdélani kvalifikovanych pracovnikii (Blotevogel,

Heinrich, 2002).
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Tab. ¢. 1: Hodnoceni vybranych vyhod a nevyhod pfi utvafeni metropolitnich regionti

Vyhody Nevyhody
Vytvateni a rozvijeni védy a vyzkumu Velké konkurence a tim 1 velky
vcetn€ inovaci konkurenéni tlak
Posileni schopnosti spoluprace regionil Za urcitych okolnosti odvadéni
pozornosti od domacich problémt
Ptilezitost k redukci/odstranéni rozdilt Nadprimérné financni nédklady na
mezi méstem a okolim spolecenstvi
Vytvateni Siroké zaklady tcastnika v Neustald nutnost inovace v regionech
tomto spolecenstvi
Moznost propojeni potenciali Urcité nebezpeci piecenéni potencialu a
jednotlivych regionli funkce regionu

Dobrovolna ucast a spoluprace
Zdroj: Jurczek a kol (2008)
Zpracoval: Vaclav Tégl (2019)

4.4.1 Metropolizace

je pojem spojeny se vznikem metropolitnich regionii. Jednd se o proces, pii kterém
dochazi k utvafeni novych druhti celki kolem dominantné postaven¢ho sidla s tim,
ze se piredpokladé dojizd’ka za praci, za vzdélanim a jinymi sluzbami do jadra regionu.

Z pohledu uzemniho rozvoje je pojem metropolitni region na vzestupu. Je potieba
se podivat na kontext, prostiednictvim kterého se termin dostal do soucasné diskuze.
Termin metropolitni oblast je definovan kombinaci slov ,,metropole® a ,,region®. Termin
metropole je odvozen od starovékého slova Metropolis a vzdy odkazoval na mésto
s politickym, obchodnim nebo kulturnim centrem. Obvykle tento pojem oznacoval hlavni
mesto nebo meésto, které tvofilo v sidelni struktufe dominantni roli. Metropole
je spojovana s myslenkou kompaktni meéstské koncentrace, zatimco pojem region
je plocha jednotka stfedniho rozsahu. Spojenim téchto dvou pojmi vznika metropolitni
region (Blotevogel, Danielzyk, 2009).

Tvofeni metropolitnich regionti je pro konkrétni region velice vyhodné. Utvoteni
metropolitnich regionii v minulosti ukazalo, Ze je uroven metropolitniho statusu vyhodna,
protoze umoziuje velky metropolitni potencidl a v disledku toho fadi region
do dbvéryhodné a ucinné pozice. Z tohoto ohledu je ziejmé, Ze myslenka rozsifit
prostorové metropolitni region s cilem zvysit metropolitni potencial zahrnutim dalSich
oblasti je spravnd. Vyhody mimo jiné jsou dostupnost informaci a kvalifikaci, vyssi
produktivita kapitalu a pracovni sily, vysoce diferenciované trhy prace a vysoka uroven

kontaktu.
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4.4.2 Funkce metropolitnich regionii

Jestlize chceme zjistit, zda-li je mésto jadrem metropolitniho regionu, musime posoudit,
jestli mésto plni metropolitni funkce. K tomu ndm poslouzi fada kritérii, které budou

dale nadefinovany (Dokoupil v publikaci od Jurczek 2008).

1. Konkurenéni a inovaéni funkce
Z ekonomického hlediska je tato funkce dulezitd pro konkurenceschopnost
metropolitniho regionu. Rozhodujici je schopnost inovovat. Neni to jen
o konkurenceschopnosti samotnych regionti, ale také ptislusnych hospodaiskych
celkt. Konkurenceschopnost spoc¢iva hlavné ve schopnosti vytvéaret a Sifit znalosti,
inovace produktii a procest, jehoz jsou soucésti i socialni a kulturni inovace.
Charakteristickymi rysy, které lze hodnotit jsou osoby pracujici ve veédé
a vyzkumu, déle pak univerzity a dalsi vyzkumné instituce.

2. Kontrolni a rozhodovaci funkce
Metropolitni regiony jsou sidly vyznamnych kontrolnich center mezinarodniho
a globalniho hospodaistvi. V regionech jsou alokované pobocky zahrani¢nich
i domacich spolecnosti. Do této konkrétni funkce muizeme dle Dokoupila
v publikaci od Jurczeka (2008) zatadit velké méstské industrialni parky, které
udéavaji smér, jakym odvétvim pramyslu se bude oblast zabyvat. Tyto oblasti
nasledné i kontroluji pInéni stanovenych cilti (Blotevogel, Danielzyk, 2009).

3. Funkce brany
V metropolitnim regionu se musi nachazet vyznamné dopravni uzly dtlezité nejen
pro samotny region. Pokud budeme mluvit o metropolitnim regionu, musi tomu
odpovidat také i kvalita dopravnich cest. Funkce brany se neustdle vyviji
s aktudlnimi potfebami a neni to tak, Ze se zde vystavi infrastruktura a dalsi stoleti
ma schopnost propojit spolu i ostatni funkce. Funkce brany jsou dnes predevSim
integrace do systému mezinarodni letecké dopravy a vysokorychlostni Zeleznice.
Vyskyt dalni¢nich siti a se predpoklada jako zakladni pilif rozvinutého regionu.

4. ,,Symbolické funkce*
Metropolitni regiony nejsou jen pouze stiediskem kontroly, inovaci a bran. Jedna
se predevsim o funkce, které délaji z regionu velice atraktivni misto. Symbolické
funkce c¢asto podporuji identitu k regionu nejcastéji formou kulturnich akei
a workshopt na dané téma, které se konaji v pravidelnych intervalech.
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4.4.3 Teorie vztahujici se k problematice metropolitnich regiont

S problematikou metropolitnich regionii se poji i urcité teoretické ramce vztahujici
se k idealni alokaci. Prvni teorie z téchto teoretickych ramcu je bezesporu teorie
prostorové rovnovahy od Waltera Christallera, ktera pojednava o centralnich mistech.
Druhou vybranou teorii vztahujici se K prostorové diferenciaci prostfedi je teorie
polariza¢niho rozvoje od Johna Friedmanna. V nasledujicich podkapitolach si dané teorie

zhodnotime a obecné je nadefinujeme pro potieby této prace.
4.4.3.2 Teorie centralnich mist

Teorie se zabyva podle online publikace od Otakara Cerby ,, problematikou prostorového
systemu osidlent, tedy velikosti a rozmisténi sidel v sidelni strukture predevsim na zakladé
ekonomickych charakteristik, zavislych hlavné na chovani spotrebitelii a obchodnikii

v redalnéem case”.

Teorie se nezabyva pouze osidlenim, ale najdeme zde i1 aspekty ze socioekonomické
geografie napt. cestovni ruch. Autorem této slavné teorie je némecko-Svycarsky geograf
Walter Christaller. Autor navazal na vyzkum Johanna von Thiinena a nasledné informace
dale rozvinul a aplikoval je ve své praci. Teorie byla naformulovana roku 1933 na ptikladu
hospodarsky silné¢ho jizniho Némecka.

Teorie je zalozena na Sesti zakladnich pifedpokladech popsané nize, které se tykaji urcité

homogennosti prostiedi.

Existence jednoho druhu dopravy a stejnd mira dopravni dostupnosti
Rovnomérné rozmisténd populace

Existence centralnich mist poskytujici rizné sluzby ¢i administrativni funkce
Minimalizace cestovni vzdalenosti spotiebitelti

Poskytovatelé sluzeb se snazi pokryvat co nejvétsi moznou oblast trhu

o gk~ w b PF

Vsichni obyvatelé maji stejny piijem a totozné pozadavky na sluzby

Zékladem teze je, ze jsou sidla schopna vytvaiet pouze velmi omezeny druh zbozi dle
vlastnich produk¢nich moznosti, ale obyvatelé téchto sidel poptavaji mnohem
riznorodéjsi a bohatsi sortiment. K obstardvani bohat§iho a rtiznorod¢jsiho sortimentu
musi slouzit instituce nachdzejici se v dosazitelné vzdalenosti pro obyvatele sidla.

Na stejném principu funguji i sluzby.
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4.4.3.3 Teorie polariza¢niho rozvoje

Jedna se o obecnou teorii od Johna Friedmanna, ktery se narodil v roce 1926. Autor
V teorii zavedl vyznamny pojem jadro-periferie. Teorie polariza¢niho rozvoje (1966)
je vyznamnd z mnoha divodul, zejména pak proto, Ze se snazi stavajici teorie tykajici
se regionalniho rozvoje zasadit do Sirokého rdmce spolecenského vyvoje, ale také
sjednocuje terminologii jadra a periferie do jednoho celku a tim i Iépe definoval d€leni
regionti pravé podle tohoto d€leni. Friedmannova teorie vychazi ze specifické myslenky

urcité nerovnomérnosti pii rozdéleni moci v ekonomice a také ve spole¢nosti.

Takové rozdéleni moci miize vyustit ve vytvoreni specifické struktury vzajemnych vztaht
(migrace, ale také v administrativni struktufe). Friedmann rozliSuje 6 mechanizmi
(efekttr), které rozlisuji ekonomickou prevahu jadrovych oblasti nad periferiemi (Blazek

a Uhlit, 2002).

1. Efekt dominance — periférie je oslabovana odlivem kapitalu, ale také pfirodnich
a lidskych zdroji smérem k jadru.

2. Informacni efekt — jadro ma velky potencial pfi vyméné informaci zejména
pak diky vysoké koncentraci obyvatelstva a jiné vysi pfijml obyvatel v jadru.

3. Psychologicky efekt — jadro ma predpoklad pro inovace spiSe nez periferie
prostiednictvim vétSitho mnozstvi kapitalu v jadru.

4. Moderniza¢ni efekt — Pietransformovani stavajiciho chovani instituci
a socialnich hodnot pro snadnéjsi inovace a schopnost piijimani zmén.

5. Efekt vazeb — v navaznosti na odvétvi schopnost plodit inovace, které vyusti
V nasledné inovace.

6. Vyrobni efekt — dochazi k urcitému vytvareni ekonomickych vazeb (vztahtl)

inovujicich korporaci. Napiiklad pii do¢asné monopolizaci na trhu, s rostouci

specializaci a dosahovani uspor.

Dopad mechanizmt spatfuje Friedmann zejména v napéti (konfliktech) mezi periferii
a jadrem. Napéti, které vzniklo, doporuCuje autor feSit omezenou decentralizaci,

coz by mohlo v kone¢ném dusledku vést az ke vzniku nového jadra.
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5 Letecka doprava

Jedna se o jeden z nejmladSich druhti dopravy, ktery je charakterizovan vysokou
dynamikou. Podle Stanislava Mirvalda (2002) ,,letecka doprava ndlezi k nejrychleji
se rozvijejicim zakladnim druhum dopravy”. Neni divu, kdyZ v piepravni vzdalenosti

za jednotku ¢asu jasn¢ dominuje.

Pro uskutecnéni tohoto specifického druhu dopravy jsou zapotiebi hmotné statky
v podobé letist’, které jsou zpravidla situovany v okoli velkych mést nebo v bezprostiedni
blizkosti. Soucasti letiSt’ jsou runwaye, terminaly, radiologicka zafizeni pro monitoring
letadel i pohybu na letisti, stanice hasi¢ti a zachrannych slozek a podobné odpovidajici

sluzby nezbytné pro zajisténi provozu letecké dopravy.

Letisté jsou podle Jana Eislera a kol (2011) ,,tizemné vymezena a vhodnym zpiisobem
upravend plocha, vcietné souboru staveb a zarizeni, trvale urcend ke vzletim

a pristavani letadel a k pohybu letadel s tim souvisejicim ™.

Z ekonomického pohledu je vzdusnd doprava brana jako nejefektivnéj$i na dlouhé
vzdalenosti. Tento druh dopravy neni teoreticky zavisly na dopravnich cestach.
Pro pohyb na nebi jsou zapotiebi pouze letové koridory situované v urcité vysce,

po kterych se uskuteciiuje pohyb letadel podle piedem schvaleného letového planu.

Podstatny vliv na uskute¢néni letecké dopravy maji podle Stanislava Mirvalda podminky
Vv atmosfére, zejména pak atmosféricky tlak, nizka oblacnost nebo mlhy. Nejvétsi naroky
jsou na letadla kladena pii vzletu a pristani. VSeobecné plati, ze pii niz§im tlaku vzduchu

se letadlu htife vzléta a proto jsou zapotiebi v horskych oblastech delsi runwaye.

Globaliza¢ni procesy udavaji trend pro leteckou dopravu, ktera neustéle nartsta. Intenzita
dopravy vadze na sebe pozitivni i negativni vlivy. V okoli vzdusnych pfistavii jsou
zpravidla situovana sidla, ktera jsou obtéZovana neustale se opakujicim intenzivnim
hlukem pfistavajicich a vzlétajicich letadel. Na toto téma bylo napsano mnoho védeckych
studii, které tento jev jasné popisuji. Emise z provozu letadel ovliviiuji také atmosférické
podminky, zejména pak Cast¢js$i vyskyt jevl jako je krupobiti nebo zvySena oblacnost
(Mirvald, 2002).

Naopak leteckd doprava ma 1 pozitivni faktory, které dokazou ovlivnit socialni
i hospodarskou strukturu regionu. Letisté jako misto dokaze zaméstnat velké mnozstvi lidi
napii¢ mnoha obory lidské ¢innosti a tim padem 1 ovlivnit narodni nebo regionalni
hospodaiskou strukturu.
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5.1 Druhy dopravnich siti v letecké dopravé

Letecka doprava prochazi neustalymi inovacemi, které maji zna¢nou geografickou
relevanci. Tyto inovace vyvolavaji vyznamné prostorové dopady zejména pak-li mluvime
o ptechodu ze sité ,,point-to-point* na sit typu ,,hub and spoke*.

Dopravni sité typu point-to-point se vyznacuji vysokym mnozstvim piimych spojeni
z mista na misto. Velkou nevyhodou této dopravni sité je vSak velmi nizkd frekvence
spojeni. Daleko efektivnéjsi je sit hub and spoke. V této dopravni siti existuji radialni
trasy, které umoziuji vétsi efektivitu letecké dopravy. Mnozstvi relaci je zde daleko vetsi
a tim dochazi i k navySeni frekvenci spojeni mezi destinacemi. Dal§i vyhodou
je lepsi dostupnost v mistech, kde je lokalizované uzlové letisté neboli ,,hub®. Jako sité
point-to-point ma i sit hub and spoke své nevyhody. V siti hub and spoke jsou odstranény
piimé cesty a tudiz je nutné v ,,hubu* (v uzlovém letisti) piestoupit. Diky vyssi frekvenci
spojeni je vSak zde znacnd tUspora cCasu, ktery mulze cestujici vyuzit efektivnéji
(Seidenglanz, 2008).

Daniel Seidenglanz ve své praci piSe, Ze ,, vyznam leteckych spojeni mist, kterd v globalni
hierarchii tzv. ,,world cities” netvori uplné nejvyssi radovostni kategorii, roste‘
Vysledkem muze byt vétsi disperze nebo dekoncentrace letecké dopravy
v hlavnich svétovych sidelnich strukturach a tim se naskytuje moznost i pravé pro mésto

Plzen.

Tyto dva typy dopravnich siti nam lepé vizualizuje obr. €. 2., ktery znazoriiuje jednoduchy

nakres téchto dvou typti dopravnich siti.

Point-to-Point Hub-and-5poke

> @
O

Obr. ¢. 2: Dopravni sité ,,point-to-point a hub-and-spoke*
Zdroj: Rodrigue, J-P et al. (2004)
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5.2 Zakladni druhy letecké dopravy a jeji specifikace

Leteckou dopravu, jak ji zname dnes, lze d¢lit na mnoho druhtt a podruhd podle
vSemoznych kritérii. Nejprve je nutné rozlisit, v jaké roviné se pohybujeme. Leteckou
dopravu musime na zacatku délit podle toho, na jakou oblast letectvi se zamétujeme,
jestli na oblast vojenskou nebo civilni a podle toho se také odviji i typologizace.
Vojenskou leteckou dopravou se rozumi specialni druh letecké dopravy, ktery podléha
pravnim predpistiim ministerstva obrany Ceské republiky a je zfizen na zakladé pozadavku

na ochranu zem¢.
Civilni leteckou dopravu definuje na zéklad¢ § 2 zakona 49/1997 Sb. o civilnim letectvi

., Civilni leteckou dopravou se rozumi letecké cinnosti provozované v Ceské republice
civilnimi letadly jakékoliv statni prislusnosti pro civilni ucely, jakoz i letecké cinnosti
provozované letadly statni prislusnosti Ceské republiky v ciziné pro civilni ucely
a provozovani civilnich letist a poskytovani leteckych sluzeb na izemi Ceské republiky “.
Obecné podminky a nafizeni pro civilni leteckou dopravu upravuje Mezinarodni sdruzeni
leteckych dopravcd, kteti jsou znami pod zkratkou IATA.

Mimo jiné jsme zjistili, ze existuje vojenskd a civilni doprava. Pro nas bude ovSem
nejpodstatné;si civilni leteckd doprava, ve které se pohybuje cela tato kvalifikacni prace.
Civilni leteckou dopravu muzeme délit podle Stanislava Mirvalda (2002), ten ve své

publikaci déli civilni leteckou dopravu na pfepravu osob a prepravu nakladu.

Jiné déleni nabizi prostfednictvim publikace Pavla Drdla (2014), ktery déli civilni

leteckou dopravu na obchodni leteckou dopravu a vSeobecné letectvi.
1) Obchodni letecka doprava

Jedna se o takovy druh dopravy, ktery vaze pod sebe pravidelné a nepravidelné
letecké spojeni. Pravidelnd leteckd doprava je charakteristickd opakujicim
se leteckym spojenim mezi body A a B za pfedem stanoveny ¢as a v totozny den
¢i hodinu, ktera je provadéna podle ptfedem schvaleného letového planu.
Nepravidelna doprava (chartery) jsou ptimou reakci na objednavky od privatnich
1 vetejnych subjektl. Leteckd doprava je zde uskuteCiiovana na objednavku, pti
niz je zpravidla pronajato celé letadlo i S posadkou. Na rozdil od pravidelné letecké
dopravy zde vychozi i cilové misto voli pronajimatel letadla. Jedna se obvykle
o prepravu velkych skupin lidi, ktefi cestuji ze stejného mista do totozné cilové

destinace za riznym ucelem at’ uz z obchodniho ¢i soukromého davodu.
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Nejéastéjsim diivodem nepravidelné letecké dopravy v Ceské republice jsou
privatni objednavky od cestovnich kanceléfi, které z velké ¢asti operuji béhem
letniho letového tadu (letovy plan uskute¢iiovany bcéhem letnich mésich).
Nepravidelna leteckd doprava dodrzuje totozné ptedpisy jako pravidelnd letecka
doprava. Letecké spolecnosti tento druh nepravidelné dopravy vyuzivaji zejména
z divodu naplnéni kapacity svého letového parku, nebot’ lety na objednavku

(chartery) jsou uskute¢novany mimo pravidelna letecka spojeni.

Existuji ale také spolecnosti, které se specifikuji pouze na nepravidelna letecka
spojeni. Piikladem mulze byt u naSich némeckych sousedd letecka spolecnost
Condor (Drdla, 2014). V Ceské republice se na nepravidelné, ale i pravidelné
letecké spojeni orientuje spole¢nost Smartwings, a.s., (www.travelservice.areo,
2019). Spole¢nost Smartwings, a.s. byla diive dcefina spole¢nost spole¢nosti
Travel Service a.s. K pifejmenovani doslo koncem roku 2018 a dnes pouziva

spole¢nost Travel Service uz jen nazev Smartwings a.s. (zdopravy.cz, 2019).
2) Vseobecné letectvi

Tento druh definuje Pavel Drdla (2014) jako ,, ozrnaceni pro soukromé lety, letecké

prace, sportovni nebo rekreacni létani a ostatni civilni letecké cinnosti ”

5.3 Ostatni ¢lenéni letecké dopravy a jeji specifikace

K zakladnim druhtim letecké dopravy je tieba doplnit urcité druhy, které leteckou dopravu
podrobngji  definuji. Leteckou dopravu kromé zdkladnich druhd Ize délit
I na mezinarodni a vnitrostatni leteckou dopravu. Vnitrostatni (domestic) doprava
se uskuteciiuje vyluéné na letisté situované na tizemi dané zemé, ze které probéhl vzlet.

Mezinarodni doprava se naopak uskutecituje na mezinarodni (international) trovni.

Mezinarodni linky se dale cleni podle vzdalenosti. Nejcastéji na linky kratké
(short haul), sttedni (medium) a dlouhé (long haul) (Drdla, 2014). Mezi kratké traté fadi
Pavel Drdla takové, které¢ jsou uskute¢iiovany do Evropské unie, stiedni definuje

jako lety na Stfedni Vychod a dlouhé¢ lety jsou specifikovany jako zaoceanské lety.

5.4 Naklady spojené s provozovanim letecké dopravy

Dopravni naklady definuje Rodrigue a kol. (2006) jako ,, penézni vyjadreni toho, co musi
poskytovatel dopravy (dopravce) zaplatit/vydat, aby byla provedena preprava”. Naklady
muzeme délit podle ptispévku Daniela Seidenglanze v publikaci od Vaclava Touska

a kol. na néklady fixni a variabilni (provozni).
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e Fixni naklady (FC) — jsou takové naklady, které se zménou mnozstvi neméni.
Korporace je musi vydat, i kdyby byl objem vyroby nulovy. Jedna se napiiklad
Vv piipad¢ letecké dopravy o ndklady spojené s pofizenim letadel, vystavby
terminald a ostatni pozemni infrastruktury.

e Variabilni (provozni) naklady (VC) — jedna se o néaklady, které bezprostiedné
souvisi s provozem => mnozstvi produkce je méni. Jedna se naptiklad o naklady

na piepravu osob ¢i nakladu.

Na celkovou vysi dopravnich nakladi ma vliv mnoho faktor. Muze se tfeba jednat
0 geografické podminky. Tento faktor hraje nejvyznamng;jsi roli. Cim je vétsi vzdalenost
tim je vyss$i i tzv. odpor prostiedi a tim 1 vysSi naklady na piepravu (Rodrigue, 2006).
Dulezitou roli hraje také fakt, jaké fyzikalni vlastnosti vlastn¢ ma piepravovana
komodita. V pfipadé osobni dopravy hraje roli pouze hmotnost a mnozstvi
piepravovanych osob. Dalsimi skute¢nosti, které napomahaji k zvySovani dopravnich
nakladu, jsou také rozsah a zpusob prepravy, kapacita a efektivita dopravniho

prostiedku a také energeticka narocnost (Tousek a kol. 2008).

Paklize se podivdme na energetickou néarocnost dopravy ve vyspélych zemich,
tak se dostaneme na hodnoty 20-25% celkové spotiebované energie a vice nez 50%
vytézené ropy. Nelze mluvit pouze o provozu dopravnich prostiedkl, které spottebovavaji
enormni mnoZzstvi energie, ale také je potfeba hovoftit o vyrob¢é dopravnich prostfedka
a s tim spojenych nékladech naptiklad na udrzbu a stavbu dopravnich cest. Letecka
doprava sice spotiebuje oproti jinym druhiim dopravy pouze 5% energie, ale zase naopak
zde dochazi k vysokému plytvani v zajmu rychlosti. Premiantem ve spotiebé energie
je silniéni doprava. Tento druh dopravy spotiebuje 85% energie, kterd je v dopravé
na provoz spotiebovana (Marada, 2012).

V Ceské republice generuji statni korporace piijmy z provozovani letovych provoznich
sluzeb. Tyto sluzby zahrnuji nejriznéjsi poplatky za pohyb letadel ve vzdusném prostoru,
ktery je vymezeny v piipadé Ceské republiky statnimi hranicemi.

Pro letecké spolecnosti tyto poplatky tvoti variabilni ndklady a to z divodu rozdilné vyse
téchto poplatki na letistich po celém svéte. Dalsi poplatky jsou ictovany za pohyb letadel
po letitni ploge. Poskytovatelem letovych sluzeb je v CR Rizeni letového provozu s.p.
prijmy této spolecnosti tvoti z 90% priletové a priblizovaci poplatky, 10% tvori ostatni

¢innost (Eisler a kol. 2011).
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6 Kategorizace a postaveni letist’ v civilni letecké dopravé

Letiste¢ tvoii bezesporu hmotnou zakladnu pro provoz a udrzbu letadel na zemi.
Kategorizace takového funk¢niho celku neni nijak slozitd. Kategorie letist’ mizeme ¢lenit
podle typu letist€¢ na letiSté vefejné a nevefejné. Jina moznost kategorizace

je podle uréeni (obdobné jako u letecké dopravy) letisté — vnitrostatni a mezinarodni.

Provozni vykon je veli¢ina, kterd sleduje mnoho faktord. Jednak se jedna o sledovani
mnozstvi ndkladu nebo pocet cestujicich, ktefi prosli danym letistém, ale také sleduje jiné

méfitelné kategorie jako tieba pocet pohybu letadel (md¢r, 2019).

Kategorizace podle typu letiste
e Vefejné — vetejna letiSt€¢ operuji pro Sirokou veifejnost a jsou schopna piijimat

vSechna letadla v mezich své technické vybavenosti.

-----

e Neveiejné — jsou takové letiste, které je z urcitého divodu uzavieno pro nejSirsi
vetejnost. Piijimaji letadla pouze na zakladé piedchozi dohody s provozovatelem

daného letiste.

Kategorizace letist’ podle typu urcéeni (mezinarodni, vnitrostatni)
e Vnitrostatni — letist¢ jsou vybavené pouze k uskutectiovani leti v ramci dané¢ho
statu, aniz by letadlo ptekrocilo statni hranici. Zptisob urceni letil je tedy pouze na
statni urovni a nikoliv mezinarodni. Tomu odpovidd i technickd vybavenost

instalovana na letisti.

e Mezinarodni — technickd vybavenost dovoluje pfijimat lety ze zahranici a provoz

letisté je k tomu uzplisoben. Letisté ale take slouZi pro vnitrostatni lety.

Specifickou kategorii ve struktufe letist v Ceské republice jsou vojenska letistd
(Military Airports). Tato letisté slouzi vylucné pro potieby armady a jsou zde mimo jiné
alokovana i letadla k obran¢ vzdusného prostoru. Dale pak maji tato letisté i jiné funkce

a slouzi pro potfeby ministerstva obrany Ceské republiky.

Jako ptiklad je uvedeno v této kategorii letist¢ Praha-Kbely, ze kterého je nejcastéji
pfepravovan vojensky material, ale i ¢lenové vlady Ceské republiky, ktefi se podili

na fidici struktuie zem¢e a reprezentuji Ceskou republiku v zahranici.
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Pro lepsi ptehlednost bylo vypracovano schéma letist v Ceské republice podle typu uréeni

S vybranymi ptiklady.

C‘i:]f:h“ letisté Vojenské letisté
(Civilian Airports) (Military Airports)
Letisté Praha-Ebely
Mezinarodni Vnitrostatni Letisté Caslav
(International) (Domestic)
Veiejné Nevefejné  Vefejne Neveiejné

(Public) (Ion-public) {Public) (Non-public)

O

Letisté Vaclava 1 pti$t4 Plzeft - T ptists
Havla v Praze s
Letisté Pardubice

Letiste Prostéjov
Plasy

Obr. &. 3: Struktura letist v Ceské republice s vybranymi priklady
Zdroj: Vlastni zpracovani dle dat z internetové stranky www.areoweb.cz
Zpracoval: Vaclav Tégl (2019)

Kategorizace podle provozniho vykonu

Zde se muzeme setkat s nékolika kategoriemi. Jelikoz se pohybujeme v rovin€ civilni
letecké dopravy, tak zékladni bude pro nds kategorizace podle poctu odbavenych

cestujicich.

Pokud chceme provést spravnou interpretaci vysledkd, je nutné si stanovit casové obdobi,
za které budeme vysledky prezentovat. Nejcastéji se udava ¢asové obdobi 1 rok. Musime
brat zietel na interpretaci vysledk. Letist€ mize pocitat pocet cestujicich podle pohybii.
Jedna se o sumu odbaveni letadel pfi vzletu a pfistani a tim padem mize byt cestujici
zapocCitan dvakrat, protoze letisté mize slouzit pro cestujiciho jen jako pfestupni most
a nikoliv jako cilova destinace.

Tyto statistiky jsou pro letist¢ a region nesmirn¢ dulezité. Pocet cestujici ma vypovidajici
schopnost o poctu ndvstévnikii daného mista a tim se tyhle statistiky stdvaji cenné

1 pro jiné obory lidské ¢innosti nez je jen letecka doprava.

30


http://www.areoweb.cz/

Kategorizace letist’ podle po¢tu odbavenych cestujicich

Mezinarodni huby — odbavi 25 a vice milionti cestujicich za rok. Tento druh letist
ma intenzivni vliv na okolni regiony i celé¢ hospodaistvi v zemich, ve kterych
se nachazi. Pro tento typ letiSté je st€Zejni mnozstvi linek, které jsou napojeny
na tento dopravni uzel. Obvykle nejsou vyhledavany low-cost (dale pouze LC)
dopravci z divodu vysokych provoznich poplatkt. Jako piiklad mize slouzit
letisté Londyn — Heathrow (s vice nez 80 mil. cestujicich/rok).

Mezindrodni letisté — odbavi 10 - 25 miliont cestujicich za rok. Jedna se o velka
letisté, ktera ovliviiuji zejména okoli (obvykle jsou situovana na okraji velkych
sidel). Pfitomnost LC dopravcl je mnohem vys§i nez u mezinarodniho hubu,
ale letiSté se pfevazné orientuje na ptimou dopravu a nikoliv jen jako prestupni
stanice. Do této kategorie spada i nejvétsi letistd v Ceské republice — Letistd
Véaclava Havla v Praze s po¢tem 16,8 milionu odbavenych cestujicich za rok 2018

(www.prg.areo, 2019).

Regionalni letisté — odbavi 1 — 10 milionti cestujicich za rok. Jsou to letisté, ktera
se tadi k stfedni velikosti. Zasadni rozmach zaznamenala regionalni letiSté
pfi nastupu LC leteckych spole¢nosti. Regionalni letiSt€ jsou napojena
na bezprosttedni okoli. Typicky je spole¢ny vyskyt ndkladni i osobni letecké
ptrepravy vedle sebe. Jako piiklad mutize slouzit letisté ve skotském Edinburghu
(8,1 milionu cestujicich za rok).

Lokalni letist¢ — nad 200 tisic cestujicich ro¢né. Letisté této velikosti se obvykle
specializuji na urcitou oblast a maji maly pocet pravidelnych linek. Ptikladem
muze byt Letist€ Tufany v Brn€ s pfiblizné 500 tisici cestujicimi ro¢né.

Malé lokalni letisté — do 200 tisic cestujicich za rok. Do této kategorie fadime

1 letisté v Pardubicich s okolo 150 tisici cestujicimi za rok.

6.1 Letisté jako ekonomicky komplex

Na letisté nelze nahlizet jen z jednoho prostého pohledu. Je nutné k nému pristupovat

komplexné. Jednim z pohledil je pohled ekonomicky. Jako u kazdého podnikatelského

subjektu ma letiS§t¢ za cil generovat zisk na zakladé¢ svych provoznich aktivit.

Pohled na aspekty vynostu a nakladt je velmi zajimavy. Nejvétsi nakladovou polozku

Vv provozu letisté tvoii zaméstnanci, odpisy, energie, ale i naklady na udrzbu a spravu

majetku (Prusa, 2007).
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Provoz letisté a souvisejici infrastruktury jsou financovany ze dvou zdrojt:

e Letecti dopravci — kazdy vzlet i pfistani jsou zpoplatnéné dle pfedem daného
sazebniku a tento poplatek ma kazdé letisté jiné. Dopravci plati rizné poplatky
1 za sluzby na letisti (odbaveni, naklad nebo vyklad letadel, ¢erpani paliva...).

e Komeréni pfijmy zpronajmu — letist€ je jeden velky komeréni prostor.
Jako sluzba cestujicim se nabizi i obchody situované v prostiedi letisté. Obvykle
se jednd o svEétové proslulé znacky a z prondjmu téchto komercnich prostor
generuje letisté zisk. Dale do této kategorie miizeme zatradit prondjem kancelaii ¢i

provoz parkovist’.

6.2 Letisté jako socialni komplex

Prosttedi letist¢ mizeme brat i1 jako prostor, ve kterém nachézi uplatnéni lidé z riznych
oborti a profesi. Ke zvySovani zaméstnanosti pfispiva letisté nejen v regionu, ale i ve state,
ve kterém se nachazi. Podle zahrani¢ni publikace AClI EUROPE a YORK AVIATION,
poskytuji letisté¢ v Evropé primérné 2 tisice pracovnich mist na milion obyvatel v daném
regionu. V Ceském prostiedi je nejvétsim zaméstnavatelem Letisté Praha, a.s. Letisté
bezprosttedné zaméstnava 2400 zaméstnancti pfimo na letisti v Praze a dalSich 14 tisic

zaméstnavaji firmy, které se vSemozné podili na provozu letisté (www.prg.areo, 2019).

Letecka doprava je velmi dtlezitou slozkou dopravni infrastruktury a také se znacné podili
na tvorbé novych pracovnich mist. Leti§t¢ mé schopnost akumulovat ur¢ité podnikatelské
aktivity v regionu a tim i stupniovat dalsi regionalni i celonarodni rozvoj. Na oficialnich
strankach Letist¢ Praha, a.s. se udéava, Ze letectvi potfebuje na 1 milion odbavenych
cestujicich vytvofit pfiblizné 1 tisic pracovnich mist pfimo na letiSti a VvV narodnim
hospodafstvi.

Naprostym opakem vefejného mezinarodniho letisté v Praze je vefejné mezinarodni
leti§t€ v Pardubicich. Podle vyro¢ni zpravy za rok 2017 zde pracovalo 32 kmenovych
zaméstnancl a fadi se tak k nejmensim vefejnym mezinadrodnim letis§tim podle poctu

pracovnikl v Ceské republice.

Letisté vyuziva obrovské mnozstvi pracovni sily a s modernizacemi a inovacemi
V leteckém priimyslu nastdva i na letisti potfeba sdruzovat vice kvalifikovanou pracovni
silu. Do budoucna Ize predpokladat, Ze ani automatizace se leteckému primyslu nevyhne
a zaméstnanci leti$té se budou muset tomuto faktu ptizplsobit nebo zcela zménit svoji

kvalifikaci pomoci rekvalifikace na jiné odvétvi lidské cinnosti.
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6.3 LetiSté a jeho vlivy na Zivotni prostredi

Doprava vSeobecné je soucasti nejvyznamnéjSich obort lidské ¢innosti, které ovliviiuji
zivotni prosttedi svoji aktivitou. Kazdy jednotlivy druh dopravy nejvice ovliviiuje
prostfedi, ve kterém se pohybuje. U nadmoini dopravy se jednd o vodni prostiedi,
u letecké dopravy je to naopak zase ovzdu$i. Vlivy letecké dopravy vznikaji raznymi
fyzikélnimi zakonitostmi, které jsou vyvolané nutnosti uvedenim letadla do pohybu

a nasledn¢ je udrzet v pohybu, popt. letadlo zastavit.

Zcela rozhodujici skutecnost je zplisob pohonu dopravniho prostfedku a vhodné vedeni
dopravnich koridordi a tim i minimalizace vlivli na Zivotni prostfedi. Leteckd doprava
a doprava obecné na sebe vaze pozitivni i negativni vlivy, které vice ¢i méné ovliviuji
prostiedi v okoli daného druhu dopravy. Postupné si vSechny vlivy rozebereme

a vyhodnotime (Marada, 2012).

Negativni vlivy miZzeme délit podle Josefa Brinkeho do dvou skupin podle vlivli
na zivotni prostiedi:
e Piimé vlivy - jednd se o vlivy, které pifimo ohrozuji Zivotni prostiedi (prasnost,
hluk).
e Nepifimé vlivy - jednd se o vlivy, které n¢jakym zplisobem negativné ovliviuji
zivotni prostiedi prostiednictvim negativnich souvislosti (Spatné potraviny).

v

Mezi nejSkodlivéjsi negativni vlivy letecké dopravy patii exhalace plynnych i pevnych
Skodlivin, které vznikaji spalovanim fosilnich paliv v motorech dopravnich letadel.
Podle Miroslava Marady a kol. je druhym nejvétSim znecistovatelem zivotniho prostiedi
leteckd doprava nasledujici po silni¢ni dopravé, kterd je brana jako nejvetsi znecisStovatel
ovzdusi. Tento zaporny faktor letecké dopravy si uvédomuji lidé stejné rychle, jak rychle
roste pocet letadel, ktery se ve vzduchu pohybuje.

Vlivy letecké dopravy na zivotni prostiedi se daji teSit aktivné i pasivné. Jedno
z aktivnich feSeni eliminace vlivlli letecké dopravy na environmentalni prostiedi
je omezeni hluku. Tento problém se da fesit aktivn€ vybudovanim protihlukového valu ¢i
naspu. Jako fesSeni tohoto problému se také nabizi feSeni pasivni, kdy zvolime vhodnou
lokaci bez naruSeni sidelni struktury ¢i zavedeni novych pohonnych jednotek, coz je
Vv dnesni dob¢é hudba blizké budoucnosti.

Nejvétsi objem plynnych i pevnych skodlivin exhaluje letadlo pti vzletu, pfistani

a také pfi pohybu na zemi.
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V soucasnosti je trendem omezeni exhalaci plynli a jinych Skodlivin do Zivotniho
prostiedi. Jednim z moznych feSeni by mohlo byt i zavedeni Electric Green Taxiing
system neboli systému pohonu kol pomoci elektfiny. Tento systém podle zahrani¢niho
odborného ¢lanku od Thomas F. Johnson uSeti miliony dolardi na spotiebé paliva a tim
padem 1 exhalaci nechténych plyni. Také tento systém omezuje o 50% az 70% hluk
a vibrace v okoli letist’, coz sebou nese také své klady. Zdrojem hluku v letecké dopravé

jsou zejména pohonné jednotky letadel.

Provoz letecké dopravy sebou nese znacné hlukové zatizeni. Vyhodou hluku v letectvi
je, ze ma bodovy charakter, na rozdil od hluku v primyslu, ktery je konstantni. Hlukova
hladina se v pievazné vétsiné méfi v decibelech a urcuje se podle normy. Letecka doprava
generuje kratkodobé hlukové zatizeni mezi 120 a 130 dB (Brinke, 1999). Zavedenim
systému EGTS by se zamezilo pouZivani pohonnych jednotek letadel pro pohyb na letisti.
Odpadla by i skute¢nost nutnosti vytlacovat letadla ze stojanky pomoci uzptisobeného
vozidla k tomu ur¢eného. V soucasnosti je ve vyvinu | kompletni proudovy elektromotor.
Prozatimnim problémem je hmotnost akumulatoru, ktery zabezpecuje dodavky elektrické
energie. To by se ale mohlo zménit uz v roce 2020. V tomto roce by se m¢lo zacit testovat

letadlo s hybridnim pohonem, ktery bude Setrny k Zivotnimu prostiedi (IDNES.cz, 2017).

Letecka doprava sebou nese nejen negativni, ale hlavné i1 pozitivni vlivy. Naptiklad bylo
mozné osidlit a ekonomicky vyuzit oblasti, které jsou od sebe enormné vzdalené a tim
se podilet 1 na riistu zivotni urovné obyvatel. Letecka doprava je spojovana s rostouci
zivotni urovni obyvatel v regiondlnim, ale 1 v globalnim méfitku. Dal$im pozitivhim
vlivem mize byt i rychlost, jakou lze ptekondvat obrovské vzdalenosti a tim
se 1 vyznamn¢ ekonomicky podilet na rozvoji privatniho i vetejného sektoru. Pii dobré
lokalizaci letist¢ v okoli mést prevladaji pozitivni vlivy letisté¢ a letecké dopravy jako
celku. Letecka doprava, jak uz zde bylo feceno, je vyznamnym globalizatorem a nese
sebou rozvoj na viech tirovni spole¢nosti i v primyslu. Zadny jiny druh dopravy neni
schopny konkurovat letecké dopravé v prepravni rychlosti za jednotku ¢asu (Eisler a kol.
2011).

Existence mezinarodniho vefejného letist€¢ je velmi dulezity faktor pifi rozhodovani
investord, zdali vytvaret své aktivity vregionu, kde se letiSt€ nachazi. Region
bez orientace na tento segment dopravy je v tomhle jasné degradovan a pro fadu investort

je 1 méné atraktivni, neZ region, kde je lokalizované mezinarodni vefejné letiste.
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Leteckd doprava je vyznamnym globdlnim faktorem, ktery ma za nésledek ekonomicky
I socialni rozvoj v regionech a tim padem do regionu pfichazi mnohem snadnéji investice,

nez do regionu bez letist¢ (Marada, 2012).

Letecka doprava v okoli mést s rozvinutym primyslem, jako je pravé Plzeit mliZze ulehcit
silnicni dopravé pii prepravé nakladu a ulehCit plynulosti procesu vyroby i spotieby.
Letecka doprava neni pouze o osobni dopravé, ale musime o ni mluvit 1 jako
0 konkurentovi pravé silni¢ni dopravy. Pro rozvoj prumyslu je neuvéfitelné dilezita
rozvinutd infrastruktura, kterda je schopna absorbovat dopravni naroky privatniho
1 vetejného sektoru. Vétsina firem fesi zasobovani systémem fizeni zasob Just-in-time
neboli pravé na ¢as. Vyhoda tohoto systému je, Ze podnik nemusi provozovat sklad, kde
by skladoval dlouhodobé zasoby nezbytné pro vyrobu. Systém Just-in-time zabezpecuje
dodéni zasob prave na Cas a nasledné jsou tyto zasoby ihned spotiebovany. Tento systém
je nesmirné zévisly na pravidelném doruceni zdsob, bez kterych by podnik nemohl

fungovat a vytvaret pfidanou hodnotu.

Leteckd doprava nejen, ze je rychla, ale také muze dopravit materidl pfes enormni
vzdalenosti za zlomek ¢asu, nez jiné druhy dopravy. S tim se 1 ¢aste¢né obrazné feceno
»zmensil svét” a celkova casova délka dopravni cesty na kilometr znacn¢ zredukovala.
Tohle tvofi nezpochybnitelnou vyhodu letecké dopravy a vyvazuji se tim i negativni vlivy.
Bez letecké dopravy se neobejdeme a soucasnym trendem je hledani novych technologii
pro ochranu Zivotniho prostiedi. Neustalé inovace ndm zabezpe¢i fungovani tohoto
specifického druhu dopravy, bez které se nelze ted’ ani v budoucnu obejit. Pfi nastupu
by mélo na tento pokrok byt pfipravené, pokud chce byt i nadale soucasti jadra

metropolitniho regionu, jako je prave dnes.

Pramysl 4.0 je inovacni koncept zalozeny na digitalizaci a s tim souvisejici automatizaci
ve vyrob¢ a v primyslu. Jednoduchou praci, kterou vykonavali 1idé, jsou schopni pievzit
kyber-fyzikalni systémy a tim padem zde dochazi k obrovské tspote lidské sily a také
kapitalu, ktery by byl jinak vyuzit na mzdy pravé lidi, ktefi se zabyvali touto jednoduchou
¢innosti. Primysl 4.0 predstavuje obrovskou vyzvu. Jedna se spolu s internetem véci,
internetem sluzeb a digitadlni ekonomikou mezi inovacni néstroje moderni spole¢nosti.
Podobn¢ jako doprava se prumysl snazi orientovat na potieby epochy, ve které vytvari

svou piidanou hodnotu.
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7 Verejné mezinarodni letisté lokalizované na izemi Ceské republiky

Na oficidlnich strankach ministerstva dopravy se milzeme docCist, Ze na Uzemi
Ceské republiky nalezneme 90 civilnich letist, kdy pievazna &ast téchto letist
je vnitrostatnich. Kromé jiz zmitiovanych vnitrostatnich najdeme v Ceské republice také
mezinarodni leti§té. Mezinarodni letisté délime na vefejna a neveiejna - viz kapitola 6.
My se budeme vénovat pouze vefejnym mezinarodnim letistim, z divodu dulezitosti
pro Ceskou republiku z hospodatského hlediska. V Ceské republice miizeme nalézt
celkem 8 verejnych mezinarodnich letist’. Konkrétné se jedna o letisté v Praze, Ostrave,

Brné, Pardubicich, Karlovych Varech, Mnichové Hradisti, Kunovicich a Vodochodech.

Letisté v CR lze klasifikovat mnoha zptisoby. Pokud chceme objektivni charakteristiku,
tak zvolime typologizaci podle mnozstvi ptepravené¢ho nakladu a cestujicich. V téchto
statistikach jasné dominuje mezi letisti v Ceské republice vefejné mezinarodni letiste
v Praze s 16,8 milionu cestujicich za rok 2018 (www.prg.aero, 2019).

K odstartovani nejvétsiho rozvoje zmitiovanych letist prisp&l vstup Ceské republiky
do EU v roce 2004. K tomuto roku doglo k ukonéeni &innosti statniho podniku Ceska
sprava letiSt’ a ke zméné vlastnické struktury. Letist€ v Brné, Ostravé a v Karlovych
Varech byly postupné prevedeny do vlastnictvi kraji, ve kterych se zminovana meésta
nachazi. Soucasn¢ se udala zména u provozovatelti danych letist. Jediné letiste, které
zistalo ve vlastnictvi Ceské republiky prostfednictvim majoritniho akcionate
(ministerstvo financi) je korporace Letist¢é Praha a.s.. Zménou vlastnické struktury
smerem do regiondlni sféry se oteviel prostor pro ¢erpani evropskych dotaci z fondi EU

a tim i znaénym inovacim v letecké dopravé v Ceské republice (mdér, 2019).

7.1 Dostupnost vybranych vefejnych mezinarodnich letist’ v Ceské republice z mésta
Plzné

Dostupnost letist’ miize byt velice dulezity parametr pii vybéru letisté jeho potencidlnim
klientem. Pro analyzu dostupnosti zvolil autor dv¢ letiste, které z hlediska dopravni
vzdalenosti z mésta Plzné vytipoval na zdkladé tohoto faktu a podle kterého nasledné
doslo k selekci. Zakladnim parametrem pro vybér téchto letist’ byla zvolena vzdalenostni
klienta letiSté¢ pii vybéru urcitého vzdusného pfistavu, prostfednictvim kterého zahdji
klient zacatek své cesty. Podle tohoto parametru byla vyhodnocena jako nejlepsi dveé ceska

letisté, ktera jsou nejvice dostupna z mésta Plzné.
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Jedna se o letist€ v Karlovych Varech a také 0 nejvétsi ceské Letisté Vaclava Havla
Vv Praze.

Pro analyzu dostupnosti vybranych vetfejnych mezinarodnich letist' byl pouzit mapovy
server mapy.cz a také datovy zdroj ArcCR 500 pro zobrazeni konkrétni vzdalenostni
dostupnosti na konkrétni letisté. Jako soucast analyzy byla spolu S dostupnosti jeste
znazornéna prumérna dopravni dostupnost dopravniho uzlu do ostatnich wuzli
ve sledovaném prostoru. Konkrétn¢ z mésta Plzn€ na vySe zminiované letiste.

7.1.1 Akcesibilita z mésta Plzné na Letisté Vaclava Havla v Praze

Letité v hlavnim mésté Ceské republiky je vibec nejvytizendj$im letistém v zemi.
Za rok 2018 odbavilo vice nez 16,8 milionti osob. Vétsina cestujicich, ktefi cestuji
z Ceské republiky, si jako start své cesty zvoli pravé Letisté Vaclava Havla v Praze.
Dojezdova vzdalenost na letisté z mésta Plzné se zda byt snadné z hlediska vzdalenosti
I kvality komunikaéni sité. Na jih od mésta Plzn¢ je lokalizovana kompletné dostavéna
dalnice D5 (podle evropského znaceni E50). Po této dalnici se na letisté nelze dostat.
Je nutné ve Ctvrti Praha - Zli¢in sjet z dalnice D5 a vydat se po prazském okruhu
znaceného jako DO.

Po prazském okruhu je nutné ujet dalSich piiblizn¢ 12 km (v zavislosti na ¢isle terminalu)
ze Ctvrti Praha — Zli¢in. Celkova vzdalenost ujetd b&hem cesty na letisté dle serveru
Mapy.cz je 91 km (v zavislosti na terminalu a vzdalenost je kalkulovana z centra Plzng¢).
Pro trasovani tohoto tiseku bylo zvoleno cestovani po placenych tsecich. Paklize bychom
zvolili cestu mimo placené useky, dostali bychom se na hodnoty okolo 93 km

(v zavislosti na cilovém terminalu).

Pokud klient bude chtit cestovat hromadné a nikoliv individualné&, nabizi se moznost
dopravniho spojeni pomoci dalkového autobusu. Dopravni spojeni dalkovymi autobusy
z mésta Plzné zajistuje nekolik spole¢nosti. Mezi dominantni dopravce patii spolecnost
Flixbus a Regiojet a.s.. Pro piepravu na letisté nemusi cestujici z letisté v Praze vyuzit
pouze silni¢ni dopravu. Druhy zptisob, ktery muze zakaznik vyuzit, je cestovani vlakem.
Pii tomto typu dopravy je nutné zvolit kombinovany zptisob dopravy. Spoleénost Ceské
dréhy a.s. nabizi kombinovany zptsob dopravy spojenim cestovanim vlakem na hlavni
nadrazi v Praze a odtud odjezd specidlnim autobusem smérem na letisté. Tato sluzba ma
nazev Airport Express a je provozovana kazdy den v pravidelném intervalu 30 minut vzdy

0d 6.30 (5:30 v opa¢ném sméru) do 22:00 (21:00 z letisté na nadrazi) (www.cd.cz, 2019).
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Hlavni nevyhoda cestovani z mésta Plzné na LetiSté Véaclava Havla v Praze je zavislost
na dobré priijjezdnosti silnicnich komunikaci, at’ uz pti vyuziti hromadné, kombinované
nebo individudlni dopravy. Dopravni zacpy jsou fenoménem dneSni doby. Mnozstvi
dopravnich prostiedkti pohybujicich se po dopravnich cestach je enormné velky a tim
vzrusta i pravdépodobnost dopravnich nehod, které mizou zastavit provoz na komunikaci
a tim 1 zamezit véasnému piijezdu na letisté. Dal$i nevyhodou pfi cestovani na vzdalenost

90 kilometri v ptipad¢ individuédlni dopravy je nutnost parkovani vozidla.

Letisté v Praze nabizi sluzbu Aeroparking, ktery je placend. Letist¢ Pardubice nabizi
parkovani zdarma po celou dobu pobytu v zahranic¢i a tim se stava z hlediska individualni

dopravy atraktivnéj$i nez letisté v Praze (www.airport-pardubice.cz, 2019).

7.1.1.1 Vypocet priomérné frekvencni akcesibility z mésta Plzné na Letisté Viclava

Havla v Praze

Pro lepsi ptehlednost je zde vypocitana prumérna frekvencni akcesibilita z mésta Plzné
na Letist¢ Vaclava Havla v Praze. Budeme analyzovat pocet jednotlivych spojeni mezi
dopravnimi uzly hromadné silniéni dopravy. Jako vychozi bod bylo zvoleno mésto Plzen,
konkrétné zastavka Plzen, CAN. Vypocet akcesibility byl proveden v obou smérech
(z Plzn€ do Prahy a z Prahy do Plzn¢).

JelikoZ neexistuje piimé spojeni z mésta Plzné na letiste, bylo nutné vypocitat akcesibilitu
jesteé ze stanice Praha - Zli¢in na Letisté Vaclava Havla v Praze. Tento dopravni uzel nebyl
vybran ndhodou. Stanice Praha - Zli¢in je nejcastéjSim vyuzivanym uzlem cestujicimi,
kteti cestuji z Plzn¢ hromadnou dopravou na letisté. Z toho diivodu byl vybran dopravni
uzel Praha - Zli¢in, odkud jezdi autobus méstské hromadné dopravy, pro ktery byla
akcesibilita vypocitana zvIast'.

Analyza akcesibility zahrnuje vice dopravnich spolecnosti. Jedna se o spole€nosti
Regiojet a.s., Flixbus. Dominantni dopravce na zapadé Cech spole¢nost CSAD autobusy
Plzen a.s. v soucasnosti nepofada pravidelna spojeni z mésta Plzn¢ do stanice Praha -
Zli¢in. Obsluhu dopravniho spojeni ze stanice Praha-Zli¢in na Letist¢ Vaclava Havla
v Praze obsluhuje Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy a.s. s autobusovou linkou
¢. 100. Pti vyuziti jinych dopravnich linek je nutny ptestup, a proto byla zvolena linka
¢. 100.
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Tab. ¢. 2 Pocet dennich ptimych spojeni prostiednictvim autobusové dopravy z vybranych
uzld do cilové destinace (Praha, Letiste¢ Vaclava Havla).

3

Po | Ut | St | Ct | Pa| So | Ne| ¥ | Ax«

Pocet spojti ze stanice Plzen, 23 | 21 | 22 | 21 | 22 | 15 | 16 | 140 20,00
CAN do Praha-Zlic¢in (/den)

Pocet spoji ze stanice Praha- 20 | 20 | 22 | 21 | 24 | 15 | 17 | 139 19,85
Zli¢in do Plzen, CAN (/den)

Pocet spojti ze stanice Praha- 72 1 69 | 69 | 67 | 71 | 68 | 65 | 481 |68,71
Zli¢in na Terminal 1 (/den)

Pocet spojti ze stanice Terminal | 69 | 68 | 68 | 65 | 70 | 66 | 64 | 470 | 67,14
1 na stanici Praha-Zli¢in (/den)

Pozn. Ax - primérna dopravni dostupnost dopravniho uzlu do ostatnich uzlt ve sledovaném prostoru
Y - znazornuje sumu dennich spojeni za tyden na sledované konkrétni trase

xzaokrouhleno na dvé desetinna mista

Zdroj: Vlastni zpracovani na zdkladé vysledki vlastni analyzy ze serveru Idos.cz

Zpracoval: Vaclav Tégl (2019)

7.1.2 Akcesibilita z mésta Plzné na letisté v Karlovych Varech

Dojezdova vzdalenost je o poznani lepsi z hlediska vzdalenosti neZ na LetiSté Vaclava
Havla v Praze. Zatimco na leti§t¢ v Praze se dostavame na hodnoty okolo 91 km
(v zavislosti na termindlu a jakou trasu volime), na cestu do Karlovych Varl na letisté
nam postaci neplacené trasy a kilometraz pouhych 78 km. V ptipad¢ individualni dopravy
na cest¢ z Plzné se vydame po silnici [/20, nasledn€ v TouZimi odbo¢ime na silnici 11/198,
dale pak v obci Bochov odbocime na silnici I/6. Trasa je vhodna zejména pro individualni
dopravu. Pokud bychom chtéli vyuzit hromadnou dopravu, musime se nejprve dostat
do centra Karlovych Varii pomoci dalkového autobusu a nasledné vyuzit méstskou
hromadnou dopravu Dopravniho podniku Karlovy Vary. Jako vychozi bod, totozn¢ jako
U analyzy letisté v Praze, jsme zvolili jako start nasi trasy hromadné autobusové dopravy
zastavku Plzen, CAN. Trasu obsluhuje pouze jedna dopravni spolecnost a tou
je spoleénost CSAD autobusy Plzeii a.s.. Pro piijezd dalkového autobusu je vyuzita
konec¢néd zastavka Karlovy Vary, Terminal, kde taktéz stavi spoj méstské hromadné
dopravy. Bohuzel u MHD je nutny jeden pfestup na stanici TrZznice a ndsledné linka ¢islo
8. nds zaveze az k letisti. Vyhodou letist¢ v Karlovych Varech stejné jako na letisti
v Pardubicich je fakt, Ze je zde parkovani zdarma. To trochu zvyhodnuje individualni
dopravu pted hromadnou dopravou. Naopak nevyhodou parkovisté je, Ze neni hlidané ani

pomoci kamerového systému.
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7.1.2.1 Vypocet prumérné frekvencni akcesibility z mésta Plzné na Letisté Karlovy

Vary

Tab. €. 3 Pocet dennich spojeni prostiednictvim autobusové dopravy z vybranych uzla
cilové destinace (Karlovy Vary, Letiste).

stanici KV, Terminal (/den)*

Po | Ut | St | Ct | Pa | So | Ne | ¥ | Ax «
Pocet spoju ze stanice Plzen, 9 9 9 8 9 8 8 | 60 | 857
CAN do KV, Terminal (/den)
Pocet spojt ze stanice KV, 8 8 8 7 9 8 8 | 56 | 8,00
Terminal do Plzen, CAN (/den)
Pocet spojt ze stanice KV, 7 7 7 7 7 5 5 | 45| 642
Terminal na Letisté (/den)*
Pocet spoju ze stanice LetiSté na 7 6 7 7 7 7 7 | 48 | 6,85

Pozn. *zaokrouhleno na dvé¢ desetinna mista, * nejedna se o pfimé spojeni — nutny piestup

AX - primérna dopravni dostupnost dopravniho uzlu do ostatnich uzli ve sledovaném prostoru
> - znazorniuje sumu dennich spojeni za tyden na sledované konkrétni trase

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé vysledkt vlastni analyzy ze serveru Idos.cz

Zpracoval: Vaclav Tégl (2019)

Pfi nutnosti piestupu v siti méstské hromadné dopravy Karlovych Vartl je spoj pocitan
jako jeden, i kdyZ se jedna o dvé nezavisle na sob& propojené trasy autobusti méstské
hromadné dopravy mésta Karlovych Vart. Pii cesté ze zastavky Karlovy Vary, Terminal
neexistuje jiny typ spojeni, nez je pravé prestup ve stanici Trzist€. Z toho divodu byly
dva spoje propojené jako jeden celek pro ucely analyzy frekvenéni dopravni dostupnosti

na letist¢ v Karlovych Varech.

V porovnani s frekvenci autobusovych spojeni do hlavniho mésta Prahy, tabulka ¢. 3 nam
udava daleko mens$i mnozstvi ptfimych spojeni do lazenského mésta Karlovy Vary nez
je tomu na nejvétsi Ceské Letistd Vaclava Havla v Praze. Je logické, Ze hlavni mésto Ceské
republiky je obhospodafovano daleko vétSim mnozstvim hromadnych prostfedki, nez
je tomu u Karlovych Vart. Hlavni mésto Praha tvoii v Ceské republice centrum
politického, kulturniho a socialniho Zivota. Krom¢ autobusovych linek se Ize do Prahy
dostat pomoci zelezni¢ni dopravy ze stanice Plzen Hlavni Nadrazi. Cesta mezi dvéma
mésty se stala po Zeleznici atraktivnéjsi i diky, vystavbé Ejpovického tunelu, ktery tvoii

nejdelsi Zelezni¢ni tunel v Ceské republice. Délka tunelu &inni 4150 m a piedstavuje

vyznamnou Zelezni¢ni stavbu v Plzenském kraji (Petr Jezek, 2019).
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8 Vymezeni zijmového tizemi potencialniho letisté

8.1 Charakteristika mésta Plzné

Mésto Plzei je velkomésto leZici na zapadé Cech. Podle poétu obyvatel, ktery zde Zije,
fadime mésto na &tvrtou pozici v Ceské republice po hlavnim mésté Praze, Brné

a Ostravé. Zije zde necelych 171 tisic obyvatel (CSU, 2018).

Historie mésta se datuje uz od sttedovéku. Mésto Plzen, jak jej zname dnes, bylo zalozeno
¢eskym kralem Vaclavem II. roku 1295 a to zejména jako dilezita obchodni kiiZzovatka
na cest¢ z Prahy do Bavorska. Mésto se podafilo vystavét témef na samotné hranici
slovanské a germanské kultury a tvofi spojnici mezi témito dvéma odlisSnymi kulturnimi
svéty. Vyborna dopravni poloha méla v minulosti za nasledek silnou ekonomickou
expanzi mésta. Plzen se v minulosti brzo stala tfetim nejvétsim a nejdtlezitéj$im méstem

v kralovstvi hned po Praze a Kutné Hote. V této dob¢ vznikly 1 vyznamné pamétihodnosti,

které jsou dodnes soucasti image mésta a také jednim z nejvétsich lakadel pro turisty.

V 19. stoleti se mésto proslavilo vyznamnou expanzi primyslu diky naleziStim
energetickych surovin jako je uhli. Tento obraz mistni krajiny si mésto uchovalo dodnes.
Pokud bychom méli v soucasnosti zhodnotit image mésta, ur¢ité dojdeme k zavéru,
ze Plzen je vnimana stale jako primyslové mésto, i kdyz se tato pozice pomalu za¢ina
transformovat. Ze socioekonomického hlediska primysl patii stale k nejvétSim
zaméstnavatelim obyvatel mésta. AvSak vzdélanostni struktura obyvatelstva se zadina
meénit stejné¢ rychle jakorozvoj mistnich univerzit, védeckotechnickych parkt
nebo samotné kultury a sportu. Tyto unikatni faktory vytvaii z mésta velmi atraktivni
prostiedi a dozajista tim i pfispivaji k vyznamnému postaveni nejen v naSi zemi,
ale i v Evropské unii, do které mésto spole¢né s Ceskou republikou bezesporu patfi.
Plzen je rovnéZ centrem podnikani a mistem, kam pfijizdi domdci i zahrani¢ni navstévnici.
Meésto Plzen je zndmé v zahrani¢i hlavné diky svym kulturné-historickym paméatkam
a potravinaiskému pramyslu. Vati se zde pivo zndmé po celém svété a zejména kvili tomu
ro¢n¢ navstivi mnoho domacich 1 zahrani¢nich turisti.

Pro tyto skupiny obyvatelstva ma mésto urcity handicap z pohledu dopravy. I kdyz ma
meésto vynikajici dopravni polohu, stale zaostava v kvalit¢ a mnozstvi dopravnich siti,

které se ve mésté nebo v okoli mésta nachazeji (Cada a kol, 2007).
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8.2 Vybrané fyzicko-geografické charakteristiky mésta Plzné

Poloha mésta Plzné je na zapadé Cech a je krajskym méstem stejnojmenného kraje.
Podnebi znaéné ovliviiuje poloha ve stfedu starého evropského kontinentu, daleko
od svétovych mofi a ocednil. Oblast se nachazi ve snizenin¢ Plzeniské kotliny na soutoku
Styi fek - Mze, Uslavy, Uhlavy a Radbizy.

Plzenska kotlina je denuda¢né akumulacni snizenina rozkladajici se na plose 240 km?.
Osa této kotliny smétuje od jihozapadu k severovychodu. Samotné mésto Plzen se nachazi
a zaplnuje témer cely severovychodni cip Plzenské kotliny.

Ptfi budovani mésta méla dostupnost vody znaény vyznam a sehrala nemalou roli
pii vhodné lokalizaci mésta. Z tohoto diivodu je mésto vybudovano na soutoku Ctyt fek.
Mésto obepina nékolik vrcholli a mésto se tak nachazi ve stfedu diive jmenované
snizeniny. Nejznaméj$imi vrcholy, které obklopuji snizeninu jsou Chlum (416 m.n.m),
Krkavec (504 m.n.m) a Radyné¢ (567 m.n.m) se znamou hradni zficeninou, ktera ¢astecné
tvofi 1 image mésta.

Georeliéf v centralni Casti mésta je malo promeénlivy a to v maximalnim rozmezi 100

vyskovych metri. Samotné centrum meésta lezi v primérné vysce 310 m.n.m. (Cada

a kol, 2007).

8.3 Vybrané socioekonomické charakteristiky mésta Plzné

8.3.1 Obyvatelstvo

K 1. 1. 2018 v mést& Plzni zilo 170 936 obyvatel (CSU, 2018). Ve srovnani s ostatnimi
mésty Ceské republiky je mésto Plzefi na &tvrtém mistd podle podtu obyvatel po Praze

(1294 513), Brn& (379 527) a Ostravé (322 419).

Z hlediska poctu obyvatel za¢alo mésto expandovat v 19. stoleti, kdy k vyraznému nartastu
obyvatelstva pfispéla primyslova revoluce. Dle Cady a kol (2007) ,, tento riist byl vyrazné
ovlivnén rozvojem nejvétsiho priimyslového podniku ve mésté - Skodovych zavodii”.
Rychly rozmach priimyslu mél za néasledek potiebu novych pracovnich sil a tim doslo
k vyznamnému zvétSeni poctu obyvatelstva ve mésté. Nejdynamictéjsi narist
obyvatelstva zaznamenalo mésto V posledni dekade 19. stoleti. V této dob¢ se Plzeii stava
étvrtym nejlidnatéj$im sidlem na tzemi soucasné Ceské republiky. Dalsi rozsifovani
prumyslové vyroby v prvni tietin€ 20. stoleti se znacné€ promitlo 1 v poctu obyvatel, ktery

se vV tomto obdobi i nadale zvySoval.
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Po druhé svétové valce ovsem jako v celé zemi dochazi k poklesu poctu obyvatel
a to zejména vlivem udalosti spojenych s valkou. V tomto obdobi dochazi k ubytku

obyvatelstva 0 5,1% viz graf ¢. 1 (Cada a kol, 2007).
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Graf ¢. 1 Vyvoj poctu obyvatel Plzné od roku 1869 do roku 2011 (podle s¢itani lidu)
Pozn. *V roce 1940 s¢itani lidu neprobéhlo

Zdroj dat: Cesky statisticky ufad, vefejna databaze, 2019

Zpracoval: Vaclav Tégl (2019)

8.3.2 Hospodai'stvi — zaméreni na sekundarni a terciarni sektor

Z ekonomické teorie vime, ze hospodafstvi mizeme d¢lit podle jednotlivych sektord.
Prvnim sektorem je odvétvi prvovyroby. Tento sektor se nazyva primarni a zaméfuje
se na prvotni zpracovani surovin a také tézbu. T&€zba surovin je pro rozvoj narodniho
hospodaistvi diilezitad, protoze ma potencial zasobovat surovinami dal$i hospodatsky
sektory mezi, které napt. patii sekundarni sektor neboli sektor primyslu. V této Casti
narodniho hospodafstvi probihd priimyslova vyroba z priméarnich surovin. Nésleduje
sektor sluzeb neboli terciarni sektor. Velikost tohoto sektoru ve stat¢ ma vypovidajici
hodnotu o urovni narodniho hospodafstvi. Udava se, Zze pokud mluvime o staté svétového
jadra, musi byt velikost terciéru v ndrodnim hospodafstvi vice nez 50%. Terciarni sektor
tvoti veskeré sluzby a lze sem fadit i cestovni ruch. Posledni sektor V ndrodnim
hospodafrstvi se nazyva kvartérni sektor. Do tohoto sektoru lze zallenit veskeré

vzdélavani, védu a vyzkum. Kvartérni sektor spotiebovava nejvice financnich prostredkii.
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Dochazi zde k vyvinu novych technologii a také vzdélavani pracovnik pro vSechny

jednotlivé sektory narodniho hospodaistvi.

Hospodatstvi mésta Plzné se v minulosti zaméfovalo zejména na pramyslovou vyrobu.
Tato primyslova vyroba se koncentrovala v bezprostfedni blizkosti Plzeiiské aglomerace,
kde se primysl zna¢n¢ rozsitil. Impulz k rozvoji sekundarniho sektoru na tzemi mésta
piispéla dobra palivoenergetickd zakladna. Tato energetickda zakladna byla postupné
vV minulosti vyCerpana a je proto nutné¢ dovazet suroviny do mésta a tim i zatéZovat

dopravni infrastrukturu (Cada a kol, 2007).

8.4 Plzen jako jadro metropolitniho regionu

Me¢sto Plzen je hlavnim jadrem Plzeiiského kraje nejen kvili vyborné dopravni poloze,
ale 1 diky silné koncentraci hospodaiskych aktivit v zdpadoCeském regionu. NejveEtsi
investofi se soustied’uji do prtimyslovych zén okolo krajského meésta a pfinasi tim
rozmanitou nabidku zaméstndni pro obyvatele mésta. V soucasné dobé se v okoli
zapadoceského mésta nachazi primyslové podniky orientované na vyrobu ¢i montovani
dilt a slouzi jako subdodavatelé pro nadnarodni korporace znamé po celém svéte.

Struktura primyslovych podnikd se postupné zafind ménit s nastupem primyslu 4.0.
Tento pramysl je charakteristicky plnou automatizaci bez potieby zasahu lidské sily.
Lidska ruka je potteba snad jen pii opraveé technologii a strojt, které produkuji zase dalsi
technologie a stroje pro rlznorodé vyuziti. Plzen je zndmé ve svE&té potravindistvim
a strojirenstvim. Najdeme zde zejména podniky zpracovatelského primyslu, které
spolecné tvoii hospodarskou patet zapadoceského regionu a krajského meésta Plzen.
V transformacnim obdobi se Plzen zacala postupné orientovat nejen pouze na prumysl,
ale rozvijel se zde i terciarni sektor neboli sektor sluzeb. Kromé sluzeb se ve mésta

rozvijela i znalostni ekonomika, ktera zde zustala do sou¢asnosti.

Plzen ma vyjime¢nou dopravni polohu — nachazi se na spojnici hlavniho mésta Prahy
(cca 90 km od Plzné mapovano z centra Plzn€¢ do centra Prahy.) a sousedniho Bavorska,
které se fadi k ekonomicky nejsiln€jSim regionim v Evropé€. Na hranici v ¢esko-
bavorském pohrani¢i je to pouhych 60 km, coz z Plzné tvofi vyznamnou dopravni
ktizovatku pravé na této spojnici.

K tomuto faktoru pfispiva také dokoncend dalnice D5 (E50 — podle zna€eni evropskych

silnic) a III. Zelezni¢ni koridor spojujici Zeleznice €. 170 a kterd ma celondrodni vyznam.
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Populané Plzeiisky kraj netvoii $pi¢ku podle zalidnéni kraji v Ceské republice,
1 kdyZ samotné mésto Plzen je ¢tvrtym nejlidnatéjSim méstem v porovnani s nejvetsimi

.....

tidaji ze stranky Ceského statistického uiadu.

Plzen je soucasti Plzeniského kraje a spolecné s JihoCeskym krajem tvoti region Jihozapad.
Tento euroregion je oznacen zkratkou NUTS 2. Euroregiony znamé pod touto zkratkou
maji mimo jiné funkci alokac¢ni pti prerozdélovani evropskych dotaci do regionti. Jestlize
srovname mésto Plzen a cely Plzeiisky kraj z hlediska pfimych zahrani¢nich investic,
muzeme jednoznacné fict, ze krajské mésto jasné¢ dominuje.

Jestlize chceme zjistit, zda-li je Plzeii jadrem metropolitniho regionu, musime
posoudit, jestli mésto pIlni metropolitni funkce. K tomu nam poslouzi fada kritérii, které

budou dale nadefinovany (Dokoupil v publikaci od Jurczek 2008).

1. Kontrolni a rozhodovaci funkce
V souvislosti s Plzni muZeme zminit napiiklad ,,Borska pole* lokalizovana
na jihozapad¢ mésta. Lokalizuji se zde narodni i nadnarodni primyslové podniky.
Pfeména oblasti na primyslovou zénu se realizovala mezi lety 1995 — 2005
rozkladajici se na plose cca 100 ha. Zodna se stala centrem pro mnoho firem
a vytvortilo se zde vice nez 12 tisic pracovnich mist. Nevyhodou je, ze se zde
nenachazi Gsttedi velké ¢asti mezinarodnich firem. V souvislosti s rozvojem letisté
V Plzni-Linich se pocita dle strategické uzemné planovaci dokumentace
S vystavbou nové prumyslové zony nedaleko letisté. O tento prostor mohou mit
zajem zejména firmy zaméfené na logistiku.

2. Konkurenéni a inovacni funkce
Funkce konkuren¢ni a inovaéni plni Zapadogeska univerzita (ZCU) a také
Lékarska fakulta Univerzity Karlovy (LFUK). Cilem téchto univerzit je
dlouhodob¢ vytvaret inovace a vyvijet nové technologie v zapadoceském regionu.
Z konkurencni a inovacni strategie vychazi i zalozeni védeckotechnického parku
Vv Plzni s klicovymi rozvojovymi projekty iniciovanymi a realizovanymi méstem
pramyslovych zén v republice. Park spolupracuje 1 se Zapadoceskou univerzitou
a spole¢nym cilem je hledani novych technologii a inovaci nejen pro zapadocesky
region, ale i pro cely svét. Kromé téchto instituci zde najdeme i vyvojova centra

firem jako je Panasonic AVC Networks.
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3. Funkce brany
Tato funkce pojednavé o Plzni jako o dopravnim uzlu na zapadé Cech. K tomuto
faktu pfispivd i dokoncend déalnice D5 nebo i to, Ze Plzen lezi na hlavnim
zelezniénim koridoru smérem na zdpad. Nachdzime zde 1 mnoho instituci, které
maji celonarodni vyznam — jako plzeniska radia ¢i nakladatelstvi Zapadoceské
univerzity nebo nakladatelstvi Fraus (Dokoupil v publikaci od Jurczek (2008).

4. ,,Symbolické funkce“
Jedna se zejména o kulturni a historickou funkci mésta. Ve mésté se kona mnoho
kulturnich festivali zaméfenych na hudbu ¢i film. Tyto festivaly maji mezinarodni
charakter a jsou v hledacku mnoha zahrani¢nich turist. Pro ptiklad si mizeme
uvést Pilsnerfest (navstévnost mnohdy i 40 000 osob), zaméfeny na oslavu uvarené
prvni varky plzenského piva nebo loutkovy festival Skupova Plzen. Mezi
symbolické funkce patii zejména podpora ideologie k méstu jako celku a ukazat
obcanlim, na co mizou byt pravem hrdi (Dokoupil v publikaci od Jurczek (2008).

Vrchol bylo vyhlaseni Plzné jako hlavniho mésta kultury 2015.

vvvvvv

dopravni dostupnost na Letist¢ Vaclava Havla v Praze, ale do budoucna s konceptem
rozvoje mesta je tieba pocitat s vybudovanim letisté v bezprostredni blizkosti mésta a tim

i posileni metropolitni funkce (Dokoupil v publikaci od Jurczek, 2008).

To samé musi nastat pii budovani vysokorychlostnich Zeleznic. Zvlast pokud mésto Plzen
lezi na spojnici Praha - Mnichov popi. Bavorsko. Funkce brany je nejduleZitéjsi.
Ma schopnost posilit vSechny ostatni metropolitni funkce a podpofit tim i budouci rozvoj
mésta. Kombinace vSech metropolitnich funkci zarucuje vznik metropolitniho regionu.
Meésto Plzen spliiuje vSechny vySe zminované podminky. Vybudovani letisté zcela jisté
se posili pozici Plzné jako jadra metropolitniho regionu, i kdyz zde mizeme nalézt silnou

konkurenci v podob¢ vetejného mezinarodniho letist¢ v Praze nebo letisté v mnichovské

metropolitni regiony vV SRN.

Mezinarodni letiSt¢ dokonce na Uzemi Plzeniského kraje a v bezprostiedni blizkosti
(11km) od mésta Plzné uz existuje, ale je stale nevefejné. V souladu s konceptem rozvoje
mésta pocitd spolenost obhospodafujici letist€¢ v Plzni-Linich s rozSifenim letisté
na plnohodnotné vefejné mezinarodni letisté. Investice do dopravy, ktera se zda byt
budoucnosti svétové ekonomiky rozhodné neni k zahozeni a zarucuje budouci prosperitu

regionu i mistnich obyvatel.
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8.4.1 Existujici vymezeni plzefiské metropolitni oblasti

Plzenska metropolitni oblast je ve strategii ITI definovana jako nova sidelni jednotka,
V niz se uplatiuji odlisné vztahy nez v okolnim prostoru. Oblast mizeme charakterizovat
vzajemnymi vVazbami, pii kterych dochazi K sjednocovani okolnich obci s ¢asti vétsich
mést a vytvoreni tim urbanizovaného izemi (souvislé zastavby), pficemz se predpoklada
existence dojizd’ky do jadra regionu za praci, za vzdélanim a jinymi sluzbami, které jsou
standardné alokované v jadru oblasti. Vize pfi utvafeni téchto oblasti je vytvofit silny

konkurenceschopny region, ktery udava smér cilového stavu v oblasti (mmr.cz, 2019).

Pro vy¢lenéni plzeniské metropolitni oblasti nam bude slouzit vySe zmifiovana strategie
ITI. Jedna se o nastroj, ktery vychazi ,,ze Strategie Evropa 2020 a podobnych dokumentii
evropské i ndarodni tirovné . Na uzemi CR jsou nové definovany tzv. metropolitni oblasti,
které¢ vznikly podle nasledujicich podminek. Prvni kritérium pro vznik metropolitni
oblasti je pocet obyvatel. Aby plzeiiska metropolitni oblast mohla spliiovat tento parametr
a zafadit se mezi metropolitni oblasti Ceské republice bylo nutné vymezit uréity pocet
obci s odpovidajicim poctem obyvatel zijicich na izemi téchto vyé¢lenénich obci. Jednou
Z podminek pro vznik metropolitni oblasti je pocet obyvatel ptesahujici hodnotu 300 000
tisic. Plzeniska metropolitni oblast sdruzuje 117 obci, aby spliovala tento parametr.
Zde v téchto obcich zije trvale 309 395 obyvatel. S poc¢tem obyvatel souvisi i zalidnéni,
které ¢ini Vv plzenské metropolitni oblasti 227 obyv./km2. Plzenska metropolitni oblast

vymezena pomoci okolnich obci se rozklada na plose 1 364 kmz2.

Obr. ¢. 4 Vymezeni plzeiiské metropolitni oblasti pro ITI strategii

Pievzato: https://lwww.mmr.cz/cs/Microsites/Uzemni-dimenze/UD-typy/Integrovane-
nastroje/IT1/Plzenska-metropolitni-oblast
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8.4.2 Srovnani plzeiiské metropolitni oblasti S metropolitnimi regiony v Bavorsku

Nejen mésto Plzen, ale i cely region je orientovany na zpracovatelsky pramysl a je jen
vV malé¢ mife orientovany na védu a inovace, tomu také odpovida struktura primyslu
v zdpadoCeském regionu. V soucasnosti se v okoli mésta Plzn€ soustied’'uji zejména
u védeckych, inovacnich center a parkd soustfedovanych kolem hlavni centraly
nadnérodnich korporaci. Plzeiisky kraj spolu s krajskym meéstem Plzeii maji obrovskou
vyhodu v dopravni poloze. ZapadocCesky region sousedi s jednim z nejsilngjSich
hospodaiskych regionti v Evropé, ale i ve svéte. Tento region je soucasti 16. spolkovych
republik (Bundesland) a jeho cely nazev zni Svobodny stat Bavorsko (Freistaat Bayern).
Bavorsko piedstavuje vyznamného strategického partnera pro region zapadnich Cech, ale
I celé republiky. Region na jihovychodé spolkové republiky Némecka je silnym
hospodaiskym partnerem. Svobodny stat Bavorsko obyva 1 407 056 obyvatel. Zatimco
cely Plzensky kraj dostihuje hodnoty zalidnéni 578 423 a samotné krajské mésto 171 tisic

obyvatel.

Hospodaiskymi a metropolitnimi centry Bavorska je hlavni mésto Mnichov (Miinchen)
spolu s dal§im metropolitnim regionem Norimberk (Niirnberg). Tyto dva metropolitni
regiony predstavuji primyslovda a metropolitni centra v Bavorsku. Vizualizaci

metropolitnich regionti v SRN ukazuje podrobnéji piiloha A.

Samotné Bavorsko je nejrozvinutéjsim hospodaiskym centrem SRN. Bavorsko
celoevropsky a ¢aste¢né i celosvétoveé zaujima piedni misto v oblasti védy, vyzkumu
a inovaci. (biotechnologie ¢i nanotechnologie). Soustied'uje se zde i automobilovy
a elektrotechnicky prumyslu z celého Némecka. Bavorsko potazmo cely metropolitni
regiony predstavuji velice dulezité regiony. Koncentruji se zde vyznamné firmy, jako jsou
BMW, Audi, Bosch nebo Siemens. Ke koncentraci hospodarskych gigantd prispiva také
podpora Bavorské vlady, kterd vyclenila na roky 2014-2020 tzv. ,,Drei-I-Strategie*

(,,Strategii tiech I — Investice - Internacionalni konkurenceschopnost a inovace*®).

Na modelu Bavorska a Plzenského kraje miiZzeme vidét jistou podobnost. Oba regiony
tvoii hospodaisky silné celky své zemd. Ceské hospodaistvi vykazuje uréitou
podobnost hospodarstvi némeckému. Plzenisky kraj na rozdil od Bavorska zaostava
v rozvinutosti hospodaiskych aktivit, do kterych mimo jiné patii i doprava. V Bavorsku
nachazime vysokorychlostni Zeleznice, v Plzni a samotném Plzefiském kraji tomu

tak stale neni.
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8.5 Dostupnost letecké dopravy v okoli mésta Plzné - soucasnost

Letecka doprava je v zdpadoceském regionu malo rozsitena. Nachazi se zde pouze jedno
nevefejné mezinarodni letisté v Linich a 7 vefejnych vnitrostatnich letist. Mimo jiné
Vv kraji najdeme i tzv. SLZ plochy pro potfeby sportovniho 1étani. V soucasné¢ dobé
na tzemi kraje neexistuje zaddné pravidelné letecké spojeni a letiSté jsou vyuzivdna
zejména pro sportovni vyuziti a nepravidelné lety (Matuskova a kol, 2014).

Nabidka vefejnych vnitrostatnich letist’ je ovsem rozmanita. Letisté si rozélenime podle
»pevnés a  travnaté“ piistavaci a vzletové drahy. V sou€asné dobé najdeme na uzemi
Kraje pouze vnitrostatni letisté, které disponuji ,,travnatou” vzletovou nebo pristavajici
drahou. Do této kategorie miizeme zatadit letisté s nazvem Plasy, jehoz zkratka je LKPS,
Rokycany (LKRY), Letkov (LKPL), Klatovy (LKKT), Statkov (LKSA), ErpuZice
(LKER), Tachov (LKTD). Ostatni letisté, i kdyZ zde najdeme zpevnénou piistavaci drahu,
fadime do kategorie SLZ plochy. Jedna se o plochy pro sportovni 1étajici zafizeni u obci
Kftizenec, ChotéSov, Plesnice a Lochousice. Kromé vnitrostatnich letist’ v Plzeiiském kraji
najdeme také nevetfejné mezindrodni Letisté Plzen-Ling, které disponuje jednou vzletovou
a piistavaci drahou z betonového povrchu o rozmérech 245060 metri. Na letistich
Vv Plzeniském Kraji mimo jiné ptisobi mnoho leteckych aeroklubu, které se staraji o ¢innost

letist’ (Aeroweb.cz, 2019).

Statut letisté (2019)
< Mezindrodni letiste

< Vnitrostatni letiste

- Okresy

Zpracoval: Vaclav Tégl
Zdroj dat: ArcCR 500

e km ) Datum: 17.03.2019

Obr. €. 5 Rozmisténi letist’ v okresech Plzeiiského kraje
Zdroj: Vlastni zpracovani dle dat z ArcCR 500

49



9 Analyza neverejného mezinarodniho L eti§té Plzen — Liné

LetiSt¢ muizeme povazovat za misto nachdzejici se na kiizovatce transevropskych
ale i mistnich siti. Leti§t¢ uz nejsou jen mista, kde letouny vzlétavaji a pfistavaji, ale stala
se vyznamnymi podniky s tzemnimi dopady a funkénimi duasledky, které zasahuji
do metropolitnich oblasti. Uloha infrastruktury jako faktoru riistu a rozvoje zemi
aregionu je velice klicova. Letisté mizeme povazovat za strategické misto z dtivodu toho,
jakym stylem letecka doprava propojuje rtizné tizemi. Pro mésto a metropole jsou dilezita
vykonnd letis§té z divodu jejich konkurenceschopnosti. Letist¢ pro region piedstavuje
vypovidajici funkei, jakym stylem si region vede.

Pokud si region vede hospodaisky $patné, dokaze se to projevit na letisti samotném hlavné
Z hlediska poctu spojeni mezi dopravnimi uzly a tim i ztraty inovacni funkce v regionu.
Lokalizace letisté podnécuje 1 dalsi aktivity v regionech jako je cestovni ruch. Existence

silného mezinarodniho letis$té podnécuje region k dalsimu rozvoji (Boquet, 2018).

Jak uz jsme zjistili v pfedchozi kapitole, tak leteckd doprava na uzemi Plzenského kraje
je malo rozSiftena. Nachéazi se zde pouze jedno letisté, které odpovida technickymi
parametry takové Urovni, aby obdrZelo statut nevefejného mezinirodniho letisté
a zaroven vetejné¢ho vnitrostatniho letisté. Toto letiSté je znamé pod nazvem Plzen-Lin¢
(LKLN). Letist¢ na jihozapad od mésta Plzn¢ je jediné letisté v okoli mésta Plzné, které

se muze do budoucna pysnit statutem vefejného mezindrodniho letiste.

Letisté se nachazi u stejnojmenné obce Liné. Jedna se o letisté, které bylo ptivodné
zalozené jako vojenské letiSté€ po druhé svétové valce v roce 1952. Armada toto letiSte
puvodné pojmenovala jako Letisté Plzen - Dobfany, ale postupné letisté prebralo nazev
Letisté Plzen-Ling a tento nazev zustal az dodnes. Letisté mtizeme nalézt 11 kilometri
jihozapadné od krajského mésta Plzen, coz pro letisté¢ vytvari velky potencidlni rozsah

klientl a tim padem miiZeme o letiSti mluvit jako o letisti s velmi nadéjnou budoucnosti.

Letisté disponuje jednou betonovou vzletovou a pfistavaci drahou o rozmérech 2450x60
metrii nachazejici se v nadmotské vysce 362 metrti nad mofem. Technickd vybavenost
je na velmi dobré urovni, i kdyZ by v soucasné dobé pottebovala modernizaci. Proto také
ma letisSté statut nevefejného mezinarodniho letiSté. Tato skutecnost by se mohla uz
na jafe 2019 zménit. Provozovatel letisté usiluje o charterové lety, tedy lety na objednavku

(Plzensky denik, 2018).
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9.1 Vlastnické struktury a historie letisté

Historie letisté je velmi bohata. Od jeho zaloZeni v roce 1952 do roku 1995 bylo letisté
pod spravou Ceskoslovenské lidové armady, od roku 1990 uz jen Ceskoslovenské armady
a po rozdéleni Ceskoslovenska bylo letiité pod spravou armady CR. Od roku 1996 ziskalo
letisté¢ statut vefejného letiSt€ pro vnitrostatni lety a zaroven statut nevefejného

mezinarodniho letiste.

Rok 1996 je vyznamnym milnikem v historii letisté. V tomto roce, konkrétné 25. ¢ervna
1996, uzaviela spolecnost PlaneStation Pilsen s.r.o. s ministerstvem obrany ceské
republiky smlouvu o najmu letisté v Linich. Tato najemni smlouva platila do roku 2013,
kdy se od ni ministerstvo obrany Ceské republiky rozhodlo odstoupit z divodu nenaplnéni
podminek uvedenych ve smlouvé. Podle ¢lanku na novinky.cz ministerstvo pozadovalo
vyplaceni finan¢ni kompenzace za tdajné zmaieni projektu modernizace letisté, aby zde

mohly vzlétat a pristavat i vétsi dopravni letadla typu Boeing 737 nebo Airbus A320.

Najemce na protest dokonce piestal platit ndjemné, coz majitel povazoval za hrubé
poruseni smlouvy. Celkova pohleddvka, kterd vznikla na zédklad¢ dluzného najemného,
¢inila témef 50 miliond korun. Spole¢nost PlaneStation Pilsen s.r.0. i po vypovézeni
najemni smlouvy odmitla leti$t€ opustit a vyuziva ho i nadale. O letisté v Plzni — Linich
ma velky zajem kraj, ktery jiz projevil velky zajem i v minulosti. Pfevedeni letisté
do vlastnictvi kraje komplikuje soudni spor mezi ministerstvem obrany a provozovatelem
letisté. Kraj, ktery chce letist¢ do vlastnictvi ziskat, musi pockat na rozhodnuti soudu.
Plzenisky kraj se snazi v meziCase zpracovat rozvojovou studii, ktera posoudi letisté a jeho
potencidl. Kromé kraje vidi v leti$ti potencial i ministerstvo obrany, které by chtélo
zachovat mezinarodni provoz. S leti§tém ani armada nemiiZze nic dé€lat a musi se vyckat
na vyfeseni soudniho sporu. Soudni spor trva od roku 2014 a zatim neni zcela vyfesen
(Magazin letisté Ceské republiky, 2019). Soud prozatim nafidil doplatit obcim dluzné
najemné ze strany majitele letiSte. Provozovatel se tak vyhne uhrazeni pohledavky a mtze

planovat renesanci letisté (Novinky.cz, 2019).

Spor vede ministerstvo obrany (majitel letist¢) na dvou frontach — s provozovatelem letisté
a okolnimi obcemi, kterym byly navraceny pozemkKy Vramci navratu historického
majetku obci s tim, Ze ministerstvo obrany uziva pozemky pro organizacni slozky statu.
Jelikoz ministerstvo obrany pronajalo na desitky let letist¢ s ptilehlymi pozemky
komer¢ni spole¢nosti, musi okolnim obcim doplatit ndjemné v fadu desitek milionti

korun.
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Dle ¢lanku na Novinky.cz ministerstvo obrany pronajalo aredl na 99 let spolec¢nosti
PlaneStation Pilsen s.r.0. Soudni spory trvaji vice nez 5 let. K obratu a vyfeseni kompletné
vSech sporti by mohlo dojit na jate roku 2019, kdy spole¢nost PlaneStation Pilsen S.r.o.
planuje otevieni letiSt€ pro mezinarodni lety. V soucasnosti letisté slouzi pro letadla
do maximalni kapacity 20 osob, to by se mohlo ale zacit pomalu ménit a letisté by slouzilo
prozatim pro charterové lety (lety na objednavku). VSe zavisi na ziskani licence, kterému
je provozovatel letisté velmi blizko. Letisté by zcela jisté¢ vyuzili plzensti podnikatelé,
cestovni kancelare, ale také plzensti sportovci. Letisté disponuje jednou pfistavajici
drahou, ktera vyhovuje pro ziskani této certifikace. I kdyz draha vyhovuje, spole¢nost
provozujici letisté planuje do budoucna jeji rozsifeni az na 3100 metri (Plzensky denik,

2018).

9.2 Potencial oblasti Letisté Plzei — Liné a jeji dopravni dostupnost

V okoli letisté se nachazi univerzalni komercni zoéna TransPark Plzen. Jedna se o projekt
vyuzivajici cca 400 ha “brownfields” pro pfeménu na ekonomicky vyuzitelné plochy.
Vyhodou toho priimyslového parku je, Ze lezi na kiiZovatce cest Zeleznicni, silni¢ni
(dalnice D5) a letecké dopravy. Vlada Ceské republiky zafadila zmifiované tzemi
mezi strategické rozvojové zony. Podobnym zptisobem byla oblast klasifikovana i v ramci
Plzenského kraje. V oblasti se dale nachazi vice nez 300 ha nezastavéné plochy vhodné
pro komer¢ni vyuziti nebo bytové jednotky. Dle uzemniho planu je oblast vhodna
pro vyuzivani standardnich komercnich aktivit, jako jsou primyslova vyroba, vyzkum,
vyvoj, obchod, opravarenstvi, logistika ¢i doprava. Soucasti toho muzou dale
byt napiiklad hotely, vystavni a konferen¢ni saly, relaxaéni aktivity nebo jiné podobné

aktivity spolecenského charakteru.

Koncept TransParku Plzen umozni skladovat (vCetné celnich skladt), obchodovat,
vyrabét ¢i provadét mezioborové kooperace na jednom misté s minimalnimi naroky
na dopravu. Potencial oblasti nartistd diky lokalizaci mezinarodniho letist¢. To umoznuje
prekladky zbozi a tim se vyrazné zjednodusuje logistika produktt. Vyskyt celniho skladu
umoziuje prekladku materialu ¢1 zbozi pfimo v misté, coz znaéné zjednodusuje celni
odbaveni.

Vize TransParku Plzen je dle odbornikli ovéfena a pokladéna za redlnou. Znacny pocet
podnikatelskych subjektl jiz dnes operuje v oblasti aredlu. Potencidl arealu

se zatraktiviiuje vyskytem mezinarodniho letiSté, které umoziuje i lety mimo tizemi EU.
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Projekt TPP (TransPark Plzen) je otevien zainteresovanym subjektim a je koncipovan

pro postupné a perspektivni investovani. Existence tohoto projektu zatraktiviiuje tizemi

-----

9.2.1 Dopravni dostupnost

Letisté¢ se nachazi na jihozapad od Plzné a ma skvélou dopravni polohu. V sousedstvi
letiSté se nachazi frekventovana dalnice D5 (E50 podle evropského znaceni), coz déla
z letisté velmi zajimavy objekt. Spole¢nost provozujici letisté intenzivné jedna o napojeni
mezinarodniho leti§t€¢ a rozvojové zony na délnici DS pfimo pies obec Nova Ves.
Napojeni rozvojové oblasti a letisté na dalnici D5 Cini rozvojovou oblast strategicky

vyhodnou pro logistické spolecnosti.

Pro ptijezd k letisti a do prostor rozvojového tizemi Vv soucasnosti slouzi komunikace 1/26
s naslednym napojenim na I11/0267 prochézejici obci Cerveny Ujezd. Tato trasa je vhodna
pro uzivani osobni i nakladni dopravy. Kromé¢ silni¢ni dopravy se v lokalité¢ vyskytuje
1 Zelezni¢ni doprava. Lokalita rozvojové oblasti je napojena pomoci vlecky S ndzvem
KX Ling¢, ktera tstni na celostatni trat’ ¢. 180. Provoz tohoto napojeni povolil Drazni urad
v roce 1998. Trat je pravideln€ udrZzovana a spravovana v ramci piedepsanych lhit.
Délka zelezni¢niho napojeni je pfiblizné 3,9 km. V rozvojové oblasti je trat délena
na koleje A a B. Kolej A je ukoncéena ve stacisti pohonnych hmot pro potieby letisté. Kolej
B v soucasnosti slouzi pro vykladani zkapalnéné¢ho plynu u vykladacich ramp k tomu
uréenych. Okoli vleCky umoznuje dalsi rozsiteni kolejové soustavy a tim i zvétSeni
kapacity pro ucely kolejovych vozidel pohybujici se po vlecce. Provoz a obsluhu zajist'uje

spoleénost ZPK Plzeti s.r.o.

Pro vymezeni dopravni dostupnosti letisté lze pouzit metodiku, ktera pojednava
o stanoveni dojezdové vzdalenosti k letiSti. Bude se jednat v podstaté o stanoveni Casové
dostupnosti v kartografickém zobrazeni. Pro potfeby stanoveni ¢asové dostupnosti byla
zvolena vzdalenost 100 kilometrt. Tato vzdalenost byla vymezena na map¢ pomoci vrstvy

obce - polygony. V ptipad¢ Pardubic i Plzné byla zvolena totozna metodika zpracovani.

Dojezdovou vzdalenost na prozatim nevetejné mezinarodni a zaroven vefejné vnitrostatni
letisté 1ze podle obrazku €. 6 hodnotit jako vyhovujici az vynikajici. Jizni ¢ast plzenské
aglomerace se nachazi v dojezdové vzdalenosti 0-15 minut od letisté v Plzni-Linich.

Severni ¢ast plzenské aglomerace se nachazi uz v kategorii 16-30 minut. I kdyz je tato

délka dojezdu dvojnasobnd nez pro jizni ¢ast meésta, tak stale je tato doba hodnocena
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jako vyhovujici zvlaste diky relativné dobré kvalité dopravnich cest, které 1ze v Plzni najit.
K tomuto faktu pfisp&je i v soucasné dobé rozestavény zédpadni okruh, ktery velmi ptispéje
k dopravni dostupnosti potencialniho letist¢ ze severni ¢asti mésta bez nutnosti projizdét
centrem. Pokud bychom chtéli zhodnotit delsi dojezdovy usek naptiklad z dalSiho silného
hospodatského centra v Plzenském kraji jako je mésto Rokycany, tak potencialni klienti

maji daleko lepsi dostupnost (do 30 minut, kdyZ se vydaji po délnici tak samoziejmée

v

mén¢) nez kdyz by se vydali na Letisté Vaclava Havla v Praze. Na nejvétsi ceské letiste
je dojezdova vzdalenost pomérn¢ dobra, kdyz bychom se vydali po placenych usecich.
Pti jizd€ po dalnici se na leti§t€ mlizeme dostat pii idedlni dopravni situaci uz za hodinu
Cistého ¢asu. Komplikace by nejspi§ nastala, kdybychom nemohli vyuzit placeny tsek.
V tomhle piipadé se dostavame na dojezdovou dobu vice nez hodinu a 40 minut (Mapy.cz,

2019).
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Obr. €. 6: Dostupnost dle dojezdové vzdalenosti z obci v maximalni vzdalenosti 100 km
od Letisté Plzen-Ling.
Zdroj: Vlastni zpracovani dle dat z ArcCR 500
Obyvatelim velké ¢asti Plzefiského kraje by zcela jisté dle vzdalenosti dostupnosti vice

vyhovovalo letisté v Plzni. Zvlast kdyz bychom mluvili o fenoménu dnesni doby a tim

jsou dopravni zacpy, které jsou silnym ohroZenim pro cestovani na dlouhé vzdalenosti.
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10 Analyza veiejného mezinarodniho Letisté Pardubice

10.1 Informace o regionu

Jedna se o region, ktery se rozprostira ve vychodni ¢asti Cech. Rozloha tohoto kraje &ini
4519 km?coz je 5,7% rozlohy CR. Najdeme zde rtiznorodé piirodni podminky.
V oblasti kolem feky Labe se rozléha tirodna polabska nizina, ktera se vyznacuje idealnimi
piirodnimi i klimatickymi podminkami pro pé&stovani plodin. Uplnym opakem niZiny
je horsky reliéf, ktery najdeme v severovychodni a jizni ¢asti kraje. V severovychodni
¢asti se rozprostiraji Orlické hory a nejzapadnéjsi svahy Hrubého Jeseniku. Jih tvofii
Zd’4arské vrchy a Zelezné hory. Primysl je v kraji ve velké mife rozsifen. Najdeme zde
strojirenstvi, potravinafstvi, ale také chemicky, textilni a elektrotechnicky pramysl.
V regionu je zna¢né rozsifen i cestovni ruch. Hlavnim cilem turistt je zamek v Litomysli,
ktery je zapsan na seznamu svétového kulturniho dédictvi znamého jako UNESCO.
Kraj ma z hlediska dopravy hor$i dopravni polohu nez kraj Plzensky. V kraji se nachazeji
vyznamné Zelezniéni kiizovatky a to konkrétné v krajském mésté Pardubicich a v Ceské
Tiebové. Pardubicky kraj na severu sousedi s krajem Kralovéhradeckym, ktery
je z hlediska letecké dopravy velmi omezen. V celém kraji totiz neexistuje zadné vetejné
mezinarodni letist¢ a veskerd letecka doprava se musi uskutec¢iiovat ve spadové oblasti

Pardubického kraje, coz je pro tento kraj strategicka vyhoda.
10.2 Zakladni adaje o letisti v Pardubicich

Z hlediska vytizenosti se jednd o &tvrté nejvetsi letisté v Ceské republice. V minulosti
bylo zaloZeno se statutem vojenského letisté. To dnes jiz zcela neplati a podle internetoveé
stranky Aeroweb, se jednd o letiSté s dvojim ur€enim. LetiSté je vyuZivano jako vetejné
mezinarodni leti§t€¢ uréené k odbaveni zejména civilnich letli, ale také pro vojensky
provoz a vycvik piloti.

Co se tyka vlastnické struktury, tak letist¢ v Pardubicich obhospodatuje korporace EAST
BOHEMIAN AIRPORT a.s. Tato akciova spolecnost je sdruzenim dvou majoritnich
akcionai. Nejvetsi pocet akcii (66%) vlastni Statutdrni mésto Pardubice s Magistratem
meésta Pardubice. Druhym nejvétSim akcionafem s podilem 34% je Pardubicky kraj.
Spolecnost EBA a.s. ma uzavienou dlouhodobou smlouvu o uzivani letist¢ s Armadou
CR. Vojenska &ast, ktera se na letisti nachazi, obhospodatuje a provozuje Armada Ceské

republiky - Sprava letisté Pardubice.

55



Ta ma starosti veskeré technické a radiologické vybaveni, sluzby leteckého provozu,

meteorologicky servis, ale 1 sluzby pozarni a zdchranné slozky.

Technickd infrastruktura letist¢ obsahuje jednu vzletovou a piistavaci drahu o rozmérech
2500 M x 75 M s oznacenim RWY 27/09 4D. Dale zde najdeme svételné a radiologické
vybaveni, které¢ umoziiuje neomezeny provoz a také celkem plochy pro stani az 4 letadel
soucasné (airport-pardubice.cz, 2019). V roce 2016 byla zahajena vystavba nového
terminalu pro rozsifeni a zmodernizovani technické vybavenosti letisté. Oficialni stranky
letist€ uvadi celkové parametry, které zahrnuji ,, budovu terminalu o rozmerech 160,0 X

46,0 m a zastavénou plochu cca o rozmérech 6 120 m?*.
10.3 Historie letisté

Rok 1994 se poji se vznikem spolecnosti EBA a.s., ktera méla za cil provozovat
a vyuzivat (diive vojenské) letist¢ pro civilni provoz. Do tohoto roku nebylo mozné
z politickych a vojenskych divodi provozovani letisté¢ pro civilni ucely. V roce 1995
ziskala spole¢nost EBA a.s. od Ufadu pro civilni letectvi licenci k civilnimu vyuZivani
letist€ v Pardubicich. K zahdjeni provozu doslo 18. 5. 1995. Privatni spolecnost EBA a.s.
ptesla ze 100% po sedmi letech do vlastnictvi mésta Pardubice a také z Casti do vlastnictvi
Pardubického kraje, vice viz ptfedchozi kapitola. V roce 2012 letiSt€ expandovalo
a vybudovala se technicka zakladna pro civilni letadla a doslo k rozsifeni ploch pro pohyb

letadel.

Letiste se specializuje zejména na nepravidelna leteckd spojeni béhem letni letové sezony.
Prvni charterové lety se uskuteénili do Recka a Bulharska v roce 1996. Od té doby doglo
K rozsifeni poptavky po letnich dovolenych a letisté obsluhuje lety nejéastéji
do sttedomoiskych destinaci. Z letist¢ v Pardubicich se béhem letni sezony nejcastéji 1éta
do atraktivnich destinaci, jako je Rhodos, Kréta, Mallorca nebo Tuniska Dzerba.
Nejcastejsimi klienty, kteti si objednavaji charterové lety, jsou cestovni kancelare, které
vozi své turisty do primoiskych destinaci. Letisté¢ obsluhuje od roku 2006 i pravidelné
linky. Konkrétné se jedna o linky do Moskvy a Petrohradu, které se uskute¢nuji dodnes
a tvofi patef pravidelného leteckého spojeni z Pardubic (airport-pardubice.cz, 2019).
Armada CR leti§té neopustila, ale jen uvolnila misto pro civilni provoz. Letists je stale

vojenskou zakladnou jako zalozni vojenské letisté (Ct, 2019).
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10.4 Dopravni dostupnost, spadova oblast a prepravni statistiky letiSté

v Pardubicich
10.4.1 Dopravni dostupnost a spadova oblast letisté

Letisté v Pardubicich se nachazi v jihozapadni ¢asti mésta Pardubic, nedaleko méstskych
¢tvrti Svitkov a Popkovice. Samotné centrum krajského mésta je vzdalené 5 kilometrd,
coz poskytuje letisti znacnou vyhodu. Dojezdova vzdalenost letisté v Pardubicich je podle
poradenské spolecnosti KPMG ve srovnani s jinymi vefejnymi mezinarodnimi letisti
v Ceské republice nejkratdi. V Ostravé je dojezdova vzdalenost 35 kilometrii, v Brng
14 kilometr a v Karlovych Varech 7,5 kilometru. KdyZz budeme mluvit o méstské
hromadné dopravé az k termindlu letiSté, tak v této kategorii opét vitézi letisté
v Pardubicich. Pfesun autobusovou linkou na letist¢ v Pardubicich trva pouhych 8 minut
oproti tfeba v Ostravé, kde trva pfesun dokonce 50 minut. Kdyz srovname dal$i vefejné
mezinarodni letist¢ v zemi, tak se dostaneme na hodnotu 30 minut v Karlovych Varech
a 20 minut v Brné. Nevyhodou se na prvni pohled miize zdat blizkost umisténi letisté
k méstské zastavbé, ktera miize byt obtézovana neustalym hlukem pfi startech a ptistanich
letadel. Problémy s hlukem mistni obyvatelé nemaji takové diky dobré orientace letisté

k méstu (IDNES.cz, 2013).

vvvvvv

Cim vé&t§i je pocet obyvatel v oblasti, tim je i v&t§i pocet potencialnich zakazniki
a uzivatell letecké dopravy. Na tento faktor taktéz berou hlavni ztetel letecké aerolinky,
pro které je tento faktor klicovy. Pokud za¢ne urcitd aerolinka operovat v dané oblasti,
tak cilen¢ se zamétuje na faktory, ve kterych vidi nejvétsi potencial, aby zaujal potencialni
klienty a tim zajistil 1 generovani piijmda.

Dopravni dostupnost letist¢ v Pardubicich je vynikajici. V kralovéhradeckém kraji
se nenachazi 7zadné mezinarodni letiS§t€¢ a tim letiSt€¢ v Pardubicich ziskava jinou
vyznamnost, nez kdyby pouze letisté operovalo pro Pardubicky kraj. Kralovéhradecky
kraj se nachazi na severu od letis§t€ Pardubicich a oba kraje propojuje i totozny systém
vetejné dopravy zndmy pod nazvem IREDO. Jednd se o integrovany dopravni systém

spojujici autobusovou a zelezni¢ni dopravu obou krajt.

Dojezdova vzdalenost z velké ¢asti kraje na letisté je dobra, i kdyZz se v okoli letisté
(jako je tomu u letist¢ v Plzni-Linich) nenachazi zadna dalnice. Nachazi se zde jedna

silnice I. tiidy, ktera se vyskytuje v bezprostiedni blizkosti letiste.
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Pfevazna cast Pardubické aglomerace se nachdzi v dojezdové kategorii 0-15 minut.
Atraktivité leti§t€ samoziejmeé jesté prida Spatna dostupnost nejvetsiho Ceské letisté a tim
je Letisté Vaclava Havla v Praze. Dojezdova vzdalenost az na Letisté Vaclava Havla v
Praze po komunikacich je ptiblizn¢ 147 km z centra Pardubic a vice nez hodinu a ptl jizdy
automobilem (Mapy.cz, 2019). Tento fakt je dan kvili lokalizaci leti§té na severozapadni
casti mésta. Pii cesté z krajského mésta Pardubického kraje je nutné objet celé hlavni

mésto po jizni ¢asti prazského okruhu (dokud nebude dokoncena i severni ¢ast prazského
okruhu).
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Obr. €. 7: Dostupnost dle dojezdové vzdalenosti z obci v maximalni vzdalenosti 100 km
od Letisté Pardubice
Zdroj: Vlastni zpracovani dle dat z ArcCR 500.

10.4.2 Piepravni statistiky

V osobni dopravé uz patym rokem probiha rust piepravnich vykoni (md¢r, 2019).
Prepravni vykony 1ze méfit pomoci jednoduchych statistickych nastroji, které umoznuji
pfesné méfit statistické veli¢iny. Zejména se jednd o statistické ndstroje, které nam

vyjadiuji vykon daného druhu dopravy.
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Tab. €. 4: Pocet pohybil (vzlety a pristani), poCet cestujicich a mnozstvi nakladu (t)
na letiSti v Pardubicich mezi lety 2000— 2009.

Rok 2000 | 2001 | 2002 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
Pohyby 412 | 424 448 712 912 912 1302 | 1502 | 1560 994
Pocet
o 6087 | 1814 | 3872 (28392 (46999 [ 49 165 | 71 655 | 93 659 | 86 863 | 49 032
cestujicich
Néklad (t) | 122 | 166 266 306 350 180 894 601 344

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z airport-pardubice.cz
Zpracoval: Vaclav Tégl (2019)

Tab. €. 5: Pocet pohybii (vzlety a pristani), poCet cestujicich a mnozstvi nakladu (t)
na letisti v Pardubicich mezi lety 2010— 2018.

Rok 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 | 2017 | 2018
Pohyby 1236 1826 2333 2870 2188 1374 1234 | 1687 | 1665*
Pocet 88 147
assisiein 62 302 | 65246 | 125008 | 184 140 | 150056 | 59 260 | 31 174 490 | 570%
Néklad (t) 344 252 603 208 101 159 142 265 | 183*

Pozn.*Udaje za rok 2018 nemusi byt spravné z diivodu neauditovanych vysledkii za dany rok.

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z airport-pardubice.cz
Zpracoval: Vaclav Tégl (2019)

Vypracované tabulky, nam znazornuji konkrétni piepravni vykony za uvedené obdobi.

V roce 2013 zaznamenalo letist€¢ v Pardubicich nejvétsi pocet pohybl na letiSti a tim

padem 1 mnoZzstvi cestujici, které se do roku 2018 nepodatrilo piekonat. Pohyby na letisti

znéazornuji pocet vzletil a pfistani na letisti. Nejveétsi objem nakladu v tundch zaznamenalo

letisté v roce 2007, kdy se z tohoto letisté prepravilo 894 tun nakladu a zbozi. Nejlepsi

prepravni vykony letist¢ v Pardubicich zaznamenalo vroce 2013, kdy zde bylo

ptepraveno 184 140 cestujicich. Od roku 2014 doslo, ale k vyraznému ubytku cestujicich.

Dtivod néhlého ubytku oficidlni stranka letist¢ neuvadi.

Rok 2018 znamenal pro letisté vyrazné oziveni. K tomuto faktu pfispéla zejména vystavba

nového terminalu, ktery vyrazné navysil kapacity a komfort cestovani. Také byla

roz$ifena a zmodernizovana plocha pro odstaveni letadel.
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Na poctu cestujicich z letisté v Pardubicich se to ihned promitlo. Oproti ptedchozimu roku
2017 doslo k narustu piiblizn¢ 60%. Tento nardst mimo jiné je zpisobeny spusténim
novych pravidelnych linek a zajem o leteckou dopravu obecné.

Kdyz budeme mluvit o poctu pohybti, které znaci pocet vzletii a pfistani letadel,
tak rovnéz byl pro letisté rekordni rok 2013. V tomto roce doslo celkem ke 2870 k vzletim
nebo pfistanim. Dlvod narastu je uskuteénéni nékolika pravidelnych linek do ruské
federace, které jsou provozované v mensi mife dodnes. KdyZz se podivame na objem
pfepravovaného ndkladu, tak se nebude jednat o rok 2013, ale podivame se dale
do minulosti aZ na rok 2007, kdy letistém proslo 894 tun nakladu. Toto ¢islo piedstavuje
nariist téméf 486% oproti predchozimu roku 2006, kdy za cely rok bylo pfepraveno 180
tun nakladu.

Soucasna strategie rozvoje letisté pocita s otevienim novych linek do ruské federace,
ale i do mnoha letovisek stiecdozemniho moie. Z Letisté Pardubice se jiz v minulosti stal
pfistav zejména charterové dopravy. To by chtélo soucasné vedeni udrzet, a postupné
se zaclit orientovat také na pravidelné linky zejména do oblibenych sttedomotskych

destinaci, které jsou rajem turistu.

Z Letist¢ Pardubice se vsouCasnosti 1étda do nékolika destinaci pravidelnou
i nepravidelnou leteckou dopravou. Oficialni stranky letist¢ v Pardubicich uvadi,
7e je uskuteciovano pravidelné letecké spojeni do destinaci Alicante (Spanélsko), Londyn
(Velka Britanie) a Moskva (Rusko). Nepravidelna leteckd doprava je uskuteciovana
do destinaci jako Burgas (Bulharsko), Petrohrad (Rusko), Antalya (Turecko), Rhodos
(Recko), Kréta (Recko), Podgorica (Cerna Hora).

Na pardubickém letisti kvuli variabilit¢ leteckych spojeni plisobi tada leteckych
spolecnosti. Pokud bychom se podivali na vybrané letecké spole¢nosti, tak pravidelné
letecké spojeni obhospodatuje napt. Irska leteckd spolecnost Ryanair. Patet charterové
dopravy tvofi ceska spoleCnost Smartwings. Tato spoleCnost se specializuje
i na pravidelnou dopravu a nikoliv jen na lety ,,na objednavku*, ale hlavni zdroje pfijmi

této spole¢nosti jsou z charterové dopravy (www.airport-pardubice.cz, 2019).
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11 Komparace mezinarodnich leti§t’ v Plzni - Linich a v Pardubicich
11.1 Komparace dopravni dostupnosti a hospodaiské vykonnosti regioni

Z hlediska dopravni dostupnosti se zde pokusime zhodnotit dojezdovou vzdalenost
z letisté v Plzni-Linich a z letisté v Pardubicich na nejvétsi ceské Letisté Vaclava Havla
v Praze a vyhodnotit, zdali ma smysl dojizdét na vefejné mezinarodni letisté v Praze nebo
jestli vybudovat vefejné mezinarodni letist¢ (v Pardubicich uz vybudované vefejné
mezinarodni letisté je) v regionu, kde se vyskytuje potencialni skladba klienti letisté. Tato
forma analyzy byla pouzita v kontextu se srovnanim obou letist’. Pro potieby této analyzy

byla vytvoiena mapa v programu ArcGIS za uc¢elem srovnani dostupnosti obou letist’.

Pokud bychom méli na zakladé mapy zhodnotit ob¢ letisté, tak na prvni pohled ma letiste
v Pardubicich mnohem hor$i dostupnost nez je tomu u prozatim nevetfejného
mezinarodniho letisté v Plzni-Linich. Letisté v Pardubicich tvofi velice silné mezinarodni

letisté¢ v regionu také pravé diky relativné horSimu spojeni na nejvétsi Ceské LetiSté

Vaclava Havla v Praze.
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Obr. ¢. 8 Dostupnost dle dojezdové vzdalenosti z obci v maximalni vzdalenosti 150 km
na Letisté Vaclava Havla v Praze (2019).
Zdroj: Vlastni zpracovani dle dat z ArcCR 500
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Letist¢ Plzen-Liné ma naopak lepsi dostupnost na Letisté Vaclava Havla v Praze,
ale zase tvofti silnéj$i hospodaisky potencidl nez je tomu u vefejného mezinarodniho letisté
v Pardubicich. V blizkosti letist€ v Plzni-Lin€ se pocita s vybudovanim primyslové zony,
ve které se budou sousttedit firmy zavislé na logistice a tim padem 1 na letiSti samotném.
Diky této prumyslové zoné a ekonomické vyspé€losti regionu déla z letisté v Plzni-Linich
letist¢ s velmi nadéjnou budoucnosti. Ne nadarmo spolecnost PlaneStation Pilsen
(provozovatel prozatim nevefejného mezinarodniho letisté v Plzni-Linich) uvazuje na jate
roku 2019 o otevieni letisté vefejnosti a tim i posileni hospodaiské vykonnosti nejen mésta

Plzné, ale i celého zapadoceského regionu.

Plzenisky kraj a mésto Plzen tvoii velmi hospodaisky silny region. Mésto Plzen a cely
Plzensky kraj patii tradiéné mezi hospodaisky nejsilngjsi regiony v Ceské republice.
Z hlediska tvorby HDP na jednoho obyvatele Plzensky kraj soupeti s Jihomoravskym
a Stfedoeskym krajem o druhé misto v této kategorii ve srovnani s celou Ceskou
republikou. Dlouhodobym premiantem v této kategorii je hlavni mésto Praha. Vhodna
alokace nejvétsiho letisté v Ceské republice zaruGuje i daleko vétsi variabilitu pii tvoreni
hospodaiského vykonu regionu jako celku.

I kdyz Plzensky kraj a mésto Plzen nemd zas az tak ndro¢nou dopravni dostupnost
na nejvetsi Ceské letisté v Praze oproti Pardubickému regionu, tak hospodafstvi
na zapadé Cech tvofi vyznamny piispévek pii tvorbé celonarodniho HDP. Pokud bychom
se podivali na Pardubicky region do hloubky zjistime, Ze hospodaiska vykonnost regionu
mohutné zaostava za Plzeniskym krajem. Plzenisky kraj se umistil za rok 2018 na 3. misté
Vv potadi hospodéiské vykonnosti. Pardubicky kraj se umistil az na zavratném 10. misté.
I kdyz Pardubicky region zahaji mohutné investovani, jedna se o béh na dlouho trat.
Bude trvat dlouhé roky, neZ se hospodaistvi vyrovna nejsilngj§im regioniim v Ceské

republice (Hubeny, 2018).

Hlavni vyhoda plzeniského regionu je jeho rozvinutost, ktera z ¢asti mize kompenzovat
relativné dobrou dopravni dostupnost na nejveétsi Ceské letisté. Dobra hospodarska
vykonnost zarucuje i daleko vétsi rozsah potencidlnich klient, protoze jednodu$e budou
ve mésté daleko vétsi mzdy nez v jinych regionech a tim padem si leteckou dopravu bude
moci finanéné dovolit daleko vice obyvatel. Pardubicky kraj ma také urcitou
socioekonomickou vyhodu. I kdyz zde neni tak vysp€lé hospodarstvi, letist¢ zcela jisté
pritahne z hlediska dojezdové vzdalenosti klienty z Kralovéhradeckého kraje, kde
se mezinarodni leti§t¢ nevyskytuje.
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V tomto je Plzensky kraj degradovan diky lokalizaci mezinarodniho letisté v Karlovych

Varech. Nejde jednoznaéné fict, ktery region je na tom Iépe. Bylo by tieba dalsi analyzy.

Pokud bychom m¢éli hodnotit ¢isté¢ vzdalenostni dostupnost na nejveétsi Ceské LetiSté
Véclava Havla v Praze, tak bezesporu vitézi mésto Plzen. Z centra Plzné se dokdzeme
na letiSté v Praze dostat za ptiblizné¢ hodinu. Naopak mésto Pardubice lezi v odlehlejsi
Casti Cech a tim padem maji obyvatelé mésta daleko horsi dostupnost. Tento fakt
podporuje i lokalizace letisté. Letist¢ Vaclava Havla lezi v severozdpadni ¢asti mésta.
Dojezdova doba z mésta Pardubic se pohybuje okolo hodiny a ptl za ptedpokladu klidné
dopravni situace na hlavnich tazich smérem na letiS§té. Pii cesté¢ z mésta Pardubice
a Pardubického popft. regionu je nutné cestovat okolo nebo ptes hlavni mésto Prahu a tim

padem se dojezdova doba vyrazné prodlouzi.

Ekonomicka vykonnost regionu jako celku déla z Plzn¢ a plzefniského regionu relativné
dobrého kandidata uchazejici se o pozici na mapé vetejné mezindrodni letecké dopravy
v Ceské republice. O projektu mezinarodniho leti§té se mluvi i ve strategii ITI jako

budoucnost dopravniho rozvoje v zapadoceském regionu.

Nékolik poznamek smérem k leti§ti nachdzime i v izemné plénovaci dokumentaci,
ve které se pise, Ze , mezindrodni letisté a komercni zonu Plzen-Liné zaclenila vidda Ceské
republiky v Politice uzemniho rozvoje republiky /usneseni viady ¢. 929/2008/ do rozvojové
osy Praha — Plzen — stdtni hranice s Nemeckem. Zaroven letisté a komercni zona lezi
v Transevropském multimodalnim koridoru”. Nevetejné mezindrodni Letisté Plzen-Liné
je spolu s ptilehlymi pozemky soucasti rozvojové zony a je nezbytné vybudovat piimé
vysokokapacitni napojeni na dalnici D5 a také na III. Zelezni¢ni koridor, ktery tvoti patet

zelezni¢niho dopravniho spojeni nejenom z Plzenského kraje.

Cilem do budoucna je pro letisté¢ prodlouzeni piistavaci a vzletové drahy a také zménit
statut letiSte na vetejné mezinarodni letiSté. Zamér na rozvoj letiste je soucasti dokumentu
Zasady Uzemniho rozvoje Plzenského kraje. Konkrétni formulace o vyuziti aredlu
je vkompetenci spole¢nosti PlaneStation Pilsen s.r.o. Na zaklad¢ jeji zadosti byl
vypracovan projekt na rozvoj Letisté Plzen-Ling, jehoz je soucasti rovnéZ ramcovy projekt
pro rozvoj uzemi a letisté samotného (http://www.airportplzen.com, 2019).

Dostupnost letisté posili také chystana stavba sjezdu u obce Nova Ves z dalnice D5
a moznosti prijezdu pfimo na letisté. Oblast se tim stane vice atraktivni, zvlast’ pokud

se zavede na letisti bezplatné parkovéani pro osobni vozidla.
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Zavér
Letecka doprava je fenoménem dneS$ni doby. UZ v soucasnosti je moZné pozorovat,
na jaky druh dopravy se bude v budoucnu spolecnost nejvice orientovat. Muze

za to zejména dostupnost letecké prepravy pro bézného cloveka. V praci jsme

si postupné nadefinovali zakladni terminy, Se kterymi jsme v dalsi ¢asti pracovali.

Na zéklad¢ jednotlivych analyz mizeme potvrdit prvni hypotézu. Plzen je opravdu jadrem
metropolitniho regionu, coz ndm potvrdila strategie ITI, ktera dokonce velice podrobné
tuto oblast definuje. V souladu s touto hypotézou bylo zjistovano, jestli vybudovani
potencialniho letisté posili pozici Plzné jako jadra metropolitniho regionu. Dle autorova
nazoru zcela jist¢ ano. Plzen stoji na silnych hospodaiskych zékladech. Vyréabi se zde
vyrobky, které se vyvazeji do celého svéta. S nastupem prumyslu 4.0 se stava Plzen
centrem rozvoje a inovaci v zdpado€eském regionu, ale 1 v celé republice a s tim souvisi
I lokalizace védeckotechnického parku nebo univerzit. Pracovnici v terciarni sféfe
S ndstupem moderni doby maji daleko vétsi potiebu cestovat nez diive. Mobilita zarucuje
moznost G¢asti na odbornych konferencich, pii kterych se vyménuji znalosti a aplikuji
se do vyzkumu. Plzeil v segmentu vyvoje a inovaci mize hrat dominantni roli v rdmci celé
Ceské republiky. Aby tato role byla udritelnd, potfebuje k tomu vybudovat silné

mezinarodni letisté, které roli Plzn¢€ jako inovativniho premianta vyrazné posili.

Druhd hypotéza pojednava o dopravni dostupnosti v ramci zdpadocCeského regionu.
Pro vystavbu potencidlniho letisté jsme nemuseli chodit daleko. V rdmci mapovani
segmentu letecké dopravy bylo zjisténo, ze se zde jedno mezinarodni letisté vyskytuje,
avsak je stale nevefejné. To se ale mize v blizké budoucnosti zménit a mozna se letisté
stane vefejnym letiStém. Na vysledcich kartografickych analyz miZeme nalézt velice
dobrou ¢asovou dostupnost z mésta Plzn¢ a z celého zapadoceského regionu. Potencialni
letisté¢ avSak ohrozuje relativni blizkost lokalizace vefejného mezinarodniho letisté
vV Praze, coz ovSem plati i pro pardubicky region. Hlavnim plusem potencialniho
vefejného mezinarodniho letisté v Plzni-Linich je, ze se nachazi v hospodaisky silném
regionu. Kdybychom se podivali na dikladnou nédkladovou stranku véci, mohlo by letisté
V Plzni za urcitych pfedpokladii vyvazit cestovani na LetiSt¢ Vaclava Havla v Praze.
O letiSti v Praze je znamé, Ze je drahé. Naklady spojené s parkovanim automobild,
ale i naklady pro letecké spolecnosti pfedstavuji vyhodu mensSich lokélnich ¢i regionalnich

letist’ jako mize byt pravé Plzen.
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Vybudovani vefejného mezinarodniho letisté nedaleko mésta Plzné predstavuje obrovsky
potencial pro region, ale i pro obyvatele, ktefi v ném ziji. Otazkou vsak zustava, jestli
letisté zapadocesky region skutecné potiebuje.

Obyvatelé Plzenského kraje ziji v hospodaisky silném regionu orientovaném na terciarni
sektor a stale zvelké c¢asti na sektor sekundarni, jehoz soucésti je i pramysl.
Jedna metropolitni funkce pojednava o konkurenceschopnosti a inovacni tlloze regionu.
Pokud tato funkce ma ucinn¢ fungovat je tieba pro to vybudovat silné mezinarodni letiste
nejen pro charterové lety podnikateld, ale i pro dalii zainteresované osoby. Cim dal tim
vic osob je ochotno cestovat za zazitky do zahranici. Jednak tomu napomaha dobra
vykonnost ¢eského hospodarstvi, ale také ptirozena touha po dobrodruzstvi v cizich
krajinach nasi planety. Letist¢ predstavuje potencial také pro plzenské sportovce, ktefi
se Vv poslednich letech vyborn€ prezentuji na mezinarodni scén¢ a sbiraji jeden uspéch
za druhym. I kdyz se v n¢kterych sezonach nemusi dafit, stale tu na né mtize cekat letisté
vzdalené pouhych jedenact kilometru od krajského mésta. Odpadla by pro né nutnost
cestovani nejéastéji na nejvétsi letistd v Ceské republice nachazejici se v hlavnim mésté
Praze. Jako start své cesty si toto letisté zvolilo v minulém roce 16,8 miliont cestujicich.
Letisté se dostava na samé moznosti své produkéni kapacity, a proto je nutné vybudovat

v

novou paralelni drahu a rozsifit termindly v€etn¢€ napojeni na prazskou podzemni dopravu

(www.prg.aero, 2019).

Leteckd doprava se oviem neuskute¢iiuje pouze v hlavnim mésté. V Ceské republice
nachdzime 1 jiné letisté, nez je letiSt€ v Praze. Pokud se podivame na néklady pro letecké
spolecnosti i samotné klienty téchto spolecnosti tak zjistime, ze letist¢ v Praze je pomérné
drahé. Tento faktor hraje do karet menSim lokalnim nebo regionalnim letistim, mezi které
Ize fadit i potencialni vefejné Letistd Plzefi-Ling. Toho si jako prvni viimli na jihu Cech.
V Ceskych Budgjovicich se uskuteéni projekt vystavby vefejného mezinarodniho letists.
Spusténi projektu zde planuji v roce 2020, a aby byl projekt ziskovy, musi se zde odbavit
80 tisic cestujicich ro¢n¢ (Marek, 2017). Také zde existuje mimo jiné nedaleké letiste
v Karlovych Varech, které¢ bylo v minulosti rdjem zejména ruskojazycnych turisti.
Tento fakt ale také uz s postupem casu odpadl a nastava tak otazka, jestli neni Cas
vybudovat letisté v Plzeniském kraji na spojnici mezi hospodarsky vykonnym Bavorskem
a Prahou. Mnoho cestujicich si jako start své cesty zvoli Mnichov, protoze zde jsou daleko
piiznivéjsi ceny letenek. Plzen spojuje velky potencidl at’ uz pro turisty nebo podnikatele
&i sportovee. V Ceskych Budgjovicich tak velky potencial nachazime jen tézko.
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Abstrakt
TEGL, Vaclav. Potiebuje mésto Plzern mezindrodni letisté? Plzei, 2019. 73 s. Bakalaiska

prace, Zapadoceska univerzita v Plzni. Fakulta ekonomicka.

Kli¢ova slova: Akcesibilita, Letecka doprava, Letisté, Letist¢ Pardubice, Letisté Plzen-Ling,

Letisté¢ Vaclava Havla v Praze, Metropolitni regiony.

Bakalafska prace se zaméfuje na stru¢né zhodnoceni letecké dopravy a dopravy obecné
s navaznosti na dopravni polohu mésta Plzné a Plzenského kraje. Hlavnim bodem zajmi prace
je Letist¢ Plzen-Lin¢ véetné napojeni na mistni prvky dopravni infrastruktury. Jako model
pro letisté v zapadoceském regionu slouzi strukturné podobny region s mezinarodnim letistém
v Pardubicich. V ramci prace je z hlediska konkurenceschopnosti letisté v zapadoceském
regionu fesena i dopravni dostupnost na nejvétsi Ceské Letist¢é Vaclava Havla v Praze
a akcesibilita na jiné letistd v zapadnich Cechach, kterym je letisté v Karlovych Varech.
Letecka doprava podporuje interakci mezi jednotlivymi regiony. Sdruzovani obci a mést se
vénuje proces metroplizace pii utvareni metropolitnich regiond. Letecka doprava ma velky
vyznam V konkurenceschopnosti jednotlivych regionti. V praktické casti prace lze najit
kartografické podklady vytvorené za ucelem analyzy akcesibility na letist¢ v Plzni-Linich,

letisté v Pardubicich a Letisté Vaclava Havla v Praze.



Abstract
TEGL, Vaclav. Does the City of Pilsen need an International Airport? Plzen, 2019. 73 s.

Bachelor Thesis. University of West Bohemia. Faculty of Economics.

Key words: Accessibility, Air Transport, Airport, Airport Pardubice, Airport Plzen-Line,

Vaclav Havel Airport Prague, Metropolitan Areas

This undergraduate thesis focuses on brief evaluation of air transport and transport in general
with the means of transport of the City of Pilsen and the Pilsen Region. The thesis mainly
centres around the Plzen-Lin¢ Airport, including connections to the local elements of transport
infrastructure. The Pardubice international airport, with its similar structure, serves as a model
for an international airport in the West Bohemian region. In terms of competitiveness of the
airport in Western countries, the thesis deals with the accessibility to the largest Czech airport,
the Vaclav Havel airport in Prague, as well as with the accessibility to another airport in West
Bohemia - the airport in Karlovy Vary. Air transport promotes inter-regional interaction. The
associations of municipalities and cities focus on the metropolization process in shaping the
metropolitan regions. Air transport is of great importance in the competitiveness of individual
regions. In this work we can find cartographic data created for the purpose of analysis of

accessibility of the airports Plzen-Lin¢, Pardubice and Vaclav Havel Prague.


https://www.prg.aero/en
https://www.prg.aero/en

