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UvoD

Ve své bakalafské praci se zabyvam tématem dopravy. Problematiku dopravy jsem si
vybrala, protoze si myslim, ze je to téma v soucasnosti velmi aktudlni a z hlediska
dopravni dostupnosti, kterou se budu zabyvat, méné¢ diskutované. Rada autort
zabyvajicich se geografii dopravy se shoduje, Ze doprava ma v dnesnim svété rostouci
vyznam. Napiiklad M. Marada (2010, s. 11) ve své publikaci uvadi, ze ,,doprava patri
k nejdynamictéji se rozvijejicim oborim lidské cinnosti a pro svij rostouci vyznam
v kaZdodennim Zivoté obyvatel je také problematikou intenzivné vnimanou Sirokou
verejnosti “. Pohyby lidi, zboZi a informaci vZzdy patfily a budou i1 nadale patfit

k nejdilezit€jsim lidskym ¢innostem na svété (Rodrigue et al., 2006).

Pro sviij vyzkum jsem si vybrala zemi regionu Klatovy, protoze v tomto regionu Ziji
a znam tuto oblast nejlépe. Klatovsko zde pojimam jako okres Klatovy, ackoli okresy
byly jako administrativni jednotky jiz zruSeny (ovSem jako statistické jednotky pisobi
nadale). Okres Klatovy patéi mezi piihraniéni regiony Ceské republiky, proto se zde

budu také zabyvat dopravnimi kontakty ptes statni hranici s Bavorskem.

V predkladané praci se zaméfuji na okres Klatovy a jeho postaveni v dopravnim
systému Ceska. Hlavni zaméfeni vyzkumu prace se bude tykat oblasti dopravni
dostupnosti. Dopravni dostupnost je také nazyvana akcesibilita a S. Mirvald
(1993, s. 27) uvadi, ze ,,vyjadriuje prostorovou a casovou dosaZitelnost dopravnich
uzlun“. Akcesibilita uruje vyznam jednotlivych dopravnich uzli, napomaha tak
rozmist'ovat socioekonomické aktivity v prostoru. Pravé dostupnost je klicovym prvkem
v geografii dopravy, protoze je dilezita pro pohyb lidi, zbozi ¢i nakladia. Efektivni
dopravni systémy nabizeji vysokou uroven dostupnosti, zatimco méné rozvinuté
dopravni systémy maji dostupnost niz§i (Rodrigue et al., 2006). Vyzkum v této préaci
bude zaméfen na dostupnost osobni hromadnou dopravou a to jak autobusovou tak

viakovou.



1 CIiL PRACE

Cilem predkladané prace je zjistit, jaké je postaveni Klatovska v dopravnim systému
Ceska. Klatovsko zde bude chapano jako okres Klatovy. Postaveni Klatovska bude
zkoumano prostiednictvim obci regionu. Z jednotlivych obci okresu Klatovy budu fesit
dopravni dostupnost ¢asovou a frekvenéni do vybranych hierarchicky vyssich stiedisek.
JelikoZ je okres Klatovy piihranié¢nim regionem Ceské republiky, budu se také zabyvat
dopravni dostupnosti vi¢i vybranému stfedisku v Bavorsku. Vyzkum bude zaméien na
objektivni zhodnoceni dopravni dostupnosti sledovanych stredisek osidleni z hlediska
zastoupeni vefejnou hromadnou dopravou, kterd bude zahrnovat jak dopravu
autobusovou tak dopravu vlakovou, i jejich kombinaci. Hlavni duraz tak bude kladen na
zpracovani analyzy dopravni dostupnosti stfedisek vyssiho fadu. Volba stredisek
vyssiho fadu bude popsana v kapitole Metodika. Dopravni dostupnost stiedisek bude
zkoumana z hlediska dvou druhd dopravni dostupnosti a to frekvenéni (pocet
dopravnich spoji) a casové (dostupnost v min) (ROlc, 2001). Hlavnim zdrojem
informaci pro vyzkum bude elektronicky jizdni tad IDOS, z néhoz budou vyuzity Udaje

o verejné hromadné doprave.

Dale jsou vymezeny zakladni vyzkumné otazky, na které bude v prub&hu prace hledana
odpovéd’:

1) Ma mésto Klatovy jako hlavni centrum okresu nejlepsi frekvencéni dostupnost do

vsech analyzovanych center vyssich izemné samospravnych celki?

2) Jaky vliv ma struktura dopravni sit¢ okresu Klatovy na frekven¢ni dostupnost

hierarchicky vyssich center?

3) Existuji obce, které nemaji zadné spojeni vefejnou hromadnou dopravou do

analyzovanych stfedisek?



2 ROZBOR LITERATURY

Dalezitym zdrojem pro zpracovani bakalaiské prace je publikace Doprava
a geografickd organizace spolecnosti v Cesku od Miroslava Marady (2010). Publikace
se zabyva vztahem dopravy ke geografické organizaci spole¢nosti v Ceské republice.
Tato kniha mi byla ptinosna z hlediska nahlizeni na problematiku dopravy v souvislosti
s lidskym osidlenim. M. Marada zde hodnotil hierarchii stfedisek, coz je pfedmétem
mého z4djmu. Velmi pfinosnou mi byla také podkapitola Subregion Horazd'ovic, kde

popisoval vztah mezi stiediskem a zdzemim z dopravnégeografického hlediska.

Velmi pfinosnym zdrojem pro zpracovani této prace byl ¢lanek od Stanislava Krafta
a Michala Vandury (2009) Dopravni systém Ceské republiky: efektivita a prostorové
dopady. Clanek pojednava o feSeni efektivity dopravniho systému v Ceské republice
pomoci ¢asové dostupnosti. Casova dostupnost je pfedmétem i mého vyzkumu, proto
mi byl tento c¢lanek velkym pfinosem z hlediska moznosti hodnoceni casové
dostupnosti. Autofi ukazuji zplsob hodnoceni casové dostupnosti pifi vyuziti

Casoprostorovych map (tzv. time-space maps).

Velmi cennym zdrojem pro metodickou ¢ast této prace byl ¢lanek Roberta Rolce (2001)
Dopravni dostupnost a regionalni vyznam krajskych mést. Autor se zde zabyva ¢asovou
a frekvencni dostupnosti vetejnou hromadnou dopravou z obci s povéienym obecnim
ufadem do krajskych mést (do 7 byvalych krajskych mést a nasledné také
do 13 novych krajskych mést). Zabyva se také dopravni regionalizaci, kterou porovnava

s administrativni a socialnégeografickou regionalizaci.

Z prament, které se zabyvaji geografii dopravy, je pouzita publikace Geografie
dopravy I. od Stanislava Mirvalda (1993). Informace dilezité pro tuto praci jsem
piedevsim Cerpala z kapitoly Dopravni dostupnost, ktera feSi dopravni dostupnost
a pristupy k jejimu hodnoceni. Dal3i publikaci je Uvod do geografie dopravy od Josefa
Brinke (1981), ktera se zabyva také geografii dopravy, jsou zde vymezeny zakladni
terminy, coz je ptinosem Vv kapitole definujici z&kladni pojmy geografie dopravy.
Publikace The Geography of Transport Systems, jejimz autorem je Jean-Paul

Rodrigue et al. (2006), se také zabyva geografii dopravy obecné. Piinosem pro



bakalaiskou praci jsou z této publikace zékladni informace o geografii dopravy, které

nalezneme v teoretické Casti prace.

Z elektronickych zdrojii jsou piinosem piedeviim webové stranky Ceského statistického
ttadu (CSU) a server elektronickych jizdnich #adé IDOS. Data z CSU budou dulezita
predevsim pro teoretickou ¢ast prace a data z elektronickych jizdnich ¥ada IDOS pak
budou hlavnim zdrojem pro praktickou ¢ast této prace. V teoretické Casti jsou zdrojem
také informace ziskané z webovych stranek Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky
(RSD CR).
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3 METODIKA

V teoretické i praktické ¢asti této prace jsou pouzivana sekundarni data, je veden
kabinetni vyzkum. V teoretické ¢asti uvadim teoreticky ramec prace a charakteristiku
zajmového Gzemi, pro které jsou zdrojem informaci data z CSU, z RSD CR
a z literatury. Z uvedenych zdroji jsou Cerpany vstupni data a informace dulezité pro
tuto praci. Pro analytickou ¢ast je hlavnim zdrojem dat elektronicky jizdni ¥ad IDOS,
z né¢hoz ¢erpam data o poctu spoji za vymezeny ¢asovy Usek a ¢asu (v min) potiebného

k dosazenti strediska.

V praktické ¢asti prace bude zkoumana dopravni dostupnost mezi vybranymi stiedisky.
Jako kritérium vybéru sledovanych stfedisek zvolim hierarchicky stupeni regionalniho
vyznamu stiedisek podle M. Marady (2010), ktery navazal na praci Hampla a Miillera
(1996) Geograficka organizace spolecnosti a transformacni procesy v CR. Marada
(2010) piitadil alespoit omezeny mikroregionalni vyznam celkem 171 stfediskiim Ceska
(z toho v okrese Klatovy lezi tii stfediska - Klatovy, SuSice, Horazd'ovice). M¢éstu
Horazd'ovice ptifadil subregiondlni vyznam, méstu SuSice mikroregionalni vyznam
1. stupné a méstu Klatovy mikroregionalni vyznam 2. stupné. VSem krajskym méstim
(krom¢ Jihlavy a Prahy) pfitadil mezoregionalni vyznam a méstu Praha
makroregionalni vyznam. Nejprve se budu zabyvat dopravni dostupnosti z jednotlivych
obci okresu do stfediska Plzen, jakozto stiediska mezoregiondlniho vyznamu. Niz$i
jednotky, casti obce, budou v tomto vyzkumu zanedbany. Jsou zde chapany jako celé
Gzemi obce, které je vazano na hlavni sidlo v obci (s obecnim uradem). Déle se budu
zabyvat dopravni dostupnosti z obci klatovského okresu do Ceskych Budéjovic, jakozto
sttediska mezoregiondlniho vyznamu v sousednim kraji. Vzhledem k tomu, Ze okres
Klatovy je piihrani¢nim regionem Ceské republiky, budu zkoumat také dopravni
dostupnost do sousedniho Bavorska, konkrétné do hlavniho mésta zemského okresu

Regen, které nese stejnojmenny nazev.

Pro zpracovani dopravni dostupnosti vezmu pocet spoji odjizd€jicich ze stiediska
ve stfedu 27. 2. 2019. Divodem vybéru pravé tohoto data je, aby to byl vSedni den,
ktery neni dotéeny riznymi vyjimkami v jizdnim fadu, které se tykaji vétSinou patka

a vikendovych dni. Zarovenl to neni den zasazeny statnim svatkem nebo Skolnimi
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prazdninami. Vyhledavani spoju je Vymezeno c¢asovym intervalem od 4:00 hod
do 22:00 hod vybraného dne, jelikoz pravé tato doba by méla byt nejfrekventované;si
z hlediska dojizd’ky obyvatel za praci, déti do Skol a za dalSimi sluzbami. Pti zpracovani
dopravni dostupnosti ¢asové bude pouzit nejkrat$i mozny cas, ktery je zapotiebi
k dosazeni vybraného stiediska vefejnou hromadnou dopravou. Je to z divodu velké
rozruznénosti spoju, které vyuzivaji rizné kombinace a rizné trasy, ¢asto i vzdalenostné
velmi nevyhodné pro cestovani z obce do vybraného stfediska. Casovy udaj bude
uvadén v minutach. Pii feSeni dopravni dostupnosti frekvenéni zaznamendm pocty
spojii vefejné hromadné dopravy mezi obci a vybranym stfediskem. Autobusové
i vlakové spoje budou s¢itany dohromady a jako spoj je pouzita i kombinace autobusu
a vlaku. Kritériem pro vyhledavani dopravnich spoji jsou zvoleny maximalné dva
pfestupy na trase, protoze vice pfestupi by nemuselo byt obyvateli akceptovano. Do
frekvence dopravnich spoji zapocitam i spoje jedouci z mistni ¢asti obce, pokud tato
cast obce je vzdalend od stiedu dané obce maximalné do 3 km. Je to chapano tak, ze
maximalni vzdalenost, kterou musi obyvatelé¢ urazit, aby se dostali na piisluSnou

zastavku autobusu nebo vlaku, je 3 km.

Ziskana data z jizdniho fadu IDOS budou utfidéna do tabulek a kartografickych
vystupti. Kartografické vystupy budou tvofeny pomoci geografickych informacnich
systémtl v programu ArcGIS firmy ESRI s vyuzitim podkladovych map ArcCR 500
a budou mit podobu kartogrami. Pomoci kartogramt lze vizualizovat rizné jevy

a vysledky jsou z mapy lépe interpretovatelné nez z tabulky ¢i grafu.

Cely vyzkum je veden cestou dedukce, kdy od jednotlivych piedpokladi dochazim
K zavéru. Zjisténymi poznatky ovéfim teorii. Budu popisovat jednotlivé kartogramy
a vysvétlovat souvislosti mezi vyslednou barvou obce v kartogramu a polohou dané
obce. Vyzkum je inspirovan teorii centralnich mist, ktera je zde take teoreticky
nastinéna. Zakladem préace je prostorova analyza Uzemi byvalého okresu Klatovy.
Na tomto Uzemi je feSena dopravni dostupnost. Dale vyuZziji systémovou analyzu, nebot’
existuje systém, ktery fesi Marada (2010) a j& se zaméfuji na postaveni Klatovska
v tomto systému. Situa¢ni analyzy vyuziji pfi nastinéni situace v okrese Klatovy.
V zavéru prace uvedu odpoveédi na vyzkumné otazky a celkové zhodnotim, ¢eho bylo

vyzkumem dosazeno.
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4 TEORETICKE PRISTUPY K DOPRAVNIi PROBLEMATICE
4.1 Vymezeni zakladnich pojmu z geografie dopravy

J. Brinke (1981, s. 7) ve své publikaci definuje dopravu jako ,,cilevedomé premistovani
osob, nakladii, energie a zprav v prostoru*. Doprava je jedna ze sfér ekonomiky a podle
svého vyznamu, ktery stdle stoupd, mize byt rovnocennym partnerem napiiklad
prumyslu. Doprava se z ekonomického hlediska d€li na dopravu osobni a nakladni.
Osobni doprava je chapana jako preprava osob, v ndkladni dopravé je piepravovan
naklad (suroviny, vyrobky ad.). Doprava je soucasné¢ nejvétSim spotiebitelem paliv

na svete.

Dopravou se zabyva geografie dopravy, kterd se jako samostatna védni disciplina
vyvinula z ekonomické geografie ve 2. poloviné 20. stoleti kviili stale rostouci piepravé

lidi a ndklada. Geografie dopravy se zabyva vSemi pohyby, k nimz dochézi v prostoru.

Doprava je nedilnou soucasti vyvoje lidstva uz od samotného pocatku, nebot’ usnadiiuje
pohyb mezi riznymi misty. Rizna mista na celém svété nebo tfeba jen v ramci jednoho
statu ¢i regionu maji rizny potencial. Lidé se proto potiebuji pfemistovat, aby vyuzili
to, co potiebuji ke svému zivotu (Mirvald, 1993). Proto je doprava tak dulezitd pro
vsechny civilizace. Doprava je v dneSnim svété nepostradatelnou slozkou ekonomiky
a hraje dulezitou roli v prostorovych vztazich mezi lokalitami. Pfemist’uji se nejen lid¢,
ale predevsSim zbozi, suroviny, materialy a dalsi statky mezi podniky. Doprava tak
vytvaii vazby mezi regiony, které maji rozdilné piedpoklady pro zivot lidi a jejich
¢innost (Mirvald, 1993). V dopravé také nastavaji zmény. Tyto zmény vyvolavaji
zejména rozvoj védy a techniky, potieba stale intenzivnéjSich vazeb v prostoru nebo

rozvoj cestovniho ruchu.

Rodrigue et al. (2006) ve svém dile uvadi, Ze cilem dopravy je ptekonani fyzické
bariéry v prostoru. Fyzickd bariéra je pifekazkou pro vystavbu dopravnich siti,
napf. hory, udoli a dal$i geomorfologické utvary siln¢ ovlivnily jejich strukturu. Hlavni
pozemni komunikace vedou tedy obvykle tam, kde je nejméné fyzickych prekazek

v prostoru, napfiklad na rovinach nebo podél ddoli.
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Doprava samoziejm¢ také ptsobi na lidskou spolecnost. Mlize na ni plisobit pozitivng,
ale ma také celou fadu negativnich dopadii (Tousek et al., 2008). Pozitivni piisobeni
dopravy spociva v jejim vyznamu pro rozvoj spolecnosti, protoze spole¢nost se stava
stale vice zdvislou na dopravnim systému. Doprava je zésadni pro hospodaiské
a socialni aktivity, napiiklad dojizdéni lidi do zaméstnani, déti do Skol, pfevoz zbozi ad.
(Rodrigue et al., 2006). Negativni dopady se pak projevuji predevsim na zhorSovani
kvality zivotniho prostfedi. DalSim zdvaznym negativnim dopadem jsou neptiznivé
socialni dasledky, napf. dopravni nehody ¢i kongesce (,,dopravni zacpy)
(Tousek et al., 2008).

Dopravni systém je tvofen souborem dopravnich siti, dopravnich prostiedka
a prepravou osob a nakladu na daném Uzemi. Dopravni systém je diferencovany
v ruznych castech svéta, nebot’ se vyvijel v riznych podminkach (pfirodnich,
ekonomickych ¢i politickych). Mizeme ho zkoumat na rtizné velkém tzemi, napiiklad
dopravni systém mésta, kraje, celého statu nebo kontinentu. Dopravni systéemy je
zapotiebi neustale rozvijet, nebot’ se klade diraz na podporu hospodatského rozvoje,
podileni se na globalni ekonomice a obecné také uspokojovani potteby dopravy
(Rodrigue et al, 2006). Celkova efektivita dopravniho systému je ovlivnéna
rovnomérnosti rozlozeni dopravni infrastruktury a kvalitou dopravni infrastruktury
(Kraft, Vanc¢ura, 2009). Jednim ze zptsobu, jak se necha méfit efektivita dopravniho
systému, je hodnoceni ¢asové dostupnosti, které je mimo jiné predmétem vyzkumu této

préace.

Pojem dopravni cesta definuje Brinke (1981, s. 19): ,,dopravni cesta se obecné definuje
jako pas terénu, spojujici dva koncové body (a bezpocet bodii mezilehlych), na nemz se
uskutecnuje doprava“. Dopravni cestou je silnice, zelezni¢ni trat’, vnitrozemska vodni
cesta ad. Homonymem dopravni cesty je komunikace, kterou se rozumi dopravni cesty
véetné pevnych zafizeni, napt. nadrazi. Na dopravnich cestach se nachazeji dopravni
(komunikacni) body, coZz jsou mista, v nichZ se uskuteciiuje nakladka, vykladka,
prekladka zbozi (v dopravé nakladni) a nastup, vystup a prestup cestujicich (v dopraveé
osobni). Dopravni bod, ve kterém se sbihaji minimalné tfi dopravni cesty, se nazyva
dopravni uzel. Tento uzel muze byt Zelezni¢ni, silni¢ni apod., pokud se jedna o cesty

stejného druhu, které ptevladaji.
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Termin dopravni sit Brinke (1981, s. 25) definuje jako ,,soustava vzdjemné propojenych
dopravnich cest (komunikaci) a wzli [...]“. Dopravni geografic zkouma tuto sit’
z hlediska jejiho tvaru, hustoty atd. Prostorovd struktura se da zkoumat podle
zakladnich  strukturné-morfologickych znaki: deviatility, hustoty, akcesibility
a konektivity. Deviatilitu, nebo-1i neptimocarost, definuje Mirvald (1993, s. 15) tak, Ze
,vetsina dopravnich cest se v krajiné odchyluje od primého sméru, tzn. v mapé se
odklani od ortodromy“. Mirvald (1993, s. 20) dale uvadi, ze ,,hustota dopravni size
vyjadiuje stuperi primérného nasyceni urcitého regionu dopravnimi cestami “. Ukazatel
hustoty nepopisuje realné rozmisténi dopravnich cest v prostoru, nybrz jen primérny
stav, proto je prakticky vyuzitelny jen jako doplitkovy pfi stanoveni ekonomické irovné
daného regionu. Ukazatel akcesibility je definovan v Uvodu této prace. Konektivita,
nebo-1i spojitost dopravni sité, ,,vyjadruje stupen intenzity vzdjemného primého
propojeni dopravnich uzlii* (Mirvald, 1993, s. 23). Podle tirovné spojitosti dopravni sité

pak lze vidét, jak jsou silné vzajemne vazby mezi dopravnimi uzly.

Dalsim pojmem, ktery se uziva v dopravni geografii, je dopravni poloha. Tu lze ur¢ovat
u bodt (napt. sidel) a u areald (napf. regionti). Poloha dopravni sité 1ze chapat ve vztahu
k danym podminkam krajiny. Prvky krajiny, které ovliviiuji polohu dopravni sité, jsou
reliéf (kotliny, panve), vodni plochy (splavné vodni toky) a moiska pobiezi, kterd jsou
vhodna pro vznik pfistavii (Mirvald, 1993). Dopravni poloha Ize chapat také vzhledem
k existujici dopravni siti. Zde je zkoumana atraktivita umisténi sidel, zavoda ¢i regionti
vzhledem k umisténi na hlavni komunikaci a dulezité dopravni uzly. Kvalita dopravni
polohy mize byt zjisStovadna dostupnosti do dalSich dopravnich uzli nebo urovni
spojitosti s nimi. Pravé kvalita dopravni polohy zjistovana dopravni dostupnosti sidel je

pfedmétem vyzkumu této prace.

V dopravni geografii se také pouziva termin dopravni zazemi, ktery J. Brinke
(1981, s. 34) definuje jako ,,oblast piisobnosti urcitého dopravniho uzlu, stanice nebo
dopravni cesty “. S. Mirvald (1993, s. 57) ve své publikaci uvadi, Ze ,,velikost zazemi se
lisi u jednotlivych druhu dopravy“. Dopravni zdzemi sidla se také meéni podle
hierarchického postaveni v systému dopravni sité. Velikost tohoto zazemi je ovlivnéna

n€kolika €initeli - historickymi, ptirodnimi, socioekonomickymi ¢i politickymi.
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Verejna hromadna doprava je verejna sluzba, kterou maji pravo vyuzivat vSichni
obcané. S. Mirvald (2000, s. 48) ve svém dile uvadi, ze ,,cilem verejné dopravy je
vytvorit stabilni systéem, ktery podporuje socidalni a ekonomicky rozvoj regionii,

obydlenost a udrzitelnost krajiny .

Podle M. Marady (2003) je problematika dopravy dil¢i ¢asti komplexné-regionalni
problematiky regionu. Kraft a Vancura (2009) rozebiraji postaveni regionu v dopravnim
systému a moznosti jeho rozvoje. Rozvoj kazdého regionu v Ceské republice je mimo
jiné ovlivnén polohou regionu v dopravni siti. Vyhodna poloha v dopravni siti mtize
prispét k rozvoji regionu, ovSem periferni poloha mtze zptsobovat pravy opak. Mensi
sttediska, ktera se nachazeji na vyznamném dopravnim tahu, ktery spojuje hierarchicky
vyznamnéjsi stiediska, Casto mohou mit prospéch z této polohy (Marada, 2010). Marada
(2010, s. 11) vsak tvrdi, ze ,,vys$$i kvalita dopravni infrastruktury neznamend vyssi
ekonomickou vyspélost regionu . Zaroven se zde zminuje, ze doprava je vnimana jako

faktor, ktery podmiiiuje regionalni rozvoj.

4.2 Dopravni dostupnost

Pro rozvoj uzemi regionu je dopravni dostupnost jednim z kli¢ovych faktord rozvoje
(Michniak, 2010). S. Mirvald (1993) uvadi, Ze dopravni dostupnost je ovliviiovana
geografickou polohou sidla a také uspofadanim sidel v prostoru. Sidla, ktera se
rozprostiraji na rovinach nebo v panvich maji ptedpoklady pro lepsi dopravni
dostupnost, naproti tomu sidla s polohou v horskych udolich, mezi jezery a tak podobné
maji predpoklad pro horSi dopravni dostupnost. Hudecek (2010) jesté ptidava, ze
dostupnost je ovlivnéna také charakteristikou dopravnich siti. S rostoucim vyznamem
a s vets§im napojenim dopravniho stiediska se zvySuje jeho dostupnost. Kvalitni
dopravni infrastruktura v regionu i napojeni regionu na nadregionalni infrastrukturu je

ptedpokladem pro dobrou dostupnost regionu (Michniak, 2010).

Studium dopravni dostupnosti dnes stale nabyva na vyznamu. Zejména c¢asova
dostupnost ma v dne$ni dobé pro clovéka nejvétsi vyznam, nebot vzdalenostni
dostupnost jiz ztratila na vyznamu v disledku zrychleni dopravy. Mnoho dopravnich

geografii se dnes zabyvd zménami dostupnosti v uréitém casovém obdobi.
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K vyjadfovani zmén pouzivaji rizné metody, napf. smrstujici se mapy (,,shrinking
maps*) (Marada, 2010). Naptiklad S. Kraft (2008) vyjadiuje deformaci prostoru
Gasovou dostupnosti na piikladu Ceskych Budgjovic z obci Jihodeského kraje. Dnes
dochazi ke zlepseni ¢asové dostupnosti, proto dochazi ke zmenseni (tzv. smr§tovani)
prostoru. Ke zmensovani prostoru dochazi v dusledku neustalého vyvoje novych
a rychlejSich dopravnich prostiedki a také vystavbou nové dopravni infrastruktury
&i zkvalitiovanim stavajici infrastruktury (Hudegek, 2010). Casovou dostupnost nejvice
ovliviluje rozlozeni délnic a Zelezni¢nich koridort, jak tvrdi ve své praci Kraft
a Vancura (2009). Uvedeni autofi také ve svém vyzkumu dosli k poznatku, ze SO ORP
Susice a SO ORP Horazd'ovice, které jsou soucasti analyzovaného okresu Klatovy, maji
nevyhodnou polohu v dopravni siti vaci dopravni infrastruktufe vysSsi kvality. Tyto
SO ORP jsou v ramci okresu Klatovy nejvice dopravné znevyhodnény, protoze jim

chybi kvalitni silniéni infrastruktura.

Dostupnost miize mit kromé vzdalenostni, ¢asové a frekvencni jeSté jiné formy.
Hudecek (2010) mezi né tadi napiiklad cenovou dostupnost, kdy je dostupnost
vyjadiena cenou piepravy. Robert Rolc (2001) uvadi, ze Casova dostupnost je vice
podminéna prostorovou vzdalenosti, zatimco frekvencni dostupnost vice vyjadiuje

vyznamnost center.

4.2.1 Bariéry v dopravni dostupnosti

Dopravni dostupnost negativné ovliviiuji rizné bariéry (piirodni, ekonomické, politické,
kulturni  ad.). V nékterych regionech muize dochazet kjejich kombinaci
(Michniak, 2010), coz negativné ovliviiuje rozvoj regionu. Piikladem ekonomické
bariéry muize byt Spatné vybaveni regionu dopravni infrastrukturou. Dalsi bariérou
dostupnosti je perifernost regionu, kterd zpisobuje, ze obyvatelé kvili Spatné
dostupnosti regionu migruji do jinych mist. Ptekazky v dopravni dostupnosti mohou byt
podle Krafta a Vancury (2009) také spolecenského typu. Tim se mysli naptiklad rizna

kvalita dopravni infrastruktury nebo administrativni ¢lenéni.

Dftive byla za hlavni bariéru dostupnosti povazovana vzdalenost. Jeji vyznam je, jak jiz

bylo zminéno, maly, nebot’ doslo ke zrychleni dopravy. Na vyznamu nabyla naptiklad

17



bariéra dopravnich kongesci (zejm. u individuélni dopravy). Hudecek (2010) dale uvadi
za bariéru nedostatek informaci ¢i socialni situaci, kterou je mySleno vlastnictvi
automobilu (zejm. ve venkovskych oblastech). Studium dopravnich bariér je
nevyhnutelné a vice nez diilezité a proto je tieba kromé¢ vyvijeni stale dokonalejSich
dopravnich prostfedki také urcovat problémy a hledat vhodna tfeseni, aby vzdy bylo

dosazeno maximalni efektivity.

4.3 Uplatnéni teorie centralnich mist v dopraveé

V této praci pokladam také za dilezité nastinit teorii, ktera je vyznamna pro analytickou
Cast této prace. Tato teorie se nazyva Teorie centralnich mist a vypracoval ji Walter
Christaller (v roce 1933) a po ném ji dale rozpracovali dal$i autofi jako naptiklad
August Losch. Christaller se snazil vysvétlit rozmisténi sidel v sidelnim systému
a vysvétlit jejich hierarchii, pfi¢emzZ uvaZoval sidla jen jako centra pro prodej zboZi
a sluzeb. Pii umisténi sidla plnicitho maloobchodni funkci vychazel ze dvou parametra,
»a 10 z maximalni vzdalenosti, ze které je zdkaznik pro dané zboZzZi ochoten dojet,
a z minimalni velikosti trhu, ktera umoznuje existenci prodejniho mista *“ (Blazek, Uhlif,
2011, s. 67). Christaller ptiSel na to, Ze nejlepsi umisténi prodejniho mista je v centru
jeho zazemi, aby to bylo vyhodné jak pro zakaznika, tak pro obchodnika. Vytvofil proto
pravidelnou sit’ Sestithelnika, kde stfediska vysSiho fadu jsou v centru téchto
Sestithelnika (Blazek, Uhlit, 2011). Tuto sit’ vytvoiil za predpokladl, ze prostredi je
homogenni, obyvatelé jsou rovnomérné rozmisténi a chovaji se racionaln¢ a maji stejné
potieby (Sociologicka encyklopedie, 2018). Svou teorii poté aplikoval mimo jiné i na

dopravu. Kazdé sidlo ma dopravni zazemi tak velké, jaky mé hierarchicky vyznam.
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5 CHARAKTERISTIKA ZAJMOVEHO UZEMI

5.1 Vymezeni zajmového uzemi

Okres Klatovy se nachazi v Ceské republice v Plzefiském kraji. V ramci Plzefiského
kraje se rozprostird v jeho jizni ¢asti. Jeho sousednimi okresy jsou na severu Plzen-jih,
na severozapadé DomaZlice a na vychodé sdili hranici s okresy Strakonice a Prachatice,
které lezi v sousednim JihoCeském kraji. Jihozapadni hranice klatovského okresu je
tvofena asi 70km statni hranici s Némeckem. Tento okres tedy patii k ptihranicnim
okresim Ceské republiky. Okres Klatovy je nejvétsim okresem Plzefiského kraje. Svou
rozlohou 1 946 km? zaujima 25,4 % rozlohy kraje (CSU, 2018). Jeho diiv&jsim

okresnim méstem bylo mésto Klatovy.

Uzemi okresu Klatovy je rozdéleno na tii spravni obvody obci s rozsitenou ptisobnosti
(SO ORP), kterymi jsou SO ORP Klatovy, SuSice a Horazd’ovice. Jejich rozdé¢leni
i s obcemi nazorné zobrazuje mapa 1. Uzemi, které patii obci, od niZ je oddéleno, je
vV map¢ oznaceno Sipkami. Klatovsky okres se dale déli na 6 spravnich obvodii obci
s povéienym obecnim ufadem: Klatovy, Nyrsko a Planice (SO ORP Klatovy), SuSice
a Kasperské Hory (SO ORP Susice), Horazd'ovice (SO ORP Horazdovice). Okres je
slozen z 94 obci (z toho 15 mést, 4 méstyse), které tvoii 18,8 % vSech obci Plzenského

kraje (CSU, 2018).
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Zdroj: ArcCR 500, CSU
Zpracoval: Petra Augustinova, 2019
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5.2 Vybrané fyzickogeografické charakteristiky

K analyze dopravni dostupnosti okresu Klatovy je vhodné Uzemi charakterizovat
z fyzickogeografického hlediska, jelikoZ zde zasahuje pii statni hranici poho#i Sumava,
které ma jisté vliv na prostupnost statni hranice. Povrch okresu je velmi ¢lenity. Celou
jeho jihozapadni oblast tvoii pohoifi Sumava, jehoz vrcholy se nejvice zdvihaji
v hrani¢nim pasmu. Poho#i Sumava se geomorfologicky fadi k Ceské vysoding, ktera
byla vyvrasnéna Hercynskym vrasnénim v prvohorach. Od mladSich prvohor pak bylo
pohofti postupné denudovano a vznikaly zarovnané povrchy, které byly ve tfetihorach
rozldmany na kry a ty pak byly vyzdvizeny nebo naopak dosSlo k jejich poklesu.
Na Sumavé se dodnes nachazeji zarovnané povrchy, kterym se fika Sumavské plang
(Dokoupil et al., 2012). Nejvyssim mistem okresu je Velka Mokrtavka (1 370 m n. m.)
(Rozanek, 2012). Smérem do vnitrozemi klesa horsky charakter reli¢fu a piechazi

ve vrchoviny a pahorkatiny.

Z hlediska ochrany pfirody je na Sumavé ziizena Chranéna krajinna oblast Sumava
a Narodni park Sumava, ktery chrani nejcennéjsi &asti pohoii. Uzemi Sumavy je také
chranéno jako Biosféricka rezervace UNESCO. Zachovala a vzacna ptiroda se zde
zachovala 1 diky tomu, Ze zde existovala v minulosti Zeleznd opona, pod¢l niz bylo tzv.
zakdzané a pohrani¢ni pasmo, kam byl omezovan ¢i Gplné zakazan vstup obyvatel
(Dokoupil et al., 2012). Dale se v tomto okrese nachazi celkem 55 maloplosnych
chranénych uzemi, v tom 2 narodni piirodni pamatky (Americka zahrada, Pastvisté
u Fint), 2 narodni ptirodni rezervace (Bila Strz, Cerné a Certovo jezero), 16 piirodnich
pamatek a 35 piirodnich rezervaci (CSU, 2018). Na Sumavé také najdeme 4 jezera
ledovcového piivodu - Cerné, Certovo, Prasilské a Laka (Rozanek, 2012). Cerné jezero
je nejvétsim jezerem v Ceské republice, nachdzi se v nadmoiské vysce 1 088 m
(Vanis, 1993).

Pro silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu je oblast Sumavy mélo prostupna pravé kvili bariéte
Sumavského pohofti. Dal§im faktorem, ktery brani zvySeni prostupnosti hranic je také to,

Ze je to oblast patfici k chranénym Uzemim. Proto ani v budoucnosti nebude mozné

vybudovat vice silni¢nich a zelezni¢nich piechodu.
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Okres Klatovy se nachazi v mirné klimatické oblasti. Nejvétsi rozdily klimatu jsou
v pohoii Sumava. V nejvyssich ¢astech Sumavy je chladné a drsné podnebi, které se
smérem do vnitrozemi s klesajici nadmotskou vyskou stavd mirngjsim. Obce lezici
v nejvyssich ¢astech Sumavy a soudasné i v Narodnim parku Sumava jsou Modrava
a Présily. Predev§im v zim€ zde mohou sn¢hové srazky ptisobit komplikace na silnicich,
napt. sné¢hové zavéje. Béhem roku pak vétrné vykyvy mohou poniéit stromy v tomto
zalesnéném pohofi a zpisobit piekazky na silnicich. Vrcholové partie Sumavy také
dostavaji nejvétsi prisun srazek. V niz§ich nadmoiskych vyskach dosahuji srazky

niz$ich hodnot (Dokoupil et al., 2012).

5.3 Vybrané socioekonomické charakteristiky
5.3.1 Obyvatelstvo

Okres Klatovy mél k 31. 12. 2017 86 318 obyvatel. Z hlediska poctu obyvatel je tak
druhym nejvétsim okresem Plzeniského kraje. Nejvice obyvatel Zije v nejvétsim mésté
okresu - ve mésté Klatovy (22 288 obyvatel, coz je 25,8 % vSech obyvatel okresu).
Tento okres vSak z dlouhodobého hlediska vykazuje pfirozeny i mechanicky ubytek
obyvatel, jak lze vidét na obrazku 1 a 2. Od roku 2013 se pocet obyvatel snizil
0 738 (0,8 %). Na poklesu obyvatel se podili nizka porodnost, ktera nesta¢i pokryt
piirozenou ménu obyvatelstva. V roce 2017 se narodilo 9,6 déti na 1 000 obyvatel
sttedniho stavu, ale zemielo 11,1 osob. Dalsi faktor, ktery vede ke snizovani poctu
obyvatel, je migracni saldo. Uz od roku 2010 pievazoval pocet vysté¢hovalych nad
ptist€éhovalymi, coz bylo disledkem nedostatku pracovnich pftilezitosti. Vyjimkou byl
pouze rok 2015, kdy byl vétsi pocet ptist¢hovalych neZ vystéhovalych. V dalSich letech
se zaporny trend za¢al opét opakovat (CSU, 2018). Mechanickou ménu obyvatel

muzeme vidét na obrazku 2.

22



1200

1000
800 +—

600 +— 5. ,
Zivé narozeni

Pocet osob

400 B Zemfeli

200 -+

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Roky

Obrézqk 1 - Pfirozena ména obyvatel okresu Klatovy v obdobi 2010-2017
Zdroj: CSU, 2018
Zpracoval: Petra Augustinova, 2018
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Obrazek 2 - Mechanicka ména obyvatel okresu Klatovy v obdobi 2010-2017
Zdroj: CSU, 2018
Zpracoval: Petra Augustinova, 2018

Z hlediska hustoty zalidnéni je okres Klatovy druhy nejfid¢eji osidleny okres
v Plzenském kraji (mens$i hustotu ma jen tachovsky okres). Tato hustota Cini
44,4 obyvatel na 1 km? (udaj k 31. 12. 2017) (CSU, 2018). Nejnizsi hustoty zalidnéni

dosahuji oblasti, které lezi pti ¢esko-némecké hranici, jelikoZ se nachazeji ve vysokych
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nadmoiskych vyskach a jsou pod ochranou ptirody. Nizkd hustota zalidnéni v téchto
obcich s sebou nese ekonomické nevyhody pro své obyvatele, naptiklad maji delsi
vzdalenostni a ¢asovou dostupnost ke sluzbam (Dokoupil et al., 2012). Okres Klatovy
ma spolecné s okresem Plzen-mésto nejstar$i obyvatelstvo v celém kraji. Index stari
v roce 2017 dosihl hodnoty 141,9 (CSU, 2018), to znamend, ze v okrese Klatovy
vyrazné prevazuje pocet obyvatel starSich 65 let nad obyvateli do 14 let.

V tabulce 1 vidime pocet obyvatel okresu Klatovy, kteti vyjizd€ji do zaméstnani nebo
do skol do rtiznych regionid. Z celkového poctu 87 622 obyvatel (k 31. 12. 2011) jich

v roce 2011 vyjizdélo do zaméstnani ¢i do Skol 22 746, cozZ je zhruba Ctvrtina vSech

------

------

v O W

lokalizaci stupiti $kol (nejsou v kazdé obci).

Tabulka 1 - Pocet vyjiZzdéjicich do zaméstnani a $kol (2011

Pocet vyjizdéjicich
Do zaméstnani 16 083
v tom v ramci obce 5983
do jiné obce okresu 6371
do jiného okresu kraje 1639
do jiného kraje 1326
do zahranici 764
Do skol 6 663
v tom v ramci obce 2244
mimo obec 4419
Vyjizdéjici celkem 22 746

Zdroj: CSU — S¢itani lidu, domt a byti, 2011
Zpracoval: Petra Augustinova, 2018
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5.3.2 Hospodarstvi

Okres Klatovy mé prevazné zemédélsky charakter. V roce 2017 bylo obhospodarovano
v zeme&delstvi 46 % plochy okresu (89 483 ha). Nejvice se zde péstuje pSenice, je¢men,
brambory a za posledni desetileti se zvysila také osevni plocha fepky. Nejvétsi
zemédéelské podniky a druzstva bychom nasli v Predslavi, v Bezdékové u Klatov,

v DlaZzové nebo ve Svihové.

Podil primyslu se v okrese Klatovy nijak nezvysSuje. Primyslova vyroba je soustiedéna
hlavné do mést Klatovy, Horazd'ovice a SuSice. Vyznamnymi primyslovymi podniky
v klatovském okrese jsou napi. Rodenstock CR s. r. o., ktery se zabyva vyrobou
brylovych obrub a vybaveni pro oc¢ni optiky, Intertell s. r. 0., ktery vyrabi a montuje
vyrobky z plasti a kovll pro automobilovy a galanterni primysl, firma Pfeifer Holz
s. . 0. vyrabi difevéné produkty, dale firma Holz Schiller s. r. o. vyrdbi a montuje
dievéné schodisté nebo OKULA Nyrsko a. s., kterd vyrabi brylové optiky a plastovée
dily pro farmacii a potravinarstvi. Mezi dal§i vyznamné zaméstnavatele také patii
Zapadoceské konzumni druzstvo SuSice, Mlékarna Klatovy a. s., Dribezéiské zavody
Klatovy a. s., Pekarny a cukrarny Klatovy a. s., ale také Klatovskd nemocnice a. s.
(CSU, 2018).

Okres Klatovy tvofi rozsahlou rekreacni oblast, velmi atraktivni pro turisty. V poptedi
zajmu stoji hlavné Sumava, ale i jeji podhtii, mésta Klatovy a Susice (CSU, 2018).

V klatovském okrese se také nachazi mnoho historickych pamatek, z nejznaméjsich

napf. vodni hrad Svihov, hrad Rabi, Kagperk ¢i hrad a zamek Velhartice.

5.3.3 Doprava
5.3.3.1 Silni¢ni sit

Silni¢ni sit’ ma v okrese Klatovy pomérné velkou hustotu, avsak silnice jsou ve Spatném
technickém stavu. Silni¢ni sit’ bez mistnich komunikaci méfi 1 136,1 km (k 1. 1. 2018),
z toho silnice 1. t¥idy tvotily 102,3 km, silnice II. tfidy 357,8 km a silnice III. tfidy
676 km (CSU, 2018). Silni¢ni sit’ zobrazuje mapa 2.
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Okresem Klatovy neprochazi zadna dalnice, prochazi jim dvé relativné vyznamné
silnice 1. tiidy. Jednd se o komunikace 1/27 (Plzen-Zelezna Ruda) a 1/22
(Horazd’ovice-Domazlice). Ob¢ komunikace se protinaji ve mésté Klatovy. Silnice 1/27
je vyznamna komunikace, ktera spojuje predevsSim krajské mésto Plzen s okresem
Klatovy. Za¢ina oviem uz na severu Cech v Dubi, pokracuje do Plzné a z Plzné se tahne
pres Piestice az do Cerveného Poiici, kde vstupuje na Gzemi klatovského okresu.
Severo-jiznim smérem protin obce Svihov a Klatovy, pokraduje pres Bé&siny, za nimiZ
vstupuje do horskych oblasti Sumavy, kde se vyskytuje znaéné mmozstvi zatadek.
V Zelezné Rudé (mistni ¢asti Alzbétin) silnice 1/27 konéi na statni hranici a zde na ni

navazuje bavorska komunikace podobného razu (RSD CR, 2015).

Silnice 1/22 ptichazi z JihoCeského kraje, z mést Vodnany a Strakonice, na uzemi
okresu Klatovy vstupuje u Horazdovic. Dale prochdzi obcemi Nalzovské Hory
a Mochtin, prochazi Klatovy, kde se protind se silnici 1/27. Z Klatov pokracuje
zapadnim smérem, izemi klatovského okresu opousti u obce Dlazov (vlastni silnice pak

kon¢i u mésta Domazlice) (RSD CR, 2015).
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Mapa 2 - Silni¢ni a Zelezni¢ni sit’ okresu Klatovy (2018)
Zdroj: ArcCR 500
Zpracoval: Petra Augustinova, 2019
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5.3.3.2 Zeleznicéni sit

Okres Klatovy ma pomérné fidkou Zelezni¢ni sit’, coz lze vidét na mapé 2. Na velkém
tizemi Sumavy (napt. Ka$perské Hory, Hartmanice) neexistuje zadné Zelezni¢ni spojeni.
Okresem probiha hlavni Zelezni¢ni trat’ Plzei-Klatovy-Zelezna Ruda (&. 183), vedlejsi
trat’ Horazd'ovice-Klatovy-Domazlice (¢. 185) a vychodnim okrajem okresu trat
Plzeii-Ceské Budgjovice (&. 190). Trat' &. 183 je celostatni trati, ktera spojuje Klatovy
s krajskym méstem Plzent (CSU, 2018). Klatovy a Susice jsou obsluhovany lokalni
zelezni¢ni dopravou, pficemz SuSice je navic podhodnocena svou polohou na vedlejsi
Zelezni¢ni trati. Horazd’'ovice maji dobrou dopravni polohu v Zelezni¢ni siti, nachazeji
se totiz na dalkovém tahu, coz posililo jejich dopravni vyznam (Dokoupil et al., 2005).
Usek mezi Klatovy a Zeleznou Rudou je velmi zajimavy, protoze trat’ zde piekonava
horsky terén s Eetnymi mosty, vysokymi naspy a tunely. Pfed stanici Spi¢ak najdeme na
trati Spicacky tunel, ktery byl az do roku 2007 nejdeldim Zelezni¢nim tunelem v Ceské
republice. V Zelezné Rudé se nachazi Zelezniéni celni ptechod do Némecka. Zde na

zeleznici navazuje némecka zelezni¢ni trat’ do Zwieselu.

5.3.3.3 Leteckéa doprava

Z hlediska letecké dopravy se v okrese Klatovy nachazi jediné letisté - letisté Klatovy.
Letisté¢ v Klatovech ma od roku 1994 statut Mezinarodniho letisté. Od roku 1992 ho
spravuje a vyuziva spolek PoSumavsky Aeroklub Klatovy. Cinnost tohoto spolku je
zaméfena na tiéi hlavni sportovni ¢innosti a odbory letectvi - bezmotorové létani,
motorovy odbor a para odbor. B&hem hlavni letecké sezony je letiSt€¢ navstévovano
nejen Ceskymi piloty, ale i zahrani¢nimi, jelikoz leti§t€¢ ma velmi pfiznivou polohu pfi

preletu ¢esko-némeckych hranic (PoSumavsky aeroklub Klatovy).

5.3.3.4 Nejvyznamnéjsi dopravni uzly

Klatovy jsou nejvyznamnéj$im dopravnim uzlem celého okresu. Maji dobrou dopravni
polohu v obou typech dopravnich siti (Marada, 2010), jsou silni¢ni kfiZovatkou silnic

I. tiidy (I/27 a 1/22) a zaroveti se zde stietavaji zelezni¢ni traté Plzen-Klatovy-Zelezna
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Ruda (¢. 183) a Horazd'ovice-Klatovy-Domazlice (¢. 185). M. Marada (2010) zafazuje
Klatovy do vyznamové kategorie mikroregiondlni stfedisko 2. stupné; Klatovy tedy

maji nejvys$si postaveni v celém okrese.

Stiedisko Susice je dopravné podhodnocené, protoze lezi v periferni poloze (Castecné
podminéno fyzickogeograficky) mimo dilezité dopravni tahy (Dokoupil et al., 2005).
Mésto Susice se nachazi na silnici II. tfidy (II/171), neprochdzi jim zadna vyznamnéjsi
komunikace. SusSici prochazi vedlejsi Zelezni¢ni trat’ (¢. 185), ktera mésto propojuje
s Horazd’'ovicemi a s Klatovy. M. Marada (2010) mésto SuSice zafazuje do vyznamoveé

kategorie mikroregionalni stiedisko 1. stupné.

Horazdovice jsou diilezitym zelezni¢nim uzlem, protoze se zde stietava zeleznicni trat’
Plzen-Ceské Bud&jovice (&. 190) a vedlejsi Zelezni¢ni trat Horazd'ovice-Klatovy-
Domazlice (€. 185). V silni¢ni siti se HoraZzd'ovice nachazeji na silnici 1. tfidy (1/22).
Jsou tedy vyznamnym dopravnim uzlem, nebot’ se nachazeji na tahu mezi krajskymi
mésty Ceské Budgjovice a Plzei. M. Marada (2010) je zafazuje do vyznamové
kategorie subregionalni stfedisko a uvadi, ze Horazd’'ovice zménily v obdobi 1991-2001

svou orientaci ze SuSice na Strakonice a Prahu.

5.3.3.5 Dopravci v okrese Klatovy

V okrese Klatovy je vetfejna osobni doprava zajistovana regionalni zelezni¢ni dopravou
a autobusovou vetejnou linkovou dopravou. V Zelezni¢ni dopravé pulsobi v okrese
Klatovy jediny dopravce, kterym jsou Ceské drahy, a. s. V autobusové dopravé zde
pisobi dva dopravci - CSAD autobusy Plzefi a. s., které maji provoz v Klatovech

a v Susici, a Autobusy VKJ s. r. 0. (POVED, 2018).

5.3.3.6 Hrani¢ni prechody

Jak jiz bylo zminéno, okres Klatovy sdili na jihozapad¢ ¢ast statni hranice s Bavorskem.
Podél statni hranice je vzdy uzemi, které je touto hranici pfimo ovlivnéno. Takové
regiony jsou velmi specifickym Gizemim, nebot’ prostfednictvim hranice jsou v pfimém

kontaktu s regiony sousedni zem¢&. Kontakt sousednich okresii Klatovy (na ¢eské stran¢)
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a Regen (na némecké stran¢) je ovlivnén piedevSim propustnosti hranice; ta se ovsem
ve své historii n€kolikrat ménila. Napiiklad pifed rokem 1990 plnila hranice funkci
bariérovou, mezi lety 1990 a 2004 méla funkci kontaktni a dnes hranice jako linie

oddé€lujici rizné zemé neexistuje (Dokoupil et al., 2012).

Pted rokem 1989 existovala ,,zelezna opona®, ktera zptisobovala, ze ptihrani¢ni region,
okres Klatovy, byl periferii na statni hranici. Po tomto roce se dalo oc¢ekavat, ze tlak na
zvySeni prostupnosti ¢esko-bavorské hranice, ktera byla pred rokem 1989 nizka, bude
nejvétsi pravé zde. Avsak k nejvétsimu nartistu poctu prechodt doslo na ¢esko-polské
a Cesko-saské hranici. Nové prechody se oteviraly hlavné v husté zalidnénych
piihrani¢nich oblastech a naopak v oblastech s niz§i hustotou zalidnéni (tj. predevsim
v horskych oblastech) je riist poctu hrani¢nich pfechodi nepotiebny (z divodu nizké
intenzity dopravy) a mnohdy také nezadouci (z divodu ploS$né ochrany piirody)
(Miskovsky, Marada, 2002). Proto Sumava patii k nejméné prostupnym tsekéim statni

hranice.

Nejvytizenéjsi prechody jsou v mistech, kde Ceskou republiku opoust&ji hlavni silni¢ni
komunikace (zejména dalnice). Mezi takové piechody patii na zapadni hranici Ceské
republiky napt. Rozvadov, Folmava (v Plzetiském kraji) ¢i Pomezi nad Ohii, Vojtanov
(v Karlovarském kraji). Hraniéni pfechod v Zelezné Rudé je mistem se silnymi

mezoregionalnimi vazbami (Miskovsky, Marada, 2002).

Na Uzemi okresu Klatovy existuji 2 silni¢ni a 1 Zelezni¢ni hrani¢ni piechod a dale
3 turistické piechody do sousedniho Bavorska (viz tabulka 2). Silni¢ni hrani¢ni pfechod
Svata Katefina je nejsevernéjsi prechod klatovského okresu. Nejvyznamnéjsi hrani¢ni
prechod okresu je silni¢ni, Zelezni¢ni a turisticky pfechod v Zelezné Rudg-Alzbétin.
od Prasil a byl soucasti tzv. Vintitovy stezky. Pfechod je urcen pouze pro pési a cyklisty

(Mapy.cz).
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Tabulka 2 - Pirehled hrani¢nich prechodii okresu Klatovy (2018)

Néazev piechodu Typ piechodu
Svata Katetina silni¢ni
Zadni Chalupy turisticky
Zelezna Ruda silni¢ni, zelezni¢ni, turisticky
Debrnik/Ferdinandstahl turisticky
Gsenget turisticky

Zdroj: Mapy.cz, 2018
Zpracoval: Petra Augustinova, 2018

5.3.3.7 Klasifikace rozvojovych os v okrese Klatovy

P#i hodnoceni dopravy v okrese Klatovy je take nutné zminit rozvojové osy v ramci
Plzeniského kraje. V pfiiloze A je doloZzena mapa s ndzvem Sidelni struktura Plzefiského
kraje ptrevzata z webovych stranek Plzenského kraje. Jsou na ni vidét funkcni
a nerozvinuté rozvojové osy v okrese Klatovy (i v celém kraji). Hlavni mezinarodni
rozvojovou osou okresu je Plzen-Klatovy-Nyrsko-Zelezna Ruda, pfi¢emz v tseku
Plzen-Nyrsko je tato rozvojova osa jiz klasifikovana jako funkéni a v useku
Nyrsko-Zelezna Ruda jako nerozvinuta. Zde (v Useku Nyrsko-Zeleznd Ruda) vede
v ramci rozvojové osy Zeleznice €. 183, kterd je neelektrifikovana. Okresem jesté
prochazi nadregionalni rozvojova osa (Domazlice-Klatovy-Horazd’ovice) a rozvojova

osa klasifikovana jako ostatni (Klatovy-Susice-Horazd’ovice).
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6 HODNOCENI DOPRAVNI DOSTUPNOSTI STREDISEK

V nésledujicich podkapitolach bude feSena dopravni dostupnost vefejnou hromadnou
dopravou mezi vybranymi stfedisky (podrobnéji popsdno v kapitole Metodika).
Z elektronického jizdniho fadu IDOS jsou brany tdaje o spojich ve stfedu 27. 2. 2019
v ¢ase od 4:00 hod do 22:00 hod. V Gvahu jsou brany maximaln¢ dva ptestupy na trase.
Vysledky sbéru dat jsou nazorné zobrazeny do kartogramd, Vv piiloze B této prace je

umisténa tabulka s udaji o spojich ze vSech obci okresu Klatovy do vybranych sttedisek.

6.1 Dopravni dostupnost Plzné z obci okresu Klatovy verejnou

hromadnou dopravou

V této podkapitole se budu zabyvat dopravni dostupnosti mésta Plzen z hlediska ¢asové
a frekvendni dostupnosti. Casova dostupnost Plzné bude uvadéna v minutach

a frekvencni v poctech spojii vV piedem stanoveny den.

6.1.1 Casova dostupnost Plzné z obci okresu Klatovy vefejnou

hromadnou dopravou

V map¢ 3 je zobrazen kartogram ¢asové dostupnosti mésta Plzen z obci okresu Klatovy
vefejnou hromadnou dopravou. Celkoveé Ize tvrdit, ze ¢asova dostupnost z obci do Plzné
se zvysuje smérem od severu na jih okresu. Je to dano tim, ze mésto Plzeii je situovano
severn€ od klatovského okresu, tudiZz s rostouci vzdalenosti obce od mésta Plzen roste
1 jeho Casova dostupnost. Nejbliz§i obec okresu Klatovy k méstu Plzent a zéroven
nejsevernéjsi obec okresu jsou Vieskovice (nejkrat$i vzdalenost v dopravni siti je
33 km). Nejlepsi casova dostupnost v okrese je ovlivnéna také dopravni siti. Obce
snejlepsi Casovou dostupnosti (24-85 min) se nachdzeji na vyznamné silnicni
komunikaci nebo Zelezni¢ni trati nebo v jejich blizkosti. Nejlepsi ¢asovou dostupnost
vykazuji obce v severni ¢asti okresu (kolem mésta Klatovy) a v severovychodni ¢asti
okresu (kolem mésta Horazd’ovice). Lze to vysvétlit mimo jiné polohou téchto obci pii
vyznamné dopravni komunikaci ¢i Zeleznici. Obce v severni &asti okresu (napt. Svihov,

Dolany, Klatovy ¢i Vrhavec) se nachazeji pti silnici I. t¥idy (1/27), ktera spojuje mésta
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Klatovy a Plzen. Kromé této hlavni silnice zde vede také hlavni zelezni¢ni trat’ (¢. 183)
smérem na Plzen, coz vyrazné ovliviiuje ¢asovou dostupnost z téchto obci do Plzné.
Severovychodni ¢asti okresu prochazi vyznamna Zelezni¢ni trat’ (¢. 190), ktera spojuje
mésta Horazd'ovice a Plzen, proto tato Cast okresu patii k 1épe Casové dostupnym.
Horazd'ovice jsou tak vyznamnym dopravnim uzlem (jak jiz bylo zminéno). Mezi
nejlépe asové dostupné (24-85 min) zde patii i mésto SuSice a obec Zichovice
nachazejici se mezi SuSici a Horazd’'ovicemi. Jejich ¢asovd dostupnost je ovlivnéna
pritomnosti Zelezni¢ni traté, kterd zlepSuje tuto dostupnost. Diivodem, pro¢ obce mezi
Susici, Zichovicemi a Horazdovicemi (které maji nejlepsi ¢asovou dostupnost) jsou
zatazeny do Casového intervalu 86-147 min je, Zze v téchto obcich neni Zzelezni¢ni
zastavka, tudiz vlaky zde nezastavuji a nemtlize tak byt pfitomnosti Zelezni¢ni traté

V obci zlepSena ¢asova dostupnost.

Obce s horsi ¢asovou dostupnosti (148-209 min) najdeme v jizni ¢asti okresu. Nejhorsi
Casovou dostupnost Plzné vykazuji obce Prasily, Srni a Modrava. Jmenované obce lezi
na jihu okresu a jsou tak i vzdalenostné nejdale od Plzné. V téchto obcich chybi
zelezni¢ni trat’ a nevedou zde ani silnice II. tfidy (vyjimkou je obec Prasily, kde
prochazi silnice I1. tfidy severni ¢asti obce), nebot’ obce se nachazeji ve vyssich ¢astech

pohoti Sumava. Maji §patnou geografickou polohu i polohu v dopravni siti.

Obec Horska Kvilda, kterd je v kartogramu oznacena jako specificka oblast, neni
zahrnuta do Gasové dostupnosti, nebot’ nema zadny takovy spoj, ktery by odpovidal
zadanym Kritériim. Obec neni spojena s Plzni zadnym spojem, ktery by m¢l maximalné
dva prestupy. Vyjimecnost této obce je vice popsana v nasledujici podkapitole

o frekvencni dostupnosti Plzné.
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Mapa 3 - Casova dostupnost Plzné z obci okresu Klatovy vefejnou hromadnou
dopravou

Zdroj: ArcCR 500, IDOS
Zpracoval: Petra Augustinova, 2019
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6.1.2 Frekvenéni dostupnost Plzné z obci okresu Klatovy verejnou

hromadnou dopravou

Kartogram frekvenéni dostupnosti Plzné z obci klatovského okresu je zobrazen
v mapé 4. Nejlepsi frekvenéni dostupnost maji dvé obce - Klatovy (39 spojt) a Svihov
(38 spojit). Svihov ma vyhodnou dopravni polohu na silniéni a Zelezniéni trase mezi
Klatovy a Plzni, proto ma druhy nejvyssi pocet spoji za den. Klatovy zde pini funkci
nejvysSiho centra pro cely okres (byvalé okresni mésto). K izemi mésta Klatovy nalezi
i dvé odloucena tizemi jizné a vychodné od Klatov, proto jsou v kartogramu zobrazeny
celkem Ctyfi izemi s nejlepsi frekvencni dostupnosti (32-39 spojii). Z analyzy ptestupti
na spojich z obci do Plzné vyplynulo, ze Klatovy maji velké zdzemi, z n€hoZ se spoje
sbihaji do Klatov. V Klatovech je obvykle ptestup na vlak nebo autobus a ten pak jede
az do Plzné. Naprosta vétSina vSech obci SO ORP Klatovy vyuziva piestupniho
sttediska v Klatovech. Plisobnost Klatov jako stiediska s nabidkou vysSich sluzeb
zasahuje az k SuSici, takze jest¢ obce jako PrasSily, Hartmanice, Hlaviiovice nebo
Hréadek zahrnuji nejvice spoji smérem na Klatovy, piestoze lezi v SO ORP SusSice.
Dalsi dvé stfediska, kde se koncentruji lidé pii cest¢ do Plzn€¢, jsou SuSice
a Horazd’ovice. Jejich zazemi je ovSem nesrovnatelné mensi. Zazemi SuSice tvoii obce
na vychod a jihovychod od ni, zdzemi Horazd’ovic pak obce v nejbliz§im okoli mésta.
Lidé cestujici z obci Modrava, Srni, Rejstejn, Kagperské Hory, Dlouha Ves, Zihobce
a dalsi jsou nejcastéji nuceni piestupovat v Susici a dale v Horazd’ovicich. Existuji také
obce, pro které jmenovana stiediska (Klatovy, SuSice, Horazd'ovice) neplni piestupni
funkci. Tyto obce naopak vykazuji spadovost do jiné obce, kterou prochazi hlavni
silni¢ni nebo Zelezni¢ni tah smérem na Plzefi. Tak je tomu napiiklad u obci Svihov,
Pléanice ¢i Pacejov.

Obce Bezdékov, Janovice nad Uhlavou a Cervené Poii¢i maji dle kartogramu druhy
nejvyssi pocet spoji (25-32 spoji), coz lze vysvétlit jejich vyhodnou polohou
v dopravni siti. Jmenované obce se nachdzeji na vyznamné silnici 1. t¥idy nebo
na zelezniCni trati. Vysoky pocet spoju (17-24 spoji) maji také Horazd'ovice, SuSice
a dalsi obce, jimiz prochazi Zelezni¢ni trat’ ¢. 185 (naptf. Nyrsko, Bé&Siny, Kolinec,
Zichovice). Piitomnost Zelezniéni traté v obci zvysuje podet spojii z dané obce do Plzné.

Zvlastni situace nastala u obci nachazejicich se mezi Susici a Horazd’ovicemi, kde obec
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Zichovice nalezi do tfeti nejlepsi kategorie frekvence spojti (17-24 spojtl), zatimco
sousedni obce, kterymi také prochazi zelezni¢ni trat, maji men$i pocet spoju.
Vysvétlenim je absence zelezni¢ni zastavky v téchto obcich, tudiz vlak obcemi pouze
projizdi a nezastavuje v nich a nemize tak navySovat frekvenci spoji. Horazdovice
maji celkové 17 spoji, z ¢ehoZz pouze jeden je autobusovy, vSechny ostatni jsou
vlakové. Horazd'ovice jsou vyznamnym Zelezniénim uzlem. K obci Nyrsko patii
i1 uzemi jizn¢ od Nyrska, proto toto Uzemi patii do kategorie 17-24 spoji (i kdyz je

obklopeno obcemi nalezejicimi do kategorie 9-16 spoji).

Do kategorie 9-16 spoji za zvoleny Casovy usek spada mnoho obci rozprostienych
riizné po Uzemi okresu. Patfi sem napf. obce Zeleznd Ruda, Hamry, Kagperské Hory,
Hartmanice, Nalzovské Hory, Planice ¢i Chudenice. Podle mapy v ptiloze A odpovidaji
rozvojové osy frekvencni  dostupnosti Plzné¢ jen cCastecné. V  useku
Plzei-Klatovy-Nyrsko-Zeleznd Ruda vede mezinarodni rozvojova osa, ktera je od
Nyrska po Zeleznou Rudu klasifikovana jako nerozvinuta. Frekvence spoji v Useku
Nyrsko-Zelezna Ruda je 9-16 a od Nyrska pies Klatovy na Plzeii je frekvence
nejlepsi — vice jak 17 spoju (mezindrodni rozvojova osa je funkéni). Nadregionalni
rozvojova osa Domazlice-Klatovy-Horazdovice se zde vyrazné neprojevuje. Celkoveé
Ize tvrdit, ze vétSina vSech obci okresu ma frekvenci spoju (1-16), pouze obce s dobrou

polohou v dopravni siti vykazuji vyssi frekvenéni dostupnost do Plzné.

Nejméné spoju (1-8) maji obce se Spatnou polohou v dopravni siti nebo se $patnou
geografickou polohou (Modrava, Srni ad.), ale i obce lezici v blizkosti Klatov
(Strazov ad.). Obce nejvzdalené€jsi od mésta Plzen, Modrava, Srni, a Prasily, mély také
$patnou Casovou dostupnost, nebot’ se nachazeji v pohoii Sumava. Zvlatni situace
je u obce Strazov, ktery lezi mezi obcemi s lepsi frekvencéni dostupnosti Plzné. Obec
Horska Kvilda zde nebyla hodnocena, jelikoz nespliiovala stanovena kritéria. Z této
obce nevede Zadny spoj s maximalné dvéma ptestupy; Spojeni s Plzni zde pftesto
existuje, ovSem pro ob¢any je méné vyhodné (existuji zde Ctyfi spoje, které ale maji tfi
pfestupy a jeden ma dokonce Ctyfi piestupy). Tuto skuteCnost lze odivodnit nejen
odlehlejsi polohou obce (v rdmci okresu), ale také slozitym georeliéfem Sumavy. Dalo
by se ptedpokladat, ze by obec mohla byt vice orientovana na Jihocesky kraj, k némuz

ma vzdalenostné blize. Tato myslenka bude objasnéna dale.
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6.2 Dopravni dostupnost Ceskych Budéjovic z obci okresu

Klatovy verejnou hromadnou dopravou

Nyni se budu zabyvat Casovou a frekvenéni dostupnosti z obci okresu Klatovy
do Ceskych Budgjovic. Ceské Budgjovice jsou krajskym méstem JihoGeského kraje,

se kterym mé jmenovany okres spole¢nou ¢ast hranice na vychodé, jihovychod¢ okresu.

6.2.1 Casova dostupnost Ceskych Budéjovic z obci okresu Klatovy

verejnou hromadnou dopravou

Z hlediska ¢asové dostupnosti se u Ceskych Budéjovic ukazal stejny trend jako u ¢asové
dostupnosti mésta Plzné. Nejlepsi Casovou dostupnost vykazuji obce na vychodé
klatovského okresu, nebot mésto Ceské Budéjovice se nachazi smérem jihovychodnim
od okresu Klatovy a se zvy$ujici se vzdalenosti jednotlivych obci od Ceskych
Budgjovic roste i ¢asova dostupnost (viz mapa 5). Mésto Horazdovice lezici piimo
u hranic okresu s JihoCeskym krajem ma nejmensi minimalni cas, ktery je zapotiebi
k dosazeni Ceskych Budgjovic vefejnou hromadnou dopravou. Mezi obce s nejlepsi
Casovou dostupnosti spadaji napf. Chanovice, Mysliv, Nalzovské Hory, Kolinec,
Bé&Siny, Hartmanice ¢i KaSperské Hory. Tyto obce zhruba tvoii zapadni hranici Uzemi
s obcemi, jejichz Gasova dostupnost do Ceskych Budgjovic je 86-147 min. Lze
to vysvétlit existenci Zelezninich trati ¢. 185 (Domazlice-Klatovy-Horazd’ovice)
a &. 190 (Plzen-Ceské Bud&jovice), které snizuji dojizd’kovy ¢as do Ceskych Budé&jovic,
a dale také polohou Ceskych Bud&jovic na jihovychod od okresu. Na obce s druhou
nejlepsi ¢asovou dostupnosti (86-147 min) plynule navazuji obce s ¢asovou dostupnosti
148-209 min. Tyto obce se nachazeji v zapadni Casti okresu a to od severu az na jih

okresu.

Obce Zelezna Ruda, Chlistov, Obytce a Mlynské Struhadlo nalezeji do ¢asové kategorie
210-271 min. Obec Zelezna Ruda ma takovou $patnou asovou dostupnost, protoze
vétsina spojii smérem na Ceské Bud&jovice vede pies Klatovy a Horazd'ovice. Po této
trase se nejen zvysuje kilometrova vzdalenost, ale také ¢asova dostupnost. Vyhodné&jsi
by v tomto piipadé bylo spojeni Zelezné Rudy pies obce Hartmanice a Kasperské Hory,

snizila by se tak vzdalenostni i asova dostupnost. OvSsem takové spojeni neni vetejnou
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hromadnou dopravou realizovano. Davodem, pro¢ do této kategorie spadaji i obce
Chlistov, Obytce a Mlynské Struhadlo, je delsi ¢ekaci doba pti prestupech. Kdyby
zaleZelo jen na vzdalenosti téchto obci od Ceskych Budgjovic, byly by tyto obce v lepsi

Casové kategorii.

Obci s nejhorsi ¢asovou dostupnosti do Ceskych Budgjovic je Chudenin, ktery je
zaroven nejzapadnéj$i obci okresu Klatovy. Jeho velmi Spatnd Casova dostupnost je
déana tim, Ze spoje jedouci z Chudenina do Ceskych Bud&jovic jedou pies mésto Plzefi.
Vzdalenost i ¢as se tak velmi vyznamné prodlouzi. Vyhodnéjsi by pro tuto obec bylo
spojeni napt. ptes Klatovy a Horazdovice. Spoj pfes tyto mésta sice existuje, ale pri
dosazeni Ceskych Budé&jovic se musi vice nez dvakrat prestupovat, proto takovy spoj

nebyl bran v Gvahu.

Tak jako u dopravni dostupnosti Plzné i zde existuje obec, kterd nebyla do hodnoceni
zahrnuta, protoze nespliiovala zadana kritéria. Obec Cernikov nema zadny spoj
S maximalnd dvéma prestupy na trase pii dosazeni Ceskych Budgjovic. Vice
charakterizovana bude v nésledujici podkapitole (ve frekvenéni dostupnosti Ceskych

Budgjovic z obci okresu Klatovy vetejnou hromadnou dopravou).
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6.2.2 Frekvenéni dostupnost Ceskych Budéjovic z obci okresu Klatovy

verejnou hromadnou dopravou

Pii analyzovani frekvenéni dostupnosti Ceskych Bud&jovic z obci okresu Klatovy
vefejnou hromadnou dopravou jsem zjistila, Ze nejvice spoju za den maji obce
nachazejici se na vyhodném zelezni¢nim nebo silniénim tahu, ale neplati to vzdy.
Absolutné nejvice spoji za zvoleny casovy usek je zde 17, oproti frekvencni
dostupnosti Plzné, kde bylo nejvice spoji za zvoleny ¢asovy usek 39. Takovy rozdil je
umocnén faktem, Ze Plzeii je na rozdil od Ceskych Bud&jovic krajskym méstem
Plzeniského kraje, v némz se analyzovany okres nachazi a ma tak pro okres Klatovy
vyznam stiediska vy$§tho fadu ve smyslu statni spravy. Ceské Budé&jovice jsou
krajskym méstem sousedniho kraje, neplni tak pro okres Klatovy stiedisko vyssiho fadu
ve smyslu statni spravy, ale maji vyznam jako stiedisko sluzeb, prace, vzdélani,
obchodu atd.

Obci se 17 spoji za den jsou Horazd'ovice. Horazd'ovice jsou v piipadé dostupnosti
Ceskych Bud&jovic nejvyznamngj§im dopravnim uzlem celého okresu, protoZe témdt
Gplné ze vsech obci okresu jedou spoje vefejné hromadné dopravy do Ceskych
Budgjovic pres Horazdovice. Pouze v piipadé obci Svihov, Bitkov, Cervené Pofi¢i
a Chudenin vede vétsina spoju pies mésto Plzen, ¢imzZ se vyznamné zvysuje vzdalenost
i ¢as straveny pfi cestovani do Ceskych Budgjovic. Nasledkem toho se stava cestovani
vefejnou hromadnou dopravou do Ceskych Bud&jovic pro obany téchto obci méné
atraktivni. Z obci Frymburk a Kejnice leZicich pfi okresni hranici jizné¢ od Horazd’ovic
vede vétiina spojii rovnou smérem na Ceské Bud&jovice (nevedou pies Horazd'ovice).
Dal§imi vyznamnymi pfestupnimi uzly okresu jsou také Klatovy a Susice. Casto jsou
tak pfestupni mista tvofena mésty Klatovy a Horazdovice nebo mésty SusSice
a HoraZd’'ovice. SuSice mad druhy nejvyssi pocet spojii vefejnou hromadnou dopravou

(14) do Ceskych Budgjovic.

U obci, které maji 9-16 spoji za zvoleny Casovy usek (viz mapa 6), se vyznamné
projevuje ptfitomnost zeleznice. Obce lezici na Zeleznici maji témef vSechny spoje do
Ceskych Budg&jovic pouze vlakem. To znamena, Ze Zeleznice je zde vyznamnym
Cinitelem zvySujicim frekvenéni dostupnost mésta Ceské Bud&jovice. Nejvice patrné je

to u obci Zelezna Ruda, Nyrsko, Desenice, Janovice nad Uhlavou, Klatovy a Svihov,
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jimiz vede Zelezni¢ni trat’ €. 183. Obce Vrhave¢ a BéSiny, jimiz prochdzi Zelezni¢ni trat’
¢. 185 (Horazdovice-Klatovy-Domazlice) zde spadaji do kategorie 1-8 spoji za den,
prestoze obce Kolinec a Hradek u SuSice (jimiz také vede ZzelezniCni trat) jsou
v kategorii 9-16 spoji. Je to dano tim, ze obce Kolinec a Hradek u SuSice maji nejen
vlakové spoje pii dosazeni Ceskych Budgjovic, ale také autobusové spoje (naproti tomu
obce Vrhave¢ a Bé&Siny jsou zavislé pouze na vlakovych spojich). Dobie zde dopadla
také obec Planice, kterou prochazi silnice II. a IIL. tiidy. Jeji dobra frekvencni
dostupnost bude patrné zajiSténa polohou obce v blizkosti silnice 1. tiidy (1/22), ktera
spojuje Klatovy a Horazd’ovice (samotnym Uzemim obce Planice vSak neprochazi).
Spoje jedouci z Planice do Ceskych Bud&jovic jsou zajistény kombinaci autobusu
a vlaku. Do kategorie 9-16 spoju jsou zde zahrnuty také obce Kasperské Hory, Rejstejn,
Hartmanice, Petrovice u SuSice a Dlouhd Ves, které se nachéazeji jizné a zdpadné od
mésta Susice. V téchto obcich chybi Zeleznice, proto spoje do Ceskych Budgjovic jsou

zajiStovany jedin€ autobusovou nebo kombinovanou dopravou.

Po celém okresu Klatovy se rtizné nachazeji obce s frekvenéni dostupnosti 1-8 spoj.
Jsou to obce, jimiz neprochdzi zeleznice (az na vyjimky), tudiz jsou zavislé pouze na
autobusové a kombinované dopravé. Obce na jihu okresu (Modrava, Srni, Prasily) maji
nevyhodu Spatné geografické polohy a polohy v dopravni siti. Obec Horska Kvilda,
ktera neméla zadné spojeni s maximalné¢ dvéma pirestupy do mésta Plzen,, nema ani
v piipadé dostupnosti Ceskych Budgjovic vyrazné lepsi frekvenci spojii (pouze 3 spoje).
Nejhorsi obci z hlediska dopravni dostupnosti do Ceskych Budgjovic je Chudenin,

nebot’ Ma nejhorsi ¢asovou i frekvencni dostupnost.

Do klasifikace v tomto piipadé nebyla zahrnuta obec Cernikov, nebot’ nespliovala
zadana kritéria. Tato obec nema zadny spoj s maximalné¢ dvéma piestupy. Spojeni
vefejnou hromadnou dopravou obce Cernikov s Ceskymi Budéjovice piesto existuje
(6 spojit), ale vSechny tyto spoje maji tii a vice piestupil a trasa vede velmi nevhodné
(napft. pfes DomaZzlice, pies Plzei).

Pti feSeni této dostupnosti nebyl u vétSiny obci zahrnut minimaIn€ jeden spoj z divodu
velkého poctu prestupti nebo z divodu, Ze spoj vyjizdél z casti obce, ktera byla
vzdalena od dané obce vice nez 3 km. Dlazov, Hlaviovice, Chudenin, Maly Bor, Velky

Bor a Zihobce jsou obce s nejvice neuvazovanymi spoji (cca 5).
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6.3 Dopravni dostupnost mésta Regen z obci okresu Klatovy

veifejnou hromadnou dopravou

V této podkapitole se budu zabyvat dopravni dostupnosti do némeckého mésta Regen,
protoze okres Klatovy sdili na jihozapad¢ hranici s némeckou spolkovou zemi

Bavorsko.

6.3.1 Casova dostupnost mésta Regen z obci okresu Klatovy vefejnou

hromadnou dopravou

Pfi analyzovani ¢asové dostupnosti z obci okresu Klatovy do némeckého mésta Regen
bylo zjisténo, Ze se zde neprojevuje stejny trend jako u pifedchazejicich casovych
dostupnosti do mést Plzen a Ceské Budg&jovice. Nelze zde konstatovat, Ze nejlepsi
casovou dostupnost do mésta Regen maji obce nachazejici se vzdalenostné nejblize
tomuto méstu. Z velké &asti je to totiz ovlivnéno slozitym reliéfem (pohoti Sumava)
a s tim souvisejici existenci jediného hrani¢niho pfechodu do Némecka - v Zelezné
Katetina na tizemi obce Chudenin, ten ovSem neni z hlediska dostupnosti vefejnou
hromadnou dopravou preferovany. Vsechny spoje vedou pies hrani¢ni piechod (silni¢ni

1 Zelezni¢ni) Zelezna Ruda.

Nejlepsi Gasové dostupnosti (24-85 min) dosahuji obce Zeleznd Ruda, Hamry, Pragily
a Hartmanice; tyto obce odpovidaji kratSi vzdalenosti k méstu Regen. Druha nejlepsi
Casovd dostupnost (86-147 min) je jiz ovlivnéna polohou obci v dopravni siti.
To znamena, Ze obce s intervalem Casové dostupnosti mésta Regen 86-147 min se
nachézeji pti zelezni¢ni trati ¢. 183 (Plzen-Klatovy-Zelezna Ruda) nebo pii silnici
I. tfidy (1/22, Horazd'ovice-Domazlice), zde se ovSsem tento jev projevuje pouze
u nékterych obci (lezicich blize k méstu Klatovy, viz mapa 7). Obce NalZzovské Hory,
HradeSice, Maly Bor a Horazd’ovice lezici na silnici I. tfidy (I/22) nalezeji do kategorie
148-209 min, protoze z téchto obci jedou spoje vefejné hromadné dopravy do mésta
Regen pies Klatovy a Zeleznou Rudu a ¢asova dostupnost se tak zvysuje se vzdalenosti.
Zvlastnim piipadem je obec Cachrov, kterou obklopuji z jihu a jihozapadu obce

snejlepSi ¢asovou dostupnosti (24-85 min), a tato obec méa Casovou dostupnost

44



do mésta Regen 177 min (kategorie 148-209 min). Vysvétlenim je, e z obce Cachrov
vede spoj vefejné hromadné dopravy pies mésto Klatovy a naslednd pies Zeleznou
Rudu do mésta Regen, tim se ¢asova dostupnost z této obce do mésta Regen vyrazné
zvysi. Stejné tak tomu je i u obci, které sousedi s obci Cachrov (Strazov, Bé&Siny,

Velhartice, Hlaviiovice ad.).

Obce s ¢asovou dostupnosti 210-271 min maji bud’ $patnou polohu v dopravni siti
(napt. Chlistov) nebo spoje vefejné hromadné dopravy vedou nevyhodnou trasou

(napf. spoje z obci Pacejov a Velky Bor vedou pies mésto Plzen).

Nejhorsi ¢asovou dostupnost (272-331 min) vykazuji obce Modrava, Srni, Budétice
a Domoraz. Zajimavy je pfedev§im kontrast mezi sousednimi obcemi Prasily s nejlepsi
casovou dostupnosti a Modravou a Srnim, které maji naopak nejhorsi Casovou
dostupnost. Miizeme to vysvétlit odlisnou trasou spoji. Spoje z Prasil vedou piimo do
Zelezné Rudy, kde navazuji na némecké spoje. Spoje z Modravy a Srni vedou také do
Zelezné Rudy, kde navazuji na ndmecké spoje, oviem jejich trasa je vedena pies mésto
SuSice a navic casovou dostupnost zvysuji také prestupni doby. Tim se tedy prodlouzi
Casova dostupnost (stejné jako vzdalenostni) z téchto obci do mésta Regen. Obce
Budétice a Domoraz vysly v analyze casové dostupnosti mésta Regen nejhtife, protoze
ob¢ maji po jednom spoji, ktery klade vétsi naroky na délku piestupni doby. Souhrnné
muzeme fici, ze obce s horsi Casovou dostupnosti (vice nez 272 min) jsou ovlivnény

bud’ délkou piestupni doby, nebo méné vyhodnou trasou spoje.

Stejné jako v predchazejicich analyzach i zde se vyskytuji obce oznacené v kartogramu
Sedou barvou. Jsou klasifikovany jako specifické Uzemi, protoze nespliiuji zadana
Kritéria, tzn. maximalni podet prestupii. Mezi tyto obce patii Cernikov, Horska Kvilda,
Frymburk, Hejna, BfeZzany, Zborovy, Manovice, Kvasnovice, Chanovice, Slatina
a Svéradice. RozloZeni téchto obci je vice koncentrovano ve vychodni ¢asti okresu, jen

obec Cernikov se nachdzi na severozapadé okresu (viz mapa 7).
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6.3.2 Frekvenéni dostupnost mésta Regen z obci okresu Klatovy

verejnou hromadnou dopravou

Mezi obcemi s nejlepsi frekvenéni dostupnosti do mésta Regen se umistila pouze jedina
obec - Zelezna Ruda (17 spojt). Ze Zelezné Rudy jede 16 vlakil (z toho 15 je piimych)
a 1 pifimy autobus do mésta Regen. Obce s 9-16 spoji za den jsou Hamry, Desenice,
Nyrsko, Janovice nad Uhlavou, B&hatov, Lomec, Klatovy. Jmenované obce lezi mezi
méstem Klatovy a Zeleznou Rudou na Zelezniéni trati ¢. 183 (Plzeni-Klatovy-Zelezna
Ruda). Pfitomnost Zeleznice v téchto obcich zvySuje frekvenéni dostupnost do mésta
Regen. Obce s9-16 spoji za den jsou také Vrhavec, BéSiny, SuSice a Horazdovice.
Spoje z té&chto obci jsou vlakové nebo kombinované. Uzemi obce leZici vychodné
od mésta Klatovy, které patii do kategorie 9-16 spoji za den, patii k méstu Klatovy (je

to odloucena ¢ast uzemi Klatov).

Obci, které maji 1-8 spoji za den, je zde mnoho (rozlozeni zobrazuje mapa 8).
Frekvence spoji z téchto obci do mésta Regen byla Casto snizena o spoje, které
nevyhovovaly zadanym kritériim (mély vice nez dva piestupy na trase). Tyto obce
nelezi na Zeleznici, proto jejich spoje jsou zéavislé pouze na autobusové, piipadné
kombinované dopravé pii dostupnosti mésta Regen. 11 obci je klasifikovano jako
specificka oblast, jelikoz nemély zadny spoj, ktery by odpovidal zadanym kritériim
(tedy maximalnd dva piestupy na trase). Jsou to obce Cernikov, Horskd Kvilda,
Frymburk, Hejna, Biezany, Zborovy, Manovice, Kvasinovice, Chanovice, Svéradice

a Slatina. Jejich rozloZeni zobrazuje kartogram v map¢ 8.
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6.4 Celkové zhodnoceni dopravnich dostupnosti

Ze vSech provedenych analyz casovych i frekven¢nich dostupnosti jsem dosla
k poznatku, Ze nejlepsi ¢asova a frekvenéni dostupnost analyzovanych mést je z obci,
které maji nejlepsi polohu v dopravni siti, a také zalezi na vzdalenosti obce od cilového
stiediska. S klesajici vzdalenosti obci od analyzovaného mésta se zlepSuje Casova
i frekvenéni dostupnost. K celkovému porovnani ¢asovych dostupnosti do vSech tii
analyzovanych mést slouzi ptiloha C a K porovnani frekvencnich dostupnosti slouzi
piiloha D. Tento poznatek je zobecnény, existuji vyjimky (napf. obec Cachrov pfi
dostupnosti mesta Regen ma horsi ¢asovou 1 frekvenéni dostupnost, ktera neodpovida

vzdalenosti obce od mésta Regen).

Pti vSech analyzdch dopravnich dostupnosti byly vétSinou zapotitebi dva prestupy
na trase. Pfimé spoje mély jen vybrané obce (s nejlepsi polohou v dopravni siti). Pii
analyzovani dopravnich dostupnosti do Ceskych Bud&jovic a do Regenu nebyly
u naprosté vétSiny obci zahrnuty néjaké spoje (z divodu, Ze mély vice nez dva piestupy,
piip. jely z casti obce vzdalengjs$i vice nez 3 km od dané obce). Zjistila jsem,
7e prestupni mista na trase z kazdé jednotlivé obce do cilového mésta byla tazena
hierarchicky. Spoj vZdy jel z obce do néjaké vétsi obee (piip. méesta), kde byl prestup na
jiny spoj, ktery jel do jeSt¢ vyznamnéjSiho stfediska (vétSinou to byly Klatovy,
Horazd'ovice a SuSice) a nasledné jel do cilového stiediska. U dopravni dostupnosti
Plzné byly vétinou druhym piestupnim stiediskem Klatovy, u dostupnosti Ceskych
Budgjovic to byly Horazd’ovice a u dostupnosti mésta Regen to byla ve vSech ptipadech
Zelezna Ruda (z divodu, Ze se zde nachazi jediny hraniéni piechod do Bavorska).
Z uvedeného je mozné vyvodit, ze v piipadé dostupnosti hlavniho mésta Praha z obci
okresu Klatovy by spoje vedly vzdy pies krajské mésto Plzen, jako stiedisko vyssiho

fadu pro Klatovy a nizsiho fadu pro Prahu.

Z hlediska dopravni dostupnosti Plzné vysla celkové nejhti obec Horska Kvilda, ktera
neméla zadny spoj vefejnou hromadnou dopravou do mésta Plzen. Jeji nevyhodou je
Spatna geograficka poloha a soucasné nevyznamna poloha v dopravni siti. U dopravni
dostupnosti do Ceskych Budgjovic vysla nejhiife obec Cernikov. To je obec, kterd ma

velkou vzdalenost od Ceskych Budgjovic (nachazi se na severozapadnim okraji okresu)
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a zadanym kritériim nevyhovoval zadny spoj. U dopravni dostupnosti do mésta Regen
vySlo pocetné nejvice obci s nejhorSi dostupnosti. Obce Kvéasnovice, Maiovice,
Chanovice, Slatina, Svéradice, Zborovy, Biezany, Hejna a Frymburk lezi ve vychodni
Casti okresu, maji tudiz velkou vzdalenost i ¢as k dosazeni mésta Regen. Horska Kvilda
se nachéazi na jihu okresu a jeji nevyhodou je $patna geograficka poloha i poloha
v dopravni siti. Vyjimkou je obec Cernikov v severozapadni ¢asti okresu, jejiz

nevyhodou je snad jen horsi poloha v dopravni siti.

Nejhorsi obce, které mély nejméné spoju do vSech tii analyzovanych mést, jsou Horska
Kvilda a Cernikov. Obec Horska Kvilda neméla do Plzné a do mésta Regen zadné
spojeni vefejnou hromadnou dopravou, pouze do Ceskych Budéjovic méla tfi spoje.
Vzhledem k jeji poloze (na jihu okresu) bych ptedpokladala, Ze bude mit lepsi dopravni
dostupnost smérem na Ceské Budgjovice, ke kterym ma vzdalenostné nejblize. Oviem
tato skute¢nost se objevila pouze u Casové dostupnosti (ma tieti nejlepsi), ale ne
u frekvenéni. Obec Cernikov ma spojeni vefejnou hromadnou dopravou pouze s Plzni,
s Ceskymi Budg&jovicemi a sméstem Regen zadné spojeni veifejnou hromadnou

dopravou nema.

Casova dostupnost Plzné neni horsi nez 209 min, ale mésta Ceské Budg&jovice a Regen
maji ¢asovou dostupnost z nékterych obci az 331 min. Zalezi zde na geografické poloze
obce, poloze obce v dopravni siti a vzdalenosti obce od cilového stiediska. U frekvenéni
dostupnosti Plzn& je nejvice spojil 39, kdezto u frekvenéni dostupnosti mést Ceské
Bud¢jovice a Regen pouze 17 spoji za den. Takovy rozdil je umocnén faktem, ze Plzen
je pro okres Klatovy stiediskem vyssiho fadu ve smyslu statni spravy, ale Ceské
Budéjovice nebo Regen jsou pouze stiediska s funkci sluzeb, prace ¢i obchodu pro

obyvatele z klatovského okresu.
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ZAVER

Piedkladana bakalafska prace se zabyvala tématem dopravni dostupnosti. Vyzkum byl
zaméfen na dopravni dostupnost z obci okresu Klatovy do vybranych stfedisek v ramci
Ceské republiky (do mést Plzefi a Ceské Bud&jovice) vefejnou hromadnou dopravou
a také do vybraného stfediska v Bavorsku (do mésta Regen), protoZze okres Klatovy je
ptihraniénim regionem Ceské republiky. Vysledkem vyzkumu je vytvoieni pfehlednych
kartogramil a jejich nasledna interpretace. Provedeny vyzkum piinesl fadu poznatki.
Vyzkum ukézal, Ze mésto Klatovy jako centrum okresu nema nejlepsi frekvencni
dostupnost do vSech analyzovanych center vysSich tuzemné samospravnych celku.
Nejlepsi frekvenci ma pouze k méstu Plzen, jako centru izemné samospravného celku
Plzenského kraje. K Ceskym Bud&jovicim a k bavorskému méstu Regen ma mensi
vazby (z hlediska frekvencni dostupnosti). Tyto mésta slouzi obyvatelim okresu
Klatovy jako mista s nabidkou sluzeb, vzdélani, prace nebo obchodu, neplni pro okres

Klatovy zadné funkce stiediska vyssiho fadu ve smyslu statni spravy.

Vyzkumem bylo také zjisténo, Ze struktura dopravni sité okresu ma velky vliv na
frekvencni dostupnost vyssich center. Pfedevsim ptitomnost Zeleznice v obci zvySovala
frekvenci spojii z obce do cilového stiediska. Cim vyznamngjsi silnice nebo Zeleznice
prochazela obci, tim méla obec vétsi predpoklady pro lepsi dopravni dostupnost. Ovsem
je na misté zde uvést, ze také zalezi na tom, zda v dané obci je zastavka. Vysledna
dopravni dostupnost z kazdé obce do cilového stfediska je ovlivnéna jednak

geografickou polohou obce a jednak polohou obce v dopravni siti.

Vyzkumem byly zjistény obce S nejhorsi dopravni dostupnosti do analyzovanych mést,
které jsou blize popsany v podkapitole Celkové zhodnoceni dopravnich dostupnosti.
U dopravni dostupnosti Plzné¢ dopadla nejhufe obec Horska Kvilda, u dopravni
dostupnosti Ceskych Budg&jovic to byla obec Cernikov a u dopravni dostupnosti mésta
Regen bylo téchto obci nejvice; za zminku stoji napt. Horska Kvilda, Cernikov nebo
Svéradice. Tyto vSechny jmenované obce nemély zadny spoj do uvedeného stiediska.
Celkové nejhorsi dopravni dostupnost do vSech analyzovanych stfedisek mély obce
Horskéa Kvilda a Cernikov. Netispésnost téchto obci je ovlivnéna geografickou polohou

obci i hors$i polohou v dopravni siti.
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Cil préce, tedy zjistit jaké je postaveni Klatovska v dopravnim systému Ceska, byl
splnén. Okres Klatovy lezi v okrajové, periferni poloze v ramci Ceské republiky, nebot’
je to ptihrani¢ni region. Okres ma vyznamné vazby na mésto Plzen, jako krajské mésto.
Pro vychodni &ast okresu je dilezitd vazba na mésto Ceské Bud&jovice, jako stiedisko
s nabidkou sluzeb, prace i vzdélavani. Do sousedniho Bavorska je dopravni dostupnost
vefejnou hromadnou dopravou omezengjs$i. Veskera doprava zde probiha pies jediny
hrani¢ni pfechod (v Zelezné Rudg). Neprostupnost statni hranice je ovlivnéna existenci
pohoti Sumava, které tak tvoii fyzickou bariéru prostupnosti statni hranice, a také
existenci Chranéné krajinné oblasti a Narodniho parku Sumava. Pfirodni poméry okresu

jsou bariérou pro rozvoj dopravni sité.

Jako mozné tuskali pfi feSeni vyzkumu vidim nezahrnovani spoji vetejné hromadné
dopravy svice nez dv€éma piestupy na trase. Na zaCatku této prace bylo uréeno, Ze
v Uvahu budou brany pouze spoje s maximalné dvéma piestupy na trase, protoze vice
pfestupti by nemuselo byt obyvateli akceptovano. Pfi feSeni frekvenéni dostupnosti mést
Ceské Budgjovice a Regen vsak nemohly byt u fady obci zapoéteny néjaké spoje

vefejné hromadné dopravy, nebot’ zahrnovaly vice nez dva piestupy na trase.

U c¢asové dostupnosti miize byt zavadéjici pouziti minimalniho ¢asu, ktery je zapotiebi
k dosazeni vybraného stfediska. Pii vyhledavani spoji vefejné hromadné dopravy byl
vzdy bran udaj o nejkratsim mozném casovém dosazeni cilového stiediska, prestoze
ostatni spoje mély tento Cas delsi. Pfi interpretaci vysledkt je tedy nutné brat v Gvahu

i tyto mozna omezeni.
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Piiloha B

Dostupnost stiedisek z obci okresu Klatovy veiejnou hromadnou dopravou (2019)

Dopravni dostupnost

Dopravni dostupnost

Dopravni dostupnost

Plzné Ceskych Budéjovic Regenu
Obec
casova | frekvencni | casova | frekvencni | ¢asova | frekvencni
(v min) | (pocet spoji) | (v min) | (pocet spojti) | (v min) | (pocet spoju)
Béharov 71 17 176 7 138 12
Bésiny 74 20 135 7 149 9
Bezdékov 60 25 165 12 105 8
Birkov 58 11 194 5 193 4
Bolesiny 79 19 180 8 133 6
BfeZany 95 9 104 6 .
Budétice 121 5 127 5 331
Bukovnik 125 7 136 7 181
Cachrov 89 5 194 4 177
Cernikov 108 7 ) . ) )
Cervené Pofiti 36 28 166 11 136 7
Cihaf 87 16 135 12 145 8
Cimice 96 7 159 5 168 1
Desenice 82 13 187 11 86 10
DlaZzov 90 19 200 6 153 7
Dlouha Ves 119 11 118 11 158 4
Dobrsin 107 15 120 10 149 3
Dolany 71 15 176 6 171 7
Domoraz 136 3 142 2 275 1
DraZovice 115 9 124 7 163 3
Frymburk 135 7 193 6 . .
Hamry 98 15 204 8 78 12
Hartmanice 124 16 130 9 84 3
Hejna 86 3 125 3 .
Hlaviovice 117 9 159 7 160 4
Hnacov 81 10 163 8 235 3
HoraZzdovice 54 17 79 17 180 9
Horska Kvilda . . 170 3 . .
Hradek 99 23 106 9 116 8
HradeSice 101 13 112 8 166 4
Chanovice 84 8 115 8 . .
Chlistov 95 4 260 2 213 4
Chudenice 77 16 191 7 198 6




Dopravni dostupnost

Dopravni dostupnost

Dopravni dostupnost

Plzné Ceskych Budéjovic Regenu
Obec
Casova frekvencéni | €asova | frekvencni | €asova | frekvencni
(vmin) | (pocet spoja) | (v min) | (pocet spoju) | (v min) | (pocet spojti)
Chudenin 93 9 318 2 142 2
Janovice nad Uhlavou 64 25 169 11 100 9
Javor 89 7 195 4 158 6
JeZovy 62 8 193 4 172 4
Kasperské Hory 139 11 135 12 178 4
Kejnice 85 9 129 10 208 1
Klatovy 53 39 153 9 109 9
Klenova 86 7 192 4 153 6
Kolinec 95 19 115 9 158 8
Kovcin 42 10 102 9 216 5
Kfenice 67 9 195 4 179 4
Kvasnovice 62 6 158 6 . .
Lomec 71 15 194 6 147 9
Maly Bor 90 12 93 7 173 2
Manovice 82 9 147 7 . .
Mécin 59 9 199 8 161 7
Mezihoti 58 8 190 4 168 4
Mlynské Struhadlo 108 9 216 4 169 3
Modrava 186 4 195 3 293 2
Mochtin 78 18 148 12 139 8
Mokrosuky 100 23 110 9 120 8
Mysliv 62 11 121 8 176 3
Myslovice 83 14 183 8 136 4
NalZovské Hory 94 12 120 9 158 5
Nehodiv 64 10 168 8 173 3
Nezamyslice 91 8 110 8 183 3
Nezdice na Sumavé 134 9 140 8 168 3
Nyrsko 77 18 182 11 90 10
Obytce 86 5 258 3 211 4
Olsany 51 8 153 7 187 3
Osttetice 80 9 187 4 140 5
Pacejov 45 10 98 11 252 4
Petrovice u Susice 121 15 119 9 95 5
Planice 73 15 165 11 146 4




Dopravni dostupnost Dopravni dostupnost Dopravni dostupnost
Plzné Ceskych Budéjovic Regenu
Obec

c¢asova | frekvencni | casova frekvencéni | casova | frekvencni

(v min) | (pocet spojti) | (v min) | (pocet spoju) | (v min) | (pocet spoji)
Podmokly 112 9 121 7 159 3
Polen 98 9 195 4 183 5
Prasily 169 7 175 3 66 3
Pfedslav 87 8 199 3 173 4
Rabi 109 15 115 9 159 2
Rejitejn 130 11 129 11 170 4
Slatina 79 5 110 9 . .
Sobésice 134 9 140 10 188 3
Srni 169 4 175 3 273 2
Strasin 134 11 140 8 218 3
Strazov 100 8 185 5 173 6
Susice 74 24 100 14 113 9
Svéradice 75 5 104 9 . .
Svihov 37 38 173 10 132 8
Tuzice 90 9 155 5 153 6
Tynec 81 7 187 4 150 6
Ujezd u Planice 89 10 202 5 155 5
Velhartice 83 16 128 7 159 8
Velké Hydcice 60 17 86 10 174 8
Velky Bor 55 10 90 12 262 4
Vrhavec 68 18 143 7 142 9
Vfeskovice 60 8 198 4 188 4
Zavlekov 87 10 157 9 147 7
Zborovy 79 7 202 4 . .
Zeleznd Ruda 119 13 227 11 24 17
Zihobce 121 6 127 4 240 1
Zichovice 67 17 92 10 164 8
Pozn.: . obec nema zadny spoj vefejnou hromadnou dopravou
Zdroj: IDOS

Zpracoval: Petra Augustinova, 2019



Pfiloha C

Porovnani ¢asovych dostupnosti z obci okresu Klatovy do analyzovanych stiredisek

Casova dostupnost Plzné z obci okresu Klatovy
vefejnou hromadnou dopravou (2019)

15 km

Minimalni éas (v min)

[ J2a-85
[es-147 ® vybrana sidia
[ 148 - 209

Trida silnice
e silnice |. tfidy

- specificka oblast

Zeleznice

silnice II. tFidy
—=== elektrifikovana

=== neelektrifikovana Vytvofila: Petra Augustinova

Zdroj: IDOS, ArcCR 500

Casova dostupnost Ceskych Budéjovic z obci okresu
Klatovy vefejnou hromadnou dopravou (2019)

15 km

bZeleznalRuda

Minimalni ¢as (v min)

[ Joa-8s

[Ces-147

- 148 - 209 ® vybrana sidla

I 210271 Tida silnice

. 27253 — silnice |. tiidy

! specificka oblast . .
silnice I1. tridy

Zeleznice

~=w=w elektrifikovana

Vytvofila: Petra Augustinova

===== neelektrifikovana Zdroj: IDOS, ArcCR 500

Casova dostupnost mésta Regen z obci okresu
Klatovy verejnou hromadnou dopravou (2019)

15 km

Minimalni €¢as (v min)

[ J2s-85

[ Jee-147

— - ® vybranasidia
I 2t0-271 Trida silnice
I 272 - 331 e silnice |. tfidy
[T specificka oblast silnice II. tridy
Zeleznice

—=== elektrifikovana

Vytvofila: Petra Augustinova

=== neelektrifikovana Zdroj: IDOS, ArcCR 500




Piiloha D

Porovnani frekvenénich dostupnosti z obci okresu Klatovy do analyzovanych

stiredisek

Frekvencni dostupnost Plzné z obci okresu Klatovy
verejnou hromadnou dopravou (2019)

15 km

Pocet spoju za
zvoleny ¢asovy Usek

[1-8

[o-1e
I 17-24
® vybrana sidla

Il > -2
-3 Trida silnice
[ specificka oblast e silnice I. tfidy
" i silnice II. tridy
Zeleznice

elektrifikovana

===== neelekfrifikovana Vytvofila: Petra Augustinova

Zdroj: IDOS, ArcCR 500

Frekvenéni dostupnost Ceskych Budéjovic z obci okresu
Klatovy vefrejnou hromadnou dopravou (2019)

15 km

Pocet spoju za
zvoleny casovy usek

o

[oe-16 A ) ® vybranasidia
~ Modrava

B 7 "

\:] specificka oblast A Trida silnice

} e silnice |. tFidy

Zeleznice silnice 11. tFidy

=== elektrifikovana

===== neelektrifikovana

Vytvorila: Petra Augustinova
Zdroj: IDOS, ArcCR 500

Frekvenéni dostupnost mésta Regen z obci okresu
Klatovy verejnou hromadnou dopravou (2019)

15 km

Pocet spoju za
zvoleny casovy Usek

[ -8

C] 918 ® vybrana sidla

. -

\:I specificka oblast Trida silnice
—silnice I. tfidy

Zeleznice

silnice II. tfidy
—===elektrifikovana

===== neelektrifikovana

Vytvoiila: Petra Augustinova
Zdroj: IDOS, ArcCR 500




ABSTRAKT

AUGUSTINOVA, Petra. Postaveni Klatovska v dopravnim systému Ceska. Plzen, 2019.

58 s. Bakalatska prace. Zapadoceska univerzita v Plzni. Fakulta ekonomicka.

Kli¢ova slova: dopravni dostupnost, okres Klatovy, vetejna hromadna doprava

Bakalai'ska prace se zabyva tématem postaveni Klatovska v ramci dopravniho systému
Ceska. Téma je feseno hodnocenim dopravni dostupnosti vybranych stiedisek v ramci
Ceska z jednotlivych obci okresu Klatovy. Okres Klatovy je piihrani¢nim regionem
Ceské republiky, proto je zde hodnocena také dopravni dostupnost do vybraného
bavorského stfediska. Prvni ¢ast prace je vénovana teoretickému ramci dopravni
problematiky a obecné geografické charakteristice okresu Klatovy. V dalsi ¢asti prace je
tvofena analyza dopravni dostupnosti, pfi niz je sledovana casova a frekvencni
dostupnost. Udaje byly ziskavany z elektronického jizdniho fadu IDOS. Vystupy
vyzkumu jsou zobrazeny do kartogramt, které byly vytvofeny pomoci programu

ArcGIS.



ABSTRACT

AUGUSTINOVA, Petra. The position of the Klatovy region in the transport system
of Czechia. Plzen, 2019. 58 s. Bachelor Thesis. University of West Bohemia. Faculty

of Economics.

Key words: transport accessibility, Klatovy District, public transport

The bachelor thesis addresses the position of the Klatovy region within the transport
system in the Czechia. The way of approaching this subject matter is the evaluation of
transport accessibility of selected localities within the Czechia from particular
municipalities in the Klatovy District. The Klatovy District is a border area of the Czech
Republic and therefore the transport accessibility of a selected Bavarian locality is also
evaluated. The first part of the thesis is devoted to the theoretical framework of
transport matters and general geographical outline of the Klatovy District. The next part
of the thesis consists of the transport accessibility analysis, which monitors time and
frequency accessibilities. The source data were collected from IDOS (Transport
Information System). The research results are shown in the cartograms created using the

program ArcGIS.
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