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Uvod

V bakalatské praci se budu zabyvat t¢ématem dopravy. Problematiku dopravy jsem
si vybral z diivodu, Ze se o dopravu jako takovou zajimam jiz od utlého véku. Myslim si,
ze doprava je dilezitym faktorem nasi spolecnosti a stale aktudlnim tématem. Problém,
ktery jsem se rozhodl fesit, je dostupnost dopravy z bodu A do bodu B, a to jak
frekvencni, tak ¢asovou dostupnosti. Mnoho autora, ktefi se zabyvaji geografii dopravy
se shoduji, ze v dne$nim svété¢ ma doprava rostouci vyznam. Naptiklad L. Zeleny (2007,
Ss. 17) ve své publikaci Osobni preprava uvadi, ze ,, doprava v celosvétovém kontextu
zastava strategickou pozici v roli klicového indikatoru ekonomického rustu, rozvoje
mezinarodniho trhu zboZi a sluzeb a stava se méritkem konkurenceschopnosti kontinentii,
narodnich ekonomik i ekonomik jednotlivych regionit . Pohyb zbozi, lidi a informaci byl

vzdy zakladni soucasti lidské spole¢nosti na svété (Rodrigue et al., 2006).

V ramci bakalarské prace jsem si vybral Gzemi plzenské metropolitni oblasti,
protoze zde Ziji a znam ji velmi dobfe. Plzefiska metropolitni oblast bude v této praci
vymezena dle strategie ITI vnimana jako metropolitni oblast s poctem obyvatel
presahujici 300 000. Strategie vymezuje plzeiiskou aglomeraci jako plzeiiskou
metropolitni oblast, kam spada 117 obci Plzeniského kraje, jde o cely okres Plzen-mésto
a dale ¢asti okresti Rokycany, Plzen-sever a Plzeii-jih. Okresy nyni funguji jako mista pro
vymezeni piisobnosti naptiklad policie nebo soudi, jsou to tedy byvalé¢ administrativni

jednotky.

V bakalatrské praci se budu zajimat o spojeni zobci vymezené plzeniskou
metropolitni oblasti do centra Plzné. Prace se bude zaobirat jak casovou, tak frekvenéni
dostupnosti. Dopravni dostupnost neboli akcesibilita, S. Mirvald (1993, s. 27) uvadi, ze
Lwvyjadruje prostorovou a casovou dosazitelnost dopravnich uzlii . Dopravni dostupnost
je velmi vyznamnym a kli¢ovym prvkem v oblasti geografie dopravy, uruje vyznam
dopravnich uzli a je tak ndpomocna k rozmisténi socioekonomickych aktivit v prostoru.
Cim lepsi organizace dopravy tim vyssi Giroven dostupnosti, méné rozvinuté dopravni
systémy mayji i niz8i dostupnost (Rodrigue et al., 2006). Prace se bude zaobirat vyzkumem
vefejné linkové dopravy, konkrétné plijde o autobusové a Zeleznicni spoje, Castecné se
budu zaobirat i pfiméstskymi linkami méstské hromadné dopravy. Nesmime téz vynechat

otazku integrace dopravy a vytvofeni integrovaného dopravniho systému Plzeniské kraje,
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ktery spravuje firma POVED s. 1. 0. a klast si otazky, jaké vyhody a nevyhody pfinasi

tento systém zavedeni z pohledu spoju vefejné dopravy.
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1 Cile prace

Cilem prace je zjistit, kolika spoji vefejnou dopravou se lze ve vybranych dnech
dostat z obci v plzenské metropolitni oblasti do centra nebo na okraj mésta Plzné.
Z vybranych obci v metropolitni oblasti bude feSena jak c¢asova, tak frekvencni
dostupnost. V ptipadé obci s vicero zastavkami si vyberu zastavku, ktera slouzi jako
centralni uzel pro piestup z linek, které obsluhuji blizké okoli dané obce. Téz se budu
zminovat o vybranych linkdch MHD, nebot’ obsluhuji obce v blizkém okoli mésta Plzné¢,

a to od né¢kolika spoji denn¢ az po pravidelnou zajizd’ku do téchto obci.

Bude nas zajimat vyvoj dopravy v téchto obcich od roku 2008 do roku 20109.
V ramci téchto 10 let se budu snazit vymezit co nejpiesnéji rozvoj dopravy. Hlavnim
zdrojem informaci bude elektronicky jizdni fad IDOS, z néhoZ budou vyuzity udaje o

poctu spojii do jednotlivych obci.

V ramci mésta Plzné jsem si zvolil dvé centralni zastavky pro autobusy a to Plzen,
CAN a Plzen, Terminal Hlavni nadrazi (od roku 2018), pro Zelezni¢ni dopravu to bude
zastavka Plzent hl.n. a pro méstskou hromadnou dopravu to bude bud’ zastdvka CAN,

Tylova / CAN, Husova, piipadné u ostatnich linek kone¢né téchto linek.

Déle jsou vymezeny vyzkumné otazky, na které bude v pritbé¢hu prace hledana
odpovéd™
1) Jaka je frekvencni a ¢asova dostupnost z vybranych obci v metropolitni oblasti
do centra Plzné, ktera obec ma nejrychlejsi a ktera nejpomalejsi spojeni?
2) Jak je zajisténa dopravni dostupnost Plzné vetfejnou linkovou dopravou ve
vecernich, no¢nich hodindch, béhem vikendovych dnt?
3) Co pfineslo zavedeni zon integrované dopravy Plzenska do vetejné dopravy

V plzeniské metropolitni oblasti?
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2 Rozbor literatury

Na téma mé bakalarské prace, kterd se zaobird vyvojem dopravy v plzeniské
zdrojem pro zpracovani mé bakalatské prace je publikace Osobni doprava od Lubomira
Zeleného a kolektivu autorti (2017). Publikace se zaméfuje na druhy dopravy v Ceské
republice, a to vCetné¢ méstské hromadné dopravy. NejpiinosnéjSimi kapitolami v této
publikaci mi jsou kapitoly o autobusové, Zelezni¢ni a méstské hromadné doprave, kde

JsOu popsany i integrované dopravni systémy.

Na to Ize navézat publikaci o Regiondini veiejné dopravé v Ceské republice od
Milana Damborského a kolektivu autorti (2014), publikace popisuje dopravni systémy
jednotlivych kraji po celé Ceské republice véetnd srovnani regionalni dopravy a
dopravnich systémtl. Problémem této publikace je vSak jiz jeji neaktudlnost i presto, ze
publikace je stara pouhych 5 let, je to zptisobeno dynamickym vyvojem integrovanych

dopravnich systém, a musela by tak tato publikace vychéazet témét kazdy rok.

Jelikoz se prace zaobira plzeiiskou metropolitni oblasti, jisté¢ vyuZiji 1 pfinosnou
publikaci Geografie mésta Plzné od Aleny Matuskové a kolektivu autor (2006), kdy
nejptinosnéj$i bude kapitola, kterd se zaobira dopravou v intravilanu mésta, ackoliv ma

préce se zaobira lety 2008-2019, jisté se d4 vyuzit mnoho informaci z dané knihy.

Ve své praci budu fesit frekvenéni a ¢asovou dostupnost, jistym piinosem budou
informace z publikace od Stanislava Mirvalda Geografie dopravy 1. (1993), které budu
Cerpat z kapitoly o dopravni dostupnosti, ktera fesi jeji dopravni dostupnost a jeji pfistupy

k hodnoceni.

Velmi vyznamnou pomuckou pfevazné pro metodickou ¢ast moji bakalarské
prace bude koncepcni dokument s ndzvem Strategie integrovanych uzemnich investic
plzeniské metropolitni oblasti (2019), kterou zpracovava Utvar koncepce evropskych
projektlh mésta Plzné p. o., verzi, kterou pouziji ve své praci, bude nejaktualng;si verzi
z kvétna 2019, tento dokument napiiklad vymezuje plzeiiskou metropolitni oblast a jsou

V ném popsany vymezovaci faktory oblasti.
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Z oblasti elektronickych zdroji bude pro moji praci nejvétsi piinos mit
internetovy vyhledava¢ spoji IDOS a jeho data pro zjiSteéni frekvencni a casové
dostupnosti z obci V plzeniské metropolitni oblasti do mésta Plzné. TéZ nesmim
opomenout web eského statistického titadu (CSU). Data z jizdniho fadu IDOS budou
predevsim piinosné pro praktickou &ast prace, naopak data z CSU budou piinosna pro
teoretickou ¢ast prace. V ramci prace téz budu pracovat s daty z webovych stranek

Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky (RSD CR).
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3 Metodika

V teoretické i praktické Casti jsou primarni a sekundarni data zpracovana pomoci
kabinetniho vyzkumu. Teoretickou ¢ast zahajuji rozborem dané¢ho uzemi, ktery vychazi
ze strategie ITI, pro kterou jsou klicova data z dokumentl tykajicich se rozvoje
Plzetiského kraje, ro¢enky CSU a data z RSD CR a literatury. Z uvedenych zdrojt jsou
Cerpany vstupni data a informace dulezité pro tuto praci. Pro analytickou cast je
poctu spojit v ramcei plzenské metropolitni oblasti a téz Casova dostupnost z vybranych
obci do mésta Plzné. Jedna se vyhledavani jak v pracovni dny, tak i o vikendech a statnich

svatcich, kdy vétSina jizdnich fadi koresponduje s jizdnim fadem pro nedéli.

Praktickd ¢ast se zaméfuje na zkoumani dopravni dostupnosti mezi vybranymi
stiedisky a vybranymi zastavkami na uzemi mésta Plzné. Mezi vybrana stfediska jsem si
zvolil nasledujici obce: Letkov, Dobtany, Piestice, Kozolupy, Stod, Chotikov, Horni
Bftizu, Plasy, Tfemosnou, Zru¢-Senec, Rokycany, Chrast, Radnice, Losinou, Nezvéstice,
Blovice. Jsou to obce, které lezi na dulezitych silni¢nich tazich, a jsou do nich vedeny

linky z okolnich obci, pfipadné slouzi jako piestupni terminaly mezi vefejnou dopravou.

Z vysledkt daného zkoumani poté vyjdou regionalni rozdily, které by nam mély
z ptikladii vybranych obci plzefiskou metropolitni oblast rozd€lit na ty, které jsou ¢asové
1épe dostupné a ty, které jsou frekvencné dostupnéjsi. Neni pravidlem, Ze obce, které jsou
nejblize, mohou mit i nejrychlejsi spojeni. Velky vyznam v poslednich letech ma
naptiklad rekonstrukce Zelezni¢nich trati a zvySovani tratovych rychlosti na ukor

autobusové dopravy.

Dopravni dostupnost budu zpracovévat ve tiech dnech, pro vyzkum byly vybrany
nasledujici dny: stfeda a sobota s ned€li, v ramci vikendu budu pocitat s aritmetickym
pramérem spojii. Druhym zkoumanym faktorem bude ¢asova dostupnost. Vyhledavani
spoju budu provadét v dobé od 4:00 hod. do 23:59 hod. vybraného dne, prave v této dobé
by méla byt nejvice frekventovana dojizd’ka z hlediska obyvatel do préce, déti do Skol a
za ostatnimi sluZzbami. Pti zpracovani ¢asové dostupnosti bude pocitano jak s pfimymi

spojenimi, tak se spoji s prestupy. Casovy udaj bude uvadén v minutach. Pii feSeni
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frekven¢ni dostupnosti budou zaznamenana veskera dopravni spojeni mezi vybranymi
obcemi a vybranymi zastdvkami na uzemi meésta Plzné. Autobusové i vlakové spoje
budou sc¢itany dohromady. V piipadé obci s vice mistnimi ¢astmi nebo vice zastavkami
na uzemi obce bude vzdy pocitano s centralni zastdvkou v obci naptiklad v blizkosti

Skoly, autobusového nadrazi nebo vlakového nadrazi.

Data ziskand z elektronického jizdniho fadu IDOS budou utfidény do tabulek a
grafii v programu MS Excel 2019 a dale budou vytvateny kartografické vystupy.
Kartografické vystupy budou tvofeny a zobrazeny pomoci geografickych informacnich
systémutl v programu ArcGis od firmy ESRI s vyuzitim podkladovych map ArcCR500,
vysledkem budou kartogramy, nebot’ s jejich pomoci Ize 1épe vizualizovat rizné jevy a

vysledky Ize 1épe interpretovat z map nez z tabulek a grafu.

Cely vyzkum je zaloZen na evaluaci vysledkii snazeni zavedeni integrované
dopravy Plzenska v ramci tzemni strategie ITI od roku 2008 do roku 2019, zajima nas
tedy, jak se zlepsila nebo zhorsSila obsluznost obci. Nejdiive vyuziji situacni analyzu pro
nastinéni situace v aglomeracni oblasti. V zavéru prace uvedu odpovédi na vyzkumné

otazky a celkové zhodnotim, ¢eho bylo vyzkumem dosazeno.

Nasledné pouziji prostorovou analyzu metropolitni oblasti. Ve vyslednych
mapach budu pomoci nastroji GIS analyzovat, zda Slo o zhorSeni nebo o zlepSeni

dopravniho spojeni do centra mésta Plzei.
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4 Geografie dopravy

Dopravou jako védnim oborem se zabyva geografie dopravy. Geografie dopravy
je mlady védni obor, ktery se osamostatnil v rdmci ekonomické geografie az ve druhé
poloving 20. stoleti. Osamostatnéni tohoto oboru bylo pravdépodobné zapticinéno diky

rostouci mobilité (Tousek a kol., 2006).

Béhem 60. let minulého stoleti se do geografie dopravy dostavaji populdrni
kvantitativni metody. V dusledku zavedeni téchto metod se za¢ina vice objevovat praci
na dopravné-geografickd témata, které jsou predev§im zaméfeny na analyzu prostorovych

vztahl garantovanych dopravou.

Pozdé&ji vSak odezniva popularita kvantitativnich metod a vyvolava vinu kritiky,
je totiz kladen pfili§ dliraz na prostorovost na tkor pokust o pochopeni dopravy v Sir§im

ekonomickém a socialnim kontextu (Tousek a kol., 2006).

4.1 Objekt a predmét zajmu geografie dopravy

S. Mirvald (1999, s. 5) charakterizuje dopravu jako ,prostiedek regionalni
komplementarity. Vytvari vazby mezi regiony, jez maji rozdilné predpoklady pro Zivot a
lidské aktivity “. Dopravni sektor patfi mezi ristova odvétvi. Pokud ponechame stranou
odvétvi jako primysl dopravnich stavebnictvi a k nému navazujici obory, miizeme

zaznamenat trvaly rist dopravni produkce.

K rtstu tohoto oboru piispivd zména ve struktufe zpracovatelského pramyslu,
ktera vede k pfesunlim ekonomickych aktivit z tradi¢nich center do novych rozvojovych
oblasti. Cely proces je umociovan integracnimi aktivitami. Dal§imi zménami jsou zmény
v metodach vyroby, ty vedou K potiebé rychlé a pruzné orientované dopravy a potieby
zvyseni kapitalu.

4.1.1 Doprava a osobni preprava

Osobni pfepravou rozumime pohyb osob z bodu A do bodu B. V osobni piepravé
jde o pfepravu osob mezi konkrétnimi body. Doprava spotfebovava nejvétsi objem paliva

na svete.
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Doprava je nedilnou soucasti lidské spole¢nosti jiz od pocatku veékl. Jako nejstarsi
doprava je uvadéna doprava pési. Jeji vyznam byl lokalniho charakteru s malou
vzdalenosti a jen vyjimecné piesahovala hranice uzemi kmene. Prvnimi dopravnimi
prostiedky byl vor nebo dlabané kmeny. S rozvojem spolecnosti se i doprava zacala
vyvijet a rozrastat. Lidé zacali pouzivat k pfepravé nejen primitivni vory, ale i zvifata ¢i

lod¢ (Brinke, 1999).

Nefunguje tedy jiz pieprava jen v malém ak¢nim radiu, ale rozsifuje se na cela
uzemi, ptipadné i1 mezi staty. Doprava je tedy velmi dilezitym faktorem, nebot’ lidé se
potiebuji pfemistovat a pottebuji premistit to, co potiebuji k vlastnimu zivotu. Doprava
dnes hraje vyznamnou roli politiky a ekonomiky, hraje dilezitou roli v rozlozeni

prostorovych a ¢asovych vazbach (Brinke, 1999).
4.2 Vyvoj dopravy

Historicky vyvoj dopravy pomaha v geografii dopravy K objasnéni vztahti a
zavislosti v dopraveé existujici. V. modernim méfitku je historie dopravy pojednavana jako
vyvoj dopravy v souvislosti S vyvojem uzemi a mezinarodni délbou prace. Jednim
Z podminujicich faktori mezinarodni délby prace je pravé doprava (Brinke, 1999). Vyvoj
dopravy zavisi na rozvoji lidské spolecnosti a ukazuje tak uroven dopravy v rliznych
vyvojovych fazich lidské spole¢nosti k dané etap€. Pokroky v dopravé se v historii
podilely na rlstu civilizaci a Casto byl jejich celkovy vyvoj ovlivnén pravé dopravou. Po
technické strance byl spjat rozvoj dopravy velmi tésn€ ve vSech vyrobnich odvétvich.
V ramci vyvoje dopravy mizeme sledovat rostouci trend vlivu nejen na ekonomicky, ale

1 na kulturni a politicky vyvoj spolecnosti (Brinke, 1999).

Lidé si zaCinaji uvédomovat, ze lze vyuzit zvifat nejen k lovu, ale i k vlastni

doprave a dopravé naklada.

Staroveéké civilizace zaznamenavaji nejveétsi uspéch v rozvoji ficni dopravy, jsou
budovany umélé vodni cesty jako pruplavy, mezi tyto pamatky uvadi J Brinke (1999, s.
13) ,,Nejstarsi zname z Ciny, kde jiz v dobé 3000 let pr.n.1. byl vybudovdn Velky cisarsky
priplav, existujici dodnes. V Egypté byl ve 2. tis. pr. n. l. priplavem faraonii spojen Nil

S Rudym morem “. Zaroven dochazi k rozvoji pozemni sité a jsou budovéany prvni silnice.
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Ve stfedoveéku upada zajem o pozemni dopravu, nebot’ Feudalové nemaji zajem
o udrzbu stavajicich komunikaci, a tak pozemni doprava upada, jedinym odvétvim, které

se rozviji, je doprava ndmotni.

V 18. stoleti se za¢inaji rozvijet nové hnaci sily pomoci pary. Zdokonaluji se parni
stroje a vznika prvni paroplavebni linka na fece Hudson v USA. V roce 1825 zahajuje
zelezni¢ni dopravu pomoci parni lokomotivy na vefejné trati Stockton-Darlington ve
Velké Britanii, Snastupem téchto trendid vznikaji dal$i paroplavebni a zelezni¢ni
spole¢nosti. Zeleznice zaéina byt novym hnacim motorem dopravy a vytladuje ostatni
druhy dopravy, nebot’ poskytuje rychlou a objemnou piepravu nakladi a osob. AZ do
konce 19. stoleti ovlada trend dopravy Zeleznice a paroplavebni doprava. V dusledku
rozvoje spolecnosti vznika na ptfelomu 19. a 20. stoleti vybusny motor, zacina se tedy
rozvijet automobilova doprava a pozdéji i doprava leteckd (Brinke, 1999). Rozvoj nastava
od obdobi prvni svétové valky, kdy letadlo a auto se stava konkurenci Zeleznice. Po druhé
svétové valce se doprava zamétuje na nové druhy pohonu, které dopravu zrychluji a

Zkracuji ¢asovou dostupnost.
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5 Verejna linkova doprava
5.1 Historie verejné linkové dopravy

Na uzemi Ceskoslovenska byli v dobé prvni republiky pouze tfi dopravci. Sprava
postovni automobilni dopravy, ktera spadala pod ministerstvo post a telegrafii a zacala
podnikat v roce 1908, tento dopravce mél na starosti vétSinu vefejnych autobusovych
trati. Dal$i rozvoj tohoto pramyslu nastal az v roce 1920, kdy vznikl podnik Autodopravni
akciové spolecnosti v HoleSovicich a teti velka spole¢nost vznikla v roce 1931 se

zkratkou JAS, coz je zkratka pro Jihoceské podniky pro automobilovou dopravu.

Roku 1934 konéi poStovni autobusy, které jsou diky ministerskému natizeni nové
pod spravou CSD, a Ceskoslovenské statni drahy tak ziskdvaji monopolni postaveni jak
na poli autobusové, tak zelezni¢ni dopravy. Zaroven k témto tfem velkym podnikdm patii
zhruba okolo dvou set malych dopravct. Autobusova doprava je zajistovana pievazné
Vv krajich, kde neni tolik rozvinuta doprava Zelezni¢ni, a to po celém uzemi republiky
vcetné Podkarpatské Rusi. Mali dopravci vétSinou jezdi na jedné az tfech koncesovanych
tratich (Harak, 2005-). Az do dvacatych let dvacatého stoleti je doprava na tizemi mést
provozovéana pouze tramvajovou dopravou. Jedinou vyjimkou byla Praha, kde jsou
zaznamenavany prvni pokusy o provoz autobusové linky jiz v roce 1908, avsak tato linka
nem¢la dlouhého trvani. V druhé poloviné dvacatych let je provoz autobust rozsifovan

do mést, nebot’ roste po jejich provozu poptavka.

Zaroven v tomto obdobi se nerozliSuje méstskd hromadna doprava a vefejna

linkova doprava jako je tomu dnes.

Roku 1949 po pievratu rezimu a zndrodnéni podnikii se stdvd monopolnim
podnikem na provoz autobusi vefejné linkové dopravy narodni podnik CSAD, ktery se
az po revoluci rozpada na desitky soukromych spolecnosti, které provozuji jak linkovou,

tak i dalkovou ¢i mezinarodni dopravu (Harak, 2005-).

Méstska autobusovd doprava je provozovana bud méstskym dopravnim
podnikem, nebo né&kterym ze zavodii CSAD. Trolejbusy jsou provozovany vyhradné
méstskymi dopravnimi podniky, jedinou vyjimku tvofi trolejbusovy provoz v Banské

Bystrici, ktery je provozovan mistnim zdvodem CSAD.
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5.1.1 Pocatky verejné linkové dopravy

Pocatky vetejné linkové dopravy jsou na nasem tizemi datovany k roku 1907, kdy
vyjela prvni linka na trase z Frydlantu nad Ostravici do Horni Celadné, prvopocatky na
uzemi monarchie se datuji k roku 1905, kdy byla spusténa linka z obce Bosenski Novi do
obce Bosenski Petro v Bosn¢ a Hercegoviné. Obé¢ linky nebyly provozovany pravidelné,
a tak prvenstvi prvni pravidelné linky patfi linkam z Pardubic do Bohdance a z Pardubic

do Holic, které byly provozovany pod spravou feditelstvi post a telegrafti (Harak 2005).

Na uzemi plzenské metropolitni oblasti byla zavedena prvni autobusova doprava
v druhé polovingé dvacatych let minulého stoleti pomoci postovnich autobust. A to na
¢tyfech linkéch: prvni byla linka s ¢islem 760 Vv trase Plzen-Manétin-Nectiny, druhou
linkou byla linka s ¢islem 761 v trase Plzen-Plana-Kralovice, 762 v trase Plzen-Piedenice

a linka 763 Plzei-Doubravka-Ustedni hibitov, ktera jezdila jen dle potieby.

Zaroven si sprava postovniho automobilového provozu vyhrazuje pravo na upravy
linek a jizdnich tadl bez ohledu na nahradu Skody. V disledku silici konkurence jsou
pfepravni proudy velmi nevyrovnané a zaroven je poukazovano na nekalé jednani posty,
ktera krom odvozu osob pouziva své autobusy k piepravé posty. Jako piiklad
koncesované linky si mtizeme napiiklad uvést linku Bratislava-Devin, kterou provozoval

jisty koncesionaf Jaroslav Némec.

52 CSD

Ceskoslovenské drahy jako monopolni podnik znaéné vyuzivaly svoje postaveni
a muZeme se zde setkat jiZz s prvni dopravni konkurenci. Autobusové linky jezdily
Vv trasdch koncesionafskych licenci pfed odjezdem soukromnika. Soukromnik tak
pfichdzel o vydélek a pravidelné zakazniky, v hor§Sim ptipad¢ pfiSel o licenci na
provozovani linky. Pfiklad si mizeme uvést i konkrétn¢ z Plzné, kde v roce 1931 byla
provozovana linka Plzen-Praha elektrickych podnikli mésta Plzné¢ v soucinnosti
s elektrickymi podniky hlavniho mésta Prahy v poctu ¢ty spoji denn€. Toto jednani se
vsak nelibilo ¢eskoslovenskym draham, a tak ptikazali linku zastavit. Na natlak podniku

CSD byla linka zruena (Harak, 2005-).
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Zarovett mél podnik CSD na tizemi CSR celkem sedm feditelstvi a to: Kogice,
Hradec Kralové, Bratislava, Praha Sever, Praha Jih, Plzen, Bratislava. V ramci tizemniho
feditelstvi Plzen byla provozovana doprava na lince 909: Tyn nad Vitavou-Bechyné, nam.

A 913: Tyn nad Vltavou — Mezimosti — Veseli nad Luznici.

Jediny konkurenéni podnik pro CSD mohla byt spoleénost JAS, ktera provozovala

dopravu pouze na izemi stéednich a jiznich Cech. Tricata léta a postupujici hospodaiska

wrwe

Druhd polovina 30. let minulého stoleti a pokracujici ukoncovani soukromych
dopravctl v dasledku rostouciho vlivu CSD rozdéluje nové tento podnik na celkem deset
autosprav. Tyto autospravy se d€li na garaze a pro nas je nejdilezitéjsi garaz ¢islo osm
Plzen, kterd ma pobocky v Karlovych Varech, Rakovniku, Klatovech, LiSové, SuSici a
Vimperku, pod ktery jesté spadaji poboéné garaze v oblasti Sumavy a jiznich Cech.

Linky, které byly zavedeny v ramci plzenské metropolitni oblasti.

Tabulka 1 Autobusové linky v plzeniské metropolitni oblasti do roku 1943

Cislo linky Trasa Délka trasy (km)  Zprovoznénilinky
1559 Plzen-Kysice 11 10.12.1934
1560 Plzen-Nekmir 21,9 16.8.1924
1561 Plzen-Horni Bfiza-Dolni Béla 25,8

bez oznaceni Plzen,Kramarovy Sady-Koupalisté Ostende X sezénni
1562 Plzen-Kozojedy 38 28.6.1924
1563 Plzen-Dolany 14,1 21.11.1932
1564 Plzen-Chrast u Plzné 13,2 15.6.1931
1570 Stahlavice-Stahlavy-Plzeri 17,4
1571 Plzen-Litice-Pfedenice 17,8 30.12.1922
1572 Plzen-Touskov 13,2 15.8.1931

Zdroj: Hardk, 2005
Zpracoval: Josef Janda, 2020

Tento stav platil do roku 1943, b€hem druhé svétové valky doslo k ruSeni nebo
byla zménéna trasa mnoha linkdm, pfipadné byly pozménény se zménou politického
usporadani zemé. Stav k roku 1943 je nasledujici, mtizeme si vSimnout, ze n¢které linky

jsou zruseny, ptipadné nejsou provozovany oproti letim predvalecnym.
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Tabulka 2 Linky a trasy autobust plzenské metropolitni oblasti od roku 1943

Cislolinky ~ Trasa

1508c Plzen-Kysice
1508d Plzen-Nekmir
1508e Plzen-Dolni Béla
1508f Plzen-Ptfedenice
1508g Plzen-Kozojedy
1508h Plzen-Dolany

Zdroj: Harék, 2005
Zpracoval: Josef Janda, 2020

53 CSAD

Po pfevratu rezimu v roce 1948 je natfizeno, Ze autobusova doprava smi byt
provozovana pouze statnim podnikem, konkrétni iprava byla zakofenéna jak v ustave,
tak v zakoné €. 311/1948 Sb., zaroven tento zékon zfizuje jednotny narodni podnik
Ceskoslovenské automobilova doprava (CSAD). S platnosti od 1. ledna 1949. Timto tedy
kon¢i na dlouhych 51 let moznost provozovat soukromou autobusovou dopravu.
Dopraveci, ktefi chtéli zistat svobodni, neméli na vybér, nebot’ byli donuceni piipojit se
do statniho podniku CSAD. Jiz v roce 1952 viak byl podnik CSAD zrusen a nahrazen
nové dvéma vznikajicimi podniky, a to Ceskoslovenské automobilové opravny, n.p.,
Nérodni podniky silniéni, CEDOK CIS (Cestovni informacni sluzba). Z kazdé jednotky
CSAD, kterd byla fizena centralizované z Prahy nebo Bratislavy, nové vznikla

samostatna Gcéetni a planujici jednotka (Harak, 2005-).

Je nové zavedeno pétimistné ¢iselné oznaceni linky s tim, ze prvni dvé Cislice
vyjadiuji ¢islo kraje a dalsi tii potfadové cCislo traté. Dalsim meznikem byl rok 1960, kdy
jsou zrugeny krajské pobocky CSAD a nové jsou nahrazeny okresnimi pobo¢kami CSAD
z diavodu zmény krajského uspotadani. Tato zména vSak vydrzela pouze tii roky a od
roku 1963 opét vznikaji CSAD s celokrajskou ptisobnosti. Plzen méla &islo kraje 03, a
proto jsme se zde mohli setkat s linkami 03001-03899. V ramci Zapadoceského kraje,
ktery se rozprostira na uizemi Plzenského a Karlovarského kraje, se nachazely nasledujici

provozy.
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Tabulka 3 Provozy a zavody CSAD

Cislo zavodu  Sidlo zavodu Provozovny
301 Domaizlice Horsovsky Tyn
302 Cheb AS, Marianské Lazné
303 Karlovy Vary Tuhnice, Ostrov nad Oh¥i, Touzim, Zlutice
304 Klatovy Susice
305 Plzeni-jih Horazd'ovice, Nepomuk, Nezvéstice, Pfestice, Blovice, Merklin
306 Plzen-sever Horni Bfiza, Nyrany, Kralovice
307 Rokycany Zbiroh
308 Sokolov Kraslice
309 Tachov Stfibro

Zdroj: Harék, 2005
Zpracoval: Josef Janda, 2020

V Sedesatych letech 20. stoleti jsou CSAD nejvétsim podnikem provozujicim
autobusovou dopravu na svété, celkem maji v kompetenci 4920 linek o celkové délce
146 201 km, zaroven nardsta i poptavka po dalkové dopravé. V dasledku vyvoje politické
situace a prichodu uvolnénéjsi druhé poloviny 60. Let, je zahajen provoz mezindrodni

autobusové linky Brno-Videti pod spravou CSAD Brno.

Zaroven roste 1 oblibenost dalkovych linek pfes plzeiiskou metropolitni oblast,

byly to linky uvedené nize.

Tabulka 4 Dalkové linky CSAD v plzefiské metropolitni oblasti

Linka Trasa
20130 Ceské Budéjovice-Pisek-Plzefn-Maridnské Lazné
20420 Brno-Jihlava-Tabor-Plzen
20620 Ceské Budéjovice-Vimperk-Susice-Klatovy-Plzef
Zdroj: Harék, 2005

Zpracoval: Josef Janda, 2020

Zajimavosti je téz v 60. letech linka pod cislem 19860 v trase Praha-Plzen-

Miinchen.
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5.4 Priméstska trolejbusova doprava

Za zminku stoji i piiméstské trolejbusova doprava na Gizemi CSR & Rakouska-
Uherska. Prvni meziméstskou trati byla 13 km dlouha trat, ktera vedla ze Starého
Smokovce do Popradu. Na naSem tizemi vznikla prvni meziméstska trat’ v roce 1946 mezi

meésty Most a Litvinov, kterd ale na zacatku 50. let zanikla.

Druhym provozem byla linka ¢islo 12 v Plzni, ktera od roku 1949 obsluhovala
¢ast Nova Hospoda, kterd jest¢ nebyla soucasti mésta Plzné. Dalsi trati byla trat
z Pardubic do Bohdance. Posledni piiméstskou trolejbusovou trati je trat’ mezi mésty

Chomutov a Jirkov.

5.5 Priméstska vlakova doprava

Na uzemi Ceské republiky funguji systémy linek nazyvané ,,Esko®, tyto systémy
maji byt jakousi obdobou némeckého S-Bahn. Ceska republika viak nedosahuje takového
systému S-Bahn jaky je v Némecku, a tedy pfiméstska Zeleznice je provozovana pouze
V nejvétsich integrovanych dopravnich systémech. Systém téchto linek nalezneme
V Ostravském integrovaném dopravnim systému, Prazské integrované dopravé a

Vv Integrovaném dopravnim systému Jihomoravského kraje.

V ramci plzenské metropolitni oblasti jsou integrované vSechny osobni a spé§né

vlaky a dale linky pod ¢iselnym ozna€enim ministerstva dopravy nésledujicim zplisobem.

Tabulka 5 Zelezniéni linky v plzetiské metropolitni oblasti

Linka usek integrace

R16 Prestice-Rokycany

R25 Plzen hl.n-Plasy

Ex6 Plzen hl.n-Plzen-Jizni Predmésti

Zdroj: CD, 2020
Zpracoval: Josef Janda, 2020

6 Meéstska hromadna doprava

Méstska hromadna doprava je vyznamnou casti dopravy, jeji specifikum je v tom,

ze propojuje vice dopravnich obort do jednoho celku. Tyto obory maji odlisné technické
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a legislativni pfedpoklady fungovani, ale i ekonomické podminky, které muiizou
komplikovat jejich hladké fungovani (Zeleny, 2017). Je vSak nezbytné¢ nutné, aby
vSechny tyto ¢asti fungovaly dohromady, nebot’ ve méstech s vysokou hustotou osidleni
¢ini efektivni feSeni. Historie vefejné dopravy saha do 19. stoleti, kdy se zvySuje populace
meést a probiha proces urbanizace, lidé se st€huji z venkova do mésta. Z divodu nartstu
obyvatel ve méstech a vzristajici silniéni dopravou vznikaji ve méstech kolony a

v disledku dalsiho zhustovani dopravy i kongesce.

Problémy s dopravou se snazi mésta vyfesit po svém pomoci zvySeni kapacity
komunikaci, avSak na ukor obytné funkce, jeji neustdle zvySovani by vsak vedlo
k vysledku, ze z mést budou jen velka parkovisté. Je potieba, aby ¢ast lidi zménila zptisob
dopravy, a to na dopravu veiejnou, pési nebo cyklistickou (Zeleny, 2017). Bohuzel ani
feSeni cyklistické nebo pési dopravy neni spasou pro velkomésta, nelze predpokladat, ze

dosahnou tyto druhy dopravy rozhodujici funkce z divodu vzdalenosti.

Cyklistickda doprava bude konkurenci k dopravé automobilové spolecné
s vefejnou hromadnou dopravou a pravdépodobné tomu tak bude i v budoucnosti. Nelze
fesit méstskou hromadnou dopravu individudlné, ale musi se fesit spole¢né s ostatnimi
segmenty dopravy jako je doprava nékladni, tranzitni aj. Komplexni feSeni spolecného

fungovani téchto segmentll se nazyva city logistika (Zeleny, 2017).

6.1 Historie méstské hromadné dopravy

Historie méstské hromadné dopravy se datuje k roku 1662, kdy francouzsky fyzik
Blaise Pascal navrhl zah4jit vefejnou dopravu pomoci kofiskych omnibust, a jeho navrh
byl realizovéan (Zeleny, 2017). Tento zplsob vetejné dopravy se postupné rozriistal i do
dal$ich vétsich ¢i mensich mést na naSem izemi, zahajeni omnibusové dopravy se datuje
k roku 1829 (Zeleny, 2017, s. 185), ,,kdy povoznik Jakub Chocensky zacal provozovat
omnibusy (celkem po dobu tii let. Krdatkou epizodou pak bylo jeste pouzivani parnich
vozii, jakychsi predchudcu modernich autobusu, ty vSak pro svou tézkopadnost a malou
bezpecnost byly pouzivany jen kratkou dobu . Moderni pojeti méstské hromadné dopravy
navazuje na vznik a rozvoj Zeleznice, Z pocatku jsou jesté vozy zeleznice tazeny konmi a

zacinaji vznikat tzv. konéspiezné tramvaje.
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Prvni trat’ kon€spiezné tramvaje je datovana k roku 1832 v New Yorku, na nasem
uzemi drzi prvenstvi Brno s rokem 1869. Konéspiezna tramvaj byla malo vykonny
dopravni prostfedek, a tak se zacinaji hledat modernéjsi a spolehlivéjsi varianty, mezi
prvni tyto pokusy patii parni pohon v dusledku rozvoje parnich motorti v individualni
Philadelphia v roce 1895, na nasem tzemi v tehdej$im Rakousko-Uhersku opét ziskalo
prvenstvi Brno s rokem 1884 (Zeleny, 2017). Dulezitou roli téz hralo pouziti elektiiny
pro pohon kolejovych vozidel, jako prvni se pokusil o sestrojeni elektrické tramvaje

elektrotechnik Werner Siemens a svoji tramvaj zkousSel na prvni elektrické lince roku

1881 v Berliné.

Na nasem tzemi se téz spousti prvni tramvajova elektrickd linka v Praze na Letné
vroce 1891 FrantiSkem Kfizikem k pfilezitosti vSeobecné vystavy. Praha tedy prvné
predstihla Brno, co se tyce rozvoje veiejné dopravy. Rozrustajici mésta a nedostacujici
pozemni komunikace vedou k ndpadiim rozvoje veiejné dopravy podzemni, vznika tedy
dopravni prostiedek metro na bazi ptelozeni vefejné kolejové dopravy do podzemi. Prvni
metro je provozovano v Londyné od roku 1863 (Zeleny, 2017. I pro metro byl ptivodné

urcen parni pohon, ktery byl postupem ¢asu nahrazovan elektrikou.

Praha v tomto ohledu relativné zaostala a prvni linku metra spousti az v roce 1974.
Dal$im dopravnim prosttedkem, ktery vznika, jsou systémy lanovych drah, prvni systém
pozemnich lanovych drah byl zaveden v San Franciscu v roce 1873. Nespravné se lanové
drahy nazyvaji n€kdy téz jako ,.Kabelova tramvaje, ackoliv s tramvaji nema toto vozidlo
technicky nic spolecného , coz uvadi ve své publikaci Osobni doprava L. Zeleny (2017,
s. 187). Maximalniho rozsahu se dostava lanovym drahdm poc¢atkem 20. stoleti. I ostatni
meésta zacinaji s provozovanim lanovych drah odd€lenych od ostatnich systému, v Praze
tomu byla napiiklad lanova draha Ujezd-Petiin postavena Frantiskem Kiizikem v roce

1891.

Prelom 19. a 20. stoleti znamena rozvoj dalSich segmenti méstské hromadné
dopravy, za¢ina provoz autobusové dopravy, v roce 1899 spousti prvni autobusovou linku
v Londyné a zacind rozvoj i trolejbusové dopravy, kterd byla spusSténa v roce 1901
v némeckém mésté Eberswalde, kterou zkonstruoval Max Schiemann. Na uzemi Ceské
republiky se datuje prvni spusténi trolejbusové dopravy kroku 1909 v Ceskych
Velenicich a o rok dfive byla spusténa prvni autobusova linka v Praze. Tento zdkladni
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systém méstské hromadné dopravy je postupné dopliiovan dopravnimi prostiedky, které
diive pro osobni ptepravu neslouzily, do vefejné dopravy tak vstupuji klasické vlaky a

prostiedky vodni dopravy, napiiklad ptivozy.

Masivni rozvoj MHD nastava v obdobi béhem prvni svétové valky a po ni,
klicovou roli zacinaji pfebirat dopravni prostfedky, pfevazné autobusy. V tomto obdobi
je téz dosazeno maxima Vv ramci tramvajové dopravy, pievazuje elektricky pohon, ktery
ma nejvetsi zastoupeni, avSak jsou stale mista, kde prevladaji tramvaje fizené konmi ¢i
parni tramvaje. V obdobi po prvni svétové valce jsou tyto pohony ukonceny a plné
nahrazeny elektiinou (Zeleny, 2017). V dnes$ni dob¢ je mozné se s témito alternativnimi
pohony setkat spiSe v ramci turistickych atrakci nebo pii dilezitych vyrocich dopravnich
podniki v Ceské republice, kdy k 150. letim provozovani méstské hromadné dopravy
v Brné vyjela konéspfezna tramvaj. Rozsah tramvajového provozu ve svéte byl ohromny,
celkem zahrnoval 3 000 tramvajovych provozt s délkou jednotek kilometrti az v fadu

stovek km, které se neomezovaly pouze na mésto, ale na meziméstskou dopravu.

V obdobi mezi valkami dochazi k tipadku tramvajové dopravy a mésta Se je snazi
nahrazovat autobusy a ve velkomé&stech systémem metra. V Patizi byl likvida¢ni rok pro
tramvaje rok 1938, v tomto roce konci provozy tramvaji v zapadni Evropé a v USA. Po
valce pokracoval vyvoj v likvidaci tramvajové dopravy a do cela vefejné dopravy se
dostava doprava trolejbusova, nebot” byla vyhodnéjsi a operativnéjsi oproti tramvajové
dopravé a oproti autobusové dopravé byly vyhodnéjsi, nebot’ je napaji elektiina. Z toho
divodu ani nepocit'ovala trolejbusova doprava tlak v podobé nedostatku ropy. Systémy

vefejné dopravy se rozvijely 1 po druh¢ svétové valce prevazné v Evropé a SSSR.

Na ptfelomu 70. a 80. let minulého stoleti dochéazi k upadku tramvajové a
trolejbusové dopravy prevazné v zapadni a jizni Evropé konkrétné ve Velké Britanii a ve
Spanélsku, tento trend pokragoval i ve vychodni Evropé, kde misto ruseni provozi spise
provozy stagnovaly ¢i se nedbalo na jejich udrzbu. Rozvoji elektrické MHD napomahaly

tzv. ropné Soky.

.,V zapadnim sveté dosahly ale probléemy mést takového stupne, Ze odpoveédni
cinitelé zacali premyslet o potrebé funkcni MHD — na rozdil od predchoziho obdobi
(znamy vyrok francouzského prezidenta Pompidoua o méstech, kterd musime prizpiisobit

autum)“ (Zeleny 2017, s. 187). Zaclind tedy obdobi renesance meéstské hromadné
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dopravy, ktera je doprovazena nejen technickym vyvojem, ale i legislativni podporou.
MHD zacina byt postupné integrovana do rozsahlejSich systému, aby zvysila atraktivitu
pro své uzivatele. Vyvoj MHD v zapadni Evrop¢ je kopirovan po padu vychodniho bloku
v roce 1990 i vychodni Evropou. Ve vychodni Evropé vzriista po roce 1990 automobilova
mést. V disledku toho zacinaji zanikat syst¢émy MHD ve vychodni Evropé ¢i se omezuji,

avsak piijatelnéjsi verzi by byla optimalizace systémt MHD.

Z duvodu vzristajiciho ekologického uvédoméni zaéinaji zemé stiedni a vychodni
Evropy podporovat méstskou hromadnou dopravu s alternativnimi pohony. U autobust
jsou tyto pohony plyn nebo vodik, jsou optimalizovany vozové parky, kupovany autobusy
s alternativnimi pohony. V dneSni dob¢ se tedy da fict, Ze méstska hromadna doprava
disponuje pestrou paletou dopravnich prostiedkil, a to jak v oblasti drazni, tak silni¢ni,
mistné¢ doplnénou o dopravu vodni, vSechny tyto systémy maji v dnesni dobé

nezastupitelnou funkci v jejim fungovani (Zeleny, 2017).

6.1.1 Charakteristika méstské verejné dopravy

Méstska hromadna doprava je dopravou slouZici lidem na krat§i ¢i delsi
vzdalenosti. Ne vSechna mésta si vS§ak mohou dovolit MHD, proto je tfeba zpfesnit
definici MHD a to, Ze je to doprava slouzici lidem ve méstech se silnymi prepravnimi
proudy nebo vyznamnym poctem jinych potenciondlnich uzivatelt jako je dojizd’ka do
mésta za praci ¢i vzdélanim. Lubomir Zeleny s kolektivem ve své publikaci Osobni
doprava uvadi nasledujici pravidlo pro méstskou hromadnou dopravu: ,,MHD je efektivni
ve méstech od poctu potencionalnich cestujicich priblizne 10 000, ovsem dle mistnich
podminek*. Nelze toto pravidlo pouzit vzdy, rozdilnost miiZze byt v tom, jak je mésto
rozlehlé a kolik mé pocet obyvatel, potom lze hranici efektivnosti posunout vyse. Zapadni
zemé tedy maji predev§im rozvinutou MHD ve vétSich méstech, v mensich méstech je
zajisténa fidCeji nebo vubec, zde se hranice efektivnosti pohybuje kolem 50 000
cestujicich. Vyjimkou v tomto ohledu je Svycarsko, kde i v malych méstech 1ze nalézt

MHD.
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V mensich méstech je MHD provozovéna prevazné autobusy, veétsi mésta poté
pfistupuji i k dalsim dopravnim prostredkim, které maji vétsi prepravni kapacitu a jsou
zde téz vyssi jednotkové néklady. Ve velkoméstech je dominantnim prosttedkem MHD
kolejova doprava, ktera pojima nejvétsi piepravni proudy, autobusova doprava ve
velkoméstech pievazné slouzi jako spojnice mezi budovami a institucemi se zastavkou

kolejové dopravy.

Méstska hromadna doprava pouziva linkové uspotadani, znamena to tedy, Ze na
ni nalezneme linky. Linkou MHD se rozumi udéleni licence dopravci k provozovani
ptislusného spoje s konkrétnimi stejnymi zastdvkami, licenci ud€luje ptislusné meésto

nebo kraj. Kazda linka ma své licen¢ni ¢islo, pod kterym je provozovana.

Kazda linka vefejné dopravy mé svijj interval, idedlnim intervalem je interval 60
minut, od kterého se konkrétni intervaly odvozuji délenim nebo nasobenim. Idealni je
tedy ¢asova fada pro mésta 60-30-15-7,5-3,75 minut, v pfiméstské a integrované dopravé
pak 120-240 minut. Tato fada je idealné¢ zapamatovatelna pro cestujici a nazyvame ji
taktovy jizdni ¥ad, nejdokonalejsi systém ma Svycarsko, kde vétsina linek MHD je
vedena taktovym jizdnim fadem a pfestupy mezi jednotlivymi linkami se odehravaji vzdy

ve stejnou dobu.

Pfi malé Cetnosti spoji neni tento interval vhodny, ale mél by byt zvolen
poptavkovy jizdni tad, tedy takovy jizdni fad, ktery bude vazany napiiklad na zacatek
smén, zacatek ¢i konec Skolniho vyucovéani. Taktovy jizdni f4d by sice zajistil

prehlednost, ale nereagoval by na konkrétni poptavku.

Mésto mé mit jak komplexni, tak ¢asovou obsluznost. Pro mistni obsluhu se
pouziva analyza osidleni, zjiStuje se dochazkova vzdalenost obcanili. Na zakladné této
analyzy se planuji linky MHD s jednotlivymi zastavkami tak, aby lidé méli vzdy zastavky
co nejbliZze a nejkratsi cestou dostupné. Problémem je sestaveni vhodné koncepce linky
MHD, v menSich méstech se tedy mizeme casto setkat s jednou linkou MHD, ktera
obsluhuje celé mésto s Castymi zavleky. Vyhodou této linky pro dopravce jsou nizké

naklady, ale zaroven je nevyhodna pro cestujici z divodu ¢asové narocnosti.

VEtsi mésta tento problém fesit nemusi, nebot’ 1ze vytvofit celou linkovou sit, kde
kazda linka bude plnit jednu funkci. Plati téz, Ze ¢im jsou siln€jsi pfepravni proudy, tim

hustsi intervaly jsou. V dopravnich sedlech, coZ jsou obdobi mezi piepravnimi $pi¢kami,
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plati, ze linky jsou uzptisobovany na zakladé ptepravni poptavky, v ptiméstské dopravé
muze byt v sedlech doprava vyrazné¢ omezena ¢i dokonce i zastavena. Je to z diivodu, ze

pokud MHD nereagovala na poptavku v sedle zacala by se stavat ztratovou.

Jednim z pfijmu méstské hromadné dopravy jsou piijmy od cestujicich, ty jsou
zajiStovany tzv. tarifem. Tarif ma byt piehledny a jednoduchy. Problémem MHD ve
velkych méstech je vysokd finanéni ndrocnost a pravidelné je provozovana MHD se
ztratou, naopak v mensich méstech je MHD provozovana i se zisky a je sama sobé vice
sobéstacnd, avSak ne vzdy to plati. Atraktivni je téZ pro cestujici rychlost dopravy, kterd

by méla byt idealn¢ vyssi nez u individudlni automobilové dopravy.

6.1.2 Typy linek

V ramci méstské a priméstské vetejné dopravy pouzivame nasledujici typy linek:
diametralni, radialni, napéjeci, prekryvné, tangencialni a metrolinky. Zeleny a kolektiv
(Zeleny akol., 2017) fesi typy linek nasledujicim zpisobem. Diametralni jsou linky, které
protinaji celé mésto a slouzi jako patefni. Na tyto linky jsou nasazovany prevazné
velkokapacitni vozidla s kratkymi intervaly mezi spoji. Pftevazné jde o vlakové linky ¢i
metro piipadné mize jit i o tramvaje, trolejbusy nebo autobusy, pokud ve mésté neni vliak

nebo metro.

Radialni linky jsou takové linky, které jsou téméf totozné s diametralnimi linkami,

avSak jsou ukoncovany v centru mésta.

Nap4jeci linky slouzi k obsluze vybranych méstskych ¢tvrti v ptipad¢, Ze ve mésté
funguje vlak nebo metro, jako méstska doprava spadaji do této dopravy autobusy,

trolejbusy nebo tramvaje. Obvykle jsou lidé témito linkami svazeni na diametralni linky.

Tangencialni linky méstské hromadné dopravy obsluhuji velké c¢asti meésta
s menSim poctem zastdvek. VEtSinou jsou vedeny po obchvatech ¢i okruzich mést, slouzi
tedy k odlehceni dopravniho zatizeni mésta, a zaroven ulehcuji pfepravu cestujicim na
druhé strané mésta, vétSinou jsou tangencidlni linky typické pro autobusy. Do tohoto typu
téZ miZeme fadit linky prekryvné, které pomahaji ostatnim typiim linek MHD uleh¢it
dopravu. Vynechévaji nékteré stanice a zarovenn mohou mit s nékterymi linkami shodné

trasy nebo zastavky.
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Metrolinky byvaji vedeny velkokapacitnimi vozidly a velmi kratkymi intervaly
Vramci trasy vyuZzivaji hojné bus pruhti a maji &astou preferenci. V ramci Ceské
republiky jsou metrolinky nejcastéji vyuzivané v Praze, kde spojuji velka sidlisté

s dopravnimi terminaly (Zeleny a kol., 2017).
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7 Dopravni prostiedky v ramci verejné dopravy
7.1 Metro

Metro je kolejovy dopravni prostfedek, ktery je veden jak po povrchu, tak
v podpovrchové draze s ptepravni kapacitou az 60 000 cestujicich za hodinu v jednom
sméru (Zeleny a kol, 2017). Metro se nevyplati budovat, pokud je v urcitém sméru pouze
narazova poptavka. Historicky metro spadéa pod zeleznici a funguje jako odnoz klasické
zeleznice, kterd byla ptelozena do tunelu. Budovani metra je velmi nakladnou a slozitou
zalezitosti. Cestovni rychlost metra je zhruba 70 km/h ptipadné az 80 km/h. V zépadni
Evropé je systém metra pievazné budovan se systémem piiméstskych Zeleznic S-Bahn.

Pfipadné ve Francii podoba RER.

Dal$im typickym znakem metra jsou velmi kratké intervaly mezi dvéma spoji.
Vyjimku tvoii mésto Newcastle, kde jsou intervaly na jednotlivych linkach 12 minut
V pracovni dny a 15 minut o vikendu. Provoz metra musi byt bezpecny, a tak je dobré,
kdyz jsou soupravy metra vybaveny tzv. ,,zivaky*, cozZ je slangové oznaceni pro tlacitko
bdélosti, které je 1 u vlakovych lokomotiv ¢i fidich vozl. Nejvétsi rozvoj metra v souc¢asné
dobé probiha v Cing, kde nejvétsi sit’ metra nalezneme ve mésté Sanghaj, a to 676 km

zaroven.

Metro miva ve vétsiné pripadl radidlni charakter s tim, Ze v blizkosti stanic metra
vznikaji riiznd pfestupni nadrazi ¢i terminaly. Na rozdil od ostatnich dopravnich
prostiedkl zde plati, Ze jedna trasa = jedna linka a vlaky nepftejizdé€ji z linky na linku.
Vyjimku tvofi Mnichov, kde se na vétSin¢ tras pohybuje vice linek, které prechazeji
z trasy na trasu (Zeleny a kol, 2017). V nékterych piipadech se téz vétvi linky az na konci
trasy. Z hlediska bezpecnosti se pouzivaji klasické vozy fizené strojvidci, avsak jsou i

vyjimky jako je napftiklad linka U2+U3 v Norimberku, kde je provoz fizen automaticky.

7.2 Tramvaj

Tramvaje je nejstarsi mestsky kolejovy dopravni prostiedek s kapacitou do 20 000
0sob za hodinu. Nepouziva se na silné piepravni proudy jako metro, ale na stfedn¢ silné
proudy. Piepravni proudy vramci tramvajového provozu nemusi byt stabilni jako

Vv pfipad€ metra (Zeleny a kol., 2017). Tramvajové traté vznikaly v mistech, kde by to jiz
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dnes nebylo mozné. Dnes jiz neplati, ze tramvajova doprava funguje pouze tam, kde jsou
odpovidajici silné proudy, jako piiklad mizeme uvést jednokolejnou piiméstskou

tramvajovou trat’ z Ostravy-Poruby do Krasného Pole.

Rozvoj tramvajové dopravy je v sou¢asné dobé nejvice zaznamenan v Ciné nebo
I v zapadni Evropé. Na naSem tzemi najdeme rtizné zajimavosti z tramvajovych provoza.
Naptiklad uzkorozchodna trat’ Liberec-Jablonec nad Nisou nebo v piipad¢ Brna, kde se
muzeme setkat s tramvajemi na principu méstské Zeleznice. Nejvyssi rychlosti v ramci
Ceské republiky dosahuji tramvaje na trati Brno-Modfice u Brna, kde na této piiméstské

trati 1ze dosdhnout az 70 km/h.

7.3 Trolejbus

Trolejbus je vozidlem, které spadd do kategorie draznich vozidel, Zeleny
s kolektivem (Zeleny a kol., 2017) stanovuje jeho ptepravni kapacitu na do 14 000 osob
za hodinu. Na rozdil od tramvaji je jejich nespornou vyhodou, ze nejsou zavislé na
kolejich. Nejvétsi rozvoj této dopravy nastal béhem druhé svétové valky, nebot’ jejich

provoz nebyl tak nédkladny z diivodu, Ze na rozdil od autobusti neprodukuji exhalace.

Druha vlna pfisla v obdobi tzv. ropnych Soku, kdy opét nebyl dostatek paliva.
V roce 2016 byl nejvétsi trolejbusovy provoz v Moskvée co do poctu zastavek, tak délky
tras. BohuZzel to jiz neni pravidlem a trolejbusovy provoz v Moskveé vyrazné upada na

ukor autobusové dopravy.

7.4 Autobus

Nejoperativngj$i dopravni prostiedek a ma podobné parametry jako trolejbus
s kapacitou do 14 000 osob za hodinu. Autobusy by mély obsluhovat slabsi pfepravni
proudy (Zeleny a kol., 2017). Nasledné by jejich funkce méla byt takova, ze bude
obsluhovat mistni ¢asti a svazet lidi k terminaliim vetejné dopravy, kde je zajistén prestup
autobusy mezi méstskou hromadnou dopravou a piiméstskou dopravou, nebot

integrované systémy v Ceské republice splyvaji.
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7.5 Vlak

Zelezni¢ni doprava se dostava do popiedi az pti vzniku integrovanych dopravnich
systémtl. Hodinova kapacita je velmi riznoroda v zavislosti na pfepravnim proudu. Miize
dosahnout az 60 000 osob. Vlaky obsluhuji ptevazné silné prepravni proudy. Jsou velmi

podobné metru, ale na rozdil od metra maji vétsi vzdalenosti mezi zastdvkami.

Nekteré traté mohou byt pouze lokalniho charakteru a i pfesto plnit velmi
dulezitou funkci naptiklad turistické vlaky. Vlaky maji pievazné charakter patetnich nebo
doplitkovych linek. V ramci Ceské republiky je dle Zeleného a kolektivu zafazena

zelezni¢ni doprava ve vSech existujicich IDS.
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8 Vyvoj méstské hromadné dopravy v Plzni
8.1 Tramvajova doprava

Na tzemi mésta Plzn¢ byla spusténa tramvajova doprava dne 29. ¢ervna 1899
v 9:05, a to rezervnim vozem ¢islo 18. Pivodné méla byt prvni vypravend tramvaj na
uzemi mésta Plzn€ vozem Ccislo 7, avSak tento viz pfi najezdu na trat’ vykolejil,
projektanti byli pfipraveni i na tuto variantu, a tak m¢li v zdloze dva vozy. Linka byla
vedena v trase Nepomucka tiidy — Skvriany a provoz byl ukoncen az v 22:30. Jiz od

prvniho dne provozu MHD v Plzni byla doprava zpoplatnéna, jizdenka stala 7 krejcart.

Z dtivodu velké poptavky byl jiz v roce 1900 doplnén vozovy park dalSimi péti
motorovymi a Ctyfmi vleCnymi vozy. Nejfrekventovanéjsi trati byl hlavni tah
z Nepomucké tfidy do Skvrian, kde jiz v roce 1900 musely v piepravnich $pi¢kach jezdit
soupravy tramvaji. Toto spojeni vozii do souprav si vyzadalo upravy vyhyben. Roku 1906
byly zavedeny prvni no¢ni linky na tzemi meésta Plzn€. Tyto no¢ni tramvaje byly
ukonceny v Uvrati u nadrazi, odkud se postupné tfi vozy rozjely do svych kone¢nych

stanic: Bory, Lochotin, Skvriiany.

Vzhledem k velké oblibé vetejné dopravy chtél roku 1903 tovarnik Rudolf Fanta
zavést piiméstskou tramvajovou dopravu v trase z Plzné k zulovym lomam do Sténovic.
Problémem realizace této dradhy mélo byt vedeni dvojiho druhu koleji vedle koleji
méstskych. Definitivni rozhodnuti vSak ucinila obec Plzent v roce 1906, kdyZ stavbu
zamitla z diivodu jeji snahy spojit se s kolejemi Cisaisko-kralovskych statnich drah. Prvni
sveétova valka piekazila zdmér vybudovani dvojkolejné tramvajové trati mezi nadrazim-
Kopeckého sady, kde se méla napojit na Doudleveckou trat. Povoleni na tuto trat’
obdrzelo mésto Plzen jiz vroce 1912. Caste¢nou tutéchou obyvatelim mohlo byt

objednani ¢tyt novych vozu u firmy Brozik v roce 1916.

Ani tato udalost nebyla piili§ §tastna, problém nastal ve chvili, kdy v pozadavku
stalo, Ze mésto Plzen chce silngjsi elektrovyzbroj v tramvajich, a tak byly tedy tyto vozy
dodéany az v roce 1917 na zékladé zésahu poslance Lukavského s povolenim ministerstva

zeleznic.
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Povalecné obdobi bylo ve znameni rozvoje tramvajové dopravy na izemi mésta
Plzné¢, zacaly vznikat plany dalSich tramvajovych trati, za zminku stoji trat’ k ustfednimu
hibitovu v Doubravce nebo na Letnou. V tomto obdobi dochazi k prvni optimalizaci
provozu tramvajové dopravy v Plzni a méni se linkové vedeni do trati Bory-Nepomucka
ttida, Skvrilany-Namésti republiky — Nadrazi a Lochotin — Plovarna. Zaroven 20. 1éta
zaznamenavaji stagnaci tramvajové dopravy a zacina se rozvijet autobusova doprava. O
rozvoji a zapojeni tohoto dopravniho segmentu napsal Jifi Rieger v publikaci Mésto
v pohybu — 110 let ve sluzbach mésta nasledujici J. Rieger (20009, s. 5) ,, Pitvodni postovni
autobusy s pinymi koly nahradily prostornéjsi a pohodinéjsi autobusy Skoda, které 21.
brezna 1929 pod znackou Elektrickych podniki mésta Plzné zahdjily dopravu na linkach
na Jizni Predmésti, z Doudlevec na Homolku, do Bolevce a brzy také do Bilé Hory,

Doubravky a k Ustrrednimu hibitovu *.

Zajimavosti v rdmci provozu tramvaji byla svatebni tramvaj v obdobi druhé
svétové valky, nebot’ v ramci Protektoratu Cechy a Morava nebyl dostatek pohonnych
hmot. Byl pfevoz svatebanli provadén pomoci svatebni tramvaje, svatebcané tedy
nastoupili v blizkosti bydlisté a poté pokracovali na namésti. Po dobu svatby zde byla
odstavend tramvaj na druh¢é koleji, aby byla zajisténa plynulost provozu po ukonceni

obfadu byla tramvaj nastartovana a opé&t ptistavena pied radnici pro svatebCany.

Dalsi rozvoj tramvajové sit€¢ pokracoval az v 60. letech se stavbou novych
plzeniskych sidlist, jako prvni byla postavena tramvaj na Svétovar, kde byl zahdjen
provoz 1. kvétna 1962, na opa¢ném konci do Zadnich Skvriian byla tramvaj prodlouZena
az 30. listopadu 1973. V kvétnu 1973 se tramvaje vraci zpét na Lochotin a od zati 1980
na Kosutku, o rueni tramvajového provozu se vice rozepisi v ramci vyvoje trolejbusové
dopravy Vv Plzni, nebot’ jeji zavedeni mélo za nasledek ruseni tramvajovych trati v Plzni
ptipadné jejich kraceni.

V ramci Bolevce byla zahijena nejdiive tramvajova linka do dne$ni smycky
Mozartova s diivéjSim nazvem Frunzeho podle ruského politika Michaila Vasiljevice
Frunzeho, a to 2. ledna 1986, na soucasnou konecnou Bolevec byla prodlouzena tramvaj
az 26. kvétna 1999, coz byla na dlouhou dobu posledni oteviend tramvajova trat’ na izemi
mésta Plzn€. Nejnovéjsi trati je trat’ Dvotrakova-Bory-Univerzita, kterou se podafilo

zrealizovat po témeft 30 letech.
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V soucasnosti tedy v ramci mésta Plzné jezdi tii tramvajové linky 1, 2, 4, které
v minulosti byly doplnény o délnické spoje do Skodovky pod &islem 3 a 5. Vederni linek
je nasledujici. Linka 1 vede v trase Slovany-Bolevec, linka 2 Svétovar-Skvriiany, linka 4
Univerzita-Kosutka. D¢lnické linky 3 a 5, jejichZ provoz byl ukoncen v roce 2000, linka
3 méla trasu Malesickd-Mozartova a linka 5 KoSutka-Malesick4, smycka Malesicka

Vv piednich Skvriianech byla vybudovéna v roce 1991.

8.2 Trolejbusova doprava

Trolejbusy jsou nejmlad$im ¢lankem v méstské dopravé v Plzni. Provoz
trolejbusti zacal 9. dubna 1941 v trase od méstskych lazni do Doubravky, pivodni
kone¢né Doubravka byla v dnesni ulici Habrmannovo namésti. Druhd linka byla spusténa
o mésic pozdéji k Ustfednimu hibitovu. U méstskych lazni se tedy nachazel piestupni
uzel mezi trolejbusy a tramvajemi. Dalsi rozvoj trolejbusové dopravy zapocal az po valce
a prvni povalecnou linkou byla linka 12, kterd vedla v trase Bozkov-Jiraskovo namésti-
Skvriiany. Trolejbusova linka 12 nekoncila v pednich Skvriianech jako 12, ale oznaceni
této konecné v ramci trolejbusové linky 12 byla zastavka v blizkosti 7. brany zavodu

Skoda.

V roce 1955 byla prodlouzena linka 12 na Novou Hospodu. Nova Hospoda v té
dobé nebyla soucasti Plzné a mliZeme tedy fici, Ze to byla prvni meziméstska linka.
S rozvojem trolejbusové sité na izemi mésta Plzné dochazi ke stagnaci tramvajovych
linek ptipadné jejich ruSeni a nahrazovanim trolejbusovou dopravou. Prvni linka, ktera
byla zruSena, byla tramvajova linka ¢islo 3, ktera tehdy vedla z Bolevce do Doudlevec.
Rok 1949 byl pro tuto linku osudovy a byla nahrazena novou trolejbusovou linkou ¢islo

13 ve stejné trase. Linka 13 byla prodlouZena v roce 1953 ze Slovan do Cernic.

Druhou zrusenou tramvajovou linkou byla linka na Lochotin a jeji provoz byl pIn¢
nahrazen novou trolejbusovou linkou 14, ktera vedla v trase Kosutka-Kopeckého sady-
Doudlevce, byl to posledni rozvoj trolejbusové dopravy na 25 let. V roce 1975 byly
otevieny dv¢ trolejbusové traté, prvni vedla do Lobez a druha do konec¢né Doubravka
vV Zéabelské ulici. 70. 1éta téz byla znamenim stagnace trolejbusové sité a se znovu

budovanim tramvajovych trati dochdzi k ruSeni trolejbusovy linek.
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Trolejbusova linka 13 v této podobé skoncila 1. zafi 1976 a 8. listopadu byl
ukoncen i provoz trolejbusové linky 14. Linka 13 byla nahrazena autobusovou linkou
13A. Na konci 70. let se zaCina revitalizovat obratisté trolejbusti u méstskych 1adzni, coz
piinasi jeho prestéhovani k budove planetaria, kde dnes sidli okresni soud Plzen-mésto.
Dalsi rozvoj trolejbusové dopravy nastal az v roce 1988, kdy byla zrusena tehdejsi nejvice
vytizend autobusova linka 29 vedouci z kone¢né Doubravka, Na Dlouhych do kone¢né
Bory. Rozvoj trolejbusové dopravy déle stagnoval az do roku 1998, kdy byla linka 14
prodlouzena z Doudlevec na sidlist¢ Bory kolem TyrSova mostu a nejmladsi pravidelné
vyuzivanou trati je trat’ do oblasti primyslové zoény Borska pole, kterd méla navysit

kapacitu spojt a ulehcit tak autobusové doprave.

Mezi manipulacni traté fadime trat’ v ulici U trati a dale trat’ ptes most nad
nadrazim. Tyto trat¢ slouzi bud’ k ndjezdim linek zvozovny na linky, nebo pfi
mimotradnych udalostech. Za zminku téz stoji vystavba nového trolejbusového depa na

Karloveé.

8.3 Autobusova doprava

Autobusova doprava vzdy spiSe plnila dopliikovou funkci K tramvajové a
trolejbusové doprave. Jeji zahdjeni bylo 21. bfezna 1929 na tiech linkéch. A to v trasach
Hlavni nadrazi-Jizni predmésti, Plovarna-Nepomucka tiida a Lochotin-Bolevec. Kratka
je zde i epizoda provozovani piiméstské autobusové linky Plzen-Praha mezi lety 1931-
autobusové dopravy. Finan¢ni krize 30. let zptisobovala mimo jiné i zdraZovani paliva a

hledani alternativ. Provoz zachranila az trolejbusova trakce v roce 1941.

Autobusova doprava byla zastavena az do roku 1944, kdy se stala jejim teritoriem
linka Slovany — Cernice. Ani povaleéné obdobi nepialo piili§ autobusiim z divodu
rozvoje trolejbusové trakce, a tak zacaly autobusy obsluhovat okrajové ¢asti mésta Plzné
nebo nejblizsich obci. V roce 1949 se tak autobusova doprava dostava do Koterova,
Starého Plzence a Chrastu. Nejvétsi roli hrala autobusova doprava pii navozu délnikt do
Skodovky na Karlové. V roce 1953 byla spusténa linka Plzeii-Litice-Radoby¢ice, 0 rok

pozdgji s Valchou a v roce 1956 s Cervenym Hradkem a Dysinou, mizeme zde tedy vidét
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prvopocatky ptiméestské autobusové dopravy, nebot’ nékteré z téchto obci nebyly soucasti

mésta Plzné.
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9 Integrovana doprava Plzenska

Integrovand doprava Plzeniska vznikla v roce 2002 (Damborsky a kol. 2014). Jeji
posledni rozsifeni probéhlo v Cervenci 2018, kdy byla integrovana doprava Plzeniska
rozSifena na tzemi celého kraje. Systém je zaloZen na bazi piedplacenych Casovych
kupont, které uznéavaji vesketi dopravei v IDP. IDP se celkem déli do 144 tarifnich z6n,
zaroven zasahuje 1 na uzemi Karlovarského, Jihoceského a Stredoceského kraje. Dopravu

zajistuje celkem Ctrnact dopravct.

Do roku 2009 byla organizatorem integrované dopravy Plzenska spolecnost
Plzensky holding, a.s., ktery v sobé integroval jak Zelezni¢ni, tak autobusovou dopravu
na uzemi kraje. Vefejna doprava nebyla ptili§ dobie organizovana a dochéazelo casto
k nedostate¢né kapacité pievazné v oblasti Borskych Poli a v oblasti Zapadoceské
univerzity. Tehdej$i regiondlni doprava byla rozd€lena pouze na dvé zoény, a to zéna
vnéjsi (Z) a zona vnitini (P). Zona P tehdy zahrnovala samotné mésto Plzent a obce

Vv blizkosti mésta Plzné (Matuskova & Novotna, 2007).

Organizatorem integrované dopravy Plzenska je spolecnost POVED, s.r.0., ktera
byla zaloZena v roce 2010. Vlastnikem této spolecnost je mésto Plzen a Plzensky kraj.
,»PFicemz je tato spolecnost vykonavatelem servisnich cinnosti ve verejné dopravé a pro
oba tyto subjekty i dalsi obce a mésta. Jedna se predevsim o organizovani verejné
hromadné dopravy v kraji a vikony spojené s objednavkou verejné dopravy,; optimalizaci
V soucinnosti s obcemi, pripravu a projedndvani jizdnich rvadu, pripravu vyberovych
Fizené na nové dopravce a rozvoj integrovaného dopravniho systému *“ (Damborsky a kol.

2014).

Od 1.7.2020 dojde k ptejmenovani organizace na Integrovana doprava Plzenské
kraje, jejiz zajmem bude i nadale rozsifovani tarifnich zon do sousednich kraji a
umoznéni tak zjednoduSeni cestovani mezi okrajovymi ¢astmi kraje. Tarifni zony, které

se nenachdzeji na izemi kraje.
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Tabulka 6 Tarifni zony integrované dopravy Plzenska mimo uzemi Plzeniského
kraje

Cislo tarifnizény  Kraj
36 Karlovarsky
38 Jihocesky
39 Jihocesky
37 Stfedocesky
33 Stfedocesky
32 Stfedocesky
31 Karlovarsky
57 Jihocesky
55 Jihocesky
52 Jihocesky

Zdroj: Poved.cz 2020

Zpracoval: Josef Janda, 2020

Organizace POVED, s. r. o. si stanovuje nasledujici cile, které chce plnit od 1.
cervence 2020 a to: jednotna jizdenka s moznosti vyuZiti v celém kraji, ndvaznost spoju,
vysoky komfort vozidel, a to jak Zelezni¢nich, tak autobusovych, centralni dispecink,

mobilni aplikace.
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10 Vyvoj verejné linkové dopravy ve vybranych obcich

10.1 Charakteristika vybraného uzemi

Uzemi, které fesim v ramci bakalaiské prace, vychazi ze strategie 1T1. Celkem jde o
soubor 117 obci, z nichz jsem si pro vyzkum vybral 12, jejichz vyvoj shrnu v ramci
dopravy od roku 2008 do roku 2019. Soubor téchto 117 obci se rozprostira na tizemi
okresu Plzen-jih, Plzen-sever, Plzen-mésto. Celkovy pocet obyvatel v plzeiiské
metropolitni oblasti je 309 000. Jde tedy o vice nez 50 % obyvatel kraje. Déle se toto
uzemi rozprostira celkem na Sesti spravnich obvodech obci s rozsifenou ptisobnosti,

kterymi jsou Blovice, Kralovice, Rokycany, Nyfany, Stod, Piestice a Plzen.

Uzemim prochazi tfeti mezindrodni Zelezni¢éni koridor, ktery byl a stile je
rekonstruovan se zvySovanim tratové rychlosti na 140-160 km/h. V nasledujicich letech
ma byt rekonstruovéna trat Plzefi-Ceskd Kubice, kterda pomuiize dojizd&jicim

Z jithozapadni ¢asti plzenské metropolitni oblasti. V ramci této traté je jiz vydana studie.

Obce, které byly vybrany pro bakalafskou praci, maji reprezentovat rozdily ve
frekvencni a ¢asové dostupnosti na zakladé polohy obci a zajisténych spoji. Vybrané

obce reprezentuji jak autobusovou, Zelezni¢ni tak i méstskou hromadnou dopravu.
Nekteré obce splituji vSechny druhy této dopravy a nékteré jen urcity druh dopravy.
Dulezitym faktorem také byla poloha na Zelezni¢nich tratich, zda jsou obcemi, kterymi

prochazi Zelezni¢ni trat, na hlavni ¢i vedlej$i Zelezni¢ni trati. Nebo zda nedoSlo

Vv poslednich letech k néjaké vyrazné zmeéné ve vetejné hromadné dopravé.
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Mapa 1 Administrativni ¢lenéni a velikostni struktura plzenské metropolitni
oblasti dle strategie ITI
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Mapa 2 Silnice a zeleznice V plzeiiské metropolitni oblasti
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Mapa 3 Vybrané analyzované obce vetejné linkové dopravy v ramci plzenské

metropolitni oblasti
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10.2 Vyvoj verejné linkové dopravy v Letkové

Obec Letkov se nachazi 3 km od Plzné. (Jedna se o vzdalenost navsi v Letkové a
Bozkovského namésti v Plzni). Obec se nachazi v blizkosti dalnice D5, avSak piimo na
ni najezd nema, nejblizsi ndjezd je v Ejpovicich. Obci prochéazi pouze silnice I11/18018
na zépadnim okraji obce, obci prochazi frekventovand silnice 11/180, ktera zdanlive
pfipomina okruh kolem mésta Plzné. Letkov je jednou z vybranych obci, nebot
Vv poslednich deseti letech se zde vyrazné zvysil pocet obyvatel a stale se zde stavi nové
rodinné domy. Muzeme naptiklad zminit lokalitu V Podlesi. Nartst obyvatel mél za

nasledek 1 zménu v uspotadani vetejné dopravy.

Obrazek 1 Vyvoj poctu obyvatel v Letkové
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Zdroj: CSU, 2020
Zpracoval: Josef Janda, 2020

Nartst obyvatel mezi roky 2010-2011 je zptisoben dokoncenim developerského
projektu Letkov v Podlesi 1. V ramci tohoto projektu zde vznikla nova zastavba domu
Vv severovychodni ¢asti obce. Do této casti obce nevedlo Zadné spojeni vefejnou dopravou
a nejblizsi zastavkou byla zastavka autobustt CSAD Letkov, u zrcadla. V ramci MHD to
byla zastavka trolejbusové linky ¢islo 12 Letkov, kterd je umisténa na navsi. Vefejna
doprava v obci je zajistovana dvéma spole¢nostmi CSAD autobusy Plze a.s. a Plzefiské

méstské dopravni podniky a.s.
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Role vetejné dopravy v Letkove se ve sledovaném obdobi pfili§ nezménila, da se
dokonce hodnotit, ze doslo k jejimu zhorSeni. Mezi roky 2008-2018 byl narust obyvatel
témet dvojnasobny, avSak pocet spojil vetejné dopravy se pfili§ nezvysil. Pozitivni je vSak
naptiklad zavedeni noéniho spoje ve dnech pracovniho klidu a v noci z patku na sobotu
a ze soboty na nedé€li linkou N11. V roce 2018 byl vydan navrh dopravniho feseni pro
okres Plzen-sever od roku 2020, kde méla byt no¢ni doprava zajistovana linkou 46033 1.
Podle nejnovéjsich jizdnich fada, které zacnou platit 14. cervna 2020, nebude na této lince
zafazen noc¢ni spoj. Nové jizdni fady budou zavedeny se zménou dopravcee, kterym bude

od 14. ervna 2020 spol¢enost ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o.

Obrazek 2 Vyvoj poctu spoju v Letkové

Vyvoj poctu spojl verejné linkové dopravy v Letkové
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Zpracoval: Josef Janda, 2020

Vefiejna linkova doprava nedoznala pfili§ velkych zmén mezi roky 2008-2019. Jedinou

zménou bylo zruSeni vikendovych trolejbusovych spoju linky 12, nebot’ 1idé o tyto spoje
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nem¢li zajem a byly vyuzivany minimélné. Vikendové spojeni je realizované pouze pro
navozy lidi na a ze smén z Plzné&, chybi tak tedy moznost obyvatel napiiklad o vikendu
dopoledne cestovat do Plzné. Do 9. prosince 2018 byly veskeré autobusové spoje
z Letkova vedeny na centralni autobusové nadrazi. Od tohoto data se novou konecnou
stanici autobusovych spoju stal novy termindl u hlavniho nadrazi v Plzni. Autobusové
linky z Letkova mély diive zastavku v oblasti U Jeziska, ktera je v blizkosti hlavniho
nadrazi. Trolejbusova linka dvanact za svoji existenci zménila podobu trasy v obci

Letkov, kde z mistni navsi byla prodlouzena do nové vybudované zastavby v Podlesi.

Stagnace spoju vefejné dopravy je zpusobena dle mého nazoru tim, ze v oblasti v Podlesi
je vyuzivana ve vétSin€ piipadi individudlni automobilovd doprava a vefejnou
hromadnou dopravu vyuziva jen zlomek cestujicich z této oblasti. Proto i1 ptes zvySujici
se nartist obyvatel se pfili§ neméni podet spojii vefejné dopravy. Casova vzdalenost je
zhruba 22 minut, coz je pomalejsi nez individualni automobilova doprava, nebot’ Letkov

se nachazi 2 km od sjezdu z dalni¢niho piivadéée 1/26. Zelezniéni dopravu Letkov nema,

Cvwr

10.3 Vyvoj verejné linkové dopravy v Blovicich

Mésto Blovice se nachdzi 26 km od Plzné€. (Jednd se o polohu katedraly sv.
Bartoloméje v Plzni a Méstského ufadu v Blovicich). Méstem neprochazi zddna silnice
prvni tfidy, ale pouze silnice druhé tfidy, a to konkrétné silnice 11/178 a silnice 1I/117.
Meéstem prochazi zelezni¢ni trat’ Cislo 191, ktera vede v trase Plzen-Strakonice.
V Blovicich byl vybudovan terminal vefejné hromadné dopravy, ktery ma usnadnit
cestovani cestujicim z jizniho Plzenska do centra Plzné. Blovice nedisponuji zadnym
developerskym projektem ani zddnou novou zastavbou v poslednich deseti letech. Pocet

obyvatel je tedy spiSe konstantni s nevyraznymi vzestupy ¢i poklesy.
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Obrazek 3 Vyvoj poctu obyvatel v Blovicich
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Zpracoval: Josef Janda, 2020

Obrazek 4 Vyvoj poctu spoji v Blovicich

Pocet spojl na 1000 obyvatel

_ 9,00
£ 8,00
2. 7,00
0
O 6,00
o
S 5,00
4,00
T
< 3,00
o3>
‘S 2,00
o
@ 1,00
it
§ 0,00
a o Q N % % v S © A % o
\) N % 3y &y M &y Y &y &y N
Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q
ch\% o"’\% @\% 0\% 0\’» \?’\’» \P‘\% \f’\% «3’0 \’,\\% \ib\’»
S O R I I S G
Roky

Zdroj: IDOS, 2008-2019
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Vyvoj linkové dopravy v Blovicich je v poslednich deseti letech téméf na stejné

urovni. Jiz od poc¢atku sledovaného obdobi je vidét dle dat z internetového jizdniho fadu
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IDOS, Ze v Blovicich pievlada Zelezniéni doprava nad dopravou autobusovou. Zelezni¢ni
dopravu tvoti osobni vlaky, které jezdi v trase Plzen-Horazd’ ovice predmeésti. Od prosince
roku 2010 jezdi v Blovicich i osobni vlaky Pnovany-Blovice, kterym se fika plzeniska
linka. Pfinos vefejné dopravy pro Blovice v poslednich letech je modernizace souprav
Vv zelezni¢ni dopravé, kdy z klasickych kozenkovych souprav se pieslo na regionalni

jednotky regiopanter, které jsou vybaveny wifi pfipojenim a klimatizaci.

Autobusovou dopravu mé na starosti spole¢nost CSAD autobusy Plzef, a.s., ktera
v ramci mésta Blovice provozuje dvé autobusové linky ve sméru do Plzné. Jedna z téchto
linek je noc¢ni a jezdi pouze ve vikendovych dnech a pfi statnich svatcich. Dale slouzi
Blovice jako pfestupni terminal z autobusovych linek z oblasti Nepomuka, Spalené¢ho
Pofi¢i a Planice. Problémem autobusovych linek je to, ze obsluhuji obce v okoli silnice
/20, ¢imz se Casova dostupnost do centra Plzné znaéné prodluzuje. Oproti Zelezni¢ni
dopravé je témer dvojnasobnd. Konkrétné jde o ¢asy 30 minut u Zeleznice a 60 minut u
autobust. I to muze byt jednim z divodd pro¢ maji Blovice pfevazné autobusovou

dopravu na ukor zelezni¢ni.

Vikendové spojeni krom zminéné noc¢ni linky je zajiStovano osobnimi vlaky v trase

Plzen-Horazd’ovice pfedmésti s intervalem 120 minut.

10.4 Vyvoj verejné linkové dopravy v Chrastu

Chrast u Plzn€ se nachazi 11 km od Plzné. (Jednd se o polohu obecniho ufadu
v Chrastu a katedraly sv. Bartoloméje v Plzni). V roce 2001 probihalo referendum v obci
Chrast, jehoz cilem mélo byt pfipojeni k mestu Plzen a obec Chrast se méla stat jeho dalsi

¢asti. Diky nedostatec¢né volebni ucasti bylo vSak referendum zneplatnéno.

Chréstem prochazi silnice 1I/180, kterd vzhledem pfipomind vnéjsi prstenec kolem
mésta Plzné. Chrastem jest¢ prochazi silnice 11/233, ktera pokracuje dale smérem na
Rakovnik. Do prosince roku 2018 obec lezela na III. tranzitnim zelezni¢nim koridoru na
trati ¢islo 170. Od prosince roku 2018 byla tato trat’ pfevedena do nové vybudovanych a
nejdelsich Zelezniénich tunelii na izemi Ceské republiky, kterymi jsou tunely Ejpovice.
Noveé obec lezi na trati 176. Vramci tohoto pievedeni provozu ztratila obec
elektrifikovanou zelezni¢ni trat’ a byla vytrhana vétSina koleji mezi Chrastem a Plzni
Doubravkou. V budoucnu je planovana turisticka drezina, kterou by mél provozovat
spolek Nas Bukovec.
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Obrazek 5 Vyvoj poctu obyvatel v Chrastu
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Obrazek 6 Vyvoj poctu spojit v Chrastu

Vyvoj spoju verejné linkové dopravy v Chrastu
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Veiejna linkovéa doprava v Chréstu je provozovana spoleénostmi CSAD, PMDP a
CD. Pocet spojii je ovlivnén tim, e z Chrastu do Plzné jezdi p¥iméstské linky PMDP, a
to linky 52, 54, od roku 2018 linka 52 a 53. Tyto linky tvofi témé&f polovinu spoji obce
Chrast, a proto ma Chrast tak dobrou dopravni dostupnost s méstem Plzen. Vikendové
spojeni bylo dfive zajistovano linkou 52 a zkracenymi ptiméstskymi vlaky v trase Plzen-
Chrast. Po otevieni Zelezni¢nich tunelt Ejpovice je zajistén interval o vikendu 120 minut

na vlakové lince Plzen-Ejpovice-Radnice.

Vikendova autobusova doprava je v obci zajisténa pouze dvéma Spoji, a to jednim
no¢nim spojem linky N11 a jednim spojem linky Plzen-Radnice. Jizdni doba mezi Plzni
a Chréastem byla autobusem 22 minut a vlakem 12 minut. AvSak to platilo pouze do roku
2018, nez byly otevieny tunely Ejpovice. Od prosince 2018 jsou autobusové linky CSAD
vedeny na novy terminal u hlavniho nadrazi v Plzni, do té doby byly vedeny na centralni
autobusové nadrazi v Plzni a vlaky jsou vedeny z Chrastu pies Ejpovice, kde obraci sviij

smér jizdy a tunelem se vydaji do Plzné.

Otevieni tuneli ale pfineslo 1 zhorSeni dopravni obsluznosti Chrastu, ve sledovaném
obdobi mizeme vidét, ze pocet obyvatel roste, ale pocet spojii vefejné dopravy klesa.
Duvodem proc¢ tedy klesa pocet spoju je fakt, ze do obce jiz nejsou vedeny zkracené
osobni vlaky Plzeni-Chrast, které byly vedeny udolim feky Berounky po koridorové trati,

ale nyni jiz Chraést lezi pouze na vedlejsi trati 176.

Tato zména vSak ptinesla prodlouzeni jizdni doby vlakem a to z 12 na 22 minut.
Mohlo by se zdat, ze autobust se tato zména piili§ nedotkne a budou mit kratsi jizdni
dobu. Otevieni tunelll ale pfineslo zménu trasovani i1 autobust, které jsou ve vétSiné
ptipadd vedeny pies obec Dysinou a jejich jizdni doba se tak nezménila 1 pfes to, ze jiz

nekonci na centralnim autobusovém nadrazi, ale na terminalu u hlavniho nadrazi v Plzni.

10.5 Vyvoj verejné linkové dopravy v Kaznéjové

Meésto Kaznéjov se nachazi 18 km od mésta Plzné. (Jedna se o polohu méstského
ufadu v Kaznéjové a katedraly sv. Bartoloméje v Plzni). Kaznéjovem prochazi silnice
prvni tfidy 1/27 a dale zde konci silnice druhé tiidy 1I/204. V okoli mésta se nachazi

kaolinové doly. Ve mésté se nenachazi zadna stiedni Skola, Zaci tedy dojizdi do Plzné¢, do
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Plas nebo do Kralovic. Pocet obyvatel ma klesajici tendenci piesto, Ze pocet spoji vetejné
linkové dopravy stoupd, 1ze tedy konstatovat, ze vetejna linkova doprava v obci je dobie
zajisténa.
Obrazek 7 Vyvoj poctu obyvatel v Kazné&jove
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Pocet obyvatel mé spise klesajici tendenci, ve mésté neni zddnd nova vystavba ani
zde nejsou planovany nové developerské projekty. Divodem pro to miize byt uz i
relativné vétsi vzdalenost od mésta Plzen s nevyhovujici dopravni infrastrukturou.

Obyvatelé se vétsinou st€huji do Plzné nebo do blizsiho okoli Plzné.
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Obrazek 8 Vyvoj poctu spoji v Kaznéjove

Vyvoj poctu spoju verejné linkové dopravy v Kaznéjové
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Méstem prochazi trat’ &islo 160, ktera vede v trase Plzen-Zatec. Do roku 2015
piisobil v Kazn&jové jako Zelezniéni dopravce pouze narodni podnik Ceské drahy, které
tak zajiStovaly veskerou osobni Zelezni¢ni dopravu mezi Plzni a Kaznéjovem. Ve mésté
zastavuji osobni, spésné vlaky a rychliky. U rychlikii je Kaznéjov prvni stanici ve sméru

od Plzné.

Od roku 2015 zde ptebird v ramci soutéze, kterd byla vypsana na rychlikovou
linku R25 Plzen-Most, spole¢nost GW Train Regio a.s. Osobni a spé$né vlaky dale
zustavaji pod spravou Ceskych drah. Interval Zelezniéni dopravy je zhruba 120 minut,
osobni vlaky vétSinou jedou par minut pied nebo po rychlicich, neni zde tedy vytvotren

néjaky takt Zeleznicni dopravy. Pouze v dobé& piepravnich Spicek.

Autobusové doprava je zajistovana spoleénosti CSAD autobusy Plzefi a.s., a to
linkou 460800 v pracovnich dnech, ktera vede v trase Plzen-Kralovice. Tato linka je
velmi dobfe zajisténa, nebot’ vS§echny autobusy na této lince jsou kloubové a dokazou tak

vyhovét veskeré poptévce, jejiz interval je 60 minut. Behem vikendu je zajisStovéna
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doprava linkou 440800 a to Sesti spoji. Zelezniéni doprava je o vikendu zaji§téna

v intervalu 90 minut, kdy jezdi v prokladu osobni vlaky a rychliky.

Zelezniéni doprava je z Kazn&jova pomalej$i nez doprava autobusova, autobus
zvladne cestu do Plzné zhruba za 30 minut a osobni vlaky za 60 minut, rychliky jsou

srovnatelné Gasové s linkou CSAD a jsou schopné vzdalenost urazit za 30 minut.

10.6 Vyvoj verejné linkové dopravy v Mésté TousSkové

Meésto Touskov se nachazi 12 km zapadné od Plzné&. (Jedna se o polohu méstského
uradu ve Mésté Touskové a katedraly sv. Bartoloméje v Plzni). Mésto Touskov jsem si
vybral ptevazné z toho diivodu, abych ho mohl porovnat se sousedni obci Kozolupy, co
se tyCe verejné dopravy. A jaky je markantni rozdil mezi obci, kterou prochéazi hlavni tah
a kterd se nachdzi 3 km od hlavniho tahu. Pocet obyvatel Mésta Touskova ma spiSe
konstantni az vzrastajici tendenci. Méstem prochazi silnice 11/180 a dale silnice I11/18050,

se nachazi v sousednich Kozolupech.

Obrazek 9 Vyvoj poctu obyvatel v Mésté Touskove
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Obrazek 10 Vyvoj poctu spoji v Mésté Touskove

Vyvoj poctu spoji verejné linkové dopravy ve Mésté TouSkové
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Mésto Touskov je propojeno s Plzni linkami spoleénosti CSAD autobusy Plzefi
a.s. a linkami spolecnosti Plzeniské méstské dopravni podniky. Obec v soucasné dobée
obsluhuji dv¢ linky MHD, a to linka 56 v trase Vinice-Kiimice-Mésto Touskov a linka
57 vtrase Mésto TouSkov, Kusti-Plzen, Malesice-Plzen. Osada Kusti, ktera nalezi
k Méstu Touskovu, je velmi specificka. Zajizdi sem pouze jeden spoj MHD Plzen denné
a &tyfi autobusy spoleénosti CSAD autobusy Plzefi a.s. Na uzemi osady Kisti se nachazi
spalovna Chotikov, kterd velmi ptispiva do vefejného rozpoctu mésta.

Nizky pocet spoju vetejné linkové dopravy je pievazné zaptiinén tim, Ze se obec
nenachézi na zddném hlavnim silni¢nim tahu a ani obci neprochézi zeleznice. Mizeme si
vS§imnout, ze vefejna linkova doprava nemusi byt ani dostacujici, nebot’ pocet obyvatel v
obci stale roste, ale pocet spoju veiejné linkové dopravy se drzi na konstantni urovni
pripadné klesa. Linky PMDP jsou obsluhovany pfevazné kloubovymi autobusy, aby byl

zajistén odvoz pracuyjicich a studujicich do Plzné. Zaroven ma M¢ésto Touskov 1 no¢ni
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linku provozovanou spolec¢nosti PMDP, ktera jezdi pouze o vikendu a ve svate¢ni dny
pod nazvem N5 a spojuje Mesto Touskov s Radobycicemi. Budouci rozvoj obce
Z pohledu vetejné linkové dopravy neuvazuje o zavedeni dalSich noc¢nich spoji z Mésta

Touskova nebo z Plzné.

Od &ervna 2020 bude zaji$téna linka 57 spoleénosti ARRIVA STREDNI CECHY
s.r.0., nebot’ i tato linka byla v soutéznim celku sever, ktery vyhrala spole¢nost ARRIVA.
Nocni linka by méla déle ztistat v rezii PMDP, nebot’ ji plati pfimo obec a neni tak

Vv zavazku kraje.

Autobusové linky zvladnou trasu z Plzn¢ do Mésta Touskova za 25 minut.
Vikendova doprava v obci je zajistovana ve 180 minutovém intervalu linkou 57. Diive

byla zaji§tovéana linkou CSAD v intervalu 240 minut.

10.7 Vyvoj verejné linkové dopravy v Kozolupech

Obec Kozolupy se nachazi na hlavnim silni¢énim tahu I1/605, ktery slouzi ke
spojeni mésta Plzn€ se statni hranici Némecka. Diive byl tento tah pojmenovén jako
silnice I/5, avSak sniZeni jeho tfidy pfiSlo s otevienim dalnice D5. Pocet obyvatel
vV Kozolupech ma rostouci tendenci. Od katedraly sv. Bartoloméje v Plzni jsou vzdaleny

11 km zapadné& (poloha obecniho ufadu).

Kozolupy maji dobré dopravni spojeni s Plzni. Je to tim, Ze krom toho, Ze leZi na
silnici 11/605, tak obci prochazi i III. tranzitni Zelezni¢ni koridor pod ¢islem trati 170.
Zaroven jsou zde ukonCovany v poslednich letech 1 spoje Plzenské linky, coZ je Zelezni¢ni
linka, ktera vede v trase Pnovany-Blovice. V Kozolupech neprobihd zadna vystavba

developerskych projektt.

58



Obrazek 11 Vyvoj poctu obyvatel v Kozolupech

Vyvoj poctu obyvatel v Kozolupech
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Obrazek 12 Vyvoj poctu spoji v Kozolupech

Vyvoj spoju verejné linkové dopravy v Kozolupech
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Pocet spoju veiejné linkové dopravy v Kozolupech ma klesajici nebo stagnujici
tendenci piesto, Ze pocet obyvatel v obci roste. Obci prochazi hlavni autobusové linky

Karlovy Vary, které Kozolupy obsluhovaly dalkovou linkou Praha-Plzen-Cheb.

Autobusovou dopravu v obci zajistuji spole¢nosti CSAD autobusy Plzed a.s., a
spolec¢nost Plzenské méstské dopravni podniky a.s. V ramci spole¢nosti PMDP jde
aktualné o linku 56, ktera obsluhuje i sousedni Mésto Touskov, do roku 2010 byla tato
uloha v roli linky 33, ktera jezdila v trase Mésto Touskov-Kozolupy-Kosutka. Dojezdova
doba autobusem do centra Plzn¢ je okolo 20 minut. O vikendu a ve statni svatky tvorfi
autobusovou dopravu pouze linky spolenosti CSAD autobusy Plzen a.s., v trase Plzefi-
Stiibro/Tachov. No¢ni spoj ve sméru do Plzn€ dosud tato obec nemé a neni ani v planu

od dopravce ARRIVA.

Zelezni¢ni dopravu tvoii osobni nebo sp&$né vlaky v relaci Plzeii-Cheb nebo
Plzen-Bezdruzice. V obci nezastavuji vlaky vysSich kategorii. Novinkou od roku 2010
byl vznik Plzeniské linky v trase Pniovany-Blovice, kterd méla propojit vice zastavek
V Zeleznicnim uzlu Plzen bez nutnosti piestupu. Linka je velmi hojné vyuzivana a
Vv dnesni dobé¢ se na ni setkame s novymi vozidly regiopanter. Linka je v provozu pouze
Vv pracovni dny v intervalu 120 minut a ma shodnou dojezdovou dobu do Plzné jako

autobusy.

10.8 Vyvoj verejné linkové dopravy v Kysicich

Obecni tfad v Kysicich je vzdalen 9 km od katedraly sv. Bartolomé&je v Plzni.
V Kysicich narGsta pocet obyvatel, je to dano pfedevsim tim, ze jsou v blizkosti mésta
Plzné s dobrou dopravni infrastrukturou a v jejich blizkosti se nachazi dalnice D5. KySice
V soucasné situaci fesi problém ohledné staveb novych primyslovych hal nad obci KySice
u dalni¢niho ptivadéce I/26. Obyvatelé maji strach z pfilivu agenturnich zamé&stnanct a
vysokého zatiZzeni t€Zkou nékladni dopravou. Touto zkouskou si jiz KySice prosly pii
stavbé zelezni¢niho tunelu Ejpovice, ackoliv tedy v KySicich neni oficialné zadna
zelezni¢ni stanice, jejim katastrem prochazi nové zrekonstruovana trat’ ¢islo 170 pted

vjezdem do portélu tunelu. Je tedy otdzkou, jakym zplisobem se bude dal vyvijet pocet
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obyvatel v Kysicich a na kolik to ovlivni pfipadna vystavba novych montaznich hal. Obci

prochdzi silnice 11/180.

Obrazek 13 Vyvoj poctu obyvatel v KySicich
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Kysice jsou velmi specifickou obci co se tyce verejné linkové dopravy. Dopravu
V obci zajist'uji pouze plzenské méstské dopravni podniky linkou 53, ktera jezdi v trase
Chrast-Dysina-Kysice-Plzen. V roce 2011/2012 probéhl pokus se zavedenim linky
CSAD a pocet spoji se tak vyhoupl. Linka CSAD jezdila v trase Ptikosice-Plzefi. Tento
pokus vsak skonéil netispéiné, nebot’ o linku CSAD nebyl zijem, lidé jsou totiz zvykli
vyuzivat linku 53 do Plzn€. Jizn€ od obce KySice se nachazi zastdvka Kysice, rozc 1.0,
tato zastavka dfive slouzila pro autobusy CSAD, aviak frekvence na této zastavce byla
minimalni.

Definitivni teCkou této zastavky bylo zprovoznéni Zelezni¢niho tunelu Ejpovice,
pfi kterém se linky z Rokycanska ukoncuji v Rokycanech na nové zbudovaném
termindle. Do Plzné v soucasné dobé& jezdi pouze nckolik spojlii a zastavka uz funguje

pouze ve sméru do Plzné, ve sméru z Plzn¢ byla tato zastavka zruSena.

Linka 53 ptevazné vykryva Casy pro néavoz lidi do prace ¢i déti do Skol.
Vikendovy interval je velmi Spatny, autobus jezdi pouze kazdé 4 hodiny, zlepSeni pfislo

az s rokem 2018.

Zlepseni prislo, nebot’ byl pfeveden Zelezni¢ni provoz do nového tunelu, a i
sousedni obce jako DySina nebo Chrast pfiSly o pfimé spojeni s Plzni, proto doslo
Kk posileni linky 53 a zhus$téni vikendovych spoju na Casy, jaké si lidi pfali. V letoSnim
roce linka 53 navic jezdi az do Chrastu a stala se tak patefni linkou pfiméstskych linek

Plzenskych méstskych dopravnich podnikii.

Zaroveh se zkousi zavést i opétovné spojeni CSAD v trasach Chrast-Plzen a
Kysice-Plzenn n€kolika spoji denné, o tyto spoje vSak neni pfili§ velky zdjem, a tak
v ¢ervnu letoSniho roku zaniknou. PMDP zdroven pfijdou o licenci na mimoméstsky

provoz linky 53, ktery opét pripadne spole¢nosti ARRIVA.

10.9 Vyvoj verejné linkové dopravy v Nyranech

Méstsky ufad v Nytfanech se nachdzi 15 km jihozédpadné od katedrdly sv.
Bartolomé&je v Plzni. Na tizemi katastru obce se nachazi primyslova zona Mexiko, ve
které se nachazi mnoho vyrobnich hal. Obsluhu téchto hal pfevazné zajist'uji autobusové

spoje, které si objednavaji ptimo firmy. Méstem prochdzi silnice 11/203 a 1I/180, V jiznim
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¢asti obce se nachazi dalnice D5. Pocet obyvatel i ptes blizkost primyslové zony Mexiko
ma klesajici tendenci. Je to zplsobeno tim, ze pfevazna ¢ast zaméstnanct do této zony
dojizdi z Plzné.

V Nytanech v souc¢asné dobé€ neprobihd Zadna vystavba novych developerskych

projektti a neni ani v planu obce.

Obrazek 15 Vyvoj poctu obyvatel v Nyranech
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Obrazek 16 Vyvoj poctu spoji v Nyranech

Vyvoj poctu spoju verejné linkové dopravy v Nyfanech
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Veiejnou linkovou dopravu v obci zajistuji vlaky Ceskych drah a autobusové
linky CSAD Plzeii. Autobusové linky z Ny¥an maji tii trasy smérem do Plzng, prvni trasa
je vedena ptes pramyslovou zénu Uherce a Zbiich do Plzng, druh4 trasa pies Tluénou a
Vejprnice a posledni trasu tvofi pouze jeden spoj, ktery funguje jako skolni spoj obce
Chotikov a dale pokracuje smérem na Plzei. Autobusové linky maji dojezdovou
vzdalenost do Plzné v priméru 40 minut, jsou tedy pomalej$i nez doprava Zelezni¢ni,
kterd zvladne trasu z Nyfan do Plzn€ za 20 minut. Autobusové spoje jsou po dobu dne
nerovnomeérné rozlozeny a jsou vazany na odvoz zameéstnancii z firmy DIOSS piipadné
na konce smén v primyslové zoné Mexiko. Obcané jsou pievazné zvykli pouzivat

zelezni¢ni dopravu.

Obci prochdzi zelezni¢ni trat’ 180, v obci nezastavuji rychliky ani vlaky vysSich
kategorii. Nejvice exponovanym Zelezni¢nim spojem byva Skolni spoj v 7:12, ktery na
rozdil od ostatnich Zelezni¢nich spojl je tvofen lokomotivou a sedmi vagény. Po dobu
dne jezdi v Nytanech prevazné soupravy dvou vozu regioshark, které¢ jsou vybaveny wifi

a klimatizaci, coz zna¢n¢ zvySuje uroven cestovani.
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Interval Zelezni¢ni dopravy diky poloze Zelezni¢ni trati Plzeni-Domazlice ¢ini 60
minut. V budoucnu je planovana vysokorychlostni Zelezni¢ni trat’ Plzen-Domazlice-
Miinchen, ktera navrhuje zdvojkolejnéni trati a zvySeni tratové rychlosti na 200 km/h,

pocita se se zelezni¢ni zastavkou v primyslové zoné¢ Mexiko.

10.10 Vyvoj verejné linkové dopravy ve Stodé

Budova méstského tfadu ve Stod€ se nachazi 20 km jihozapadné od katedraly sv.
Bartoloméje v Plzni. Co se ty¢e poctu obyvatel, tak ve Stodu pievlada klesajici tendence
obyvatel. Mésto Stod lezi na silnici 1/26 a na Zelezni¢ni trati ¢islo 180. Budouci plany

pocitaji s vybudovanim stejné vysokorychlostni trati jako v pripadé mésta Nytany.

Developerské projekty nejsou ve mésté planovany a ani zde neprobiha zadna nova

masova vystavba.

Obrazek 17 Vyvoj poctu obyvatel ve Stodu
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Obrazek 18 Vyvoj poctu spoji ve Stodu

Vyvoj poctu spoju ve Stodu
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Veiejnou dopravu zajistuji CSAD autobusy Plzei a.s., Ceské drahy, Plzefiské
méstské dopravni podniky a.s. a spole¢nost ARRIVA STREDN{ CECHY a.s. Obci
projizdi linka 400320 spole¢nosti CSAD, ktera je pateini linkou pro obec a vede v trase
Plzen-Domazlice. Diive byla tato linka sou¢asti mezinarodni linky 000320 v trase Plzei-
Cham, ktera ale pro nezajem cestujicich zanikla. Spole¢nost ARRIVA provozuje pouze
nékolik dennich spojli, nevyhodou spojit Arriva pro cestujici je to, ze neuznavaji tarif
Integrované dopravy Plzeniska. I pfesto si dokdzala Arriva najit své cestujici, nebot’
vykryva mezery autobusovych spoji CSAD a osobnich vlaki Ceskych drah. Noéni
autobusova doprava je zajiStovana o vikendech a svatcich linkou N12, kterou provozuje
spolecnost Plzenské méstské dopravni podniky a.s. a vede v trase Plzen-Vejprnice-Ling-
Zbich-Stod. Linka je zajiStovana pouze jednim spojem a je hrazena z rozpoctu obci,
kterymi projizdi. Jizdni doba mezi Plzni a Stodem je u autobusové dopravy Vv priméru 32
minut. Do roku 2015 projizdéla o vikendu obci 1 dalkové autobusova linka spolecnosti
PROBO BUS Beroun, ktera vedla vtrase Beroun-Kraliv Dvir-Plzen-Babylon.

Vikendovou dopravu zajistuje pouze nékolik autobusovych spoji a dojezdova doba je
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stejna jako v pracovni dny. Bé&hem letniho obdobi je mozné vyuziti cyklobusu Cesky les,
ktery méstem projizdi.

Zelezniéni dopravu zajistuje spole¢nost Ceské dréhy, v obci zastavuji pouze
osobni a spésné vlaky. Jizdni doba je v priméru 32 minut, je tedy srovnatelna

s autobusovou dopravou. Diive v obci zastavovaly i mezindrodni osobni vlaky, které

z Domazlic pokracovaly do Furth im Waldu, avSak pteshrani¢ni usek nebyl piilis

vyuzivan, a tak byl tento spoj zruSen bez nahrady v celé trase. Vikendova doprava

z pohledu Zeleznice je zajistovana v intervalu 60 minut, ktery se neméni.

10.11 Vyvoj verejné linkové dopravy v PreSticich

Meéstsky urad v Presticich se nachazi 23 km jiZzné od katedraly sv. Bartoloméje
Vv Plzni. Pocet obyvatel v Piesticich vykazuje v poslednich letech slaby pokles, avsak si
muzeme vSimnout, ze mezi rokem 2008 a 2009 byl prudky vzestup. Jistym vzestupem
muzou byt v té dobé dokonCované novostavby v Presticich, zvlasté na kraji obce v oblasti
Na Chmelnicich. V obci se stale velmi aktivné stavi nové domy v oblasti Na Chmelnicich,

kterd je velmi lukrativni pro developery.

Obrazek 19 Vyvoj poctu obyvatel v Pesticich
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Obrazek 20 Vyvoj poctu spoju v Presticich

Vyvoj poctu spoji verejné linkové dopravy v Presticich
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Autobusova doprava v Piesticich je na velmi dobré urovni, jsou zde zatazovany
pro potieby obyvatel posilové skolni spoje ve sméru do Plzné, které jsou rychlikového
charakteru a zastavuji pouze v sousedni obci Horni Lukavice. Prestice jako jedna z mala
obci disponovaly pfimou linkou spolecnosti Student Agency do Prahy bez zajizdéni do
Plzné. Linka byla ukon¢ena, nebot’ o ni nebyl zajem. Provoz linek do Prahy nyni zajist'uji
pouze Autobusy VKJ, a to pouze jednim spojem denné. V poslednich deseti letech tomu
tak vzdy nebylo, nebot spole¢nost CSAD méla licenci na provozovani linky Klatovy-
Plzen-Praha. Dtive tyto autobusy byly velmi vyuzivané nejen do Plzné¢, ale 1 do Prahy,
avSak o né postupné upadal zdjem, a tak PteStice ptiSly o zajimavé autobusové spojeni
S hlavnim méstem.

Nyni tedy linky CSAD jezdi pouze v trase Plzen-Klatovy s intervalem 60 minut
po dobu celého dne. DalSimi spoji autobusovych dopravct je linka spolecnosti VKIJ

Autobusy, ktera jezdi vtrase (Praha)-Plzen-Klatovy, na této lince neplati tarif

Integrované dopravy Plzeniska a obyvatelim Piestic se tak nevyplati jezdit touto linkou.
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Autobus trasu do Plzné zvladne za 30 minut, o vikendu jezdi v obci pouze nocni

autobusova linka N91, ktera provozuje spole¢nost CSAD.

Zelezni¢ni doprava je téZ hojné zastoupena, ve mésté zastavuji osobni, spé§né
vlaky a rychliky. V poslednich letech zde Zelezni¢ni doprava prosla znacnou obmeénou,
pfevazné na rychlicich zde byly modernizovany téméi vSechny rychlikové soupravy a
v zavazku kraje i jejich dalsi obména, zelezni¢ni doprava je provozovana v taktu 60 minut
po cely den, ve Spickach zkracena az do taktu 30 minut. I pfes hojné vyuzivani zelezni¢ni
dopravy je zde zaviena pokladna Ceskych drah a lidé jsou nuceni tak nakup jizdenek
ucinit ve vlaku, pokud tak neucinili pfedem. Vikendova doprava do Plzné¢ je zajistovana
vV podobném rozsahu jako pfi pracovnim dnu pouze s vynechanim par spoju. Vlak zvladne

trasu zhruba stejné jako autobus za ptiblizné 30 minut.

10.12 Vyvoj verejné linkové dopravy ve Starém Plzenci

Me¢sto Stary Plzenec je jedinym méstem v okrese Plzen-mésto, pokud nepocitame
samotné mésto Plzen. Stary Plzenec ma rostouci tendenci. Mésto je velmi zajimavou obci
pro nast€hovani, nebot’ leZi v blizkosti dalnice D5. Mésto nedisponuje zadnym vetSim

obchodem, ale 5 km od Masarykova namésti se nachazi NC Olympia v Plzni.

Poslednim developerskym projektem, ktery v obci dokoncila realitni kancelaf
Pubec, byl projekt Pod hiistém, ktery je urcen pro rodinné domy. Muzeme tedy soudit, Ze

i v budoucnu bude obec Stary Plzenec velmi zajimava i pro investory a mize slouzit jako

7w

blizko. Soucasti obce je 1 mistni ¢ast Sedlec.
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Obrazek 21Vyvoj poctu obyvatel ve Starém Plzenci

Vyvoj poctu obyvatel ve Starém Plzenci
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Obrazek 22 Vyvoj poctu spoji ve Starém Plzenci

Vyvoj poctu verejné linkové dopravy ve Starém Plzenci
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Vefejnou linkovou dopravu v obci zajistuji linky spole¢nosti CSAD, PMDP a
vlaky Ceskych drah. Obci projizdi i jeden spoj spole¢nost ICOM Transport. ObsluZnost
obce z pohledu autobusové dopravy je velmi dobie zajiSténa. Mezery autobusovych spoju
CSAD vykryvaji spoje linky 51 PMDP. Na rozdil od Kysic zde o fungovani linek CSAD
zajem stale pretrvava. V ramci dopravni kampané pro posileni vyuzivani vetejné linkové
dopravy je pro Stary Plzenec specidln¢€ zavedeny dopravni tarif a bylo zavedeno zlevnéné
jizdné pro ob&any vyuzivajici méstskou autobusovou linku 51. Pro CSAD tento tarif
neplati. Tento tarif téz zptisobuje preplnénost ranniho Skolniho spoje linky 51, ktery svazi
74ky do Plzng. Tento $kolni spoj je specialné trasovan k 25. ZS v Plzni. Autobusy CSAD
mely diive kone¢nou na Centralnim autobusovém nddrazi v Plzni, ale nyni jsou ukonceny

bud’ na Slovanech nebo na novém terminalu u hlavniho vlakového nadrazi v Plzni.

Vyjimku tvoii pouze spoj spole¢nosti ICOM Transport, ktery jezdi v trase
(Benesov)-Kiecovice-Plzen, tento spoj je provozovany na komerc¢ni riziko dopravce a
neni pfili§ vyuZzivan spiSe jen jednotkami cestujicich. V tomto spoji tedy neplati tarif
Integrované dopravy Plzefiska. O vikendu zajistuji dopravu jak linky CSAD, tak i PMDP.

Nocni doprava je zajiStovana spojem linky N11. A jizdni doba do Plzné¢ ¢ini 25 minut.

Zelezni¢éni doprava na uzemi mésta Stary Plzenec je provozovana Ceskymi
drahami v obci zastavuji pouze osobni vlaky a je téZ jednou ze zastavek Plzenské linky.
Zelezniéni interval je zde v priméru 120 minut, ve $pickach je zkracovan. Jizdni doba do
Plzné ¢ini 12 minut, je tedy rychlejsi nez autobusova doprava. Vikendovy interval vlaku

je 120 minut.

10.13 Vyvoj veiejné linkové dopravy v Rokycanech

Masarykovo namésti v Rokycanech se nachazi 25 km vychodné od katedraly sv.
Bartoloméje v Plzni. Rokycany v poslednich letech maji stagnujici ¢i mirn¢ vzrastajici
tendenci obyvatel. Ve mésté se nachdzi jak zékladni, tak i stfedni Skoly a slouZzi jako

spravni centrum okresu Rokycany.
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V Rokycanech aktualn¢ zacina stavba nového developerského projektu v oblasti
Vv jihozapadni ¢asti mésta. Jsou zde jiz vytyCeny pozemky a postaveny inzenyrské site.

Dobra dopravni dostupnost je jednim z lakadel pro investory a mozného narustu obyvatel.

Obrazek 23 Vyvoj poctu obyvatel v Rokycanech
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Obrazek 24 Vyvoj poctu spoji v Rokycanech

Vyvoj poctu verejné linkové dopravy v  Rokycanech
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Do roku 2018 byla vefejna linkova doprava z Plzn¢ do Rokycan vedena spole¢nostmi
CSAD autobusy Plzefi a.s., ARRIVA STREDNI CECHY a.s. a Autobusova Doprava
Miroslav Hrouda. Autobusovd doprava byla velmi rozvinutd a spojeni s Plzni bylo
v intervalech 60 minut, ve $pi¢kach zkracovano az na 30 minut. Rok 2018, kdy se oteviel
zelezniéni tunel Ejpovice, zménil autobusovou dopravu k nepoznani. Autobusova
doprava doznala zmén a téméf 90 % spojt jsou nyni ukoncené na autobusovém nadrazi
v Rokycanech, kde jsou cestujici nuceni prestoupit do vlakovych spojti Ceskych drah.
Zbylo jen ne€kolik skolnich spoju, které pokracuji dale do Plzné. Dal§im dtivodem tohoto
ukonceni bylo, Ze jiz autobusova doprava neni schopna konkurovat na tseku z Rokycan
do Plzné dopravé Zelezni¢ni. Jizdni doba mezi Rokycany a Plzni byla a je 30 minut.
Vikendové spoje jsou téz ukonceny v Rokycanech a do Plzn€ pokracuje pouze jeden

autobusovy spoj do Plzné¢.
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Nocni autobusova doprava neni zajiSténa, pivodné byla planovana v koncepci
navrhu jizdniho adu pro oblast Rokycanska, kterd ma zacit platit od ¢ervna 2020, avSak

tento spoj nebude realizovéan, nebot’ ho jiz realizovaly Ceské drahy na Zeleznici.

Zelezni¢ni doprava byla do roku 2018 zajitovana osobnimi a sp&$nymi vlaky, dale
ve mésté zastavovaly rychliky a mezindrodni expresy. Konec mezinarodnich exprest
ptisel s novou koncepci linky Ex6 od Ministerstva Dopravy, které zrusilo zastavovani
expresit mezi Plzni a Prahou. Rokycantim tak zustal pouze jeden mezinarodni expres,
ktery plni Glohu vecerniho rychliku, a to jak ve sméru z Plzn¢ do Rokycan a jeden
vnitrostatni expres ve sméru z Rokycan do Plzné. Do roku 2018 byla vedena trat’ podél
feky Berounky a jizdni doba z Rokycan do Plzn¢ byla v priméru 18 minut, po otevieni
tunelu se jizdni doba zkratila na 10 minut a Zelezni¢ni doprava zde muze plné¢ konkurovat
dopravé automobilové. Zaroven kromé otevieni tunel Ejpovice byla modernizovana trat’
Plzen-Rokycany a maximalni rychlost ¢ini az 160 km/h, tuto rychlost mohou vlaky

dosahovat az na konec tunelu Ejpovice v Plzni-Doubravce.
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11 Frekvenc¢ni a Casova dostupnost Plzné

Je velmi slozité hodnotit frekvencni dostupnost obci v rdmci vefejné linkové
dopravy. V praci totiz neni uveden spole¢ny vzorec pro rizné délky autobusové dopravy
a téz v praci nejsou zahrnuty vlakové soupravy. Nelze tedy objektivné zhodnotit realny
pocet spoju vefejné linkové dopravy V plzenské metropolitni oblasti. MiZzeme pouze
nadnést poznatek, ze obec, kterd ma mit kvalitni zaklad pro vetejnou linkovou dopravu,
musi splilovat nasledujici parametry. Lezet na hlavnim silni¢nim tahu, obci by m¢la

prochézet zeleznice a do obce by méla zajizdét z mésta méstskd hromadné doprava.

Nelze tedy fici, ze obec, ktera ma mensi pocet spoju po prepoctu na 1000 obyvatel,
je na tom 1épe nez obec s vice spoji pii prepoctu na 1000 obyvatel. Z ptilozené mapky
muzeme zjistit, Ze obec, kterd ma nejméné spojii na 1000 obyvatel, je mésto Rokycany.
V ptipadé Rokycan vSak musime byt stimto hodnocenim velmi opatrni. Ve mésté
pravidelné zastavuji osobni vlaky a rychliky tvofeny soupravami o 6 vagonech, které
dokazou pojmout az 300 osob najednou. Pokud by byl zvolen néjaky vhodny vzorec
napiiklad 1 vagon = 1 autobusovy spoj, pak by to znamenalo, Ze Rokycany maji

V pruméru az 6x vice spojil.

Dals§imi obcemi, kterymi prochazi zelezni¢ni sit’ jsou Kozolupy, Blovice, Ptestice,
Nytany, Chrast, Kaznéjov a Stary Plzenec. Ve vSech téchto zminénych obcich by muselo
byt zjisténo v poslednich deseti letech fazeni Zelezni¢nich souprav ve vybranych dnech.
A dale by se muselo s podobnym vzorcem pracovat v ramci vSech obci i u autobusové
dopravy. Zde by musel probihat prepocet téZ na pocet cestujicich, kde by pro ptiklad mohl
12 metrovy standartni autobus tvofit 1 spoj, 10,5 metrovy 0,75 spoje, 8,5 metrovy 0,5
spoje, 15 metrovy 1,5 spoje a 18 metrovy 1,75 spoje. Bylo by to jisté¢ zajimavé srovnat,
ale nevim, zda je vlbec v realnych silach dostat se k datim dopravcii o vypraveni
jednotlivych autobusovych spojui za poslednich 10 let. AvSak pokud by se to podafilo,
dala by se vytvofit prace, na zakladé, které bychom mohli ziskat piesna data o frekvencni

dostupnosti ve vybranych obcich.
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Mapa 4 Frekvenéni dostupnost vyjadiend poctem spojii na 1000 obyvatel ve
vybranych obcich plzeniské metropolitni oblasti
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Casova dostupnost nakonec potvrdila trend, Ze obce vzdalengjsi od Plzné maji
horsi ¢asovou dostupnost nez obce bliz k Plzni. Jedinou vyjimkou jsou Rokycany, kde
k zrychleni doslo diky otevieni tunelu Ejpovice, ktery zkratil casovou dostupnost o
polovinu z ptivodnich 20 minut na 10 minut. V nasledujicich letech se vSak tato mapa
muze vyrazn€ zménit s tim, jak bude postupovat rekonstrukce Zeleznicni sité. Pfipadné

jaké budou nové projekty.

Autobusova doprava muze zrychlit pouze pomoci zavedeni rychlikovych spoji
Z obci do Plzné s minimem zastavek, avSak tato varianta dopravy se zatim uplatiiuje
pouze u dvou spoji z Kaznéjova do Plzné¢, a to v omezené mire, kdy misto zajizd’ky do
obce Tfemos$na jedou po obchvatu mésta, kde nezastavuji. Jiny zptsob, jak zrychlit

autobusovou dopravu nevidim.

Mapa 5 Casova dostupnost Z vybranych obci spoji vefejné linkové dopravy

v ramci plzenské metropolitni oblasti
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Z.aveér

Bakalatska prace se zabyvala tématem vyvoje Integrované dopravy Plzeiiska
Vv plzeiiské metropolitni oblasti dle strategie ITI. Vyzkum byl zaméten na frekvencni a
¢asovou dostupnost z vybranych obci plzenské metropolitni oblasti do mésta Plzen
vefejnou hromadnou dopravou. Vysledkem vyzkumu je vytvoteni ptehlednych
kartogramu a jejich nasledna interpretace. Provedeny vyzkum pfinesl fadu poznatka.
Vyzkum ukézal, Ze obce v plzeiiské metropolitni oblasti maji velmi kvalitni a dobré
zajisténi vetejnou linkovou dopravou. V ramci vyzkumu vzeslo, ze nejlepsi frekvencni
dostupnost maji obce, které bud’ lezi na hlavnich silni¢nich tazich a zaroven do nich

jezdi méstskd hromadné doprava a Zelezni¢ni doprava.

Obec, kterd ma nejlepsi frekvencni dostupnost nelze urcit. V ramci bakalarské
prace bylo pracovano pouze s daty z jizdniho fadu IDOS, ktery nezahrnuje velikost
zelezni¢nich souprav a rizné délky autobusovych spoji. Aby doslo k absolutni
transparentnosti vysledkil, musel by byt vytvoren vzorec jednotlivych dopravnich

prosttedki, kde by bylo urc¢eno kolik spoji = jeden dopravni prostredek.

Casova dostupnost mésta Plzné potvrzuje trend, Ze ¢im dale je vzdalen4 obec od
Plzné, tim pomalejsi je spojeni. Jedinou vyjimku tvoii obec Rokycany, ktera ziskala
Vv poslednich letech modernizovanou Zelezni¢ni trat’ a zaroven otevieni tunelu Ejpovice,
které zvysily tratovou rychlost na 160 km/h. Zelezniéni spoje tak jiZ nejsou nuceny
danou oblast objizdét udolim Berounky, kde byla maximalni tratova rychlost 90 km/h.
Ono i1 zde mize byt vyzkum zavadgjici, nebot’ se jedna o aritmetické priiméry z jizdniho

fadu IDOS.

Vikendové a svatecni spojeni obci v plzeniské metropolitni oblasti je zajiSténo v
obcich, které maji zelezni¢ni dopravu a maji pravidelné vikendové intervaly, v obcich,
kde neni Zeleznice, je toto spojeni zajiStovano autobusy v pravidelnych intervalech,
které se pohybuji v priméru kolem 180-240 minut. Autobusové spoje jsou prevazné
urceny pro navoz lidi do prace a z préce, co se praktického vyuziti naptiklad na vylety
tyCe, je to slabsi pfevazné v obcich, které se spoléhaji jen na autobusy. Ve vysledku
vSak muzeme konstatovat, Ze vSechny analyzované obce maji v néjaké mife zajisténé

vikendové ¢i svatecni spojeni s Plzni. V piipad€ no¢niho spojeni zde doslo v poslednich
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letech k narustu po¢tu nocnich linek, které slouzi pro odvoz lidi z Plzn¢ do jejich obci.
Zde se dospélo i ke snaze spole¢ného financovani nocni linky N11, kterou financuji
obce Stary Plzenec, Chrast, KySice, Letkov. No¢ni vlakovy spoj je provozovan do
Rokycan jako alternativa autobusové spojeni, nebot’ po otevieni tunelu Ejpovice je vlak
rychlejsi neZ autobus. Noéni spojeni dale zajistuje spole¢nost CSAD, ktera provozuje
linky N91 pro Blovice, N92 pro Piestice a N55 pro Nyfany. Pied par lety tyto spoje
byly nemyslitelné.

Zavedenim z6n integrované dopravy Plzeniska doslo ke zkvalitnéni pfepravniho
spojeni ve vybranych obcich. Byly zavedeny nové autobusové linky a zaroven probé&hla
informacéni kampan pro obyvatele, aby vice vyuzivaly integrovanou dopravu na ukor
individudlni automobilové dopravy. Zavedeni zon integrované dopravy piinasi i levngjsi
a jednotné jizdné pro obyvatele obci. Obyvatelé diive byli odkazani na rizné tarifni
podminky riznych dopravci. Diky zavedeni zon vSak tyto tarify byly sjednoceny. Pro
ptiklad si miZeme uvést napiiklad trasu Plzeni-Rokycany, kterd byla obsluhovéna
dopravci Arriva, CSAD, Autobusova doprava Miroslav Hrouda a CD. Kazdy z téchto

dopravct mél jiné tarifni podminky a cestujici vyuzivali tu nejlevnéjs$i moznost.

Po zavedeni integrované dopravy Plzeiiska a sjednoceni tarifnich podminek
mohou cestujici za stejné penize cestovat vSemi témito dopravci bez omezeni. Je tedy

zjednoduSena vetejna linkova doprava.

Dalsi zmé&nou, kterou piineslo zavedeni zon integrované dopravy Plzenska je
navysSeni poctu spojii mezi obcemi plzenské metropolitni oblasti a méstem Plzen,
ur¢itym hlediskem také miize byt to, ze lidé po zavedeni zon zacali vice vyuzivat

plzeiiskou integrovanou dopravu.
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Abstrakt

Janda, J. (2020). Fungovani verejné dopravy v ramci Plzenské aglomerace mezi
roky 2008-2019 (Bakalaiska prace), ZapadoCeska univerzita v Plzni, Fakulta

ekonomicka, Cesko.

Kli¢ova slova: dopravni dostupnost, plzeniska metropolitni oblast, vefejna

doprava

Bakalatskd prace se zabyvd vyvojem vefejné linkové dopravy v plzeniské
metropolitni oblasti, ktera byla vymezena dle strategie ITI. Téma je hodnoceno feSenim
Casové a frekvenéni dostupnosti mezi vybranymi obcemi metropolitni oblasti a méstem
Plzen. Prvni cast prace je vénovadna pievazné historii vetejné dopravy v plzeiiské
metropolitni oblasti a 1 v samotném mésté Plzen. V dalsi ¢asti prace je tvofena analyza
dopravni dostupnosti, pii nizZ je sledovana Casova a frekven¢ni dostupnost. V rdmci prace
je rovnéz pospan vyvoj poctu obyvatel, ktery muze potenciondlné ovlivnit vefejnou
dopravu. V nékterych piikladech jsou rovnéz uvedeny developerské projekty, které se
podilely na vyvoji poétu obyvatel a vefejné linkové dopravy. Udaje byly ziskavany z
elektronického jizdniho fadu IDOS. Vystupy vyzkumu jsou zobrazeny do kartogramtl,
které byly vytvofeny pomoci programu ArcGIS.
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Abstract

Janda, J. (2020). Functioning of public transport within the Pilsen agglomeration
between 2008-2019 (Bachelor Thesis). University of West Bohemia, Faculty of Economics,
Czech Republic.

Key words: transport accessibility, Pilsen metropolitan area, public transport

The bachelor's thesis deals with the development of public regular transport in the Pilsen
metropolitan area, which was defined according to the ITI strategy. The topic is evaluated
by solving the time and frequency accessibility between selected municipalities in the
metropolitan area and the city of Pilsen. The first part of the work is devoted mainly to
the history of public transport in the Pilsen metropolitan area and in the city of Pilsen
itself. The next part of the work is an analysis of transport accessibility in which the time
and frequency availability is monitored. The work also covers the development of the
population, which can potentially affect public transport. Some examples also show
development projects that have contributed to the development of population and public
regular transport. Data were obtained from the IDOS electronic timetable. The research
results are displayed in cartograms that were created using ArcGIS.
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