Plzen 2020

Zapadoceska univerzita v Plzni

Fakulta filozoficka

Bakalarska prace

Bitevni lod’ Bismarck

Ladislav Tausner



Zapadoceska univerzita v Plzni

Fakulta filozoficka

Katedra historickych véd
Studijni program Historické védy

Studijni obor Obecné déjiny

Bakalarska prace

Bitevni lod’ Bismarck

Ladislav Tausner

Vedouci prace:
Mgr. Martin Bocek, Ph. D.
Katedra historickych véd
Fakulta filozoficka ZapadocCeské univerzity v Plzni

Plzen 2020



Prohlasuji, Ze jsem praci zpracoval samostatné a pouZil jsem jen uvedenych

prament a literatury.

Plzen 2020 .



Obsah

VOO ettt 5
1. NEMECko PO VEIKE VAICE .......cciiiiiiiiiiiiiii it 7
1.1. Bitevni lod€ tiidy BISMAICK .........ccovviiiiiiiiiiiiii e 8
1,20 PIAN Z oo 12

2. Cesta k operaci Rheinlbung ...........ccooviiiiiiiiiiiieiiieciese e 14
2.1 Operace BerliN........ccoiiiiiiiiiciiic s 15

3. Operace RhEINUDUNG .........vviiiiiiiiiiciii e 19
3.1 Bitva v Danském prilivi........ccccoooiiiiiiiiii e 25

3.2 Hon na BiSmarcK..........cccovoiiiiiiiiiiiii e 27

3.3 PoSIedni DOJ ..veeiiiiiiieie 31

ZLAVET c.eee et e e e e e 33
RESUIME ...t 36
BIDIIOGIATIE ...t re s 38

PHIIORY oo seee e eeeesssseseeee e eesessessseeee e sesesseenenene 40



Uvod

Lod’ Bismarck pfestavovala dulezity meznik ve stavbé lodi a stala se chloubou
némeckého valeéného lod’stva. Cilem prace je jednak analyza technickych specifikaci a
charakteristiky této lodi, ktera se stala fenoménem své doby a jednak popis udalosti, které
v kone¢ném disledku vedly k jeji zkaze. Rovnéz jsou v praci zminény stézejni okamziky,
které ovlivnily operaci Rheiniibung, jediné a zaroven posledni bojové nasazeni tohoto

plavidla.

V prvni kapitole je shrnut vyvoj némeckych hladinovych lodi, ktery stavbé
Bismarcku ptedchazel, poté je zde zminén samotny vyvoj bitevni lodi Bismarck a posledni
¢ast prvni kapitoly je vénovana planu Z, nebot’ tento plan ovlivnil nasazeni lodi Bismarck.
Soucasti textu jsou 1 podrobné technické specifikace plavidla. K této kapitole je mozné
naleznout kvalitni literaturu psanou v ¢estin€, nebot’ se jedna o obecnéjsi pojednani a
jednotlivé zdroje se ve svych zavérech viceméné shoduji. Nejptinosnéj$im zdrojem pro
tuto kapitolu pro me byla kniha Salvy nad vinami od Jaroslava Hrbka. V této knize je
dobfe popsana situace ptred druhou svétovou valkou, ndmoini zbrojni programy i rizné

projekty, které zlistaly pouze na papite ¢i ve stadiu prototypt.

Cesté k osudné operaci Rheiniibung, poc¢inaje charakterem némecké kiiznikové
valky a jejimi dopady na britské konvoje, konCe operaci Berlin, je vénovana druha
kapitola. Na zacatku valky existoval jediny zptsob, jak mohla némecka plavidla oslabit
Velkou Briténii, a to opakovanymi utoky na zasobovaci konvoje. Admiral, kterému bylo
akci s kodovym oznacenim ,,Berlin“. Proto se druhd kapitola soustiedi na podrobny
prubéh operace. Byla vyjimecna tim, ze zde bylo nasazeno vice hladinovych lodi
soucasn¢ béhem korzarské akce. V této Casti prace jsou vyuzity skoro vyhradné
cizojazycné zdroje, nebot’ operace Berlin neni piili§ v ¢esky psané odborné literatuie
zpracovana. Nejvice informaci bylo naerpano z knihy Bismarck: The Final Days of
Germany Greates Battleship od Niklase Zetterlinga a Michaela Tamelandera, ktera byla
vytézena i ve tfeti kapitole. Anglicky psané publikace je obohacena o bohaty fotograficky
materidl. Velmi cenna byla mapka operace Rheiniibung a schémata rozloZeni sil. Kniha
z roku 2009 pfinesla nové informace zjiSténé studiem v archivech. Zdroj nabizel pohled

z obou stran, nebot’ jsou zde citovani i némecti autofi.

Ve tfeti kapitole je zkouman pribéh samotné operace Rheiniibung, osudné



udalosti pred akci, pribéh operace a jeji zavér. Nejptinosnéjsi literaturou pro tuto cast
byla kniha od Ludovica Kennedyho Prondsledovaini bitevni lodi Bismarck, dalsi
informace byly opét nacerpany z knihy Bismarck: The Final Days of Germany Greates
Battleship. Informace v téchto knihach se zdsadné¢ nerozchdzeji. Tyto zdroje je shoduji i
v tom, kdo Bismarck potopil, oba se domnivaji, ze to byla torpéda z britského ktizniku
Dorsetshire. Pouze némecti autoii, jako naptiklad Burkard von Miilleinheim-Rechberg,
tvrdi, Ze Bismarck poslala ke dnu vlastni osadka, coz je dle mého — po prostudovani
velkého mnoZstvi informacnich zdrojl, pravdépodobnéjsi verze. Spor o to, kdo Bismarck
potopil, trva prakticky dodnes, nebot’ anglické a americké zdroje sice ptipoustéji, ze
Bismarck byl potopen vlastni posadkou, ale také tvrdi, Ze pokud by vlastni posadka
neuspéla s ndloZzemi, Bismarck by se stejné potopil, nebot’ poSkozeni, které Bismarck

utrzil v bitvé, se neslucuji s plavbyschopnosti lodi.

Pro piesnost a konkrétnost v praci jsou pouzity rizné terminy z moteplavby, které
jsou vSak nalezité vysvétleny v poznamkach pod carou. Mezi nejCastéji pouzivané
jednotky rychlosti ndmotnich lodi patii uzly, coZ je jedna ndmoini mile (1852 m) za
v nasledujicim textu ve strucnosti vysvétleny. Mensi hladinové lod¢€ vyzbrojené torpédy
a rychlopalnymi dély se nazyvaji torpédoborce. Torpédoborce maji za ukol ochranu
namoiniho svazu, jak obchodnich, tak jinych valecnych lodi, k jejich dalSimu ukolu patti
protiponorkovy boj. DalSim v této praci Casto zminovanym plavidlem jsou kiizniky.
Jejich tkolem je tvofit doprovod bitevnim lodim ¢i torpédoborctim, dale bojovat
s nepratelskymi mensimi plavidly, vcetné torpédoborctli, a v neposledni fad¢ hlidkovat.
Nesou tézsi vyzbroj nez torpédoborce a dle vyzbroje se déli na lehké a tézké. Meznik
mezi lehkym a tézkym kiiznikem pfedstavuje rdze d€l, od 203 mm se jednd o tézky
ktiznik, pod tuto rézi lehky. Vrchol pomyslné pyramidy poté tvotily bitevni lod€. Plavidla
nejvice vyzbrojend, nejvice pancéfovand, jejichz jediny cil byl vybojovani nadvlady na

mofi.



1. Némecko po Velké valce

Versailleska smlouva, kterou Némecko podepsalo 28. ¢ervence 1919, mu piinesla znacna
zbrojni omezeni. Vitézné mocnosti se chtély pojistit pro ptipad nové valky, proto
prakticky eliminovaly silu némeckého ndmotnictva. Némecko si smélo ponechat Sest
predreadnaughti ttidy Braunschweig nebo Deutschland, dal$i 2 lodé mohly byt
ponechany v rezervé jako zdroj nahradnich dilti, déle Sest lehkych kiizniki (2 v rezerve),
dvanact torpédoborcti a dvanact torpédovek.! Bitevni lodé a ki'izniky smély byt nahrazeny
novymi po uplynuti dvaceti let od jejich dostavéni, u leh¢ich tfid ¢inila lhtita dokonce
patnact let. Nové bitevni lod¢ nesmély dosahnout vétSiho vytlaku nez 10 000 t, v ptfipadé
kfiznikit 6 000 t, torpédoborcti 800 t a torpédovek 200 t. Maximalni pocetni stav
Reichsmarine byl stanoven na 15 000 muzd. Tato ozbrojend slozka nesméla vlastnit

ponorky, jejichz stavba byla Némecku zapovézena.?

Neémecko se snazilo tato omezeni obejit, a proto jizroku 1928 zacala vystavba tzv.
kapesnich lodi ttidy Deutschland. Ty sice byly stavény s ohledem na omezeni dand
Versaillskou smlouvou, avSak né€ktera omezeni byla ptesto porusena. Vysledné lodé¢ tiidy
Deutschland (Deutschland, pozd&ji Liitzow, Admiral Scheer a Admiral Graf Spee) mély
udavany vytlak 12 100 t, ale jejich skute¢ny vytlak ¢inil 15 500 t. Velka Britanie a Francie
se tim ale pfili§ neznepokojovaly, jejich vlady si byly jisty vlastnimi lod’stvy a roli hral
také fakt, Ze nova tfida francouzskych lodi Dunkerque, stejn¢ jako britské lodé¢ Hood,

Repulse a Renown, byly rychlej$i a mnohem mohutnéji vyzbrojené.®

Proto Spojenci témto lodim nevénovali pfiliS pozornosti a nepovazovali je za
hrozbu, posmésné je nazvali kapesnimi bitevnimi lodémi. Némci je nazyvali Panzerschiff
Cili obrnéné lod¢, pozdéji je béhem valky preklasifikovali na tézké kiizniky. Ve
skutecnosti se vSak Némecku podafilo postavit prfesn¢ ten druh valecného plavidla,
kterého se Spojenci obavali nejvice. Dieselové motory umoZnovaly dosdhnuti rychlosti
28 uzlh, ¢imz byly kapesni lodi rychlejsi nez jakékoliv britské bitevni lodi té doby. S Sesti
dély raze 280 mm byly vyzbrojenéjsi nez kiizniky v Atlantiku. A na co tato d¢la nestacila,
pfed tim kapesni bitevni lodi tfidy Deutschland zkratka uprchly. Ve spojeni s velkym
akénim radiem vznikla plavidla idealni na korzarské akce v Atlantiku proti kifehkym a

zivotaddrnym namotnim trasam Velké Britanie. Rychlejsi byla pouze francouzska bitevni

1 Zde mohlo Némecko mit po Ctyfech dalSich plavidlech v rezerve.
2 PEJCOCH, Ivo, NOVAK, Zdeng&k, HAJEK, Tomas, Valecné lodé, 4. dil, Praha 1993, s. 67.
3 AILSBY, Christopher, Treti Fise den po dni, Praha 2005, s. 46.
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lod’ Dunkerque a britské bitevni kizniky Hood, Repulse a Renown.*

Dne 18. ¢ervna 1935 byla podepsana ndmoini dohoda mezi Velkou Britanii a
Némeckem. V této dohod€¢ Velkéd Britdnie umoznovala Némecku pravo mit valecné
lod’stvo o tonazi nepiekracujici 35 % tonaze britské, pticemz u ponorek byla tato kvota
zvySena na 45 % a za urCitych okolnosti dokonce na 100 %. Tim prakticky doslo
k legalizaci Hitlerova roztrhani Versaillské smlouvy. Némecko mohlo pfistoupit klidné
na 35 %, nebot’ ve chvili podpisu smlouvy mélo sotva 75 000 t tonaze valecnych lodi, tj.
necelych 8 % britské. K tomu bylo zapotiebi nejenom obrovskych finan¢nich nakladi,
ale 1 materialu (zejména oceli) a kapacit lodénic. Toho si byli Britové védomi a

neodekavali proto, ze Némci budou schopni v kratké dobé svou kvotu naplnit.®

Vysledkem tohoto zbrojeni byly bitevni lodé Gneisenau® a Scharnhorst.” Jejich
oficialni vytlak ¢inil 26 000 t, avSak jejich skutecny vytlak byl 32 100 t. Zda byly tyto
lod€¢ odpovédi na francouzskou tfidu Dunkerque neni jisté, nebot’ jejich ucelem byla
hlavné vélka proti namoinimu obchodu, zejména tomu britskému. Tyto lod¢ byly masivné
pancéfovany® a dosahovaly rychlosti az 32 uzld, toho viak bylo dosaZeno na ukor
vyzbroje, kterd ¢inila 9 dé€l raze 280 mm, pfi¢emz se pocitalo s jejich prezbrojenim na
380 mm déla, k némuz vSak nikdy nedoslo. Diky svému velkému akénimu radiu a vysoké

rychlosti byly jako stvofené pro tzv. kfiznikovou valku.®

1.1. Bitevni lodé tfidy Bismarck

Po bitevnich lodich Scharnhorst a Gneisenau nasledoval vrchol némecké skoly bitevnich
lodi, lod¢ tfidy Bismarck. Stavbou byla povéiena lodénice Blohn und Voss, sidlici v
Hamburku. Kyly Bismarcku a Tirpitze byly zalozeny v roce 1936 a o tfi roky pozdéji byla
plavidla spusténa na vodu. Lod¢ tiidy Bismarck musely dodrzet podminky dané
Washingtonskou ndmoini smlouvou zroku 1923, ktera omezovala maximalni vytlak
bitevnich lodi na 35 600 t a jejich hlavni d¢la na 406 mm. AvSak existovala klouzava
dolozka londynské nadmoini smlouvy zroku 1936, ktera piipoustéla bitevni lodé

s maximalnim vytlakem 45 720 t, pokud Italie a Japonsko nepfijmou smlouvu do 1. dubna

4 FER, Ondiej, Valecné lodé 20. stoleti. Prehled nejvyznamnéjsich plavidel, Brmo 2014, s. 53.

S HRBEK, Jaroslav, Salvy nad vinami. Od vystielii na Westerplatte po zkdzu Bismarcku, Praha 1997, s. 17—
18.

6 Spusténa na vodu 8. prosince 1936.

7 Spustén na vodu 3. ijna 1936.; HRBEK, s. 23.

8 Pancétovy pas dosahoval tloustky 330 mm, paluba byla poté chrdnéna 110 mm.

® Oznaceni pro ndmorni akce, jez Kriegsmarine vedla proti britskému namoinimu obchodu v Atlantiku;
tamtéz.



1937. Japonsko odmitalo smlouvu podepsat, dokud nebude mit v tonazi bitevnich lodi
zajiSténou rovnovahu se Spojenymi staty americkymi. Némecku proto bylo dovoleno
dokoncit bitevni lod¢ s vytlakem az 45 720 t. Nakonec byl vytlak stanoven na 42 064 t,

aby se lodé vesly do némeckych piistavii Kielského kanalu.*®

Piivodni projekt ,bitevni lodé¢ F a G* z listopadu 1934 pocital s vytlakem do
35000 t, s vyzbroji 8 dél raze 330 mm a pohon mély zajistovat dieselové motory, které
by ji daly akéni radius 16 000 namotnich mil pii 21 uzlech. Vyzbroj byla nejdiive
zménéna na 356 mm a pozd¢ji na findlnich 380 mm, nova lod’ dostala parni turbiny o
vykonu 148 116 koni (110 450 kW), ¢imz se sice zvysila rychlost ze 29 na 30 uzli, ale
snizil se jeji akéni radius na polovinu 8 525 ndmoinich mil, coZ se pozdéji ukazalo jako
fatalni chyba. Ke klasickému parnimu pohonu se pteslo kviili nemoznosti némeckého

primyslu vyrobit takto silny dieselovy motor.*

Vysledna tiida Bismarck byla dlouhé témét 270 metrti a 36,6 metrt Sirokd. Palubni
hangar pojal Sest prizkumnych letounti Arado Ar 196. Se svym vytlakem ptekracujicim
50 000 t pii plném nalozeni se jednalo o dosud nejvétsi tfidu bitevni lodi, jakéa kdy byla
postavena. Nova tfida bitevnich lodi byla stavéna jako protivaha francouzské bitevni lodi
ttidy Richelieu. Tyto nové francouzské lod¢ dosahovaly 32 uzl, takze aby jim lodé tiidy
Bismarck mohly konkurovat, potfebovaly dosdhnout rychlosti alespont 30 uzla. Velky
daraz byl u této tiidy kladen na pancéfovou ochranu, kdy byl pouzit novy typ oceli Wotan,
pojmenovany dle starogermanského boha valky, vyvinuty némeckou firmou Krupp. Ta se
délila podle ptimési na pruznou (Wotan weich) a na tvrdou (Wotan hart). Tato ocel byla
velice drahd, proto byla pouzita jenom na zvlasté citlivé ¢asti lodi. Firma Krupp jesté
vyvinula ocel, ktera se jmenovala Krupp cementite. Na pancétovani bitevni lodi tfidy
Bismarck byly pouzity tyto druhy oceli KC (Krupp cementite). Tvrzena pancéfova ocel,
ktera obsahovala 3,5-3,8 % niklu, 2 % chromu, 0,3 % uhliku, 0,3 % manganu a 0,2 %
molybdenu, byla pouzita na pancéfovani bo¢niho pasu, délostfeleckych vézi, barbety a
velitelské véze plavidla. Homogenni tvrzena ocel s pevnosti v tahu 85-95 kg/mm? Wh

(Wotan hart)*? byla pouzita na pancéfovani paluby. A nakonec Ww (Wotan weich),

0 PORTER, David, Druhd svétova vilka v datech. Némecké vilecné namornictvo 1935—1945, Praha 2010,
s. 117.

11 MULLIGAN, Timothy P., Ship-of-the-Line or Atlantic Raider? Battleship "Bismarck" between Design
Limitations and Naval Strategy. In The Journal of Military History 69, 4, 2005, s. 1023—-1024.

12 Pevnost v tahu je nejvy$si mozné napéti materidlu pfi natahovéni, kterému material odoldva bez
deformace. Zde jsou hodnoty udavany kilogramech na milimetr ¢tvere¢ni, tzn. kolik vydrzi jeden milimetr
¢tverecni kilogramtl nez se deformuje.



homogenni tvrzend ocel s pevnosti v tahu 65—75 kg/mm?, byla pouZita na pancéfovani
protitorpédovych piepazek. Jednalo se tedy o velmi pevnou ocel, kterd byla navrzena tak,
aby dokazala vydrzet granaty i téch nejvétsich kalibri.*®Tento typ oceli byl vyvinut na
pocatku 30. let 20. stoleti a byla mnohem kvalitnéjsi nez ocel na ostatnich lodich. Pancit
o sile 100 mm odpovidal pancifi o sile 125 mm u lodi ostatnich mocnosti, coz délalo v té
dob¢ z lodi ttidy Bismarck nejvice pancérované lode€ na svéte. Vrchni ¢ast pancéfovaného
pasu m¢la silu 145 mm a jeho délka Cinila 2,2 metra. Stied pancéfovaného pasu tvoril
pancif o sile 320 mm a Sifce asi 1,7 metri. Pancéfovany pas tvofil celkem 68 % délky
lodi, coz bylo mnohem vice nez na jinych lodich (Yamato — 53,5 %, lowa- 53,9 %,
Richelieu — 54,2 %). Takto dlouhy pancéfovany pas byl umoznén symetrickym
rozlozenim d¢l hlavni baterie. Hlavni pancéfovani lodi — takzvana citadela, chranila
nejdualezitéjsi ¢asti lodi, jako byly naptiklad strojovny, municni sklady, komunika¢ni uzly
a jina dulezita mista na lodi. Zde byl pancit silny dle potieby od 130 mm nad strojovnami

az do 145 mm nad muniénimi sklady.**

Lod’ méla vsak 1 svoje slabiny, které se projevily pti délostieleckych zkouskach,
kdy se ptiSlo na to, ze d€lostielecké véze netésni. V hlaseni Velitelstvi délostteleckych
zkousek Kriegsmarine bylo uvedeno: ,,Pri stavbé se musi dbat na schopnost veskerych
instalaci obstat v Atlantiku. Zvlasté musi byt zarucena vodotésnost délostreleckych vézi a
zarizeni (strilen, zamérovacich zaiizeni, pozorovacich teleskopii apod.).“*® Dalsim
problémem byl Spatné pancéifovany prostor kormidla. Kormidlo bylo automatizovéno
s moznosti piejit na manualni kontrolu. Nicmén¢ tento systém nefungoval stoprocentn¢.
Pti testech se také ukazalo, ze pii plné rychlosti se lod’ v ptipad¢ vypadnuti kormidla neda
prakticky ovladat a zacne se nekontrolovatelné tocit. Diivodem bylo, Ze lodni Srouby byly

Mrw e

pakovy efekt, toto zabrafiovalo manévrim pomoci rozdilnych otdc¢ek na lodnich

sroubech. Pii testech tomu viak mélokdo ptikladal déileZitost.®

Design pancétovani se od let 1914-1918 nezménil, proto byla lod” pon¢kud htife

odolné proti dalekonosné stielbé&. Pouze jeji velikost a ¢lenéni pomoci ptepazek ji dodala

18 RICO, José M., The Battleship Bismarck. The Complete History of the Ship, New York 2014, s. 42.

1% Tamtéz.

15 PORTER, s. 117.

16 ZETTERLING, Niklas, TAMELANDER, Michael, Bismarck: The Final Days of Germany Greates
Battleship, Philadelphia 2009, s. 60.

10



jistou odolnost proti torpédim. Pouziti dvou délovych vézi hlavni baterie by se mohlo
zdat zpateCnické, ale mélo svlij divod. Spocivalo v némecké dé€lostielecké filosofii.
Némecti délostielci byli cviceni stiilet stupniovité; polovina dél vysttelila na cil, druhé
polovina na jinou vzdalenost. Podle porovnani dopadu stiel se mohl ndmér lehce upravit
a déla poté zacCala zasahovat cil. Pro tuto taktiku byly dvoud€lové véze nejlepsi, nebot’
byly dokonale vyvazené; Ctyti déla veptedu a ¢tyti vzadu. Nicméné pouziti dvoudélovych
vézi mélo 1 svou slabinu, tou byla nutnost pouzit vice vézi, konkrétné Ctyfi, nez u bézné

pouzivanych modernich vézi se tfemi bateriemi. Tim se zvySilo hmotnostni zatiZzeni lode¢.
17

Vyzbroj tvotilo 8 dél 38 cm SK C/34 (15palcova déla).'® Byla to nejvétsi namoini
déla, kterd kdy byla osazena na némeckou vale¢nou lod’. Tato déla pouzivala mosazné
nabojnice. Kazda z téchto nébojnic vazila 70 kg a pti vystfelu pomahala utésnit zavér
déla. Pouziti mosaznych nabojnic umoznilo instalovat na délo pomérné jednoduchy
zavérovy mechanismus s horizontdlné kluzkym bokem, ale problémem byly jejich
rozméry a hmotnost. Naproti tomu déla u americkych ¢i britskych lodi byla nabijena
odstraniovalo problémy pii vyhazovani mohutné nabojnice po vystfelu. Maximalni dostiel
déla SK C/34 ¢inil 36 520 m (tedy mnohem vyssi, nez dosttel starSiho britského déla BL
15 Mk 1 raze 381 mm), ale vyhody z toho plynouci byly spiSe teoretické, nebot’ nejvetsi
znamé vzdalenosti, na néz bitevni lod’ zasahla svij cil, jsou tyto: dne 8. Cervna 1940 —
Scharnhorst zaséhl matetskou letadlovou lod’ Glorious na vzdalenost piiblizné 24 140 m.
Dne 9. Cervence 1940 — Warspite zasahla italskou bitevni lod’ Guilio Caesare na

vzdalenost 23 770 m.*°

Bismarck stal ve své dob¢ neuveétitelnych 198 miliont marek, coz dneSnim
prepoctu déla 2,6 miliardy americkych dolard, a na jeho stavbu bylo spotfebovano pies
50 000 tun oceli. Byla spusténa na vodu v Hamburku 14. unora 1939. Spusténi bitevni
lodi Bismarck bylo v nacistickém Némecku velkou udélosti. Némecka vlada se rozhodla
pii této prilezitosti uspotadat statni oslavu. Mezi pfitomnymi na tribuné byli i Adolf Hitler
a nejvyssi Spi¢ky nacistického Némecka. Hitler pronesl projev, vnémz vyslovil

pfesvédceni, Ze budouci posadka lodi bude nezdolnym duchem Zelezného kancléte

" PORTER, s. 117-118.
18 38 cm —raze, SK- Schnelladekanone (rychle stiilejici délo), C/34- Construktionsjahr 1934 (rok navrzeni).
19 PORTER, s. 134.
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Bismarcka. Lod’ pokitila pfimo vnucka Otty von Bismarcka, Dorothea von Loewenfeld.
Bitevni lod’” symbolizovala nejen novy nastup némeckého véale¢ného namotnictva, ale

také zesileni moci nacistt.?°

1.2. PlanZ

Bitevni lod¢€ tfidy Bismarck byly soucasti namoiniho planu Z. Na konci kvétna 1938
Hitler poprvé oznamil vrchnimu veliteli Kriegsmarine general-admirdlovi Erichu
Raedrovi, Ze je tfeba pocitat s Velkou Britanii jako s protivnikem. Do té doby stale
vSechny vrchni velitele prfesvédCoval o moznosti mirového souZiti s Velkou Britanii. Nyni
vSak nazor zménil a zddal Raedera, aby byla urychlena vystavba hladinového lod’stva,
piipravena stavba dalSich plavidel a vyrovnan stav ponorek s Velkou Britanii. V srpnu
1938 Raeder povéfil planovaci odd€leni Sk/ vypracovanim hlavni linie dal§iho rozvoje
Kriegsmarine. Planovaci oddéleni po dlouhych diskuzich ptiSlo se dvéma variantami.
Prvni varianta se soustfedila na vystavbu ponorek a obrnénych lodi a jejim cilem byl
jeding€ boj proti britskym obchodnim a zdsobovacim trasam. Tento program bylo mozno
uskutecnit pomérné rychle a bez velkych finan¢nich nadkladd. Druha varianta, z niz
nakonec vzeSel plan Z, davala prednost vyvazenému silnému lod’stvu, které v ofenzivni
valce na britskych ndmotnich trasach mélo souc¢asné bojovat i proti britskym vale¢nym
lodim. Raeder se klonil ke druhé varianté. Hitlerovi vSak ptedlozil oba ndvrhy a ten
v lednu 1939 potvrdil plan Z. Plan Z byl pldnovén na Sest let a jasn¢ stanovil, Ze hlavni
uloha Kriegsmarine bude ziskani namoini nadvlady v Atlantiku. Hitler prohlasil, Zze do
roku 1945 nebude viibec silné namotnictvo potiebovat. V roce 1945—1946 mélo mit
némecké vale¢né namoinictvo dle planu Z nasledujici sloZeni: (viz pfiloha &islo 1)%

v

Tento plan byl velice ambicidzni, ani v nejpfiznivéjSich podminkach ho nebylo
mozn¢é splnit. Navic plan viibec nepocital se zdokonalenim techniky stavby a vybaveni
lodi. Pfijeti planu bylo velkou vyhrou a Stéstim pro Brity. Vypuknuti valky prakticky plan
Z anulovalo, v platnosti nezistaly ani programy z let 1937 az 1939. JiZ rozestavéné lodi
H aJ byly rozebrany, nedokonceny zlstaly jak tfi lehké kiizniky (M, N, O), tak dva t&€zke,
z nichZ Liitzzow byl prodan Sovétskému svazu a Seydlitz mél byt prestavén na letadlovou
lod’. K 22 torpédoborciim dokoncenym pied vypuknutim vélky ptibylo pozdéji pouze 18
dalSich jednotek z programti 1938 a 1939, z nichZ nékteré byly vyzbrojeny 4 az 5 dély

20 KENNEDY, Ludovic, Prondsledovani bitevni lodi Bismarck, Praha 1987, s. 18.
2l HRBEK, s. 32.
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150 mm. Kromé toho vstoupilo do sluzby beéhem vélky 15 velkych torpédovek ttidy T 22
z programu 1939 a také 9 mensich torpédovek tfidy T 13 z programu 1937. Dale bylo
rozestavéno 72 ponorek z programu 1937—1939, jejichz stavba pokrac¢ovala dost pomalu
vzhledem ke sportim, které typy jsou nejvhodnéjsi. Z vySe uvedené¢ho vyplyva, ze
programy nadmoiniho zbrojeni v poslednich ptfedvale¢nych letech nebyly pfili§ velké a
stézi by pokryly onéch 35 % povolenych v britsko-némecké namoini dohod¢. Do urcité
miry to bylo zpisobeno i nedostatkem financi, nebot’ vétSina rozpoctu $la na armadu a
letectvo.?? Naklady na stavbu valeénych lodi byly totiz vysoké, 2 bitevni lodé t¥idy
Scharnhorst staly kazda témét 150 miliont fiSskych marek a 2 bitevni lodé€ ttidy Bismarck
staly kazda téméf 250 miliont fiSskych marek. Za tuto ¢astku mohlo Némecko postavit
pies sto ponorek typu VII.Z Pravé nedostatek hladinovych valeénych lodi pfinutil

Kriegsmarine k vedeni kiiznikové valky.?*

22 Tamtéz, s. 33.
23 GRONER, Erich, German Warships: 1815-1945: Major Surface Warships. Annapolis 1980, s. 31-35.
24 WILLIAMSON, Gordon. German Pocket Battleships 1939-1945. Oxford 2003, s. 15.
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2. Cesta k operaci Rheinubung

Po vypuknuti druhé svétové valky nesly hlavni tihu boji proti britskému namotnimu
obchodu ponorky. Po zisku francouzskych a norskych zakladen se jim zkratila cestovni
vzdélenost k opera¢ni oblasti 0 450 ndmotnich mil.?® To vyrazné zlepsilo jejich situaci a
mohly také tézit z toho, ze na zacatku valky byla britsk4 protiponorkova obrana slaba.
Nicméné¢ Némci této vyhody pro nedostatek ponorek nedokazali vyuzit. Mezi 1.
cervencem 1940 a 1. bfeznem 1941 vstoupilo do sluzby 72 ponorek, pfi¢emz bylo
ztraceno pouze 13. I pfesto mezi listopadem 1940 a inorem 1941 bylo operativnich pouze
24 ponorek a z toho se v operacnim prostoru nachazelo pouze 10. A na konci unora 1940
se pocet operativnich ponorek jesté snizil, a to na 22. Ackoli némeckych ubootii nebylo
mnoho, byly velice Gspésné. Od ¢ervna 1940 do biezna 1941 potopily 381 lodi o celkové
tonazi pres 2 000 000 brutto registrovanych tun (BRT).?

V bieznu 1940 zacali Némci vysilat pomocné kiizniky do vzdalenych oblasti
oceanu. Na konci biezna 1941 7 pomocnych kiiznika potopilo ¢i zajalo 80 lodi o celkové
tonazi pres 494 000 BRT. Celkova potopena tonaz se ale jevi jako druhotada, nebot’ cilem
téchto lodi bylo vazat nepiatelské sily v Atlantiku. Usp&$né akce viak piesvédéily
Raedera, ze bude mozné vyslat siln€jsi uskupeni hladinovych lodi do Atlantiku.
Raederovo uvazovani bylo v tomto siln¢ ovlivnéno jeho zkuSenostmi z prvni svétové
valky. Po prvni svétové valce byli velitelé Kaiserliche Marine?’ silné kritizovani za to, Ze
nevyuzili potencial hladinového lod’stva a drzeli ho (mimo bitvu u Jutska) v domacich
pristavech. Raeder byl odhodlan zabranit podobné situaci za jakychkoliv okolnosti.
Zékladnim cilem némeckého namoinictva v nasazeni hladinovych lodi proti
nepratelskému ndmotrnimu obchodu bylo potdpéni obchodnich lodi. K tomu bylo nutné,
aby hladinové lod¢ ztistaly co nejdéle neposkozené. Byl vydan rozkaz, aby se vyhybaly
stietnutim s podobné silnymi ¢i silngj§imi lodémi nepfitele.?® Zkouskou, zda se némecké
lod¢ dokazi nepozorované dostat do Atlantiku a zde udefit na namoini obchod nepfitele

a nésledné uniknout bez Gjmy, byla operace Berlin.

25 833 kilometri.

%6 VEGO, Milan. Operation Rhine Exercise May 18-27, 1941. In: Naval War College Review 72, 1, 2019,
s. 92.

2" Oznageni pro némecké namotnictvo béhem 1. svétové valky.

BASSMANN, Kurt, Deutsche Seestrategie in zwei Weltkriegen Heidelberg 1957, s. 136-137.
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2.1 Operace Berlin

Na tuto operaci byly vyc¢lenény dvé bitevni lodé Scharnhorst a Gneisenau pod velenim
admirdla Giinthera Liitjense. Ob¢ plavidla se na zacatku prosince 1940 ptesunula do
Kielu, aby se odtud pokusila o proniknuti do severniho Atlantiku. Vypluti bylo
naplanovano na 28. prosince 1940. Kvuli silné bouii se vSak lodé¢ musely vratit do
Némecka a operace byla odloZzena na leden nésledujiciho roku. Greisenau se vratila do
Kielu a Scharnhorst do Gdyné, kde ztstal az do 19. ledna. Nasledn¢ 22. ledna 1941
Scharnhorst a Gneisenau vypluly z Kielu ispéSné znovu. Operace Berlin byla zahajena.
I kdyz bylo vyvinuto veskeré usili, aby vypluti lodi zlstalo tajné, byly obé lodé
zpozorovany britskym agentem, kdyz si razily cestu Velkym Beltem,?® jenz oddéluje
Zeeland od pevniny Danska. Hlaseni bylo odvysilano admiralit¢ v Londyné. Admirél
John Tovey, jenz velel Home Fleet,*® proto vyslal na moie dvé bitevni lodé Nelson,
Rodney a jeden bitevni ktiznik Repulse, 8 kiizniktia 11 torpédoborci v nadéji, ze se setka
s Gneisenau a Scharnhorstem né€kde na jihu od Islandu. Zde Tovey predpokladal, ze se
Liitjens pokusi o proniknuti do vod Atlantiku. Liitjens toto m¢l ptivodné v planu, ale
nakonec se rozhodl pro jinou trasu. Poté, co Liitjens zpozoroval dva britské kiizniky, svij
umysl zménil a ucinil rozhodnuti proplout do Atlantiku Danskou 0zinou, severn¢ od
Islandu. A diky tomuto rozhodnuti se jeho uskupeni s britskou eskadrou minula. Jeden
z britskych ktiznikl, Naiad, sice spatiil obrysy némeckych lodi, ale nevyvinul Zadné asili
k jejich sledovani s tim, ze si britSti namotnici nebyli jisti svym tsudkem. Admiral Tovey
poté dospél k presvédceni, ze se jednalo o iluzi, a rozhodl se vratit zpét na svou

domovskou zékladnu ve Scapa Flow.!

Nasledné 30. ledna 1941 se némecké lod¢ setkaly s tankerem Adria a doplnily si
zéasoby paliva, coz kvili neptizni pocasi bylo dokonc¢eno az 2. inora. Hned po docCerpani
zasob se vydaly na svou cestu skrze Dénskou uzinu, pfi¢emz se stala tragickd udalost.
Néamoinik jménem Liske slouzici na Gneisenau spadl pies palubu a jiZ nikdy nebyl
nalezen. Za usvitu 4. unora Scharnhorst a Gneisenau propluly do Atlantiku. A 5. a 6.

inora 1941 nacderpaly pohonné hmoty z tankeru Schlettstadt.>

Liitjens uvaZoval o dvou operacnich oblastech. Prvni se nachédzela na severu, kudy

29 Prostiedni z Danskych 0in, spojujici Baltské mote a prilliv Kattegat. Nachazi se mezi ostrovy Lolland a
Sjeelland na vychod¢ a Langelland a Fyn na zépadé.

%0 Tradi¢ni oznadenti pro britské lod’stvo, chréanici domovské vody.

31 ZETTERLING, s. 67.

32 Tamtéz, s. 71.
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konvoje (oznacené SL a HX) kiizovaly Atlantik mezi Kanadou a Velkou Britanii. Druha
se rozkladala mezi Velkou Britdnii, Gibraltarem a Freetownem®® na zapadnim pobiezi

Afriky. Admirél Liitjens se rozhodl pro prvni variantu.3*

Némecka zpravodajska sluzba hlasila, ze konvoj HX-106 opustil 31. ledna Halifax
a nyni se nachézel na severo-vychodnim kurzu. Spojenecky konvoj HX-106, skladajici
se z41 lodi, byl na cest¢ do Liverpoolu, kdyz byl 9. tnora 1941 v 8:30 detekovan
Scharnhorstem a Gneisenau. Kontakt byl navazan, kdyz od sebe byla obé uskupeni
vzdalena 28 kilometrii. Némci zjistili, Ze konvoj doprovazi alespon jedna bitevni lod’. O
11 minut pozdé&ji byla identifikovana jako Ramillies. Kapitan Scharnhorstu Otto Ciliax
se nabidl, ze vyuzitim své vysSi rychlosti odldka britskou bitevni lod” a tim umozni
Gneisenau zaltoCit na oslabeny konvoj. Liitjens vSak toto odmitl, nebot’ mél piimeé
rozkazy od Hitlera vyhnout se jakémukoliv stietnuti s velkymi valeCnymi lod’'mi
nepftitele. V dusledku tohoto nafizeni se Liitjens rozhodl utok prerusit, avSak projevil
znepokojeni nad soucasnou situaci, nebot’ se domnival, Ze britské lod€ jeho uskupeni
spatfily. Nastésti pro né& Britové zpozorovali pouze jednu lod, jiZ nespravné
identifikovali jako Admiral Hipper. Kviili této chybé nebyl Tovey informovan o aktuélni
poloze stihanych lodi, a proto se domnival, ze Scharnhorst a Gneisenau jsou stale v

domovském piistavu.®®

Dne 15. inora 1941 se némecké lod¢ setkaly s tankery Esso Hamburg a
Schlettstadt a doplnily si zasoby pohonnych hmot. O 2 dny pozdéji se poté vydaly znovu
patrat po spojeneckych konvojich. Admiral Liitjens doufal, ze se setkd s konvojem HX-
111, ktery se nachazel jizné€ od jeho pozice. Po dvou dnech marného hledéani to v§ak musel

vzdat a zamifil na zapad. 3¢

Dne 22. tnora 1941 pozorovatelé na Gneisenau hlasili nadéjné€ vypadajici oblaky
koufe na obzoru. Okamzité¢ byl vydan rozkaz k bojové pohotovosti a eskadra zvysila
rychlost, aby tato oblaka pronasledovala. Jak se némecké lod¢ blizily k cili, nadSeni
vysttidalo zklaméni. Nebot’ plavidla nebyla nalozena proviantem a vale€nym materidlem,

byla na cest¢ zp&t do Spojenych statl americkych. Nestalo by za to na né zautocit. Liitjens

33 Hlavni mésto Sierra Leone.

3 SCHMALENBACH, Paul, Profile Warship 33 German Battlecruisers Scharnhorst and Gneisenau,
London 1973, s. 22.

35 Tamtéz.

% GARZKE, William, DULIN, Robert, Battleships: Axis and Neutral Battleships in World War II,
Annapolis 1985, s. 158.
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si v8ak rychle uvédomil, Ze nema na vybér. Jakmile totiz konvoj spattil elegantni Sedé
pridé bitevnich lodi s rysujicimi se superstrukturami, lod¢ konvoje se rozptylily a zacaly
hlasit polohu némeckého uskupeni. Byly vystieleny prvni varovné vysttely, ale kapitani
konvoje na né nijak nereagovali. Drzeli svij kurz a frekvence vysilanych zprav se jesté
zvysila. Kolem 11:00 se Liitjens rozhodl zahajit ostrou palbu. V 10:55 potopily
Scharnhorst a Gneisenau spoleéné prepravni a ndkladni lod Kantara. Ve 13:12
nasledovala piepravni a nakladni lod’ Trelawny, kterou potopila Gneisenau. Scharnhorst
zadrzel tanker Lustrous. A v 16:23 byla potopena nakladni lod’ A. D. Huff. Pouze jednomu
tankeru se podafilo uniknout. Podobny osud potkal 1 ndkladni lod” Harlesden, ta byla
vzdalena 50 mil od mista Gtoku. Byla prondsledovana a ve 23:08 se potopila. Celkem

bylo potopeno 5 lodi o celkové tonazi pres 25 000 BRT. ¥

Po tomto uspéchu a po doplnéni zasob se némecka eskadra vydala na jih od Azor.
Zde narazila na nepfatelsky konvoj, ale kvili pfitomnosti bitevni lodé¢ Malaya na n¢j
nezautocila. Misto toho se Liitjens rozhodl konvoj sledovat a naldkat na né& ponorky.
Ponorka U-124 zachytila konvoj 8. bfezna ve 1:42, nasledovana U-105 o hodinu pozdé;ji.
Béhem nasledujicich 15 minut potopila U-124 pét plavidel, U-104 si pfipsala jedno.®®

Poté, co byl konvoj znicen, se Liitjens s eskadrou vydal do vod zapadniho
Atlantiku. Patnactého bfezna dostala eskadra hlaSeni z ptatelské zasobovaci lodi

Uckermark, to udavalo polohu nechranéného konvoje.3

Akce byla rychla a obesla se bez krveproliti. V 10:20 Gneisenau zajala norsky
tanker Bianca, v 13:40 nasledoval britsky tanker San Casimiro a ve 17:50 norsky tanker
Polykarb. Zajaté lod¢ byly osazeny némeckou posadkou a dostaly rozkaz doplout do
Bordeaux v okupované Francii. Do Bordeaux se dostal pouze Polykarb, zbytek lodi
narazil na britsky bitevni kiiznik Renown, némecti ndmotnici padli do zajeti, ale jesté
predtim se jim povedlo vlastni plavidla potopit. Po téchto tiech kofistech byly potopeny
britské tankery Simnia, Athelfoam, Strenght. Nasledujiciho dne se situace opakovala.
Béhem jednoho a pll dne némecka eskadra zajala ¢i potopila 15 lodi, ale Liitjensovi
dochézel cas a bylo nutné nastavit kurz do Brestu a vratit se zpét. Pod€koval posadce
Uckermarku za jeji usili pti hledani neptratelskych plavidel a zavelel k odpluti. Najednou

se na obzoru objevila nezndma obchodni lod’. Liitjens se rozhodl ptidat dalsi uspéch a

87 GARZKE, s. 159.
38 BACKER, Steve, Scharnhorst and Gneisenau, Bamsley 2012, s. 10.
3 ZETTERLING, s. 85.
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naridil eskadie, aby plula k ni. Gneisenau rychle zkratila vzdalenost a vystielila varovny
vystiel. Obchodni lod’, jez se ukazala byt Chilean Reefer, palbu opétovala, polozila
koutovou clonu a snazila se uniknout. Némci odpovedéli silnou délostieleckou palbou a
brzy obchodni lod’ skoncila v plamenech. Zjevné se jednalo o ozbrojenou obchodni lod’,
chranici konvoj. Posddka Chliean Reefer opustila svou lod’ a namotnici z Greisenau
zacali vylovovat trosecniky, pficemz zacala Gneisenau zachytavat radiové odrazy z lodi,
vzdalenych ptiblizn¢ 11 mil. Béhem nékolika minut se na obzoru objevily vrcholy stézna.
Jeden z nich ndpadné pfipominal stézeni velké bitevni lodi, pravdépodobné ttidy Nelson.
Vzdalenost se zkratila na 5 mil a britska lod’ Zadala identifikaci. Liitjens zkusil trik a
identifikoval se jako ktiznik Emerald, oto€il se a natidil plout maximalni rychlosti zpét
ke zbytku eskadry, aby ji varoval. Vzdélenost se rychle zvétSovala a ve 21:00 hodin

siluety nepratelskych plavidel zmizely.*°

Pro Brity se stala nastala situace nepifehledna. Az do 15. biezna vecer jim nebylo
jasné, e se v oblasti nachdzi aspon jedna némecka lod’. Az kdyZ Rodney* vylovila zbylé
trosecniky z Chilean Reefer, doslo Britim, Ze némecké uskupeni neni daleko. Britové
avSak nadale tipali a nem¢li az do 20. bfezna zadné zpravy o pohybu némeckého
uskupeni. Dne 20. biezna bylo uskupeni spatieno letadly z britské letadlové lodi Ark
Royal. Liitjens zménil kurz na sever a jiz bez vétSich komplikaci doplul 22. biezna 1941
do Brestu. Operace Berlin skoncila, trvala pifesné dva mésice a béhem ni lod¢ urazily

17 800 mil a potopily &i zajaly 22 lodi o celkové tonazi pres 115 000 BRT. 42

Tato akce ukézala, ze némecké ndmotnictvo je schopné tspésné vyslat vétsi lodni
uskupeni do Atlantiku. Vyplynulo z ni, Ze britskému namoinictvu lze uniknout a ze
némecké lod¢ jsou schopné zptsobit britskému namoinimu obchodu nezanedbatelné
Skody. Liitjens si nadale ovéfil, ze jim zvolena ndmoini cesta byla spravna a piedstavuje
jednu z moznosti, jak proniknout do Atlantiku. Tato zkuSenost ovlivnila jeho rozhodovani
pii operaci Rheinilibung, kdy zvolil stejnou cestu. Déle byl Liitjens po téchto uspésich
povéfen velenim bitevni lodi Bismarck a tézkého kiizniku Prinz Eugen. Ptiprava na

operaci Rheiniibung byla jiz v plném proudu.

40 ZETTERLING, s. 85.
*1 T¥ida Nelson obsahovala 2 lod& Nelson a Rodney, jedna se tedy o sesterskou lod’.
2 VEGO, s. 93.
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3. Operace Rheintbung

Po navratu lodi Scharnhorst a Gneisenau planovalo veleni némecké Kriegsmarine jesté
destruktivné&jsi akci. Mimo zminénych lodi se operace méla ti¢astnit bitevni lod’ Bismarck
a tézky ktiznik Prinz Eugen. Tento mohutny svaz se mél vydat do Atlantiku a zde zcela
prerusit namotni obchod mezi Spojenymi staty americkymi a Velkou Britanii. Britové by
nedokazali proti takové koncentraci sil postavit nic rovnocenného, nebot Home Fleet
disponovala pouze dvéma modernimi bitevnimi lodémi tfidy King George V — King
George V, Prince of Wales, bitevnimi kiizniky Hood, Repulse a letadlovou lodi Victorious
a také dvéma eskadrami kiiznikti a n€kolika flotilami torpédoborcii. Piestoze by se mohlo
zdat, ze toto uskupeni piedstavovalo impozantni silu, je nutné ho zasadit do velikosti
Atlantského ocednu a zohlednit fakt, ze Home Fleet musela vyclenit dost z téchto lodi na
ochranu konvoji. Pokud by to podcenili, hrozilo nebezpe¢i ttoku vici smecky™ na

konvoje, které by ztratily svou ochranu.*

Oteviela se otazka, jaky bude mit dopad zahrnuti bitevni lodi Bismarck do
pfipravované operace. Jeji velikost a sila zvysily pldnova¢iim opera¢ni moznosti. Dne 2.
dubna 1941 vydalo velitelstvi namotnictva nafizeni, které zvazovalo mozné uvahy
tykajici se budoucich operaci. Kdyz by byly ob¢ lodé Bismarck 1 Tirpitz jiz zatazeny do
sluzby, bylo by proveditelné, aby ob¢ lod¢ zattocily na eskortu konvoje, potopily ji a poté
se vyporadaly se zbytkem konvoje.*® Pii ¢ekani, neZ budou obé lodé plné bojeschopné,
musely byt nakonec ambice snizeny. Alternativa pocitala, Ze Bismarck zaméstna eskortu
konvoje, zatimco leh¢i lod€ zautoci na obchodni lod€ v konvoji. V této fazi bylo jasné, ze
Bismarck bude doprovazet t¢zky kiiznik Prinz Eugen, operace se bude rovnéz Ucastnit
Gneisenau. Pocitalo se stim, Ze vypluje z Brestu a s ostatnimi lodémi se setka
v Atlantiku. Scharnhorst se této akce ucCastnit nemél, nebot’ prace na jeho pohonnych
strojich nebyla v€as hotova. Datum operace bylo stanoveno na 26. dubna 1941, v casu

novu.*® 47

43 Oznaceni pro taktiku boje podmoiského lod’stva Kriegsmarine. Spocivala v co nejvétsi koncentraci
ponorek kolem konvoje, pokud mozno z obou stran. Pokud se pocet ponorek vyrovnal eskorté, méli
povoleno zautocit.

“ HRBEK, s. 275.

4 BRENNECKE, Jochen, Schlachtschiff Bismarck, Berlin 1967, s. 126—127.

46 Tamtéz, s. 137—143.

47 Tak aby byly 3ance na nepozorované propluti co nejvétsi, bylo schvalné vybrano datum, pfipadajici na
nov, nebot’ se Némci obavali, Ze by jinak mohlo byt uskupeni spatieno piislusniky odboje z okupovaného
tizemi Norska ¢i neutrélniho Svédska.
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Po pripluti do Brestu prochéazely Scharnhorst a Gneisenau nutnymi opravami.
Ukazalo se, ze opravy na Scharnhorstu nebudou hotové diive nez za nékolik mésica.
Oprava Gneisenau se blizila za¢atkem dubna ke konci, ale 4. dubna pfisel rozkaz zlepSit
protitorpédovou ochranu lodi proti britskym naletim. Aby toho bylo docileno, byly na
vodu umistény tfi bitevni lod¢ a dalsi dve€ ztstaly v doku, nebot’ bylo potieba kolem lodi
umistit protitorpédové sité. Od Cervna pak mohla byt protitorpédovou siti vybavena dalsi
lod’.*® Opatteni byla povazovana za adekvatni britské hrozbé, ale béhem noci 4. dubna
vyslalo veleni Royal Air Force (RAF) bombardovaci letku proti némeckym plavidlim
v Brestu. Nalet nezpusobil vaznéjsi Skody, ale jedna z nevybuchlych bomb dopadla do
doku, kde kotvila Greisenau. Aby byla bomba odstranéna, musela byt Greisenau
piesunuta do otevienych vod, coz zmatilo pokus umistit kolem ni protitorpédové site.
RAF situace plné vyuzila a za rozbtesku 6. dubna spustila piekvapivy utok. Bylo to
riskantni, ale Britim ptalo pocasi, nebot’ nad Brestem se utvofila mlha, kterd ukryla
Gito¢ici letouny a rovnéz ztizila palbu obsluham némeckych flakd,*® protoze vojaci
nedokazali v€as zpozorovat ptilétajici letadla. Béhem této akce se vyznamenal Flying
Officer™® Kenneth Campbell. Tento Skot prokazal mimoiadnou osobni statednost.
Némecka palba byla velice intenzivni a mnoho stiel explodovalo blizko jeho letounu
Beaufort,®* presto drzel kurz 15 metrd nad hladinou mote. PiibliZil se ke Gneisenau, a
kdyz se mu zdalo, ze je dostatecn¢ blizko, odhodil torpédo. Prakticky ihned po odhozeni
bylo letadlo zasazeno a i s pilotem spadlo do mote. Torpédo zasdhlo Greisenau na zadi.

Campebellovi byl posmrtné udélen Viktoriin ki1 za state¢nost, ktera ho stala Zivot.>?

Poskozeni na Gneisenau nebylo v zadném piipad¢ kritické, ale bylo dostate¢né na
to, aby lod’ ziistala mimo operac¢ni sluzbu nejméné 10 tydna. Kvili protahnuti oprav na
Gneisenau se musela operace prehodnotit a misto Gneisenau a Scharnhorstu byl zvolen
Tirpitz. Tirpitz se spolu s Bismarckem zCastnil cviCeni v Baltu. Bismarck cviCeni
absolvoval Uspésné, ale na Tirpitzi se cviceni protahlo. Proto byl jako alternativa zvolen
tézky kiiznik Prinz Eugen, ttidy Admiral Hipper. Toto plavidlo bylo stavéno tak, aby
vypadalo z dalky stejn¢ jako bitevni lod’ Bismarck. Hlavni vyzbroj tézkého kiizniku
tvotilo 8 dél SK C/34 raze 203 mm s dostielem 33,5 km a vedlejsi poté 12 d¢l SK C/33

48 BRENNECKE, s. 150.

49 Némecka zkratka Flugzeugabwehrkanone, &ili protiletadlovy kanén.

%0 Hodnost RAF, prvni hodnost nad pilotem.

%1 Bristol Beaufort byl britsky dvoumistny torpédovy letoun, pouzivany za druhé svétové valky.
52 ZETTERLING, s. 87-88.
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raze 105 mm. Prinzi Eugenu velel kapitdn Helmuth Brinkmann. Veleni na Bismarcku se
ujal kapitan Ernst Lindemann a celé skupin¢ velel admiral Gilinther Liitjens. Tésn¢ pied
vyplutim Bismarcku doslo pii ¢erpani pohonnych hmot k nehodé¢, pii které se priotravili

polsti délnici. Nehoda zapii¢inila vypluti Bismarcku s nedoéerpanymi nadrzemi.>

Prinz Eugen vyplul 18. kvétna 1941 z Gdyné, nasledovan Bismarckem o den
pozdgji. Obé lodé pluly oddélené a setkaly se u mysu Arkona nedaleko ostrova Rujana,
kde se k nim pfipojily doprovodné torpédoborce. Akce byla prozrazena jiz 20. 5. 1941,
kdy britsti agenti z norského hnuti odporu odvysilali zpravu o ptipluti Bismarcku do
Grimstadfjordu.®® Britové také zachytili zpravu $védského kiizniku Gotland, ktery
Bismarck spattil. Britové se tohoto obavali, protoze védéli, ze Bismarck byl uveden do
aktivni sluzby, a bylo otdzkou €asu, kdy tam bude uveden také 7irpitz. Kdyby se Bismarck
s Prinzem Eugenem dostal do Atlantiku, znamenalo by to pro Brity katastrofu, nebot’ by
zde mohl nerusené napadat Zivotné diilezité atlantické konvoje plujici na vychod. A proto
byl okamzité dan pokyn k nalezeni Bismarcku. Jesté toho dne vzlétly prizkumné Spitfiry.
Ptes usili némecké protivzdusné obrany byl Bismarck 21. kvétna vyfotografovan
v Bergenu.>® Zde si Prinz Eugen doplnil palivo, Bismarck tak neuéinil, nebot’ Lutjens
nebyl informovan o nehodé€ pii Cerpani paliva, domnival se tedy, ze ma plné nadrze.
Admiral John Tovey, velitel britské Home Fleet, vydal okamzité¢ rozkaz k posileni
hlidkovani na pfistupech v Atlantiku. Britové byli také varovani zintenzivnénim
némeckych prizkumnych letd nad jejich domovskou zakladnou ve Scapa Flow, smérem
k Danskému prulivu a do pralivu mezi Islandem a Faerskymi ostrovy. Hlavni flotila
britskych lodi byla rozdélena na dva operacni svazy. Prvni tvoril bitevni kiiznik Hood
pod velenim kapitana Ralpha Kerra a bitevni lod” Prince of Wales pod velenim kapitdna
Johna Leache, této skupin¢ velel viceadmiral Lancelot Ernst Holland. Druhy operacni
svaz tvorily bitevni lod’” King George V a britsky ktiznik Repulse, kterého admiralita

vyslala z Clyde.*® Tomuto opera¢nimu svazu velel sim admiral lord John Cronyn Tovey.>’

Mezitim se zhorsilo v Norsku pocasi a Bismarck, spolu s Prinzem Eugenem a
doprovodnymi torpédoborci, vyplul. V 5:00 byly doprovodné torpédoborce vyslany k

Trondheimu. Bismarck a Prinz Eugen pluly samy déle na sever. Admiral Tovey netrpélivé

%3 KONSTAM, Angus, The Bismarck Hunting Germany s greatest battleship, Oxford 2011, s. 14.
54 Maly fjord pobliZ pristavu Bergen v Norsku.

% Druhé nejvétsi piistavni mésto v norském kraji Vestland.

% Zé&kladna Britského krdlovského namotnictva ve Skotsku pobliz britského mésta Helensburgh.
5" KENNEDY, s. 34.
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cekal na dalsi hlaseni, ale kdyz se zhorSilo pocasi, rozhodl se ve 21:00 vydat rozkaz
viceadmiralovi Ernstu Hollandovi, aby s Hoodem a Prince of Wales a s torpédoborci
Electra, Enthony, Echo, Icarus, Achates a Antelope vyplul k Islandu, tam aby doplnil
zasoby a zaujal postaveni jihozapadné€ od ostrova, tak aby kryl jak uzinu mezi Islandem
a Gronskem, tak mezi Islandem a Faerskymi ostrovy. Také nechal vyslat dal§i prizkumna
letadla, ale ta uz nasla v Bergenu jenom prazdné kotvisté. Liitjens mél v planu proplout
Déanskou uzinou, kterou pronikl pii operaci Berlin s Scharnhorstem a Gneisenau. Prostor
na propluti byl zazen jak britskymi minovymi poli, tak od Grénska plovoucim ledem.
Liitjens se otocil na jihozapad, aby zah4jil prvni ¢ast pruniku Danskym pralivem. V této
oblasti hlidkovaly ktizniky Norfolk a Suffolk. Byly vybaveny vykonnymi radiolokatory,
které mély v ptipadée Suffolku pokryti skoro 360°, jediné slepé misto bylo vzadu ptimo za
lodi. V 18:15, kdyz Suffolk plul jihozapadnim smérem, namoinik I. tfidy Newell spattil
Bismarck. Okamzité vyk¥ikl: ,, Lod’ ve sméru zelena 1 4 0!*°® V tom okamziku se za

Bismarckem vynofil i Prinz Eugen. ,, Dvé lodi smér zelena 1 4 0! 59

Na Suffolku byl okamzité vydan rozkaz ,, docela vievo a plnou parou vpied! “®° Za
nekolik minut se Suffolk dostal do mlhové clony a zacal vysilat neptetrzity sled informaci
o poloze a sméru némecké eskadry. Norfolk vzdaleny 15 mil plul v pasu mlhy, kdyz
zachytil hlaseni ze Suffolku. Kapitan Philips dal okamzité¢ zvysit rychlost a plul do
otevienych vod. Ale pon¢€kud to piehnal, takze kdyz se Norfolk vynotil z mlhy, uvidél
pied sebou Bismarck vzdaleny 6 mil, plujici pfimo proti nému. Norfolk se stocil doprava.
Déla Bismarcku se poprvé ozvala. Celkem bylo vystfeleno 5 salv, nez se Norfolk dostal
do mlhy. N¢které salvy Norfolk zaramovaly, ale lod’ samotnad zasazena nebyla a nikdo
nebyl zranén. Suffolk neptetrzit¢ vysilal zpravy o pohybu némecké eskadry, ale kvili
namraze na radiové anténé prvni informace o poloze a sméru némecké eskadry dostalo
atlantské veleni az z optického signalu z Norfolku. Ve stejnou dobu plul admiral Tovey
na své vlajkové lodi King George V zhruba 600 mil na jithovychodég. Informace obdrzela
1 bitevni lod’ Rodney, ktera plula se ¢tyfmi torpédoborci a s lodi Britanic do Bostonu.
Informovéany byly rovnéz lodé¢ z konvoje WS8B, jez vypluly den predtim z Clyde.

Informaci obdrzel i viceadmiral sir James Sommerville, velici svazu H.®' kotvicimu v

%8 KENNEDY, s. 52.

%9 Tamtéz

60 Tamtéz

81 Britsky namoini opera¢ni svaz, skladajici se z letadlové lodi Ark Royal
, bitevniho ktizniku Renown a lehkého kiizniku Sheffield.
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Gibraltaru. Zpravu zachytili také na Bismarcku a Prinzi Eugenu, ale chybné se domnivali,
ze ji vyslal King George V. Tuto dilezitou informaci zachytil rovnéz admiral Holland na
Hoodu, plujici s bitevni lodi Prince of Wales a s Sesti torpédoborci pouhych 300 mil od
Bismarcku. Admiral Holland dal zvysit rychlost na 27 uzla a eskadra plula smérem 295
stupnd. Torpédoborce, které této rychlosti nestadily, mély nasledovat ob¢ lodi jak

nejrychleji to §l0.52

Vinou tlakové viny z vlastnich piednich dél si Bismarck vytadil ptedni
radiolokator. Admiral Liitjens chtél védét, co ho ¢eka. Proto nafidil Brinkmannovi na
Prinzi Eugenu, aby plul v Cele formace. Bismarck snizil rychlost o n€kolik uzll, aby tak
umoznil Prinzi Eugenu zaujmout misto v cele. Toto se stalo v dobé&, kdy britské kiizniky
ztratily na chvili dotyk. Britové tak netusili, ze v ¢ele formace nepluje Bismarck, ale Prinz
Eugen. Ted plul v ¢ele Prinz Eugen, za nim Bismarck a ve vzdalenosti 14 mil za nimi
Suffolk, nésledovany Norfolkem. VSechny lod¢ pluly rychlosti 30 uzlti. Hodiny ubihaly a
lodé€ se draly smérem na jih. Svaz H, kotvici v Gibraltaru, dostal rozkaz vyplout a chranit
konvoj WS8B, nebot’ se admiralita obavala priniku Bismarcku smérem na jih. V 10:00
23. kvétna 1941 se Prince of Wales a Hood zacaly ptipravovat k boji, lod¢ presly na plnou
bojovou pohotovost. Na vSech d€lovych vézich Prince of Wales byli ptipraveni
pohotovostni technici ze zbrojovky Vickers Amstrong, které by ani ve snu nenapadlo, ze

se budou u¢astnit bitvy.5®

Hood byl nejmocnéjsi bitevni kiiznik v britském Kralovském ndmotnictvu. Byl
pojmenovan podle slavného rodu, z n¢hoz vzesli Ctyfi slavni admirdlové. Lord Hood
pomahal Rodneymu v 18. stol porazit Francouze v Zapadni Indii. Jeho bratr lord Bridport
se zucastnil slavného 1. ¢ervna, kdy admiral Richard Howe zvitézil nad Francouzi u
ostrova Ushant v roce 1794. Sam Hood zahynul u Jutska, kdyz jeho vlajkova lod’ Invicible
explodovala.’ Hood byl spustén na vodu v srpnu 1918, byla to nejvétsi lod,, jez byla do
té doby postavena. Byl delsi nez Bismarck ptiblizn€ o 10 metril, ale byl o néco uzsi, coz
mu nezajiSt'ovalo takovou stabilitu u stielby jako Bismarcku. Svou maximalni rychlosti
32 uzli byl nejrychlejsi lodi této velikosti na svété. Disponoval stejnou palebnou silou

jako Bismarck - 8 dél BL MKI. raze 381 mm.*® Jeho jedinou slabinou byla $patné

62 BARNETT, Correlli, Bojujte s nepiitelem zblizka, Praha 2006, s. 155.
63 KENNEDY, s. 66-67.

8 FER, s. 26.

8 BL= breech loading, esky: ,,nabijené zezadu.
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pancérovana horni paluba, kde sila pancife dosahovala pouze od 19 do 76 mm. Hood byl

proto zranitelny vii¢i projektilim padajicim pod ostrym thlem.®

Prince of Wales byla zbrusu nova bitevni lod’ tiidy King George V. Spusténa na
vodu bieznu 1939 a zatazena do sluzby v lednu 1941. Lod byla stavéna v souladu s
Washingtonskou ndmoini smlouvou. Lod’ proto také dostala 10 dél v BL Mk VII. raze
360 mm ve dvou ¢tyfdélovych vézich a v jedné dvoudé€lové vézi na pfidi s maximalnim
dosttelem 35,3 km misto obvyklych BL Mk I. raze 381 mm. Nakonec si britské Kralovské
namofinictvo uvédomilo, Ze Washingtonskou namotni smlouvu nikdo nedodrzuje, ale
bylo pozdé ménit vyzbroj. Vysledna tonaz prekrocila 35 000 tun a pti plném zatizeni méla
vytlak 44 000 tun. Lod’ byla mohutné pancétovana stejné tak jako Bismarck, dokonce
byla na nékterych mistech pancéfovana 1épe nez Bismarck.!” Dosahovala maximalni
rychlosti 28 uzll, byla tedy o néco pomalejsi nez Bismarck. Lod trpéla détskymi

nemocemi, proto byli na palubé pomocni délnici ze zbrojovky Vickers Amstrong.%®

Ve 12 minut 24. kvétna 1941 po piilnoci natidil Holland eskadte, aby se otocila o
45 stupnii napravo a snizila rychlost na 25 uzld, o 15 minut pozdéji zménil Holland smér
o dal$ich 15 stupni. Holland vyslal rozkaz pro celou eskadru, aby vztyc¢ila bojové vlajky.
Prvni signal ze Suffolku byl vyslan v 00:28 hod a asi v téze dob¢é Holland oznamoval, ze
bude-li neptitel spatien do 2:10, obrati se na jih. Tim chtél dosdhnout toho, aby zlstal
pied Bismarckem, i kdyz ten bude udrzovat jizni kurz. Hodiny vSak mijely a ze Suffolku
nepfichdzelo zadné hlaseni. Holland tedy nabral staly kurz 200 stupnt a plul k mistu, kde
byl Bismarck naposledy spatien. Némecka eskadra unikla Hollandovi jen o vlasek, britské
lod¢ pluly po stejné trase a byly vzdaleny pouze 20 mil, kdyz Liitjens nabral jiny smér,
na zépad podél gronského celistvého ledu. Torpédoborce admirdla Hollanda minuly
Bismarcka a Prinze Eugena jenom o pouhych 10 mil na jihozapadé, kdyby viditelnost

nebyla sniZena na 3—5 mil, byly by ur¢ité spatieny.®®

Tésné pred 3:00 signalizoval Suffolk, ze je opét v dotyku s nepfitelem. Bismarck
se nyni nachazel asi 35 mil na severozdpad¢. Britské lod¢ byly tudiz pted Bismarckem.
Asi hodinu pluly britské lod¢ v odchylném kurzu — ta némecka 220 stupnia a ta britska

200 stupiili, vzdalenost mezi obéma eskadrami se proto zvétSila. Holland vydal pokyn

% PEJCOCH, s. 12.
57 KONSTAM, Angus, British Battleships 1939—1945 2 dil, Oxford 2009, s. 22.
% KENNEDY, s. 34.
8 Tamtéz, s. 68—69.
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eskadie, aby zabocila pon¢kud dovniti tak, aby prekiizila Bismarcku a Prinzi Eugenu
cestu. Ale jelikoz Suffolk ztratil na vice nez hodinu dotyk a Bismarck s Prinzem Eugenem
pluly na zapad, tak se situace pro Brity zhorSila. Hollandiv plan rychlého cEelniho
priblizeni nebylo mozno provést, nebot” se lodé k sob¢ priblizovaly v Sirokém uhlu a tim
padem i pomaleji. Situace se jest¢ zhorSila, kdyz Suffolk hlasil, ze Bismarck provedl
lehkou zménu kurzu smérem na zapad. Eskadry tak pluly rovnobézné. ,, Hood ted’ miize
byt dlouhou dobu zranitelny némeckymi granaty padajicimi pod ostrym uhlem. Ve 4:00
byla nepratelska eskadra vzdalena pouze 20 mil, o hodinu pozdéji uz jen 15 mil. V 5:10
naridil admiral Holland okamzitou pripravu k akci. Kdyz byly nepratelské lodé spatieny,
byly vzdaleny 17 mil. Hood signalizoval na Prince of Wales, aby zménila smér o 40 stupiii
doprava. Takto velka zména zapricinila, Ze Hood a Prince of Wales se budou pribliZovat
v tak ostrém uhlu, Ze jejich zadni véze nebudou moci palit, ale znamenalo to i to, Ze
zranitelnd paluba Hoodu bude vydana na pospas nepidtelské palbé minimalni dobu. “™
Kvili stejnym siluetam Bismarcka a Prinze Eugena Britové nevédéli, kterd lod’ je
Bismarck. Admiréal Holland se domnival, Ze lod’ plujici vepiedu je Bismarck. Proto dal

signalizovat na Prince of Wales ,, PFipravit k zahdjeni palby! Cil lod vlevo! ™

3.1 Bitva v Danském prulivu

V 5.55 24. kvétna 1941 Hood vypalil svou prvni salvu. A poté bylo slySet, jak Ctyfi
granaty, kazdy vazici tunu, leti vzduchem rychlosti 2 575 km/h (715 m/s). V tu chvili si
Némci uvédomili, Ze to nejsou déla kiizniku, ale bitevni lodi. Némecky dé¢lostielecky
duastojnik, korvetni kapitan slouzici na Bismarcku Adalbert Schneider, v tu chvili vykiikl:
,,HOOD! To je prece Hood!'* Ted se ozval i Prince of Wales. Némci si uvédomili, Ze
proti nim stoji 2 bitevni lodi. OvSem mylné se domnivali, Zze druhd lod’, kterd proti nim
stoji, je King George V. Nevedéli totiz, ze Prince of Wales uz byl zatazen do sluzby. Stiely
z Hoodu dopadaly tésn¢ vedle Prinze Eugena, ale sttely z Prince of Wales vinou
nezkuSenych dé¢lostielct 1 000 m pied Bismarck. ,, Britské dalkomery byly koincidencni,
to znamenda, ze se v nich objevovaly lodé ve dvou obrazech, které se musely prekryt.

Zatimco nemecké dalkomery byly stereoskopické, to znamenalo, Ze na zakladnu nastavby

O KENNEDY, s. 73.

1 SKWIOT, Miroslav Zbigniew, PRUSINOWSKA, Elzbieta Teresa, Hunting the Bismarck, Gdansk 2004,
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nepratelské lodi se fixovala Zlutd znacka ,, wandermark. “™ Tyto dilkoméry byly velice
ptresné, ale vyzadovaly naprostou chladnokrevnost, proto nebyly v britském Kralovském
namotnictvu zavedeny. Britské namoinictvo se domnivalo, Ze v zapalu boje nemize byt

zajisténa.’

Liitjens stale odkladal zahdjeni palby, stidle doufal, ze se stfetnuti bude moci
vyhnout, ale ted’ kdyz mél na zapadé¢ celistvy led, na severu dva ktizniky a na vychodé
Hollandovu skupinu, nic jiného mu nezbyvalo. Rozkazal tedy boj na zivot a na smrt. A
ted’ uz na palbu britskych lodi odpovidaly i1 Bismarck a Prinz Eugen. VSechny karty ted’
hraly proti Britim, jejich ptivodni pievaha v téZkych délech 18:8 byla zredukovéna na
10:8 a pozdéji 9:8, kdyz se jedno z dé€l Prince of Wales zaseklo. ,, Boj pokracoval a Hood
byl zasazen na stredni palubé, kde se vznitil plamen, a bylo zasazeno skladisté protiletecké
munice. Pak byl Hood zasazen znovu dalsi stielou a bylo zabito mnoho clenit posadky,
kteri byli schovani v hangaru. Holland se ted’ rozhodl néco podniknout, i kdyz to bude pro
Hooda riskantni, jen aby polovina jeho palebné sily nezustavala mimo akci. Maly obrat
smerem doleva uz provedl a ted, aby mohl zasahnout zadni véze obou lodi, vztycil signal
pro dalsi obrat. “™ Na Prince of Wales zachytili signal z Hooda ,, Modra dvé, spolecny
obrat o 20° doleva.“"® Ted’ bude moci Hood a Prince of Wales vyuzit svou veskerou
palebnou silu. Stalo se vSak néco necekaného. Korvetni kapitan Schneider, kdyz vidé€l, ze
Hood byl zasazen a hoti, natidil okamzité¢ dalsi salvu. A znovu byl Hood obestten gejziry
vody, ale minimaln¢ jedna stfela gejzir nezptsobila, misto toho dopadla shora pfesné mezi
piidi a zadi, prorazila si cestu chabym pancéfovani, pak pronikla do nitra lodi, kde
zpusobila vybuch ve skladisti 100milimetrovych granati. Retdzova vlna zpisobila
pieneseni vybuchu do skladist¢ 381mm granati na zadi. V 6:01 vyrazil sttedem lodi
obrovsky ohnivy paprsek a lod’ se rozlomila vedvi. Nejpodivnéjsi na celé explozi bylo
to, ze byla nehlu¢na. Kdyz se Hood potéapél, vypalil svoji posledni salvu. Z 90 distojnikd,
1400 muzl ptezili pouze 3. Mezi témito tfemi nebyl admiral Holland ani kapitan lodi

Ralph Kerr.”

Prince of Wales musel provést prudky obrat doprava, aby se vyhnul vraku Hooda.

Nyni obé némecké lodi zamétily sva déla praveé na néj, ale Britim se podafila Sesta salva,
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ktera Bismarck zardmovala. Potom ale dopadla salva z Bismarcku a na lodi nastal chaos.
Stiely z Bismarcku trefily mustek a zabily vSechny duastojniky kromé kapitana Leacha a
spojovaciho dastojnika. Prince of Wales byl ted’ v dosahu torpéd z Prinze Eugena, ale ve
chvili, kdy se je chystal kapitan Brinkmann na Prinzi Eugenu vypustit, Prince of Wales
polozil koutovou clonu a plul pry¢, nebot’ béhem 12 minut dostal zasah ¢tyfmi granaty z
Bismarcku a ttemi z Prinze Eugena. Jeden granat raze 380 mm a dva granaty raze 203
mm trefily lod’ pod vodoryskou a zpisobily, Ze se do lodi dostalo 400 tun motské vody.
Dalsi 203 mm granat pronikl do pripravny stieliva, kde vSak nezpusobil zadné skody, ale
jeho odstranéni dalo dvéma namotnikiim zabrat. Pii 9. a 13. salvé byl Bismarck
zaramovan, ale u nové instalovanych d€l se objevovaly zavady. Technici z Vickers
Amstrong délali pravé zazraky, ale ve chvili, kdy vyftesili jednu poruchu, se objevila dalsi.
Kapitan Leach se uvédomil, Ze bude-li v boji pokraCovat, pfipravi namoinictvo o dalsi
cennou bojovou jednotku. VEd¢l, Ze jeho vrchni velitel admiral Tovey se nachézi jen 300
mil jthovychodné od jeho pozice. Rozhodl se tedy po vystieleni 18. salvy z boje stdhnout,
pfipojit se ke kiiznikiim a spolu se silami admirala Toveyeho Bismarck znovu pozdéji

napadnout.’®

3.2 Hon na Bismarck

Admiral Frederic Wake-Walker, velici Suffolku a Norfolku, odvysilal zpravu o potopeni
Hooda. Nikdo tomu nemohl uvéfit. Celd Britanie ztichla a ponofila se do smutku.
Admiral Tovey ted’ litoval, ze nenatidil Hollandovi, aby Prince of Wales plul v Cele, aby
na sebe vazal palbu nepfitele. Na némeckych lodich se slavilo velké vitézstvi nad britskou
eskadrou. Liitjens nafidil, aby kapitani lodi hlésili Skody. Brinkmann na Prinzi Eugenu
hrdg hlasil ,, Zddné! “ Bismarck vak takové §t&sti nemél, dostal celkem 3 zasahy. Prvni
granat smetl do vody kapitantiv ¢lun a poskodil katapult na vypousténi letadla. Druhy
granat zasahl stfed lodi, pronikl do lodi, rozbil dynamo, vyfadil z ¢innosti kotelnu €. 2 a
dva kotle, zranil pét muzil, zplsobil castecné zaplaveni této sekce. Treti granat napachal
nejveétsi Skody, zaséhl levobok Bismarcku na ptidi, kde byly umistény palivové nadrze,
prorazil druhou nadrZ na naftu a do té se nahrnula motska voda, kterd zplsobila jeji
znehodnoceni. Navic poskodil saci ventily, ¢imZz Bismarck ptiSel o velké mnoZstvi
pohonnych hmot. Caste¢né zaplaveni zptisobilo naklon lodi o 2-3 stupné dopiedu a 9

stupiiti doleva. To znamenalo, Ze se pravy lodni Sroub ocitl nad hladinou. Proto bylo

8 KENNEDY, s. 88.
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nafizeno Caste¢né zatopeni zadi, aby se vyrovnal ndklon a do zaplavenych prostorii byli
vyslani potapeci. Maximalni rychlost byla snizena na 28 uzli. Ted bylo vice nez jasné,
ze nedoplnéni pohonnych hmot v Bergenu byla osudova chyba. Bismarck jiz nebyl

schopen plnit ptivodni plan a musel si co nejdiive doplnit pohonné hmoty."

Litjens m¢l 3 moznosti. Prvni: mohl se vratit severni cestou do Norska nebo
Némecka. Druha: pokracovat v plavbé do Atlantiku a doplnit si pohonné hmoty z jedné
ze zasobovacich lodi a pokracovat v ukolu. Tteti: plout do nékterého z francouzskych
pristavii, tam provést nutné opravy a pokracovat v napadani atlantickych konvoju. Liitjens
se rozhodl pro tieti moznost. A tak odvysilal severni skupiné svoje zaméry,® oznamil ji
také, Ze nafidi, aby Prinz Eugen plnil sviij ukol samostatné a plul do St. Nazaire.?! Po
prvnim otfesu ze ztraty Hooda se Britanie vzpamatovala a nyni zadala pomstu. A tak
britské Kralovské namotnictvo skoro naposledy rozjelo obrovskou operaci s cilem
vypatrat a potopit Bismarck. Z Halifaxu v Novém Skotsku vyplula stard bitevni lod’
Revenge, od vychodniho pobiezi New Foundlandu plula bitevni lod’ Ramilles, od
Azorskych ostrovii tézké kiizniky London a Edinburg, od Clyde bitevni lod” Rodney s
torpédoborci. Jejich cil byl jediny — potopit Bismarck. Pouhych 360 mil na jihovychod se
nachazela flotila admirala Toveye s bitevni lodi King George V, bitevnim kiiznikem

Repulse, letadlovou lodi Victorious a k¥izniky.®?

V prubéhu dopoledne snizil Bismarck rychlost na 26 uzli a nasledné na 24 uzli,
aby umoznil opravy na piidi. Pro zhorSeni viditelnosti ztratil Suffolk na chvili dotyk.
Wake-Walker mél najednou dojem, ze Bismarck zménil kurz nalevo napficC trasy
Norfolku. Proto natidil kapitanu Philipsovi, aby se otocil doleva o 360 stupni, to
znamena, aby opsal cely kruh a poté pokracoval ptivodnim smérem. O 40 minut pozdé&ji,
kdyz se mlha rozplynula, objevil se Bismarck 8 mil vpredu. Bismarck skutecné¢ zménil
kurz o 30 stupni doleva. Kdyby Norfolk nezménil kurz, byl by se objevil sotva mili nebo
dvé od Bismarcku a Prinze Eugena, které by urcit€ nepropasly Sanci poslat Norfolk do
hlubin. Viditelnost byla po cely den proménliva, Suffolk ztracel dotyk, ale vzdy se mu
povedlo ho znovu navazat. Mezi 18:00 a 19:00 hodinou 25. kvétna Bismarck prudce

zménil kurz vsttic britskym lodim a zah4jil na né palbu, aby tak umoznil Prinzi Eugenu

 Tamtéz, s. 95-96.

80 Velitelstvi Kriegsmarine Sever, sidlilo ve Sengwardenu v Némecku. Spadalo pifmo pod OKM
(Oberkommando der Marine) - nejvyssi veleni Kriegsmarine.
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uniknout smérem na jihovychod. Na Bismarck poté zautoCilo 8 torpédonosnych
bombardéri Swordfish z letadlové lodé Victorious. Jako zazrakem nebyl zadny letoun
sestfelen. Jednomu ze Swordfishti se povedlo Bismarck zasdhnout. Torpédo vSak zasdhlo
pancéiovy pas a nezpusobilo zadné Skody, ale zb&silym manévrovanim Bismarcku byla
zaplavena kotelna €. 2 a rychlost byla snizena na 16 uzli. Kratce po 3:00 ztratil Suffolk s
Bismarckem dotyk, avSak ted’ se mu jej nepodatilo obnovit. Bismarck unikl. Stalo se to
ve chvili, kdy se Suffolk od Bismarcku vzdaloval. Suffolk plul , klikatym kurzem*,®® nebot’
se dostal do oblasti, kde byly hlaSeny némecké ponorky. Bismarck opsal velky kruh a
poté zamifil do Biskajského zalivu. Tovey ve snaze Bismarck co nejrychleji vypatrat své
sily rozdélil, aby pokryl vSechny moZzné trasy Bismarcku. Skupina Wake-Walkera zménila
kurz na zapad. Suffolk s Norfolkem se rozdélily. Prince of Wales plul ke svazu admirala
Toveyeho. Sam admirdl Tovey zménil kurz na jihozapad, tak aby kryl zapadni kiidlo.
Druha kitiznikova eskadra spolu s letadlovou lodi Victorious ptehradila Bismarcku cestu
potencialniho tiniku na sever. Zhruba v tuto dobu byl admirdl Tovey nucen odeslat na
New Foundland bitevni kfiznik Repulse, aby si zde doplnil palivo. Do oblasti honu se

blizila i bitevni lod’ Rodney i s torpédoborci.®*

V dobe, kdy Suffolk ztratil radiovy kontakt, se bitevni lod’ Ramillies nachazela asi
400 mil jizné&ji od jeho posledni znamé polohy. Kapitan Read proto zménil kurz tak, aby
byl v co nejlepSim postaveni, kdyby Bismarck plul na jih do Atlantiku. Liitjens vSak
neveédél, ze Suffolk dotyk ztratil. Kdyby to byl védél, prudce by zménil kurz. Misto toho
Liitjens odvysilal zpravu urcenou generaladmiralovi Alfredovi Saalwichterovi, veliteli
namoini skupiny Zapad, sidlicimu v Patizi. Zprava obsahovala hlaseni o priibéhu boje v
Dénském pralivu a o u¢innosti britského radaru. Tuto zpravu zachytili Britové, bohuzel
pro n¢ ne na Islandu nebo Gibraltaru, ale na Britskych ostrovech. To znamenalo, Ze
vysledné ¢ary byly rovnobézné a protinaly se pouze ve dvou mistech. Prvni ohnisko bylo
na jih od posledni znamé pozice Bismarcku, druhé vétsi se nachézelo severné. Tovey a
jeho §tab predpokladali, ze severni prusecik 57° s.8., 33° z.d. je spravny. Z toho usoudil,
7e Bismarck pluje na sever. Tovey opét preskupil lod’stvo, tak aby zatarasil cesty do
Severniho mote. Suffolk zamiftil zpét k Islandu. Prince of Wales plul k Danskému prulivu.
Druhé kiiznikova eskadra a Victorius dostaly za kol zajistit oblast mezi Islandem a

Faerskymi ostrovy. K severu vyplul 1 King George V. Navigacni distojnik na King

8 Manévr pouzivany pro ztizeni zaméfeni torpédem, spo¢iva v neustalém ménéni kurzu pravobok, levobok.
84 SKWIOT, Miroslaw, JARSKI, Adam, Bismarck, Gdansk 2001, s. 14.
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George V zanesl souradnice na mapu, provedl vypocty a zjistil, ze predem urcend poloha
byla chybna. Bismarck plul nikoliv na sever, ale na jih. Po sedmi hodinéach (18:10) plavby
na sever zamifilo lod’stvo smérem na jih. Ted potiebovaly doplnit palivo dalsi lod¢.
Suffolk spolu s druhou kfiznikovou eskadrou viceadmirala Curtise odpluly k Islandu, a
protoze letadlova lod’ Victorious nemohla zlstat bez ochrany, plula s nimi. Nékolik hodin
pred nimi zamitil do ptistavu i Prince of Wales. Tovey tedy prisel o jednu bitevni lod’,
jednu letadlovou lod’ a pét kiiznikt. Tovey nutné potieboval ochranu torpédoborct pred
nepratelskymi ponorkami, proto byla odvelena 4. flotila torpédoborcti, jez doprovazela
konvoj WSEB. Této flotile velel kapitan Philip Vian a tvoftily jej torpédoborce Cossack,
Maori, Zulu, Sikhu a polsky Piorun. Tyto torpédoborce ve 2:00 26. kvétna 1941 opustily

konvoj WS8B a zamiftily k Bismarcku.®®

Mezitim na Liitjens na Bismarcku obdrzel depesi, jez ho informovala o tom, ze ho
ochrani letectvo, jakmile se dostane do jejich doletu. Dale mu budou na pomoc vyslany
torpédoborce a formuje se linie némeckych ponorek 300 mil zapadné od Brestu. Zaroven
mu velkoadmiral Raeder blahoptél k potopeni Hooda a poptal mu k jeho narozeninam,
kter¢ mél Liitjens 26. kvétna. Dopoledne byl Bismarck spatfen catalinou s pilotem
Leonardem Smithem.®® Nasledné ho objevilo prizkumné letadlo z Ark Royal. Tovey
potieboval Bismarck zpomalit, aby ho mohl dostihnout a potopit. A to mohli provést
pouze torpédoborci a letci z letadlové lodi Ark Royal. V 14:30 odstartovalo 15
torpédonosnych bombardérit Swordfish z letadlové lodi Ark Royal, ale ve 13:30 odplul
lehky ktiznik Shefield smérem k Bismarcku. Piloti letadel toto vSak nevédéli, takze kdyz
se dostali do oblasti, kde se mél Bismarck nachazet, zattocCili na prvni cil, ktery uvid¢li.
A tim byl Sheffield. Sheffield se vsem torpédim vyhnul a nalet ukdzal, Zze pouzité

magnetické detonatory nefunguji, a tak byly nahrazeny kontaktnimi.®’

V 19:19 zacaly startovat Swordfishe ke druhému ttoku. Dostaly se nad Bismarck
a zautocCily. I pfes hustou protileteckou obranu nebyl Zadny Swordfish sestielen. Navic se
jednomu Swordfishi povedlo zasahnout Bismarck torpédem do jeho nejzranitelnéjsi Casti,
totiz do kormidla. Kormidlo se zaseklo ve sméru 15 stupiii doleva a Bismarck nyni mohl

plout pouze v kruzich. Ted’ piiSly na fadu Vianovy torpédoborce. ZautocCily v noci,

8 KENNEDY, s. 143.
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Bismarck po nich zbésile palil, ale zadny nezasahl. Torpédoborce vystielily na Bismarck
torpéda, avsak nejspiSe ho zadné nezasdhlo. Liitjens véd¢l, ze je konec, a pokusil se
zachrénit lodni denik. Bylo pfipraveno ke startu Arado, ale kdyz byl vydan povel ke
vzletu, nic se nestalo. Mechanismus katapultu byl poskozen vystielem z Prince of Wales.
Lodni denik byl proto odnesen zpét. Admiral Liitjens odvysilal kratkou depesi Vidci:
., Budeme bojovat do posledniho muze, heil Hitler.” A naposledy promluvil k posadce a
sdélil jim, Ze si z lodniho skladisté mohou vzit, co chtéji. Posadka se zacala pripravovat

na sviij posledni zoufaly boj. &

3.3 Posledni boj

V 8:47 27. kvétna 1941 zazné€ly prvni vystiely z Rodney a o minutu pozdéji zacal palit 1
King George V. Bismarck za&al palit dvé minuty poté, zaméfil se na Rodney®, protoze
jeho déla pfedstavovala nejvétsi riziko pro Bismarck. Prvni dvé jeho salvy byly nepiesné,
ale tfeti uz lod’ zaramovala a poskodila sténu protiletadlového zamétovace, rozbila zvon
ohlasujici zastaveni palby, prorazila pfilbu visici na hdku a rozdrtila dalekohled
odméroveho mifice. King George V vyuZzil zaméteni palby na Rodney, aby se ptibliZil na
16 000 yard.?® V 8:59 byl Bismarck poprvé zasazen a poté byl zasazen v 9:05, nasledné
9:09. Od severu se blizil Norfolk a zahajil palbu. Palba Bismarcku zacala byt nepfesna,
protoze jeden z prvnich zasahl vyfadil koordina¢ni véz d€lovych vézi. Pak Bismarck
dostal zasah do mistku, ktery zabil vSechny na miistku véetné admirala Liitjense. Od jihu
piiplul kiznik Dorsetshire a také zacal palit na némeckou lod’. Rodney vypalil Sest torpéd,
ze kterych vsak ani jedno Bismarck nezasahlo. To uz ale byl z Bismarcka plovouci vrak.
Lod’ se stale nechtéla potopit a nebyl vydan rozkaz k opusténi lodi. ,, Celkem bylo na
Bismarck vypaleno 380 granatu raze 406 mm z Rodney a 660 granatii raze 360 mm z
King George V, 527 granatii raze 203 mm z Norfolku, 254 granatu raze 203 mm z
Dorsetshire, 716 granatii raze 152 mm z Rodney, 660 granatui raze 133 mm z King George
V.“9K Bismarcku se piiblizil kiiznik Dorsetshire, vypélil na n& dvé torpéda do
pravoboku a jedno do levoboku. VSechna torpéda zaséhla sviij cil. Teprve ted’ byl dan
rozkaz k opusténi lodi. V 10:36 se Bismarck prevratil na pravou stranu a poté se béhem
10 minut potopil. Z posadky 2 400 muzi bylo zachranéno pouze 117, pticemz britsky

ktiznik Dorsetshire a torpédoborec Maori jich zachranili 111. Kapitan Ernst Lindemann
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klesl ke dnu se svou lodi. Kvilli nebezpe¢i piitomnosti némeckych ponorek byly
zachranné prace preruSeny a vétSina posadky Bismarcku se utopila ve studenych vodach
Atlantiku. Nicméné némecké ponorce U-74 se nasledujici den podaftilo zachranit dalsi 3
namotniky a némecka meteorologicka lod’ Sachsenwald zachréanila jesté 2.%2 Bismarck se
potopil do hloubky zhruba 4,8 km a po narazu na moiské dno lod’ sjela z titesu jesté
zhruba 1 km. Vrak byl objeven v roce 1989 americkym ocednografem Robertem Duanem
Ballardem, nachazi se ptiblizn¢ 650 km zapadné od Brestu, na soufadnicich 48°9'0" s. §.,
16°7'0" z. d.%°

Dlouho se vedly spory o to, kdo Bismarck potopil, jestli to byla torpéda
z Dorsetshiru ¢i Bismarck potopila vlastni posadka. Expedice vedena Jamesem
Cameronem, ktera vrak zkoumala roku 2002, potvrdila, ze Bismarck potopila vlastni
posadka. Torpéda z Dorsetshiru lod’ sice zasahla, ale lod’ nepotopila. Torpéda nedokézala
piekonat protitorpédové piepazky. Diky tomu, ze se Britové piiblizili, aby sttileli
z blizkosti, byla jejich palba neefektivni, nebot’ granity dopadaly téméf v roviné. Proto
byly v lodi nalezeny pouze 3 prlrazy na levoboku zpiisobené granaty raze 406 mm

z bitevni lodi Rodney.%*
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Zaver

Némecko v 2. svétové valce nikdy nedisponovalo takovou namoini silou jako Velka
Britanie i ptes fakt, ze britské valecné lod’stvo bylo ve 2. svétové valce polovicni oproti
prvni svétové valce. Kvili tomu se britské namotnictvo soustfedilo na obranu
domovskych ostrovil. Z majestatni Grand Fleet se po vyrazeni poloviny plavidel stala
Home Fleet. Valecné Némecko hledalo zpisob, jak tohoto oslabeni vyuzit a jak co nejvice
zasdhnout Velkou Britanii, a naslo ho kromé jiného i v tom, ze plavidla s némeckou
osadkou napadala britské zasobovaci konvoje. Nejlépe se osveéd¢ily ponorky a pomocné
kfizniky. Ponorky byly efektivni a ucinné, mély ale nevyhodu, ktera pramenila
hladinové lod¢€ nikoliv podvodni plavidla. A proto byly stavény kiiZniky a bitevni lod€ ¢i
mensi valeéna plavidla. Stavba ponorek zaostdvala a na zacatku valky jich méli Némci
¢ervna do biezna 1941 potopily némecké ubooty lod¢ o celkové tondzi pres 2 000 000
BRT. Nicméné Hitlerova a Raederova posedlost velkymi plavidly dala vzniknout bitevni
lodi Bismarck. Ten mél ni¢it konvoje a jejich eskortu, které se jevily na své trase jako
zranitelné. Pti jeji stavbé Némecko porusilo nékolik ¢asti Versailleské smlouvy a vybavilo
ji tim nejmodernéjSim a nejsilnéjSim, co mélo v t€ dobé k dispozici. Od kvality oceli ptes
pancéfovani a poéet dél neméla v soudobém lodnim vojenském vybaveni konkurenci. Cas
ukazal, ze to byla zbyte¢na investice. Bismarck stal ve své dobé nesmirn¢ drahy a na jeho

bylo vyrobu bylo spotiebovano nekolik desitek tisic tun oceli.

Bismarck ztélesnoval vrchol némecké skoly velkych vale¢nych plavidel. V dobé¢
svého zavedeni do sluzby ptedstavoval Bismarck nejvétsi bitevni lod’” na svété. Mezi
ostatnimi bitevnimi lodémi vynikal hlavné svym pancéfovanim, kvili pouziti oceli
znaCky Krupp se jednalo o nejvice pancéfovanou lod’ na zemi. UZ jenom samotna
existence Bismarcku piedstavovala pro Brity hrozbu, proto vynalozili obrovské usili, aby
ho potopili. Bismarck mél totiz jediny cil — srazit Brity na kolena tim, Ze narusi zasobovaci
trasy konvoji plujicich do Velké Britanie. Stavba lodi trvala necelé 3 roky. Lod

konstruovaly jedny z nejvétsich lodénic v Hamburku.

Bismarck ¢ekal na své bojové nasazeni az do kvétna 1941. Operace Rheiniibung
se stala prvni a zaroven posledni operaci, které se Bismarck ti€astnil. Akce probihala od
18. kvétna az do 27. kvétna 1941 a spolu s Bismarckem se této operace jesté GCastnil t€zky

ktiznik Prinz Eugen. Ve své prvni bitve, které se Bismarck U€astnil, v bitvé v Danském
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pralivu, se mu povedl nevidany tah, kdyz potopil chloubu britského Kralovského
namotnictva, bitevni kiiznik Hood, jehoz ztrata predstavovala britskou narodni tragédii.
Potopeni Hooda piezili pouze tfi lidé. Nicméné prave tento némecky uspéch nakonec
osud bitevni lodi Bismarck zpecetil. Po dobé¢ truchleni totiz priSel ¢as pomsty a Britové
vyhlasili hon na bitevni lod” Bismarck. Bylo to naposledy v historii britského Kralovského
namotnictva, kdy byly mobilizovany veskeré dostupné sily. Osudny zasah Bismarck v§ak
neutrzil od valecného plavidla nepfitele, ale od zastaralého torpédonosného bombardéru
startujiciho z letadlové lodi. Rozhodujici zadsah do kormidla zptsobil, Ze lod” mohla plout
pouze v kruzich a Britové kolem ni zacali postupné stahovat smycku, kterd se utdhla
27. kvétna 1941, kdy Bismarck svedl sviij posledni nerovny souboj. I ptes state¢ny odpor
nakonec presile podlehl. Klesl ke dnu i se svym admirdlem, kapitinem a vétSinou

posadky.

Také spojenecké valené lod’stvo zmobilizovalo své sily. Jako by zkaza Bismarcku
v hlavéch spojeneckych namoiniki sepnula spojeni, ze nepfitel je porazitelny. Potopeni
bitevni lodi Bismarck znamenalo zlom v nasazeni velkych hladinovych lodi
Kriegsmarine. Hitler jiz nikdy nesvolil k nasazeni velkych hladinovych lodi. Némecké
zéasobovaci lod¢ a tankery operujici v Atlantiku byly nedlouho po potopeni Bismarcku
lokalizovany a jedna po druhé potopeny. Sesterska lod’ Bismarcku Tirpitz byla po zkaze
Bismarcku ptresunuta do chranénych norskych fjordt. Zde kotvila bez uzitku nékolik let.
Ani to vSak Tirpitz nezachranilo, po nckolika néletech byla nakonec potopena
bombardéry RAF 12. listopadu 1944. Pouze Prinz Eugen vélku pieckal. Po valce padl do
rukou Spojenct a osud lodi zpecetil test jaderné zbran€ u atolu Bikini v prosinci 1946.
Lod’ se potopila po t€zkém poskozeni 22. prosince 1946. A tim vlastné skoncila éra
velkych bitevnich lodi. Vale¢né udalosti ukézaly, ze toto neni cesta, kterou se valecné
lod’stvo dale ubiralo. Uspéch britskych torpédovych bombardéri potvrdil, ze budoucnost
patii letadlim startujicim z palub letadlovych lodi. Bitevni lod¢ se staly symbolem

minulosti a jejich éra definitivné skoncila koncem 2. svétové valky.

Vrak Bismarcku lezi v hloubce zhruba 4,8 km, pfiblizné 650 km zapadné od
Brestu. Nedoslo u néj k postupné rzi, proto je 1épe zachovany nez napiiklad vrak Titanicu.
Lod’ byla vladou Spolkové republiky Némecko prohlasena za vale¢ny hibitov a z tohoto
diivodu se vraku nikdo nesmi dotknout. Bismarck byl objeven v roce 1989 americkym
oceanografem Robertem Duanem Ballardem. Od té doby k nému bylo podniknuto

nékolik expedic. Pfi ohledani vraku se zjistilo, ze Skody na trupu jsou minimalni, byly
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nalezeny pouze tfi prustiely na levoboku od bitevni lodi Rodney, nicméné nelze s jistotou

urcit, kdo Bismarck potopil.

Bismarck se po svém potopeni stal legendou. Vedle bitevni lod¢ Jamato se stal
nejznaméjsi bitevni lodi. Osud bitevni lodi Bismarck dodnes nazorové rozdeluje fadu
historikt, coz také ptispivalo k zdjmu o jeho osudy. Existoval i zaznam pfimého svédectvi

prezivsiho distojnika z bitevni lodi, tento zaznam je vSak ojedinély.
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Resumé

This Bachelor Thesis describes fates of battleship Bismarck, from her launch to her last
final battle. In thesis are written down technical specifications and charasteristics of this
battleship. They are mentioned key moments, that have impact on operation Rheiniibung,
her first and also last action. Goal of the thesis is to summarize events, which led in the

final consequence to her doom.

First chapter summarizes development of german warships, which preceded
Bismarck construction. After that is there mention development itself of the battleship
Bismarck and in the end of chapter one I am dealing with Plan Z. Because this plan had
impact on combat use of battleship Bismarck. Text of the thesis includes detailed
technical spefications of vessel. I have no difficulties finding relevant and quality sources
written in my natural language, because in this chapter 1 needed only general
informations. I didn’t come across any contradictory informations. The most relevant
source of this chapter was the book Salvy nad vinami from czech author Jaroslav Hrbek.
There is perfectly written down situation before World War II, naval arms race and also

projects which stayed only on paper or in phase of prototypes.

Second chapter contains journey to the fatal operation Rheiniibung, starting with
characteristics of german cruiser war and its impact on british convoys and ending with
operation Berlin. Here I was fully depended to foreign sources, because operation Berlin
isn’t widely recognized in our literature. In last chapter I examine the course of the
operation Rheinilibung, fatal events before the action, the course of the operation and its
ending. The most relevant source of this chapter was the book Pursuit: The Chase and
Sinking of the Battleship Bismarck from british author Ludovic Kennedy. I also often used
the book Bismarck: The Final Days of Germany Greatest Battleship from german authors
Niklas Zetterling and Michael Tamelander. Informations from these books aren’t
fundamentally in differ. Both sources claimed that Bismarck was sunk by british
torpedoes launched by british cruiser Dorsetshire. Only some german authors don’t agree
with that and one of them Burkard von Miilleinheim-Rechberg wrote in his book that it
was Germans themselves, whose sunk the Bismarck. He claimed that the crew blow up
the ship with explosive charges, which caused her flooding and eventually sinking.
Conflict who sank the Bismarck last to these days. Because american and british sources
admit that Bismarck was sunk by her own crew but also claim that if own crew didn’t

succeed with explosive charges Bismarck would have sunk anyway. Damages which
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caused the last battle were too critical, Bismarck wouldn’t be able to stay afloat for long

time and eventually she would have sunk.
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Priloha ¢. 1
Plan Z

10 bitevnich lodi (Gneisenau, Scharnhorst, Bismarck, Tirpitz a 6 dalSich (H-N) o

56 000 tunach, s dieselovymi motory a dély raze 406 mm),

12 obrnénych lodi o 20 000 tunach (pozde¢ji misto nich 3 bitevni kiizniky o 29 000
tunéch, dély raze 380 mm a rychlosti 34 uzli — lod¢ O, P, Q,

3 jiz hotové obrnéné lod€ (Deutschland, Admiral Scheer. Admiral Graf Spee),
4 letadlové lod¢ (Graf Zeppelin, lodé B, C, D),

5 tézkych kiiznika (Admiral Hipper. Bliicher, Prinz Eugen, Seydlitz, Liitzow),
16 lehkych ktiznikti po 8 000 tunach (L ad.),

6 jiz hotovych lehkych ktizniki po 6 000 tunach (Emden, 3 K. Leipzig, Niirnberg),
22 vyzvédnych ktiznikl (Spdhkreuzer) po 5 000 tunach,

68 torpédoborct,

90 torpédovek,

27 oceanskych ponorek (typy X, XI, XII),

62 ponorek po 750 tunach (typy I, 1X),

100 ponorek po 500 tunach (typ VII),

60 ponorek po 250 tunach (typ II),

10 minonosek a 227 plavidel mensich kategorii
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Priloha €. 2

Bitevni lod’ Bismarck plujici Atlantikem

Dostupné z https:// www.panzernet.net/php/index.php?topic=133.0
[9.04. 2020].
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Priloha €. 3

Mapa operace Berlin

Dostupnéz https://www.scharnhorstclass.dk/scharnhorst/history/scharnberlin.html

[9.04. 2020].

Operation "Berlin® The History of Schamhorst
22 January - 22 March 1941 & John ASmUSsEn
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Priloha C. 4

Mapa operace Rheinilibung

Dostupné z
https://cs.wikipedia.org/wiki/Bismarck (1939)#/media/Soubor:Rheinuebung_Karte2.pn

¢ [9.04. 2020].
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Priloha €. 5

Kapitan Ernst Lindemann

Dostupné z: https://www.valka.cz/Lindemann-Ernst-t37805
[9.04. 2020].
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Priloha C. 6

Admiral Giinther Liitjens

Dostupné z: https://pavel70slama.blog.cz/1708/admiral-gunther-lutjens
[9.04. 2020].
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