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Uvod

Téma pojisténi motorovych vozidel je velice aktudlni a mélo by byt zajimavé
pro kazdého fidice. PocCet automobilli a dalSich vozidel po celém svété stale roste. Jen
v Ceské republice bylo ke konci roku 2011 registrovano celkem 6 275 005 motorovych
vozidel, pfipada tak 2,3 automobilu na kazdého obyvatele Ceské republiky.1

Vyss§i pocet aut na silnicich vede k hustSimu provozu, ktery zvysuje riziko
vzniku dopravni nehody. Ptestoze vozidla jsou dnes jiz vyborné technicky vybavena,
ani jejich Spickové vybaveni nedokéze zabranit vzniku Skod. A u dopravnich nehod je
riziko vzniku Skod na zdravi i majetku obrovské. Z téchto diivodu je tieba zabezpecit
dobrou ochranu poskozenym, kterym dopravni nehodou vznikne Skoda, i ochranu
povinnych, kterym by vysoké nahrady Skody mohly zpiisobit zna¢né finan¢ni potize.
Z téchto divodu byly vytvofeny instituty pojisténi vozidel. Existuje nékolik typt
pojisténi motorovych vozidel, z nichz kazdé ptinasi pojiSt€énym rizné vyhody, ale
1 povinnosti, které v této praci podrobn¢ rozeberu.

Institut pojisténi motorovych vozidel je pomérné novy, jeho vznik souvisi
s rozvojem automobilismu, tedy s pocatkem tiicatych let 20. stoleti. Proto tento institut
prochazi i v soucasné dob¢é prudkym vyvojem, ve kterém je slozité se orientovat. Cilem
této diplomové préace je vysvétlit veSkeré relevantni aspekty, které jsou pro pojisténi
odpovédnosti dilezité. Domnivam se, ze kazdy fidi¢ ¢i majitel motorového vozidla by
mél znat své povinnosti 1 prava, ktera mtiZze uplatiiovat.

V diplomové praci bych rad ¢tenare uvedl do problematiky pojisténi a oziejmil
mu vznik a historicky vyvoj institutu pojisténi, s diirazem na problematiku motorovych
vozidel. Nasledné bych rad shrnul veskerou soucasnou relevantni pravni Upravu, ktera
se dotyka problematiky pojisténi motorovych vozidel. Pievaznd Cast prace se vénuje
riznym typum pojisténi motorovych vozidel, které¢ se zékladné rozliSuji na povinna
a dobrovolna. Jelikoz je Ceské republika jiz od roku 2004 ¢lenem Evropské unie, je
tteba se vénovat i regulacnim pravidlim vychazejicim z evropského prava. V zavéru se
prace snazi nastinit moZné navrhy de lege ferenda, které by mohly pfispét k lepSimu

fungovani institutu pojisténi motorovych vozidel.

! Slozeni vozového parku v CR: souhrnné registrace k 31. 12. 2011. In: Sdruzeni automobilového
primyslu [online], [cit. 2012-03-11]. Dostupné z: http://www.autosap.cz/sfiles/al-9.htm



Diky svému zaméstnani se dostdvam do kazdodenniho kontaktu s pojisStovnami
ohledné pojisténi motorovych vozidel. Proto jsem si pro psani své diplomové prace
vybral pravé téma tykajici se pojisténi motorovych vozidel. Pii psani této prace bych se
rdd o problematice pojisténi dozvédel vice informaci. Chtél bych ziskat piehled

o jednotlivych typech pojisténi vozidel a o podminkach jejich fungovani.



1. Vyvoj problematiky pojiSténi motorovych vozidel

1.1. Rané pocatky vyvoije pojistovnictvi a jeho Upravy na naem tizemi

Zaklady pojistovnictvi 1ze spatiovat jiz v obdobi starovékého Rima. V fimském
pravu nalézdme prvni zminky o existenci takzvanych colegii neboli sdruzeni osob za
ucelem poskytnuti ndhrady v ptipad€ majetkové ztraty.

Ve stfedovéku zacaly vznikat femeslnické cechy, jejichz vyznam vydrzel az do
18. stoleti. Cechy vytvarely spolecné pokladny, z nichz se ¢lenim cechu vyplacela
pojistna plnéni napiiklad v pfipadé smrti, urazu, nemoci, kradeze.?

Prvni pojistnd smlouva byla podepsana 13. dubna 1379 v Pise a vénovala se
namoinimu pojisténi.

K prudkému rozvoji pojistovnictvi pak dochdzi zejména v 18. stoleti za vlady
Marie Terezie, ktera podporovala ztizovani pojistoven. Dulezitym meznikem ve vyvoji
pojistovnictvi je rovnéZz vydani patentu cisafe FrantiSka 1. ze dne 4. zaii 1819. Na
zaklad¢ tohoto rozhodnuti bylo pojiStovnictvi provozovéano jako soukromé podnikéni.
Zde lze spatfovat odliSnost od némeckého systému pojiStovnictvi, které bylo
provozovano jako pojistovnictvi vefejné. Nicméné 1 v rakouském systému si stat
ponechaval jiZ od samého pocatku Cetna kontrolni a dozor¢i prava nad pojisStovacimi

l'lstavy.3 Prvnim pojisténim na ¢eském tizemi bylo poZarni pojisténi.

1.2.  Pravni Giprava pojistné smlouvy na naSem uzemi

Dilezitym okamzikem pro vyvoj pojisStovnictvi byl rok 1812, kdy nabyl
ucinnosti Allgemeines biirgerliches Gesetzbuch, tedy zakon ¢. 946/1811 Sb. z. s. (dale
jen ,,ABGB®). Tento ptfedpis byl pro regulaci pravnich vztahii v oblasti pojisténi velmi
podstatny z toho diivodu, ze v ném byla obsazena rozsahl4 uprava obliga¢nich vztaht,

zejména pak pojistné smlouvy.

2 KARFIKOVA, Marie a Vladimir PRIKRYL. Pojistovaci pravo. 1. vyd. Praha: Leges, 2010, Student
(Leges), s. 18.

® SCHELLE, Karel a Milan HRADEC. Historie pravni tipravy pojistovnictvi. 1. vyd. Praha: Eurolex
Bohemia, 2006, s. 11.
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Uprava smluv pojistovacich byla zafazena do 29. hlavy, mezi smlouvy odvazné.
Z tohoto zatazeni je jiz patrné pojeti téchto smluv. V § 1267 bylo mozné najit pfesnou
definici smluv odvaznych. Podle tohoto ustanoveni je mozné smlouvu odvéaznou
definovat jako smlouvu, kterou se slibuje a pfijima nadéje jesté nejistého prospéchu.
Tato cast obligacniho prava celila pozdéjsi kritice jak ze strany odborné vetejnosti, tedy
z fad pravnickych praktiki, tak i ze strany teoretikii. Ti upozoriovali, Ze pojem smluv
byl v tehdejsi pravni doktriné formulovan zcela nejednotné.

Paragraf 1269 poskytuje vycet odvaznych smluv. Mezi tyto smlouvy vyslovné
zafazuje 1 smlouvu pojistovaci.

Odvazné smlouvy dle ABGB mohly byt vzajemné, nebo jednostranné. Smlouvy
pojistovaci byly fazeny ke smlouvam vzajemnym.

Samotna uprava pojiStovaci smlouvy byla obsaZzena v § 1288 - § 1292 ABGB.
Paragraf 1288 ABGB pojistovaci smlouvu pfiblizuje takto: ,,Vezme-li kdo na sebe
nebezpecenstvi skody, kterou by kdo jiny bez viny své vziti mohl, a slibi-li mu, ze mu
za jisty plat d4 umluvenou nahradu, stane se smlouva pojistovaci.“* Predmétem
pojisténi bylo zejména zboZi rozvazené po zemi nebo po vodé. Dale ABGB zmitoval
i domy a pozemky, a to v souvislosti s pozarem, povodni a jinou pfirodni katastrofou.
Tento vycet byl pouze demonstrativni.

Paragraf 1290 ABGB dale zakotvil oznamovaci povinnost pojiSténého, kdyz
stanovil, Ze ,,stane-li se Skoda ndhodou, za niz jest ndhrada pojisténa, ma pojistény,
nezajde-li v to néjaka nepifemozitelna pirekazka, aneb nebylo-li nic jiného umluveno,
pojistovateli dati o tom veédeéti, a to, jsou-li v témz misté, ve tiech dnech, jinak v tom
Case, v kterém se ma oznamiti, ze né€kdo piijal slib od neptitomného u¢inény. Neucini-li
pojistény toho oznameni, nemiZe-li nehody dokézati, aneb dokéze-li pojistujici, ze
$koda vzesla vinou pojisténého, nemize tento sumy pojisténé zadati.«

Podle § 1291 ABGB plnéni pojistitele muselo byt zavislé na udalosti, ktera
nebyla pfedem jista. Ustanoveni tohoto paragrafu vyslovné urcovalo, Ze pokud
pojistény s urcitosti védel, ze pojisténd veéc bude poSkozena ¢i zniCena, pak byla
smlouva neplatnd. Smlouva byla neplatnd i tehdy, pokud pojistitel védél, ze pojisténé

véci Zzadné nebezpeci nehrozi.

*§ 1288 zakona ¢. 946/1811 Sb.z.s., obecny ob&ansky zdkonik rakousky, ve znéni pozdgjsich predpist
>§ 1290 zakona &. 946/1811 Sb.z.s., obecny ob&ansky zakonik rakousky, ve znéni pozdgjsich predpist
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V piipad¢ pojisténi tykajici se lodni piepravy odkazoval ABGB na specialni
upravu pro ndmotni pravo.

Zuvedeného vyplyva, Ze pravni Uprava pojistné smlouvy obsazend v ABGB
byla neuplna a roztiisténa. To piispélo k tomu, Ze Gprava pojistné smlouvy prestala brzy
odpovidat potfebam doby.

V roce 1827 byla v Praze zalozena Prvni ¢eska vzajemna pojistovna. Moravsko-

-slezska vzajemna pojistovna byla zalozena v Brn¢ roku 1830.

1.3.  Pravni Gprava pojistovnictvi na prelomu 19. a 20. stoleti

V kratkém obdobi po porazce revoluce v roce 1848 a v nasledujicim obdobi
Bachova absolutismu vznikla nova pravni Gprava tykajici se zfizovani pojistoven. Tato
nova pravni Uprava svou povahou odpovidala tehdejSimu rezimu, tedy negativnimu
tykajicim se této upravy bylo zakazani politickych spolklli a nutnost registrace spolkii
jakékoliv jiné povahy. Ty pak byly podrobeny pfisnému statnimu dohledu. Na druhé
strané je nutno brat v potaz skuteCnost, Ze se i v tehdejsi dobé pocitalo s existenci
akciovych spolecnosti, které byly pro rozvoj podnikani, zejména 1 v odvétvi
pojistovnictvi, velmi dilezité.

Dne 26. listopadu 1852 byl vydan cisafsky patent ¢. 253 f.z., ktery se tykal nové
upravy spolkii. Dle tohoto pravniho pfedpisu se spolky, které mély v predmétu své
¢innosti pojiStovani, podrobovaly registraci na koncesnim principu, tedy stat musel dat
predem souhlas k zalozeni takového spolku. PfislusSnym ufadem pro vydavani povoleni
k zaklddani pojiStoven bylo vyhradné ministerstvo wvnitra, které mélo moznost
konzultovat zalezitosti s jinymi ministerstvy, kterych by se dany problém bezprostfedné
dotykal. Tato Gprava byla zménéna zdkonem ¢. 134/1867 f.z. ze dne 15. listopadu
1867. Zékon ¢. 134/1867 t.z. vychazel z principu oznamovaciho, kdy ten, kdo cht¢l
spolek zalozit, musel tuto skute¢nost pouze oznamit zemskému ttfadu a piedlozit mu
statut. V ptipadé, Ze jej uvedeny spravni organ ve lhité ¢ty tydni nezakazal, mohl dany
subjekt zahdjit svoji ¢innost.

Dalsi vyznamnou pravni normou ve vetejnopravni Gpraveé pojisténi bylo natizeni
ministerstva vnitra, spravedlnosti, obchodu a financi ¢. 31/1896 t.z. o zakladani,

zafizeni i hospodafeni pojitoven (pojistovaci regulativ). Ugel tohoto nafizeni byl
12



uveden v samotné preambuli, podle které je pfedmétem Upravy zajisténi fadné upravy
pojistoven, prav pojisténct a vykonu statniho dozoru. V nafizeni byla opét potvrzena
platnost koncesniho principu ohledné zfizovani pojistoven. Byly zde stanoveny nékteré
dalsi podminky pro zakladani, a to zejména pozadavek na urcitou vysi zékladniho
kapitalu. Natizeni dale upravovalo statut pojistovny, ve kterém bylo nutné vymezit jeji
sidlo, slozeni fidicich organti, zasady pro hlasovani, svolavani valnych hromad, formy
vetejnych vyhlasek zavazujicich pojistovaci ustav a urceni, ve kterych novinach budou
tyto vyhlasky uvefejnény.6

Ve druhé poloviné 19. stoleti bylo s piihlédnutim k vrcholici primyslové
revoluci a rozmachu obchodu nutno schvalit novou tpravu pojistné smlouvy. Piestoze
se nova pravni Uprava prosadila az v roce 1917, prvni legislativni navrhy byly u¢inény
jiz v roce 1870, kdy byla na ministerstvu spravedlnosti vypracovédna osnova
pojistovaciho zakona. Tyto navrhy, které s sebou mély pfinést i zcela nové pojeti feSeni
soukromopravni upravy pojisténi, nebyly nikdy pfijaty.

Za vyznamny je téZ mozno povazovat navrh zédkona z roku 1905. Néavrh byl
konzultovan s tehdej$imi pravniky i s odbornou vetejnosti. Dne 19. prosince 1907 byl
navrh predlozen panské snémovné k projednani. Zde byl projednédn nejdiive v odborné
komisi, jejiz prace byla ukoncenim XVIII. zasedédni parlamentu pieruSena a znovu
obnovena byla aZ v roce 1909. Komise k navrhu tohoto zédkona vypracovala hodnotici
zpravu, kterd se vSak na pofad jednani nedostala. Roku 1912 byl tento navrh opét
neuspesné proj ednavan.’

Hospodaisko-politickd situace na pocatku prvni svétové valky jesté¢ vice
prohloubila nutnost rozvoje pojistovnictvi a zajiSténi pravni jistoty v této oblasti. V roce
1917 se na potad jedndni videiiského parlamentu dostal dal§i navrh zdkona upravujici
pojistnou smlouvu. Ten v kratké dobé prosel obéma snémovnami a 23. prosince 1917
byl vyhlasen pod ¢islem 501 v fi§ském zakoniku. Rakousko-Uhersko tak po dlouhém
obdobi pravni nejistoty panujici v oblasti pojistovnictvi vydalo novou specidlni Gpravu

v ’ N row_o 1 ’ 8 ’ v sev r o v v
v podobé vyse zminéného zakona.” Zikon o smlouvé pojistovaci zdiraznoval, ze

® SCHELLE, Karel. Vyvoj pravni tipravy pojistovnictvi. 1. vyd. Brno: Masarykova univerzita, 1994, s. 21.
" SCHELLE, Karel. Vyvoj pravai tipravy pojistovnictvi. 1. vyd. Brno: Masarykova univerzita, 1994,
s. 30-31.

8 ZARYBNICKA, Jana a Karel SCHELLE. Pojisténi odpovédnosti za Skodu: (historie a soucasnost).
1. vyd. Ostrava: Key Publishing, 2010, s. 24.
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podstatou smlouvy musi byt vzdy nejistota o vysledek pfi uzavirani smlouvy. Plnéni

poskytnuté pojistiteli mé pak slouzit ke kryti majetkovych potieb.’

1.4. Pravni aprava pojistfovnictvi v obdobi prvni republiky

Po vzniku prvni Ceskoslovenské republiky v roce 1918 byla piijata recepéni
norma (zdkon ¢. 11/1918 Sb. a n.), kterda do nové vznikajictho pravniho fadu
Ceskoslovenska pievzala rakousko-uhersky pravni fad. Vysledkem pfijeti této normy
bylo piedejit chaosu a nejistoté, kterd by v nové vzniklém staté zavladla v ptipadé
chybéjici pravni upravy ve vSech okruzich spolecenskych vztahli, tykajicich se
samoziejm¢ nejen Upravy pojisSténi. Dalsi nutnosti bylo schvéleni Upravy, kterd by
zavedla pravidla pro dosud podnikajici subjekty na izemi celého rakousko-uherského
mocnafstvi a stanovila by podminky pro pokraovéni jejich ¢innosti na uzemi nové
vzniklych statl. Obecnd Uprava pro moZznost pokraCovani v podnikatelské cinnosti
subjekttl diive podnikajicich v ramci celé monarchie byla zavedena mezinarodnimi
smlouvami, které byly uzavieny bezprostfedné po rozpadu monarchie. Oblast
poji§tovnictvi byla upravena v roce 1922 Rimskou konvenci, ktera byla podepsana
zastupci vlad Ceskoslovenska, Polska, Rumunska, Jugoslavie, Rakouska, Mad’arska
a [talie.

Dal$im vyznamnym dokumentem byla dohoda uzaviend o rok pozdéji mezi
nastupnickymi staty Rakousko-Uherska. Obsahem dohody byla tprava fungovani
soukromych pojistoven, vzniklych na izemi monarchie v jejich nastupnickych statech.

Jednim z mala pravnich piedpist z tohoto obdobi upravujici pojistovnictvi bylo
vladni nafizeni ¢. 156/1927 Sb. Narizeni ménilo rozsah ruceni pojisténcii za Skodu
Z provozu motorovych vozidel. PojiSténci museli hradit Skodu do vyse 400 K¢&, a pokud
tuto hranici ptesahla, pak museli hradit 10 % ze $kody, minimalné vSak 400 Ke1°

Vzhledem k dynamickému vyvoji automobilové dopravy bylo nutné na ptelomu
dvacatych a tficatych let provést zmény jak v oblasti soukromé dopravy, tak i dopravy
vozidel slouzicich statnim slozkdm k zabezpecovani vykonu vefejné moci. Dle

dosavadni Gpravy byly naroky osob, které utrpély skody provozem motorového vozidla,

% SCHELLE, Karel. Vyvoj pravai dpravy pojistovnictvi. 1. vyd. Brno: Masarykova univerzita, 1994,
s. 34.
10 7ARYBNICKA, Jana a Karel SCHELLE. Pojisténi odpovédnosti za Skodu: (historie a soucasnost).
1. vyd.. Ostrava: Key Publishing, 2010, s. 40.
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zajistény pouze predpisy o povinném ruceni. Z divodu rozvoje automobilismu na uzemi
naseho statu bylo tieba zajistit, aby pripadné naroky poskozenych osob pii provozu
automobilll byly zabezpeceny co nejlépe. Prvnim pokusem o pfesun upravy ze sféry
prava soukromého do prava veifejného je uprava zivnosti autodrozkait v Praze z roku
1930. Tato vyhlaska stanovila, ze osoby provozujici autodrozkaiskou zivnost v Praze
musi mit sjednano povinné rudeni v rozsahu stanoveném vyhlagkou.*

DalS§im pravnim piedpisem vydanym v tficatych letech minulého stoleti byl
zédkon ¢. 198/1932 Sb., o dopravé motorovymi vozidly. Paragraf 2 tohoto zakona
ukladal osobam provozujicim automobilovou dopravu jako pfedmét své podnikatelské
¢innosti povinnost sjednat si pojisténi u nekteré z pojistoven. V piipadé absence
pojisténi by byla dopravcei koncese k vykonu jeho ¢innosti odebrana, respektive by mu
vibec nebyla po ucinnosti toho zdkona vydana. V paragrafu 8 tohoto zdkona bylo
stanoveno, ze vladda ur¢i nafizenim vysi pojisténi zvlast pro kazdy druh motorovych
vozidel. Tento prvni zdkon moderniho charakteru, tykajici se pojisténi vozidel pro
komeréni ucely, zapocal etapu potiebného legislativniho rozvoje v této dynamicky se
vyvijejici oblasti. V roce 1933 bylo vydano vladni nafizeni, které bylo uvefejnéno ve
castek dle kategorie motorového vozidla — odlisné pro motocykly, automobily,

autobusy, a to az do vyse 600 tisic korun za vozidlo.

1.5. Velky automobilovy zakon

V roce 1935 byl vydéan zakon ¢. 81/1935 Sb., znamy jako Velky automobilovy
zakon. Tento zdkon pfinesl zna¢ny prilom do oblasti pojiSténi motorovych vozidel,
nebot’ podrobné upravoval naroky ttetich osob pii vzniku pojistné udalosti. Jak uvadi
K. Schelle, ,,dle tohoto nového ptedpisu byl povinen kazdy drzitel motorového vozidla,
které bylo zapsano v rejstiiku motorovych vozidel, pojistit nejen sebe, ale 1 kazdého,
kdo by provozoval dané motorové vozidlo s jeho védomim na vlastni Gcet a nebezpeci

proti nasledkim odpovédnosti z provozu téchto vozidel u nékteré z pojistoven

11 SCHELLE, Karel a Milan HRADEC. Historie pravni iipravy pojistovnictvi. 1. vyd. Praha: Eurolex
Bohemia, 2006, s. 82.
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registrovanych v Ceskoslovensku“."? Alternativou k této povinnosti byla moZnost
sloZeni kauce u uradu, u néhoz bylo vozidlo zapsano do evidence motorovych vozidel.
Zakon téz stanovil vyjimku pro pfipad pojisténi vozidel slouzicich k vykonu vetejné
moci. Zejména vozidla slouzici pro vojenské slozky byla z povinnosti obligatorniho
pojisténi vynata.

Uvedenym zidkonem byla téZ ulozena pojisStovndm povinnost vydat drzitelim
motorovych vozidel doklad o uzavieném pojisténi. Doklad mé¢l obsahovat udaj, na
jakou dobu bylo poji§téni uzavieno, a vysi ¢astky, na kterou je vozidlo pojisténo. Ridi¢i
motorovych vozidel byli povinni tento doklad mit pfi jizd¢ u sebe a na vyzvani ho
predlozit ufednimu organu. V ptipad¢ neptedlozeni daného dokladu se jednalo o spravni
delikt, avSak pouze v tom piipad¢, bylo-li fidicem zavinéno. V piipad€, Ze majitel
motorového vozidla potvrzeni fidi¢i neposkytnul, staval se tak deliktné zpisobilym
sam. V piipad¢ zjiSténi skutecnosti, Ze pojisténi nebylo sjednano, vznikala drziteli
vozidla povinnost zaplatit pokutu, a to ve vysi thrnné ¢astky pojistného, které mélo byt
zaplaceno za dobu, po kterou povinnost trvala, nejdéle viak po dobu tii let.*®

Velky automobilovy zikon zfizoval také Fond pro podporu pii urazech
motorovymi vozidly, do n¢hoz plynuly vySe uvedené pokuty. DalSimi zdroji piijmu
fondu byli kromé téchto pokut i pokuty koncesionaiti zivnostenské autodopravy, dale
piispévky pojiStoven provozujicich ¢innost zakonného pojistovani motorovych vozidel
z odpovédnosti pfi jejich provozu v Ceskoslovensku. Fond fungoval jako pravnicka
osoba s kolegidlnim fidicim organem - kuratoriem. Kuratorium bylo sloZeno ze
zastupcli pojistoven, zastupcti spolku motorovych vozidel, zastupcti zivnostenskych
spoleCenstev pro dopravni zivnosti a zastupct dalSich odbornych organizaci.14

Uprava obligatorniho pojisténi motorovych vozidel z roku 1935 byla natolik

bezchybna, ze velky automobilovy zakon platil aZ do padesatych let.

2 SCHELLE, Karel. Vyvoj pravai ipravy pojistovnictvi. 1. vyd. Brno: Masarykova univerzita, 1994,
s. 59.

13 ZARYBNICKA, Jana a Karel SCHELLE. Pojisténi odpovédnosti za Skodu: (historie a soucasnost).
1. vyd.. Ostrava: Key Publishing, 2010, s. 42.

1% SCHELLE, Karel. Vyvoj pravai uipravy pojistovnictvi. 1. vyd. Brno: Masarykova univerzita, 1994,
s. 60.
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1.6.  Vyvoj apravy pojisténi motorovych vozidel po roce 1945

Po druhé svétové valce doSlo na ceském tzemi k zestdtnéni soukromého
pojistovnictvi. Byly vytvoieny narodni pojistovny - vznikla tak Pojistovna Slavia,
Prazska méstska pojistovna, Prvni Ceskoslovenska pojistovna a Pojistovna Slovan. Po
tnoru 1948 byly i tyto pojisfovny nahrazeny jedinym ustavem, Ceskoslovenskou
pojistovnou.™

V tomto obdobi byl zaveden novy systém zakonného pojisténi odpovédnosti.
Zakladem nového systému zakonného pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou
provozem vozidla se stal zdkon €. 56/1950 Sb., o provozu na vetejnych silnicich. Tento
zakon umoznoval vladé stanovit podminky a zpisob provozovani tohoto zakonného
pojisténi odpovédnosti. Pojistné sazby byly ur€ovany vyhldskou ministerstva financi.
Zakon o provozu na vetejnych silnicich byl pozd¢ji zruSen natizenim vlady ¢. 54/1953
Sb., o provozu na silnicich.

Vroce 1968 byla zdkonem & 162/1968 Sb. rozdélena Ceskoslovenskéa
pojistovna na Ceskou statni pojistovnu a Slovenskou statni pojistovnu. Soucasné se
vznikem &eskoslovenské federace byla vydana vyhlaska Ministerstva financi Ceské
republiky ¢. 123/1974 Sb. (na Slovensku vyhlaska Ministerstva financi Slovenské
republiky ¢. 124/1974 Sb.), kterd stanovovala rozsah a podminky zdkonného pojisténi
odpovédnosti za Skodu zplsobenou provozem motorového vozidla, provozovaného
Ceskou statni pojistovnou a Slovenskou statni pojistovnou. V této dobé byl rozsah
pojistného kryti velice Siroky a odskodinovani nebylo prakticky shora limitovéno.
Tehdejsimu monopolu Ceské statni pojistovny umoziioval piikazovy systém pracovat
s nizkymi naklady. Nebylo potfeba vyhotovovat pojistky, dokladem o pojiSténi byla
statni poznavaci znacka a ptipadné nezaplaceni pojistného nemélo na pojistné kryti vliv.
Na pocatku tohoto zakonného systému pojisténi v roce 1955 byly stanoveny sazby

pojistného, které byly zachovany az do pocatku devadesatych let.

15 7UZANAK, Ales. Pravni rddce pojisténych. 1. vyd. Praha: Linde Praha, 1996, s. 8-9.
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1.7. Vyvoj pojiSténi motorovych vozidel od roku 1989 do soucasnosti

Po roce 1989 doslo nejen v Ceské republice k mnoha celospoledenskym
zménam, které vyznamné ovlivnily také systém pojisténi odpovédnosti z provozu
vozidla. Doslo k rozvoji cestovniho ruchu, silni¢ni provoz na nasem uzemi se zvysil
a Vv té souvislosti ptibyly dopravni nehody. Na Cesky trh se zacala postupné dostavat
draz$i auta, jejichz opravy si vyzadaly vySs$i ndklady. Systém pojisténi, ktery byl
vytvofen v 50. letech, témto novym podminkam ptestal vyhovovat, a proto bylo tfeba
systém zménit. Dal$i pii¢inou, ktera vedla ke zméné tehdejSiho systému, byla snaha
Ceské republiky stat se ¢lenem Evropského spoledenstvi. To donutilo Ceskou republiku
k provedeni harmonizace jejiho pravniho fadu s pravnimi piedpisy Evropského
spole(“:enstvi.16

Za tim ucelem byla vydana vyhlaska Ministerstva financi ¢. 492/1991 Sb., ktera
stanovovala rozsah a podminky zdkonného pojisténi odpovédnosti za skodu zptisobenou
provozem motorového vozidla. Vyhlaska nabyla G¢innosti 1. ledna 1992. Tato vyhlaska
predevsim zna¢né navysila sazby pojistného, které nebyly od padesatych let 20. stoleti
zménény. Takto nové uréené sazby pojistného jiz 1épe odpovidaly zavazkim pojistoven
za Skody zpusobené provozem motorovych vozidel. Rovnéz po vydani vySe uvedené
vyhlasky byly sazby pojistného pravidelné zvySovany, a to zejména z divodu zvySovani
cen motorovych vozidel a jejich oprav.*

Az do roku 1999 bylo pojisténi odpovédnosti z provozu motorového vozidla
pojisténim zédkonnym. ,,Zakonné pojisténi vznikd pifimo ze zdkona tehdy, pokud dojde
ke skute¢nosti, se kterou zakon spojuje vznik tohoto pojisténi, a trva po celou dobu
existence této skutecnosti bez pojistné smlouvy a bez ohledu na vili jeho ucastnikd,
a ani nezaplaceni pojistného nema vliv na trvani tohoto pojiSténi, ma vSak negativni
dasledky pro toho, kdo tuto povinnost nesplnil.“18 Pravni skute€nosti, kterd vedla ke
vzniku zdkonného pojisténi, bylo uvedeni vozidla do provozu. Toto pojisténi bylo
poskytovano pouze Ceskou spofitelnou, v této oblasti tak bylo vylou¢eno konkurenéni
prostiedi. Sazby pojistného byly uréovany pouze na zaklad¢ vyhlasky a nebylo nijak

zohlednéno stafi vozidla, jeho technicky stav ani jiné aspekty.

16 DANHEL, Jaroslav. Pojistnd teorie. 1. vyd. Praha: Professional Publishing, 2005, s. 100.

17 SKOPOVA, Véra. Pojistné prdvo. Prepracované 1. vyd. Praha: Vysoka $kola ekonomicka v Praze,
1997, s. 109.

18 SKOPOVA, Véra. Pojistné prdavo. Prepracované 1. vyd. Praha: Vysoka $kola ekonomicka v Praze,
1997, s. 108.
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2. Pravni regulace pojiSténi motorovych vozidel

Do upravy pojisténi motorovych vozidel se promita celd fada pravnich ptedpist.
Pojistovaci pravo je podoborem prava financniho, které se fadi do vefejného prava.
Prestoze se financni pravo tadi do prava vefejného, uzce souvisi s obory prava
soukromého, zejména s ob&anskym pravem. Razeni pojistovaciho prava do prava
vefejného spociva zejména v uloze statu, konkrétné v illoze statem ziizované¢ho organu
(Ceska narodni banka) pii povolovéani poji§tovaci &innosti a provadéni dozoru. Prvky
soukromého prava se do pravni upravy pojistovaciho prava promitaji zejména
Vv otazkach provozovani pojistovaci Cinnosti a oblasti uzavirani a spravy pojistnych

smluv.

2.1.  Ustavni zdkony

Zakladni réamec pojisténi je zakotven v ustavnich zakonech. Ustava, zakon
Ceské narodni rady & 1/1993 Sb. (dale jen ,,Ustava®), obsahuje napiiklad diilezité
ustanoveni ¢l. 10, podle kterého je Ceska republika vazana vyhlaSenymi mezinarodnimi
smlouvami, K jejichz ratifikaci dal Parlament souhlas. Zavaznost prava Evropské unie
na nasem Uzemi je pak odvozena od ¢l. 10a Ustavy. Pravé smérnice Evropské unie
a nékteré mezinarodni smlouvy jsou dulezitym zdrojem pravnich pfedpisu regulujicich
oblast pojisténi motorovych vozidel.

Dal$im klicovym zikonem stejné pravni sily je Listina zékladnich prav
a svobod, vyhlagena jako Usneseni piedsednictva Ceské narodni rady &. 2/1993 Sb. ze
dne 16. prosince 1992 o vyhldSeni Listiny zakladnich prav a svobod jako soucasti
tistavniho pofadku Ceské republiky, ve znéni ustavniho zékona &. 162/1998 Sb. (dale
jen ,,LZPS*). Ta v ¢l. 11 obsahuje zaruku vlastnictvi. Stanovi, ze kazdy ma pravo
vlastnit majetek. Zaroven ale v odst. 3 dodava, Ze vlastnictvi zavazuje. Vlastnictvi
nesmi byt zneuZito na jmu prav druhych. Vykon vlastnického prava nesmi poskozovat
lidské zdravi, pfirodu a Zivotni prostfedi nad miru stanovenou zdkonem. Pravé z téchto
zakladnich pravidel vychazi povinnost vlastnika majetku nahradit pfipadnou Skodu,

kterd by byla zplisobena jim vlastnénou véci. Pravé toto ustanoveni se promitd do
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pojistovnictvi. Jednim z cilti pojisténi je i kryti nakladi na nahradu Skod vzniklych

mimo jiné i motorovymi vozidly.

2.2. Zékony

Pojistovnictvi jako takové je upraveno zakonem ¢. 277/2009 Sb.,
0 pojistovnictvi. Tento zdkon upravuje zejména provozovani ¢innosti v pojistovnictvi
a dohled nad pojistovnictvim, ktery zajistuje Ceska narodni banka. S timto zdkonem
souvisi je$té zakon ¢. 38/2004 Sb., o pojistovacich zprostiedkovatelich a samostatnych
likvidatorech pojistnych udalosti.

Dominantnim zakonem pro ucely této diplomové prace je zakon ¢. 168/1999
Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zptisobenou provozem vozidla (dale jen ,,ZPO®).
Tento zdkon je zdkonem specialnim viici zadkonu €. 37/2004 Sb., o pojistné smlouve
(dale jen ,,ZPS*). Pravé ustanoveni ZPO jsou kli¢ova pro téma této diplomové prace.
ZPO tedy obsahuje pojisténi odpovédnosti motorovych vozidel, vedle toho zfizuje
Ceskou kancelaf pojistiteld (dale jen ,,CKP“).

ZPS je dulezity v oblasti fakultativniho pojisténi, nebot’ na jeho zékladé je
mozné uzaviit pojistnou smlouvu za jakymkoliv G€elem. Podle ZPS se uzavira pojiSténi
havarijni ¢i naptiklad strojni.

Z predpisit soukromopravni povahy je nutné zminit zejména zékon ¢. 40/1964
Sb., obcansky zakonik (déle jen ,,ObEZ*). Z néj vyplyvaji zékladni ustanoveni tykajici
se odpovédnosti za Skodu. Vedle toho ObEZ upravuje zvlastni typy odpovédnosti za
Skodu, mezi které fadi rovnéz odpovédnost za Skodu zplisobenou provozem dopravnich
prostiedkli. Tento typ odpovédnosti se tyka pouze fyzickych a pravnickych osob

provozujicich dopravu.

2.3.  Pravni pfedpisy Evropské unie

V pravni oblasti tykajici se této diplomové prace, tedy v pojisténi odpovédnosti
Z provozu motorovych vozidel, maji zna¢ny vliv a dalezitost pfedpisy Evropské unie.
Evropské spolecenstvi se jiz od sedmdesatych let 20. stoleti snazilo tuto oblast sjednotit.

Za timto Ucelem bylo vyddno celkem Sest smérnic, které postupné stale vice
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sjednocovaly pravni upravu pojisténi odpovédnosti z provozu motorovych vozidel
Vv jednotlivych ¢lenskych statech.

Vstupem Ceské republiky do Evropské unie dne 1. kvétna 2004 se okruh
prament prava zavaznych pro Ceskou republiku rozsifil pravé o tyto prameny. Ceska
republika v souvislosti se svym vstupem do Evropské unie musela sviij pravni fad
harmonizovat s jejim pravnim fadem. V soucasné dob¢ je oblast pojisténi odpovédnosti
Z provozu motorovych vozidel regulovana predev§im smérnicemi Evropské unie.

Prvni smérnici regulujici tuto pravni oblast byla v roce 1972 smérnice Rady ¢.
72/166/EHS, o sblizovani pravnich pfedpisti ¢lenskych statu tykajicich se pojisténi
obcanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel a kontroly povinnosti
uzavtit pro pfipad takové odpovédnosti pojisténi. Na ni navazala v roce 1983 Druha
smérnice Rady ¢. 84/5/EHS, o sblizovani pravnich ptedpist ¢lenskych statd tykajicich
se pojisténi obCanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel. V roce 1990
se pridala Treti smérnice Rady ¢. 90/232/EHS, o sblizovani pravnich piedpisi
Clenskych stath tykajicich se pojisténi obcanskopravni odpovédnosti z provozu
motorovych vozidel. O deset let pozdé¢ji vydaly Evropsky parlament a Rada smérnici €.
2000/26/ES, o sblizovani pravnich predpisi ¢lenskych stati tykajicich se pojiSténi
obcanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel a o zméné¢ smérnic Rady
73/239/EHS a 88/357/EHS. V roce 2005 byla ptidana dalsi smérnice, a to Smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2005/14/ES, kterou se méni smérnice Rady
72/166/EHS, 84/5/EHS, 88/357/EHS a 90/232/EHS a smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2000/26/ES o pojisténi obCanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych
vozidel.

Vsechny tyto smérnice Evropské unie byly v roce 2009 nahrazeny takzvanou
kodifikovanou smérnici, vydanou jako smérnice Evropského parlamentu a Rady
2009/103/ES, o pojisténi obcanskopravni odpoveédnosti z provozu motorovych vozidel

a kontrole povinnosti uzavtit pro ptipad takové odpovédnosti pojisténi.

2.4. Vymezeni zdkladnich pojmu z oblasti poji§tovnictvi

vvvvvv

o pojistovnictvi. Podle § 1 tento zakon upravuje provozovani pojistovaci a zajistovaci

¢innosti pojiStovnou se sidlem na tzemi Ceské republiky a provozovani zajiStovaci
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ginnosti zajistovnou se sidlem na uzemi Ceské republiky a totéz také u pojistoven
a zajiStoven se sidlem v jiném Clenském staté Evropské unie nebo na tzemi jiného nez
¢lenského statu.

V dalsich kapitolach pouzivd prace zakladni pojmy z oblasti pojiStovnictvi,

jejichz vyznam vysvétlime v této kapitole.

24.1. Pojistovnictvi

Z pravniho hlediska je mozné pojistovnictvi chapat ve funkénim smyslu jakoZzto
souhrn c¢innosti, nebo V institucionalnim smyslu jako mnozinu instituci, které tyto
¢innosti realizuji.19

Pojistovnictvi je definovano jako specifické odvétvi ekonomiky, které
zabezpecuje finan¢ni eliminaci rizik, které ovliviiuji lidskou cinnost. Pojistovnictvi
pfedstavuje systém a pravidla provozovani ¢innosti spadajicich do tohoto odvétvi, a to
vcetné podminek provozovani pojiStovaci a zajiStovaci Cinnosti. Do pojisStovnictvi
muzeme zahrnout vSechny pojistovaci instituce, které maji opravnéni k provozovani
pojistovaci a zaji§tovaci ¢innosti v dané ekonomice ve viech jejich formach.?’ Ukolem
pojistovnictvi je prostfednictvim pojisStovaci Cinnosti vytvafet a rozdélovat penézni
rezervy a fondy a vramci stanovenych pravidel je uzivat k uhrazovani pojistnych
potieb, které vznikaji z nahodilych udélosti v diisledku piisobeni pojisténého rizika.?

Pod pojem pojistovnictvi se zahrnuji pojisStovny a zajistovny, dalsi instituce
zabyvajici se pojisténim (napf. banky), pojiStovaci zprostiedkovatelé, statni dozor nad
pojistovnictvim, asociace pojistoven a poradenské spolecnosti pusobici v oblasti
poji§t’0vnictvi.22
Z ekonomického hlediska se pojiSténi da charakterizovat nastroj ekonomického

subjektu, kterym 1ze eliminovat negativni diisledky nahodilych udalosti.?®

19 JANOSIKOVA, Petra, Petr MRKYVKA a Ivan TOMAZIC. Financni a daiiové prdavo. Plzeii:
Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2009, s. 245.
2 BAKES, Milan. Financni pravo. 5., upr. vyd. Praha: C.H. Beck, 2009, s. 65.
21 SKOPOVA, Véra. Pojistné prdavo. Prepracované 1. vyd. Praha: Vysoka $kola ekonomicka v Praze,
1997, s. 13.
22 DUCHACKOVA, Eva. Principy pojisténi a pojistovnictvi. 1. vyd. Praha: Ekopress, 2003, s. 145.
2 DUCHACKOVA, Eva. Principy pojisténi a pojistovnictvi. 1. vyd. Praha: Ekopress, 2003, s. 19.
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2.4.2. Pojistovna

Pojistovna je specifickd finan¢ni instituce, kterda provozuje pojistné produkty
a piebird rizika. Podle zaméfeni mizeme pojistovny rozdélit na univerzalni, které
pojistuji vSechny druhy rizik, a specializované, které se specializuji na urcitou oblast
pojisténi. Dale je muZzeme rozliSit na pojistovny poskytujici Zivotni, nebo nezivotni
druhy pojiéténi.24

Pojistovny jsou, stejn¢ jako banky, subjekty kolektivniho investovani. Jsou
nestatnimi institucemi soukromého préva, jejichz pfedmétem cinnosti je nakladani
S penézi a piipadné dalSimi finanénimi hodnotami svéfenymi jim vetfejnosti.

Pojmem pojiStovna ve smyslu této prace je mySlena pojiStovna jak tuzemska,
tak 1 pojistovna se sidlem v jiném clenském staté¢ Evropské unie, nebo pojistovna ze
tretiho statu. Zakon tyto tfi typy pojistoven upravuje odlisné a rtizné stanovi také
podminky jejich pfistupu na trh, podminky ¢innosti 1 podminky vykonu dohledu nad
nimi.

Tuzemskou pojistovnou je dle § 3 zakona ¢. 277/2009 Sb. pravnicka osoba se
sidlem na uzemi Ceské republiky, které bylo Ceskou narodni bankou (dale jen ,,CNB*)
udéleno povoleni k provozovéani pojistovaci ¢innosti. Kontrolu vykonava CNB jako
domovsky orgdn dohledu bez ohledu na Uzemi, na kterém je Cinnost pojiStovny
provozovana. Povoleni k pojistovaci ¢innosti umozituje témto pojisStovnam rozsifovat
svoji ¢innost na ostatni staty EHP pouze na zakladé splnéni informacni povinnosti vici
CNB, jednd se o takzvanou Cinnost na zakladé jednotného evropského pasu.25
Tuzemska pojistovna mize existovat vyhradné v pravni form¢e akciové spolecnosti nebo
druzstva, pficemz pro ni plati specialni Gprava obsazena v zakoné ¢. 277/2009 Sb.,
o pojistovnictvi. Jednou ze specialnich podminek je, Ze obchodni firma musi obsahovat
slovo ,,pojiét’ovna“.%

Pojistovnou z jiného c¢lenského statu se rozumi (§ 3 zakona ¢. 277/2009 Sb.)
pravnicka osoba, ktera ma své sidlo na uzemi jiného Clenského statu a které bylo na
uzemi tohoto statu vydano povoleni k provozovani pojistovaci ¢innosti. Tyto subjekty

mohou vykonavat v Ceské republice svou &innost na bazi usazeni, nebo formou

*DUCHACKOVA, Eva. Principy pojisténi a pojistovnictvi. 1. vyd. Praha: Ekopress, 2003, s. 145-146.
» KARFIKOVA, Marie a Vladimir PRIKRYL. Pojistovaci pravo. 1. vyd. Praha: Leges, 2010, Student
(Leges), s. 62.

% JANOSIKOVA, Petra, Petr MRKYVKA a Ivan TOMAZIC. Financni a daiiové prdvo. Plzeii:
Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenék, 2009, s. 253.
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docasného poskytovani sluzeb, eventuelné ob&éma zminénymi zptisoby. Za kontrolni
¢innost v tomto piipadé odpovida organ dohledu zemé jejich sidla.

Pojistovnou z tietiho statu se dle t€hoz paragrafu rozumi pravnicka osoba, kterad
ma své sidlo mimo tGzemi Evropské unie a v souladu s pravem zem¢ svého sidla je
opravnéna provozovat pojistovaci Ginnost. V Ceské republice miZe takovy subjekt
provozovat pojistovaci ¢innost, jen pokud ziska povoleni od CNB, ktera odpovida za

dohled v této oblasti.

2.4.3. Pojistovaci ¢innost

Pojistovaci cCinnost, tedy hlavni ndpli cinnosti pojisStoven, je zakonem
vymezena jako piebirani pojistnych rizik na zdkladé uzavienych pojistnych smluv
a plnéni z nich. Soucasti této ¢innosti je sprava pojisténi, likvidace pojistnych udalosti
nebo poskytovani asisten¢nich sluzeb. Do pojistovaci ¢innosti se fadi rovnéz nakladani
s aktivy, které jsou soucasti technickych rezerv. Technické rezervy tvoii pojistovny
Z ptijatého pojistného a uzije se jich v piipade€, ze pojistovna nemize vyuzit své bézné
piijmy pro vyplaty pojistnych plnéni v bézném obdobi. U rizikovych pojisténi se
pojistné technické rezervy tvoii z c¢asti pfijatého pojistného. Tyto rezervy pak
vyrovnavaji vykyvy Casové, mistni i vécné, které nastavaji ve vyplatach pojistnych
plnéni. Tento ucel vyzaduje, aby technicke rezervy byly dostatecné likvidni.?’

Dalsi ¢innosti pojistoven je uzavirani smluv se zajiStovnami ohledné¢ zajisténi
zavazkl, které pro pojistovnu vyplyvaji z pojistnych smluv, které uzaviela. Mezi
pojistovaci Cinnosti se fadi 1 veSkeré aktivity pojiStovny, které smétuji k predchazeni
vzniku Skod a zmirfiovani jejich nasledk.

K tomu, aby tuzemska pojiStovna mohla zahdjit svou ¢innost, musi nejprve
obdrZet povoleni do organu statniho dohledu v této oblasti. Jak jiz bylo nastinéno vyse,
organem dohledu nad finanénim trhem je v Ceské republice Ceska narodni banka. CNB
vydava povoleni k vykonu pojistovaci ¢innosti, a to na zakladé¢ Zzadosti, ktera musi
obsahovat nalezitosti piredepsané zakonem ¢. 277/2009 Sb., o pojistovnictvi.
Piedepsané naleZitosti jsou koncipovany tak, aby mohla CNB, jakozto organ dohledu, z

materialtl zjistit, zda je zadatel pfipraven k provozovani dané ¢innosti. Zdrojem pravni

2’ DUCHACKOVA, Eva. Principy pojisténi a pojistovnictvi. 1. vyd. Praha: Ekopress, 2003, s. 59.
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upravy pro obsah zminéné zadosti neni pouze zakon o pojistovnictvi, ale i prameny
prava Evropské unie, zejména smérnice ¢. 79/267/EHS a smérnice ¢. 73/239/EHS.
Povoleni k pojistovaci ¢innosti CNB udili podle druhu pojisténi, které chce Zadatel
provozovat, piicemz pro tento ucel rozliSujeme oblast zivotniho a nezivotniho pojisténi.

Zadost 0 povoleni k provozovani ¢&innosti pojistovny miZze podat pouze
pravnicka osoba zalozend ve form¢ akciové spolecnosti nebo druzstva. Potfebnou vysi
zakladniho kapitalu stanovi § 18 zakona o pojistovnictvi, pfi¢emz tento zakladni kapitél
smi byt tvofen pouze penézitymi vklady, které musi byt splaceny pied podanim zadosti
k CNB. Vyse zakladniho kapitalu pro pojistovny, které maji svou ¢innost vykonavat
v odvétvi nezivotnich pojisténi, mezi které se fadi t€z pojisténi motorovych vozidel, se
pohybuje v rozmezi od 65000000 K¢ do 200000000 K¢ v zavislosti na typu
poskytovaného pojiéténi.28

Podstatnou obsahovou nalezitosti zadosti o povoleni pojistovaci ¢innosti je
uvedeni jména a osobnich udaji fyzické osoby, ktera bude vykonavat cCinnost
odborného pojistného matematika. Zadatel o povoleni vybere tuto osobu ze seznamu
odpovédnych pojistnych matematikii vedenych Ceskou narodni bankou. K dalsi
obligatorni nalezitosti Zadosti o ud€leni povoleni k provozovéani pojistovaci Cinnosti
patii obchodni plan.® Na rozdil od predchozi pravni upravy upravujici ud&lovani
povoleni k podnikani v pojistovnictvi se dnes jiz nemusi predkladat pojistné podminky
zadatele. Tato povinnost byla zruSena proto, aby pojistovny mohly pojistné podminky
pfizptsobovat vyvoji na trhu.

K Zadosti musi pojiStovna dale dolozit pojistné technické piedpoklady ke své
planované Cinnosti. Ty se tykaji vypoctu pojistného a technickych rezerv, dale pak
zpusobu zajisténi pojistné Cinnosti, kdy musi pojistovna dolozit existenci vlastnich
zdroji, a to ve vySi minima garan¢niho fondu.*

Ke vzniku pojistovny dochazi, kdyz usneseni o zapisu do obchodniho rejstiiku
nabyde pravni moci. K zépisu do obchodniho rejsttiku miize dojit az ve chvili, kdy je

v pravni moci rozhodnuti o udéleni povoleni k pojidtovaci ¢innosti.*!

?8'§ 18 zakona &. 277/2009 Sb., o pojistovnictvi, ve znéni pozdgjsich predpist

2 BAKES, Milan. Financni prdavo. 5., upr. vyd. Praha: C.H. Beck, 2009, s. 67.

% BAKES, Milan. Financni prdavo. 5., upr. vyd. Praha: C.H. Beck, 2009, s. 67.

3 KARFIKOVA, Marie. Zdklady pojistovaciho prava. 1.vyd. Praha: Orac, 2001, s. 31.
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2.4.4. Pojisteni

Pojisténi je financni kategorii, kterd predstavuje vztahy tvorby, rozdélovani
a uziti pojistného fondu pro thradu potieb vzniklych na zakladé nahodilych udalosti.
K tvorbé pojistného fondu pfispivaji vSechny zucastnéné subjekty. Rozdélovani
z pojistného vsak ziskaji pouze ty osoby, u kterych doslo k nahodilé udalosti kryté timto

pojisténim.*

2.4.5. Pojistovaci zprostredkovatelé

Pojistovaci zprostfedkovatelé jsou fyzické nebo pravnické osoby, které zajist'uji
pojistovnam klienty. Znaji nabizené produkty a dokdzou mu nabidnout ten
nejvyhodnéjs$i produkt podle jeho potieb. RozliSujeme zprostiedkovatele exkluzivni,
coz jsou samostatni podnikatelé, ktefi sjednavaji pojiSténi vyhradné¢ pro jednu
pojistovnu (pojistitele). Daéle existuji nezavisli zprostiedkovatelé, také samostatni
podnikatelé, ktefi ale sjednavaji pojisténi pro vice pojistoven. Poslednim typem je
maklét, ktery na zdkladé smlouvy nebo plné moci zajistuje svému zdkaznikovi
optimdlni pojistnou ochranu. Jeho prace se neomezuje pouze na sjednani pojisténi, ale

napiiklad se i GGastni likvidace vétsich skod.*®

2.4.6. Statni dozor vykondvany nad pojistovnami

Zkusenosti z vyvoje ekonomiky od 19. stoleti vytvofily Vv sou¢asné spolecnosti
veétSinovy nazor o nezbytnosti vefejnopravni regulace v pojiStovnictvi. Regulaci
rozumime konstruovani pravidel spravného fungovéni finan¢ni sféry. Organy dozoru
nasledné zabezpec€uji kontrolu dodrzovani téchto pravidel. PojiStovnictvi patii spolu

s bankovnictvim mezi nejvice regulovana ekonomické odvétvi.>*

2 7UZANAK, Ales. Pravni rddce pojisténych. 1. vyd. Praha: Linde Praha, 1996, s . 7.
%8 ZUZANAK, Ales. Pravni rddce pojisténych. 1. vyd. Praha: Linde Praha, 1996, s . 13.
% DANHEL, Jaroslav. Kapitoly z pojistné teorie. 1. vyd. Praha: Oeconomica, 2002, s. 66.
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,Existence statniho dozoru v pojiStovnictvi je dana povahou pojistovaci
ginnosti. Ukolem statniho dozoru je kontrola, zda zalozeni a vedeni pojistovny
poskytuje zaruku splnitelnosti prevzatych zavazkii v zajmu ochrany spotiebitele.«®

Vzhledem k rozsahu ¢innosti pojistoven a kK moznym negativnim dopadim
jejich ¢innosti na ekonomiku je nezbytné, aby stat vykonaval dohled nad jejich ¢innosti.
Statni dohled nad finanénimi institucemi musi byt zajistén nejen z diivodu ochrany
koncového zakaznika (to jest spotiebitele — dle Ob¢Z), ale i z divodu ochrany
finanéniho trhu, na ktery by pifipadna nestabilita, zapfic¢inéna kontrolovanymi subjekty,
mohla mit zna¢ny dopad.

Statem regulovany dohled nad finan¢nim trhem je jednou z mnoha forem
spravniho dozoru uplatiovaného v ramci vetejné spravy. Statni dohled v oblasti
finan¢ni Cinnosti zahrnuje primarné dohled nad dodrZovanim povinnosti stanovenych
vybranymi zdkony a podzdkonnymi pravnimi ptedpisy odvozenymi od zakonil
(nejéast&ji vyhlagky ministerstva financi a CNB), které upravuji pojistovaci &innost
dozorovanych subjektii. Obsahem statniho dohledu je rovnéz kontrola dodrzovani
povinnosti, které pro vykon ¢innosti dozorovanych subjektu stanovi licence, ¢i jiné
vetejnopravni opravnéni k vykonu jejich finanéni Cinnosti. Kone¢né statni dohled
kontroluje i1 povinnosti, které dozorovanym subjektim ulozi organ dohledu ve formé

zavaznych individualnich pravnich aktg.®

Dohled a jeho vykon tedy lze rozdélit do
dvou casti, a to na oblast povolovaciho fizeni a na oblast kontroly ¢innosti subjektl
V pojistovnictvi.

V Ceské republice probiha dohled nad pojistnym trhem prostiednictvim Ceské
narodni banky, kterd je orgdnem opravnénym k vykonu statniho dozoru v této oblasti
dle § 1 odst. 1 zakona &. 6/1993 Sb., o Ceské narodni bance. Dohledu v pojistovnictvi
podléhaji viechny pojistovny, které na izemi Ceské republiky provozuji pojistovaci
ginnost. Dale dohledu podléhaji pravnické a fyzické osoby, které na uzemi Ceské
republiky provozuji zprostfedkovatelskou c¢innost Vv oblasti pojistovnictvi, ¢innost
likvidatord pojistnych udalosti nebo dalsi cinnosti, které souvisi s pojistovaci

a zajiStovaci &innosti.*” Vedle toho dohledu podléhaji také pojistovny i zajistovny

® DUCHACKOVA, Eva. Principy pojisténi a pojistovnictvi. 1. vyd. Praha: Ekopress, 2003, s. 155.

% KARFIKOVA, Marie a Vladimir PRIKRYL. Pojistovaci pravo. 1. vyd. Praha: Leges, 2010, Student
(Leges), s. 138.

¥ BAKES, Milan. Financni prdavo. 5., upr. vyd. V Praze: C.H. Beck, 2009, s. 69.
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ziizené zvlastnimi zdkony, které provozuji soukromé smluvni pojiSténi, napiiklad
Exportni garan&ni a pojistovaci spole¢nost, znama pod zkratkou EGAP. *

Vzhledem K existujici moznosti provozovat pojistovaci ¢innost na uzemi Ceské
republiky subjektem, ktery ma sidlo Vv jiném staté, je nezbytné, aby organ dohledu pti
vykonu své cinnosti spolupracoval také S mezindrodnimi organizacemi, potazmo
s dohledovymi organy jinych ¢lenskych stat nebo s organy dohledu tietich zemi.

Pokud pfti vykonu statniho dohledu dojde ke zjisténi nedostatkti, rozhodne organ
dohledu o opatieni, které povede K odstranéni zjisténych nedostatki. Organ dohledu
muze jako soucast napravného opatieni pozadovat zmény v organech pojistovny. Dale
muze organ dohledu pozadovat, aby pojisStovna prednostné pouzila zisk po zdanéni
k doplnéni rezervniho fondu nebo k navySeni zakladniho kapitalu, eventuelné k jeho
snizeni. Pokud organ dohledu zjisti v hospodafeni pojistovny nedostatky, které by
mohly vést kneplnéni jejich zavazkl, je oprdvnén pojistovné natfidit predlozeni
ozdravného planu, ale muize také zavést nucenou spravu, pozastavit opravnéni
K uzavirani pojistnych smluv, nafidit pfevod pojistného kmene, nebo piimo odejmout
povoleni k provozovani pojistovaci &innosti.* »Pojistny kmen je souhrn pojistnych
smluv, které pojiStovna v rdmci ur€itého druhu pojisténi spravuje.“40

Alternativa odnéti povoleni k provozovani pojistovaci ¢innosti s sebou piinasi
znaény negativni dopad na fungovani pojistovny i na jeji klienty. Jde 0 nejvétsi zasah
do fungovani pojistovny, ktery ma statni dohled k dispozici. K odnéti povoleni se proto
pfistupuje, jen pokud nelze napravy docilit jinymi prostfedky, pouziva se tedy jako
prostfedek ultima ratio. CNB jako organ dohledu miZe pfistoupit k odnéti povoleni
pouze Vv urcitych situacich, které jsou taxativné vymezeny v zakoné. Mezi tyto situace
patii naptiklad pfedluzeni, coz je stav, kdy ma pojiStovna vice véftitell a souhrn vSech
jejich zavazkl pievySuje hodnotu jejiho jméni. Dalsim divodem je, pokud ani pies
ulozena opatieni k ndpravé neni obnovena platebni schopnost pojistovny. CNB miize
povoleni odejmout, také kdyz zjisti, ze povoleni k provozovani pojistovaci ¢innosti
ziskala pojistovna na zékladé¢ uvedeni nespravnych daji rozhodnych pro udéleni
tohoto povoleni. Pojistovna o povoleni pfichazi také ve chvili, kdy nezah4ji ¢innost do
jednoho roku od nabyti pravni moci rozhodnuti o udé¢leni povoleni, nebo pokud

neprovozuje pojistovaci ¢innost déle nez Sest mésic. Dale CNB pojistovné odejme

%8 7¥izena zakonem &. 58/1995 Sb. o pojistovani a financovani vyvozu se statni podporou

% BAKES, Milan. Financni pravo. 5., upr. vyd. V Praze: C.H. Beck, 2009, s. 70.

Y DUCHACKOVA, Eva. Principy pojisténi a pojistovnictvi. 1. vyd. Praha: Ekopress, 2003, s. 32.
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povoleni k provozovani pojistovaci Cinnosti, pokud nespliiuje nékteré z podminek
danych zdkonem, nebo pokud pifimo zavazné poruSuje své povinnosti stanovené
zakonem. PojiStovna o své povoleni k provozovani pojistovaci ¢innosti pfijde rovnéz
v okamziku, kdy piemisti své sidlo mimo tizemi Ceské republiky.
CNB uklada, je viak uloZeni penézité pokuty. Penéita pokuta miize byt uloZena vzdy
pouze na zakladé zakona a ve vysi zdkonem stanovené. Maximalni vySe uloZené pokuty
muze byt dle zdkona o pojistovnictvi 50 000 000 K¢. Pro fizeni o ulozeni pokuty nebo
jinych sankci se uplatni subjektivni prekluzivni lhita v délce jednoho roku a objektivni
prekluzivni lhiita v délce tii let.

Zakon o pojistovnictvi upravuje vedle statniho dohledu také dopliikovy dohled.
Jde 0 dohled nad subjekty, které tvoii tzv. finan¢ni konglomerat. Subjekty ve finanénim
konglomeratu jsou personalné a kapitalové propojené a vyvijeji rozsahlou finanéni
¢innost. Vzhledem ke globaliza¢ni tendenci na poli poskytovani finan¢nich sluzeb je
nutné stanovit pro tyto subjekty zvlastni pravidla k vykonu jejich ¢innosti. Pramenem
upravy doplitkového dohledu je kromé zédkona o pojistovnictvi zejména pravo Evropské
unie, jehoz funkci je harmonizovat pravni upravu v ¢lenskych statech. Tento ukol
Evropské wunie se znacn¢ uplatni pravé v upravé cCinnosti téchto subjektil.
Harmonizovana pravni uprava v jednotlivych statech Evropské unie umozni
optimalizovat dopady cinnosti finan¢nich konglomerati do jednotlivych ndrodnich

ekonomik i na jejich klienty.
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3. Institut odpovédnosti za Skodu dle obéanského zakoniku

3.1. Obecna odpovédnost za $kodu

Obecna uprava odpovédnosti za Skodu je obsazena v zakoné ¢. 40/1964 Sb.,
obcansky zakonik, ve znéni pozd¢jsich predpisii, kde se institutu odpovédnosti za Skodu
vénuje cela hlava druha, tedy § 420 - § 450.

Dle § 420 Ob¢Z kazdy odpovida za Skodu, kterou zpiisobil porusenim pravni
povinnosti. Pfedpokladem vzniku odpovédnosti za Skodu jsou tyto zakladni nélezitosti:
poruseni pravni povinnosti, existujici Skoda, pfi¢innd souvislost mezi Skodou

" VR . st X i qe . 4]
a poruSenim pravni povinnosti a ve vétsing pripada také zavinéni.

3.2. Odpovédnost za $kodu zpusobenou provozem dopravnich prostiedku

Ob¢Z neupravuje pouze odpoveédnost za Skodu obecné, ale zakotvuje i nékteré
specialni ptipady odpovédnosti za Skodu. Takto je v § 427 - § 431 Ob¢Z upravena
odpovédnost za Skodu zplsobenou provozem dopravnich prostiedkid. Fyzické
a pravnické osoby, které provozuji dopravu, odpovidaji za Skodu vyvolanou zvlastni
povahou tohoto provozu podle § 427 Obc¢Z. Stejnym zplsobem odpovidaji 1 osoby
provozujici motorové vozidlo, motorové plavidlo ¢i letadlo. Jedna se o odpovédnost
objektivni, kterd tedy oproti obecné odpovédnosti za Skodu nezédvisi na zavinéni.
Objektivni odpovédnost za Skodu je provozovatelim motorovych vozidel ulozena proto,
aby byly dostatecné chranény zivoty a majetek lidi. Profesionalni provoz motorovych
vozidel totiz mlze zpusobit vznik mnohem vétSich Skod, nebot se predpoklada, ze
dochdzi k pfepravé zbozi nebo vétSiho poctu osob. DalSim divodem objektivni
odpovédnost mize byt i snaha o motivaci provozovateli k udrzovani dobrého
technického stavu jejich vozidel.

Odpovédnost je dle § 427 ObEZ sice objektivni, ale zakon dale v § 428 ObcZ

pfipousti moZznost se této objektivni odpovédnosti zprostit, a to na zaklad¢ urcitych

* KNAPPOVA, Marta, Jifi SVESTKA a Jan DVORAK. Obcanské prdvo hmomé. 4., aktualiz. a dopl.
vyd. Praha: ASPI, 2006, s. 419.
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zédkonem stanovenych liberacnich divodi. Libera¢nim diivodem provozovatele, jehoz
dopravni prostiedek zptsobil Skodu, mize byt pouze situace, kdy provozovatel prokaze,
ze §kod¢ nemohl zabranit ani s vynalozenim veskerého usili, které je mozné pozadovat.

Obcansky zékonik pouzivd dva pojmy souvisejici s naSim tématem, které vsak
nijak nevymezuje, proto jejich dne$ni pojeti vychazi z judikatury. Jedna se o pojmy
provozovatel a provoz vozidla. Provozovatel je dle judikatury osoba, kterd ma pravni
a faktickou moznost disponovat s danym dopravnim prostfedkem. Tyto podminky
splnuje vétsSinou vlastnik, ale provozovatelem miize byt také osoba, ktera uziva vozidlo
na zakladé smlouvy o koupi najaté véci.

Provozovatel odpovidé za zptisobenou skodu i v situaci, kdy vozidlo kratkodobé
puj¢i jiné osobé. V takovém piipad¢ zdkon umoziuje, aby poskozeny pozadoval
nahradu Skody pfimo na této osob¢, tedy na faktickém fidic¢i. Fakticky fidi¢ ale
poskozenému odpovida za své protipravni zavinéné jednani na zéklad€ § 420 ObcZ. 42

Dal§im terminem, ktery zakon nijak nespecifikuje, je provoz vozidla. Dle
judikatu R 9/1972 je motorové vozidlo v provozu vzdy, kdyz je v chodu motor. Nejde
tedy jen o chvile, kdy se vozidlo pohybuje, ale i o chvile, kdy stoji a motor je v chodu.
Judikdt zaroven za provoz motorového vozidla povazuje také ptipravu k jizde
a bezprostfedni kony po ukonceni jizdy. Provozem jsou také tikony nezbytné k udrzbé

vozidla.®®

*2 KARFIKOVA, Marie a Vladimir PRIKRYL. Pojistovaci pravo. 1. vyd. Praha: Leges, 2010, s. 294.
* KARFIKOVA, Marie a Vladimir PRIKRYL. Pojistovaci pravo. 1. vyd. Praha: Leges, 2010, s. 295.
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4. Obligatorni pojisténi motorovych vozidel

Pojisténi mtizeme clenit podle jejich pravni zavaznosti na pojisténi zakonna
(vefejnd) a smluvni (soukromd). Zakonné pojisténi vznikd na zaklad¢ skutecnosti
stanovené zakonem, nezavisi na vuli Gcastnikli a neuzavird se k nému zadnéa pojistna
smlouva. Dale rozliSujeme pojisténi zivotni a nezivotni, pfi¢emz pojisténi motorovych
vozidel se fadi mezi nezivotni pojiSténi.

V rezimu zakonného pojisténi dnes jiz funguje pouze Zakonné pojisténi
odpovédnosti organizace za Skodu pii pracovnim urazu nebo nemoci z povolani dle
zakona ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdé&jsich predpisi. Toto pojisténi ale
bude platit pouze do nabyti G¢innosti zédkona ¢. 266/2006 Sb., o urazovém pojisténi
zaméstnancl, ve znéni pozdéjSich predpisi. Tim bude i toto posledni pojiSténi
pfevedeno do rezimu smluvnich pojisténi.** Rovnéz i pojisténi dle vyhlasky & 492/1991
Sb., kterou se stanovi rozsah a podminky zdkonného pojisténi odpoveédnosti za Skodu
zpusobenou provozem motorového vozidla, bylo zadkonnym pojisténim. Podle této
vyhlaSky byl pojisténym kazdy provozovatel nebo fidi¢ motorového vozidla. Tento typ
pojisténi poskytovala v Ceské republice pouze Ceska pojistovna. Kdyz dne 1. ledna
2000 nabyl u¢innosti ZPO, doslo i Kk pfevedeni tohoto pojisténi z rezimu zakonného do
reZimu smluvniho.

Politikou pojiSténi odpovédnosti je poskytovat toto pojisténi soukromymi
pojistitele. Obecna tprava soukromého pojisténi je zakotvena zdkonem ¢. 37/2004 Sb.,
o pojistné smlouve, ktery je ucinny od 1. ledna 2005. Smlouvy uzaviené pied timto
datem se tidi tehdejS$i platnou pravni Upravou, zdkonem ¢. 40/1964 Sb., obcansky
zakonik.

Soukromé pojisténi vznika na zdkladé smlouvy. Smluvni pojiSténi respektuje
smluvni volnost a umoznuje pojistnikovi, aby si vybral toho pojistitele, jehoz pojistné
podminky mu nejvice vyhovuji. Existuje soukromé pojisténi povinné a dobrovolné. U
povinného pojiSténi zdkon ukladd urcitému subjektu povinnost uzaviit prislusné
pojisténi. Dobrovolné pojisténi mlze subjekt uzaviit na zakladé vlastniho rozhodnuti,

zadny pravni predpis ho k tomu nezavazuje.

* ZARYBNICKA, Jana a Karel SCHELLE. Pojisténi odpovédnosti za Skodu: (historie a soucasnost).
1. vyd. Ostrava: Key Publishing, 2010, s. 50-51.
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U povinného smluvniho pojisténi zdkon ukldda kontraktacni povinnost, tedy
povinnost uzaviit smlouvu. Tuto povinnost zdkon uklada zejména pro ty ¢innosti, které
jsou zdrojem zvySeného rizika a s tim spojené vétsi pravdépodobnosti vzniku Skody.
Cilem povinného pojisténi je, aby poSkozenému vzdy byla nahrazena vznikla Skoda,
ato i v piipadé, kdyby pojistény skudce nemél dostatek prostiedkt k thradé ékody.45

Zavérem se da konstatovat, ze pokud dnes hovoiime o povinném ¢i
dobrovolném pojisténi, mame az na vyjimku na mysli pojiSténi soukromé, tedy smluvni.

V soucasné dobé existuje témet Ctyficet typt zakonnych smluvnich pojisténi,
mezi které se fadi 1 pojisténi odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem vozidla dle
ZPO. Povinné je pojisténi i u dalSich typd vozidel, a to u vozidel draznich (pojisténi
odpovédnosti dopravce za Skodu zpiisobenou provozem drazni dopravy dle zakona €.
266/1994 Sb., o drahach), u plavidel (pojisténi odpovednosti za Skodu z provozu
plavidla dle zdkona ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé), u lodi (pojiSténi
odpovédnosti za skodu z provozu lod¢ dle zdkona ¢. 61/2000 Sb., o namotni plavb¢)

nebo také u letadel (pojisténi odpovédnosti za Skody z provozu letadla dle zakona ¢.

49/1997 Sb., o civilnim letectvi).

4.1. Pojisténi odpoveédnosti za Skodu

Ptedpokladem vzniku pravni odpovédnosti za Skodu je pravné vyznamnd udalost
nebo protipravni tkon, které vyvolavaji objektivni Skodni nésledky, vznik Skody jako
majetkové ujmy a pfi¢inna souvislost mezi pravné vyznamnou udalosti ¢i protipravnim
tkonem a vzniklou skodou.*

Pojisténi odpovédnosti za Skody kryje rizika vyplyvajici ze skuteCnosti, ze
pojistény subjekt mize svou Cinnosti zpusobit jinému subjektu Skody na majetku, na
zivot¢ a na zdravi nebo financni Skody. Za tyto Skody pojistény odpovida
poskozenému.*’

Utelem pojisténi odpovédnosti je ochrana obou subjekttl pravniho vztahu
odpovédnosti za Skodu. PoSkozenému toto pojisténi garantuje uhradu Skod, které mu

vznikly. Nahrada Skody poSkozenému nezavisi diky povinnému pojisténi na

** KARFIKOVA, Marie a Vladimir PRIKRYL. Pojistovaci pravo. 1. vyd. Praha: Leges, 2010, s. 285.
% ZARYBNICKA, Jana a Karel SCHELLE. Pojisténi odpovédnosti za skodu: (historie a soucasnost).
1. vyd. Ostrava: Key Publishing, 2010, s. 58.
" DUCHACKOVA, Eva. Principy pojisténi a pojistovnictvi. 1. vyd. Praha: Ekopress, 2003, s. 133.
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solventnosti Skidce a poSkozeny se tak nemusi obavat, ze mu nebudou uhrazeny Skody,
které mu byly zplsobeny. Pojisténi odpovédnosti ma velky piinos i pro pojisténého.
Pojistény je chranén pied nepiiznivymi disledky, které mu vznikaji ve chvili, kdy je
povinen hradit poSkozenému veskeré zptusobené Skody. Tato uhrada Skody by mohla
zpusobit skiidci zavaznou finan¢éni ijmu i dlouhodobé financni problémy.

Pojisténi odpovédnosti za skody lze sjednat pouze jako pojisténi skodové, jeho
Géelem je tedy néhrada $kody, ktera vznikne v disledku pojistné udalosti.*® Na zaklads
sjednaného pojisténi ma pojistény pravo, aby za néj pojisStovna uhradila Skodu, za
kterou pojistény odpovida osobé, které zpusobil Skodu v souvislosti s provozem
pojisténého motorového vozidla. Pojistovna hradi $kodu vzdy v penézich. Skoda je
hrazena maximaln¢ do vyse limitu pojistného plnéni, ktery je stanoven ve smlouvé.
Minimalni limity stanovi zdkon, a to v souladu se smérnicemi Evropské unie, o kterych

bude podrobné pojednano v pozdé&jsi kapitole.

4.2. Pojisténi odpovédnosti za Skodu z provozu motorového vozidla

K zavedeni povinného pojisténi odpovédnosti z provozu motorovych vozidel
vedl rist automobilové dopravy a stim spojené tézké Skody na zdravi a obrovské
materialni Skody. Dnes$ni situace je takova, ze neustale roste pocet vozidel, coz vede
K hust§imu provozu a vét§imu poctu dopravnich nehod. Na druhou stranu vzniku
velkych Skod zabratuje stile dokonalejSi konstrukce a lepsi technické vybaveni
vozidel.*°

Pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla se v Ceské republice laicky nazyva
povinné ruceni a v soucasnosti je upraveno zakonem ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla a o zméné nékterych souvisejicich predpist, ktery byl
pfijaty dne 13. Cervence 1999. Tento zakon je ve vztahu k zakonu 37/2004 Sb., o
pojistné smlouve, zakonem specialnim.

Pojistovna (pojistitel) hradi dle § 6 ZPO skody na zdravi nebo usmrcenim, déle
Skody na vécech (jejich posSkozeni, zniceni nebo ztratu), Skodu vzniklou uslym ziskem

a také naklady na pravni zastoupeni. PojisStovna naopak podle § 7 t¢hoz zakona nehradi

*® KARFIKOVA, Marie a Vladimir PRIKRYL. Pojistovaci pravo. 1. vyd. Praha: Leges, 2010, s. 242.
* DANHEL, Jaroslav. Kapitoly z pojistné teorie. 1. vyd. Praha: Oeconomica, 2002, s. 99.
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Skody, které utrpél fidi¢ pojisténého vozidla, Skody na pojisténém vozidle a dale

vey

. L R s . . . 50
majetkové skody manzelovi nebo osobam Zijicim ve stejné domécnosti.

4.3. Pojem vozidlo

Vozidlem se dle § 2 ZPO rozumi silni¢ni vozidlo, zvlastni vozidlo a trolejbus.
Silniéni a zvlastni vozidla jsou konkrétné definovdna § 3 zdkona ¢. 56/2001 Sb.,
o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Silni¢nimi vozidly jsou:

a) motocykly,

b) osobni automobily,
C) autobusy,

d) nakladni automobily,
e) specialni vozidla,

f) ptipojna vozidla,

g) ostatni silni¢ni vozidla.

Zvlastnimi vozidly pak jsou:

a) zeméedélské nebo lesnické traktory a jejich ptipojna vozidla,

b) pracovni stroje samojizdné,

¢) pracovni stroje piipojné,

d) nemotorové pracovni stroje nebo nemotorova vozidla tazena nebo
tlacend pésky jdouci osobou,

e) voziky pro invalidy s motorickym pohonem, pokud jejich Sitka nebo
délka presahuje jeden metr, jejich konstrukéni rychlost prevySuje

6 km/h nebo jejich maximalni pfipustnd hmotnost prevysuje 450 kg.

Vylucuje se oznaCovat jako vozidlo vozik pro invalidy, potahové vozidlo
a nemotorové vozidlo tazené nebo tlacené pesi osobou, jizdni kolo a kolobézka, pokud

nejsou schvéleny jako druh vozidla motocykl.

* DUCHACKOVA, Eva. Principy pojisténi a pojistovnictvi. 1. vyd. Praha: Ekopress, 2003, s. 134.
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Vedle vymezeni vozidel, na které se pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla
vztahuje, je kliCové rovnéz vymezeni pojmui tuzemské a cizozemské vozidlo, pfi¢emz
vysvétleni téchto pojmil je definovano v § 2 ZPO.

Tuzemskym vozidlem je tak podle definice vozidlo, které podléha registraci
silni¢nich vozidel vedené podle zvlastniho pravniho pfedpisus1 (déle jen "evidence
vozidel"), nebo vozidlo, které nepodléha evidenci vozidel a je ve vlastnictvi fyzické
osoby s bydliitém nebo mistem podnikani na uzemi Ceské republiky nebo pravnické
osoby se sidlem na uzemi Ceské republiky. Déle je za tuzemské povazovano kazdé
vozidlo, které bylo odeslano do Ceské republiky z jiného &lenského statu Evropské unie
nebo Evropského hospodaiského prostoru, za predpokladu, Zze Ceska republika je statem
cilového urceni.

Cizozemskym vozidlem pak § 2 ZPO rozumi vozidlo, které je vybaveno cizi
statni poznévaci znackou, nebo vozidlo, které neni vybaveno cizi statni poznavaci
znaCkou a je ve vlastnictvi fyzické osoby s bydlistém nebo mistem podnikani mimo
tizemi Ceské republiky, nebo ve vlastnictvi pravnické osoby se sidlem mimo tizemi
Ceské republiky. Na fidi¢e cizozemskych vozidel se ale povinnost uzaviit pojistnou
smlouvu (§ 3 odst. 2) dnes vztahuje jiz jen vyjimeéné. Ridi¢i cizozemskych vozidel jsou
vétsinou drziteli zelenych karet, tedy mezinarodnich dokladd o uzavieném pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla, o kterych je podrobnéji pojednano nize v této préaci.
Pravé na drZitele zelenych karet se vztahuje vyjimka stanovend v § 5 ZPO, ktery
stanovi, Ze povinnost uzaviit pojiSténi odpoveédnosti se nevztahuje na fidice
cizozemského vozidla, ktery je drzitelem platné zelené karty vydané pojiStovnou
v cizim staté, nebo vozidla, jehoZ pojisténi odpovédnosti na uzemi Ceské republiky je
zaruceno kancelafi pojistitelt ciziho statu. Dalsi vyjimky z povinnosti uzavfit pojisténi
odpovédnosti zdkon umoziuje vozidlim integrované¢ho zachranného systému a dalSim

vozidlim taxativné vymezenym v odstavcich b) ac) § 5 ZPO.

31 Zakon &. 56/2001 Sb., o podminkéach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a 0 zméng zakona &.
168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplsobenou provozem vozidla a o zméné nékterych
souvisejicich zakont (zdkon o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla), ve znéni pozdéjsich predpisa.
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4.4,  Povinnost uzavfit povinné ruceni

Povinnost uzavfit pojisténi odpovédnosti se ZPO vztahuje na kazdého vlastnika
tuzemského vozidla a na fidiCe cizozemského vozidla. Ve skuteCnosti povinnost
sjednat pojisténi odpoveédnosti nevznikd kazdému vlastnikovi vozidla, ale pouze tomu,
kdo chce své vozidlo provozovat na vetfejné pozemni komunikaci.

Zakon uklada povinnost uzaviit pojisténi odpoveédnosti vlastnikovi vozidla,
protoze pravé on ma trvalou a faktickou moznost s vozidlem nakladat.

Povinnost uzavfit pojistnou smlouvu o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla
muze za vlastnika tuzemského vozidla splnit také jind osoba, pokud uzavie tzv.
smlouvu na pojisténi ciziho pojistného rizika dle § 10 ZPS.*

Vyjimku z povinnosti uzaviit pojisténi odpovédnosti maji fidi¢i cizozemskych
vozidel, ktefi jsou drziteli zelenych karet (o této problematice podrobné pojedndva
kapitola sedm). Dalsi vyjimkou jsou vozidla, jejichz vlastnik odevzdal registracni
znacku (SPZ) a osvédceni o registraci vozidla organu evidence vozidel (§ 15 odst. 5
ZPO). Specifické ptipady, které mohou nastat pfi zfizovani pojisSténi odpovédnosti, fesi
§ 26 téhoz zékona. Ten stanovi, ze v pfipad¢ spoluvlastnictvi vozidla plni povinnost
zajistit pojisténi odpovédnosti vozidla ten ze spoluvlastnikli, kterého ostatni poverfi.
Pokud vozidlo vlastni pravnickd osoba, kterd zanikne, pfechazi povinnost zajistit
pojisténi odpovédnosti vozidla na jejiho pravniho néstupce, pfipadné na likvidatora
nebo na insolvencniho spravce. Pokud vlastnik vozidla zemfe, pfechazi jeho povinnosti
na dédice, ale az okamzikem nabyti pravni moci usneseni o nabyti dédictvi. Do té doby

vykonava tyto povinnosti spravce dédictvi.

45. Regqistr silni¢nich vozidel

Predpokladem pro uzivani vozidla na pozemnich komunikacich je jeho povinny
zéapis do registru silni¢nich vozidel, ktery je upraven ve druhé casti zakona ¢. 56/2001
Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Registr silni¢nich

vozidel je seznam vozidel vedeny obecnimi ufady s rozSifenou plsobnosti. Mistné

2 KARFIKOVA, Marie a Vladimir PRIKRYL. Pojistovaci pravo. 1. vyd. Praha: Leges, 2010, s. 297.
¥ KARFIKOVA, Marie a Vladimir PRIKRYL. Pojistovaci pravo. 1. vyd. Praha: Leges, 2010, s. 296 az
297.
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ptislusny obecni ufad s rozsifenou pusobnosti tedy zaeviduje vozidlo do registru
silni¢nich vozidel na zékladé podkladl, které mu jsou vlastnikem vozidla poskytnuty.
Registraci nemusi provadét vylucné sam vlastnik, ale miize jim byt napt. provozovatel
vozidla, ktery v§ak musi dolozit souhlas vlastnika k zaregistrovani vozidla, je-li odlisny
od provozovatele (napf. leasingovd spoleCnost). Jednim z taxativné stanovenych
podkladl, jez musi vlastnik ¢i provozovatel vozidla pfilozit k zddosti o registraci
vozidla, je platny doklad o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla.

Prave pii registraci vozidla dochazi k primarni kontrole, kde je nutné dolozit,
zda je vozidlo skutecné opatieno pojisténim z odpovédnosti za Skodu zplsobenou
provozem motorového vozidla. Sekundarni kontrola této povinnosti je pak provadéna
pii silniénich kontrolach Policie Ceské republiky. Zde se dostavame k dal§i povinnosti,
tentokrat na strané fidice vozidla, ktery je povinen u sebe mit vzdy doklad o sjednaném
povinném pojisténi. Timto dokladem je zelena karta, pfipadné doklad o sjednaném
hrani¢nim pojisténi, jedna-li se o vozidlo cizozemské, které neni opatfeno zelenou

kartou.

4.6. Vznik pojisténi

Pojistna smlouva je dvoustranny pravni ukon, ktery zaklada pojisténi fyzickych
a pravnickych osob. Pojistnd smlouva stanovi prava a povinnosti smluvnich stran.
Soucésti smlouvy jsou vzdy vSeobecné pojistné podminky a smluvni ujedne’mi.‘r’4

Pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla vznikd uzavienim pojistné smlouvy
mezi smluvnimi stranami. V pfipad¢ pojistné smlouvy se smluvni strany, které uzavrely
smlouvu o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla, se oznacuji jako pojistnik
a pojistitel. Pojistitelem je vzdy pravnickd osoba, kterd splnila podminky stanovené
zékonem ¢. 277/2009 Sb., o pojistovnictvi, a na zaklad¢ splnéni podminek ziskala od
CNB licenci k provozovani pojitovaci ¢innosti. Pravnické osoby opravnéné poskytovat
pojisténi se obecné nazyvaji pojistovny. Pojistnikem je fyzicka ¢i pravnicka osoba,
ktera s pojistitelem uzaviela pojistnou smlouvu.

Pojistnd smlouva je smlouvou o finanénich sluzbach, ve které se pojistitel

zavazuje v piipad¢é vzniku nahodilé udalosti poskytnout ve sjednaném rozsahu plnéni

* ZUZANAK, Ales. Pravni rddce pojisténych. 1. vyd. Praha: Linde Praha, 1996, s . 14.
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a pojistnik se zavazuje platit pojistiteli pojistné.55 Finan¢ni sluzba je jakakoliv sluzba
finan¢ni povahy nabizend poskytovatelem sluzeb jedné strany.

Pojistnd smlouva obsahuje konkrétni pojistné podminky a také podminky
realizace pojisténi. Dohodnuté podminky pojisténi jsou zavazné pro obé smluvni strany.
Pojistna smlouva stanovi druh pojisténi, pro ktery se smlouva uzavird, a predmét
pojisténi. Jsou v ni charakterizovana smlouvou krytd pojistna rizika. Stanovi vysi
a zpusob placeni pojistného a dale obsahuje podminky pro stanoveni vysSe a vyplaceni
pojistného plnéni. Soucasti smlouvy jsou vzdy pojistné podminky.56

Od pojistné smlouvy o pojisténi odpoveédnosti z provozu motorového vozidla se
l1ze odchylit pouze v ptipade€, ze timto odchylenim nedochazi ke snizeni nebo omezeni
narokd poskozeného, které mu vyplyvaji z jeho prava na nahradu skody.>’

Pravni uprava pojistné smlouvy je zakotvena v zédkoné ¢. 37/2004 Sb., o pojistné
smlouvé. Timto zakonem se tidi pojistné smlouvy uzaviené od 1. ledna 2005. Oproti
tomu smlouvy uzaviené do 31. prosince 2004 se fidi Gpravou hlavy patnacté Ob¢Z,
konkrétn¢ § 788-828, které byly po prijeti zakona o pojistné smlouvé zruSeny. Pojistné
smlouvy tedy funguji ve dvojim pravnim rezimu.*®

Pojistnd smlouva o pojisténi odpoveédnosti z provozu motorovych vozidel musi
obligatorn¢ obsahovat uidaje o pojistiteli a pojistnikovi. Musi zde byt zakotveno, ze se
jedna o pojisténi Skodové. Ve smlouvé musi byt rovné€z vymezeno pojistné nebezpeci
a pojistné udalosti. Smlouva také stanovi vysi pojistného, jeho splatnost a idaj o tom, Ze
se jedna o bézné pojistné. Nakonec ve smlouvé nesmi chybét vymezeni pojistné doby
a doby, na kterou byla pojistna smlouva uzaviena.”

Kuzavieni pojistné smlouvy dochazi v okamziku pfijeti navrhu (akceptace
oferty) pojistnikem. Za souhlas s navrhem smlouvy je povaZovan i akt zaplaceni
pojistného navrzeného ve smlouvé (§ 6 ZPO). Pojistnd smlouva musi byt uzaviena
Vv pisemné formé (vyjimku tvofi kratkodoba pojisténi do jednoho roku trvani). Pojisténi

obvykle vznika prvni den nasledujici po uzavieni pojistné smlouvy.

v

% Paragraf 2 zakona &. 37/2004 Sb., o pojistné smlouvé a o zmén& souvisejicich zakont, ve zn&ni
pozdéjsich predpisi
* DUCHACKOVA, Eva. Principy pojisténi a pojistovnictvi. 1. vyd. Praha: Ekopress, 2003, s. 33.
" KARFIKOVA, Marie a Vladimir PRIKRYL. Pojistovaci pravo. 1. vyd. Praha: Leges, 2010, s. 301.
% KARFIKOVA, Marie a Vladimir PRIKRYL. Pojistovaci pravo. 1. vyd. Praha: Leges, 2010, s. 213.
> paragraf 4 zékona & 37/2004 Sb., o pojistné smlouvé a o zméné souvisejicich zakond, ve zn&ni
pozdgjsich predpisi
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Zakon o pojistné smlouvé uklada pojistiteli povinnost vydat pojistnikovi
potvrzeni o uzavieném pojisténi, které obsahuje ¢islo pojistné smlouvy a dalsi podstatné
naleZitosti. Potvrzeni o poji§téni se nazyva pojistka (jinak také certifikat).®

Je tfeba rovnéz upozornit na rozdil mezi terminy pojistna doba a pojistné obdobi,
které laici Casto zaménuji. Pojistné obdobi je obdobi, za které se plati pojistné. Pojistna

doba je doba, na kterou bylo pojisténi sjednano.

4.7. Vyse pojistného

,»Pojistné je cena za poskytovanou pojistnou ochranu, uplata za pfeneseni
negativnich finan¢nich disledkl nahodilosti z jednotlivych subjekti na pojistitele.“61

Stanoveni vysSe pojistného je u odpovédnostniho pojisténi slozity proces,
zejména z divodu Spatné odhadnutelnosti rizikovosti. Pojisténi odpovédnosti z provozu
motorovych vozidel je uzavirano ve formé Skodového pojisténi, u které¢ho sjednana
Castka predstavuje pouze horni mez pojistného plnéni. Dopfedu tedy neni znama vySe
pojistného plnéni. V piipad€ vzniku Skodni udalosti se musi vySe Skody odhadovat.
Vyse pojistného je konstruovana na zéklads statistickych udajii o $kodnim vyvoji.®?

Dle ustanoveni obsazenych v ZPS a ZPO mitize zvlastni pravni piedpis stanovit
povinnost pojistitele poskytnout pojistné plnéni i1 v ptipadé, kdy Skoda byla zplisobena
imyslnym jednanim pojistnika nebo pojisténého. Umyslné jednani pojisténych osob je
predmétem pojistné ochrany proto, ze pojisténi odpovédnosti z provozu motorovych
vozidel je povinné pojisténi. Pojistné plnéni proto nelze odmitnout. Povinny vSak
nasledné musi uhradit takto vyplacené pojistné plnéni pojistiteli.63

Pojistitel musi vysi pojistného vypocitavat na zakladé pojistné matematickych
metod, které zohlednuji vyvoj pojistného rizika véetné tvorby technickych rezerv, jak
ukladd zdkon o pojiStovnictvi a pfislusné vyhlasky. Do vySe pojistného musi byt
zapocteny rovnéz piispévky, které se plati CKp.* Pojistitel je povinen pfi stanoveni

vysSe pojistného zohlednit predchéazejici Skodni pribéh pojisténi. Pojistitel miize

%0 ZARYBNICKA, Jana a Karel SCHELLE. Pojisténi odpovédnosti za Skodu: (historie a soucasnost).
1. vyd. Ostrava: Key Publishing, 2010, s. 96.

% DUCHACKOVA, Eva. Principy pojisténi a pojistovnictvi. 1. vyd. Praha: Ekopress, 2003, s. 51.

2 DUCHACKOV A, Eva. Principy pojisténi a pojistovnictvi. 1. vyd. Praha: Ekopress, 2003, s. 140.

%8 ZARYBNICKA, Jana a Karel SCHELLE. Pojisténi odpovédnosti za Skodu: (historie a soucasnost).
1. vyd. Ostrava: Key Publishing, 2010, s. 97-99.

* KARFIKOVA, Marie a Vladimir PRIKRY L. Pojistovaci pravo. 1. vyd. Praha: Leges, 2010, s. 304.
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k vypoctenému pojistnému poskytnout slevy ¢i prirazky (bonusy a malusy). Zvyhodnéni
jsou provozovatelé vozidel jezdicich bez nehod a sankce pojistitel ulozi tém

provozovateliim, ktefi pojisténym vozidlem zpisobuji ostatnim $kody.®

4.8. Minimalni limity pojistného plnéni

Zakon stanovi minimalni limity pro velikost pojistného plnéni, které sjednava
pojistitel se zdjemcem o pojisténi. Limity oznacuji minimdalni ¢astku, na kterou musi byt
povinna osoba pojisténa pro pifipad vzniku Skody. Tyto limity vychazeji z pozadavkl
Evropské unie®® a v souasnosti jsou stanoveny pro Skodu zplisobenou na zdravi nebo
usmrcenim ve vysi 35 000 000 K¢ na kazdého zranéného nebo usmrceného, pii Skodé
na majetku (poskozeni, zni¢eni nebo ztrata véci a dale usly zisk) nejméné 35 000 000
K¢ bez ohledu na pocet poskozenych. Tyto castky jsou minimalnimi limity, ale
V pojistné smlouvé mizou byt limity sjednany na vyssi urovni.

Minimélni limity jsou aktualizovdny pravidelnym pfezkumem s piihlédnutim

Kk vyvoji indexu spotiebitelskych cen (EISC), ktery vydava Eurostat.®’

4.9. Uzemni, Vécny a ¢asovy rozsah pojistné ochrany

Sjednané pojisténi byva v pojistnych podminkach ndleZejicich k pojistné
smlouvé omezeno ve svém uzemnim, vécném a ¢asovém rozsahu.

Uzemni rozsah pojidténi odpovédnosti z provozu motorového vozidla je dan
uzemnim rozsahem platnosti systému zelenych karet. Toto pojisténi se tedy nevztahuje
pouze na izemi Ceské republiky, ale i na dal§i, zejména evropské staty.

Casovy rozsah pojisténi se stanovi dle p¥i¢iny vzniku 8kody, tzv. loss
occurrance. Podle tohoto principu vznika narok na pojistné plnéni jen tehdy, vznikla-li
Skoda v dobé€ platnosti pojistné smlouvy. Poskozeny uplatituje narok u té€ pojistovny,
u které mél povinny v dob€ vzniku skody sjednanou platnou pojistnou smlouvu. Hlavni

nevyhodou tohoto principu je zavazek uhrad narokt poskozenych bez ohledu na to, jak

% 7ZARYBNICKA, Jana a Karel SCHELLE. Pojisténi odpovédnosti za Skodu: (historie a soucasnost).
1. vyd. Ostrava: Key Publishing, 2010, s. 124.

% Konkrétng ze smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/14/ES, tzv. Paté motorové smérnice

" KARFIKOVA, Marie a Vladimir PRIKRYL. Pojistovaci pravo. 1. vyd. Praha: Leges, 2010, s. 303.
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dlouho po vzniku Skody dojde k jejimu vyc€isleni. Pojistitel tak mize naroky hradit az
nékolik let po vzniku skody. Nevyhodou tohoto principu je nejistota, zda pojistitel bude
za tak dlouhou dobu jesté¢ vibec existovat. Dalsi nejistotou je mozna vyse zavazku
V budoucnosti, protoze pojistitel se o Skodé mize dozveédét az s odstupem, kdy ptivodné
sjednané limity jiz nebudou dostacujici pro pokryti §k0dy.68

Vécny rozsah pojistné ochrany u pojisténi odpovédnosti je vzdy taxativné
vymezen ve smlouveé. Vypocitavaji se zde konkrétni pojistna nebezpeci, ktera jsou kryta
pro piipad plnéni. Pojistitel nikdy nechrani obecné proti vSem rizikim. Konkrétné kryta
rizika jsou vypsana v pojistnych podminkach, které tvoii soucast pojistné smlouvy.
Pojistna rizika, ktera jsou vyloucena ze zakladniho rozsahu pojisténi, lze dale rozdélit.
Nektera z nich jsou standardné pojistitelna formou piipojisténi, jina rizika jsou obtizné

pojistitelna a nekterd jsou z riznych diivodl obvykle nepojistite:ln'él.69

4.10. Skodni udalost

Skodni udalosti je dle § 2 pism. h) ZPO udalost zptisobena provozem vozidla.
Pokud je se Skodni udélosti spojena povinnost pojistitele poskytnout pojistné plnéni,
jedna se o pojistnou udalost. Z jedné skodni udalosti mize vzniknout n¢kolik pojistnych
udalosti, protoze kazda Skoda na zdravi jedné fyzické osoby je pojistnou udalosti.”

Nejvyssi soud” definuje pojistnou (3kodni) udalost jako skute¢nost, se kterou je
spojen vznik povinnosti pojistitele plnit. Tato skute¢nost je pak konkrétné definovana
V pojistné smlouvé a v pojistnych smlouvach (v souladu s § 788 odst. 4 Ob¢Z). Povinné
smluvni pojiSténi odpoveédnosti za Skodu zpisobenou provozem vozidla je svym
charakterem pojisténim odpovédnosti za Skody (§ 823 a nésl. ObcZ). Vymezeni pojistné
udalosti se 1181 u jednotlivych druhti pojisténi odpovédnosti za Skody. Pojistnou udalosti
muze byt tzv. Skodni udalost, coz je okamzik vzniku povinnosti pojisténého nahradit
Skodu. Pojistnou udélost 1ze v konkrétnim ptipad¢, tedy v konkrétnim pojisténi, stanovit

na zéklad¢ pojistné smlouvy a pojistnych podminek.

% ZARYBNICKA, Jana a Karel SCHELLE. Pojisténi odpovédnosti za Skodu: (historie a soucasnost).
1. vyd. Ostrava: Key Publishing, 2010, s. 135-136.

% 7ZARYBNICKA, Jana a Karel SCHELLE. Pojisténi odpovédnosti za Skodu: (historie a soucasnost).
1. vyd. Ostrava: Key Publishing, 2010, s. 137-138.

O KARFIKOVA, Marie a Vladimir PRIKRYL. Pojistovaci pravo. 1. vyd. Praha: Leges, 2010, s. 301.

™ Rozsudek Nejvyssiho soudu CR ze dne 17. 6. 2008 sp. zn. 25 Cdo 5175/2008
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Pojisténi odpovédnosti z provozu motorového vozidla se vztahuje na kazdou
osobu, kterd odpovida za Skodu zpisobenou provozem vozidla uvedené¢ho v pojistné
smlouvé. Pojisténi tak kryje Skody, které zpusobi kterykoliv fidi¢, ktery vozidlo praveé
pouziva.

V piipadé vzniku pojistné udélosti je ale povinnosti pojisténého (§ 8 odst. 1
ZPQO) ohlasit pojistiteli, ze doSlo ke Skodni udalosti. Tuto povinnost tedy zakon
nevztahuje na jiné fidice vozidla, ale pouze na vlastnika vozidla (u tuzemskych aut).
Toto ustanoveni tak navazuje na ¢l. 11 odst. 3 LZPS a je prakticky promitnutim
ustanoventi, které stanovi, Ze vlastnictvi zavazuje.

Vlastnik vozidla (pojistény) je povinen bez zbytecného odkladu a v pisemné
form¢ ohlasit pojistiteli vznik $kodni udalosti. K ohlaSeni musi pojistény ptedlozit
ptislusné doklady s uvedenim skutkového stavu tykajiciho se dané Skodni udélosti.

Dalsi povinnosti pojisténého se vztahuji k poSkozenému a stanovi je § 8 odst. 3
ZPO. Pojistény je povinen bez zbytecného odkladu dolozit poskozenému na zakladé
jeho zadosti udaje, které¢ poskozeny potiebuje, aby mohl uplatnit pravo na plnéni podle
§ 9 odst. 1 ZPO. PojiStény musi sdélit poSkozenému minimalné své jméno a bydlisté ¢i
firmu a sidlo, je-li vlastnikem vozidla. Pokud pojistény neni vlastnikem vozidla, pak
poskozenému sdéli tyto udaje o osobé, ktera vozidlo vlastni. Poskozeny méa dale pravo
na informaci o obchodni firmé a sidle pojistitele, piipadné sidle jeho pobocky v Ceské
republice. Déle je pojistény povinen sdélit poskozenému cislo pojistné smlouvy a statni
poznavaci znacku vozidla, kterym byla Skoda zplsobena (jedna-li se o vozidlo, které

podléha evidenci vozidel).

4.11. Pojistné plnéni

Pojistné plnéni je dopfedu uhrazend uplata za pfeneseni negativnich finan¢nich
dasledki nahodilosti ze subjektu na pojiét’ovnu.72

Jedna se o nahradu pojistitele v ptipadé vzniku pojistné udalosti. Jde o nahradu
Skody, kterou plati pojistitel poSkozenému. Narok na plnéni ma opravnénd osoba, tedy
pojistény. Narok pojisténého spociva v pravu na poskytnuta odSkodnéni poSkozenému.

Odskodnéni za pojisténého provede pojistitel. Pokud pojistény sdm uhradil odSkodnéni

2 DANHEL, Jaroslav. Kapitoly z pojistné teorie. 1. vyd. Praha: Oeconomica, 2002, s. 37.
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poskozenému piimo, pak ma pojistény narok na refundaci, tedy na uhradu vyplacené
¢astky od pojistovny. Narok na pojistné neni narokem poskozeného. Poskozeny nema
narok na nédhradu Skody vuci pojistiteli, mize ho uplatiiovat pouze proti osob¢, kterd mu
za $kodu odpovida, tedy viéi pojisténému. Skoda mu mize byt vyplacena aZ ve chvili,
kdy pojistény s vyplatou vyslovi souhlas.”

Také dle judikatury™ vztah odpovédnosti za $kodu vznikd mezi poskozenym
a Skidcem. Poskozeny nemé pravo pozadovat ndhradu $kody na pojistiteli, ktery mu
Skodu nezpusobil. Pojistovna neni odpovédna za Skodu zplsobenou provozem
motorového vozidla, jeji povinnosti je pouze plnit za svého pojisténce, ktery uplatnil
pravo, aby pojistovna poskozenému plnila za néj. Zavazek pojistitele nahradit
poskozenému Skodu za svého pojisténce je zavazek pojistitele viici pojisténci, nikoliv
vici poskozenému. Poskozeny totiz neni s pojistitelem Skidce v pravnim vztahu
pojisténi odpovédnosti za Skodu. U naroku poSkozeného na nahradu Skody je pasivné
legitimovanym subjektem Sktidce. Pojistény Skiidce ma z pojistného vztahu pravo, aby
za n¢ho pojistovna nahradila poskozenému Skodu, kterou zpusobil provozem
motorového vozidla.

Néhrada obvykle probiha ve formé penézni nédhrady, ktera je u odpovédnostniho
pojisténi predstavovana nahradou Skody. Pojistitel mize nahradu vyplatit i ve formé
naturalniho plnéni, piikladem je asisten¢ni sluzba u havarijniho pojisténi.”

Plnéni predstavuje ndhradu Skody, kterd vznikla na vozidle poSkozeného. Ke
stanoveni vy$e skuteéné Skody na automobilu se vyjadiil Nejvyssi soud Ceské
republiky’®, ktery stanovil, Ze $koda predstavuje rozdil mezi obecnou cenou automobilu
pred vznikem Skody a hodnotou jeho zbytk.

Karfikova’" upozortiuje, 7¢ zdkon nedava jednoznainou odpovéd’ na to, jaké
vSechny skutecnosti musi nastat, aby pojistiteli vznikla povinnost poskytnout pojistné
plnéni z pojisténi. Ze ZPS vyplyva, ze v dobé trvani pojisténi musi dojit ke Skodni
(pojistné) udalosti, aby vznikla povinnost pojistitele vyplatit pojistné plnéni. Pojistnou
Obvykle tak dochazi kbliz§imu vymezeni tohoto pojmu v pojistné smlouvé

a Vv pojistnych podminkach.

" KARFIKOVA, Marie a Vladimir PRIKRYL. Pojistovaci pravo. 1. vyd. Praha: Leges, 2010, s. 263.
" Rozsudek Nejvyssiho soudu CR ze dne 15. 11. 2007 sp. zn. 32 Cdo 3111/2007

" DUCHACKOVA, Eva. Principy pojisténi a pojistovnictvi. 1. vyd. Praha: Ekopress, 2003, s. 37.

"® Rozsudek Nejvyssiho soudu CR ze dne 23. 9. 2008 sp. zn. 25 Cdo 977/2007

" KARFIKOVA, Marie a Vladimir PRIKRYL. Pojistovaci pravo. 1. vyd. Praha: Leges, 2010, s. 264.
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Obsahem pojistného plnéni je Skoda zplisobend na zdravi nebo usmrcenim. Déle
se hradi Skoda vznikld poskozenim, znienim nebo ztratou véci, souhrnné nazyvana
jako vécna Skoda. Vedle toho ma poskozeny narok na usly zisk a také na thradu
nékladi G&elné vynaloZenych na pravni zastoupeni pii uplatiiovani téchto naroki. Skoda
na zdravi, vécnd Skoda a usly zisk se hradi v penézich. Maximalni ¢astku, kterou je
mozné proplatit, stanovi limity pojistného plnéni, které jsou stanoveny v pojistné
smlouvé. Déale mé dle § 444 Ob¢Z poskozeny narok na jednorazové odskodnéni bolesti
a ztizeni spolecenského wuplatnéni. Tento paragraf rovnéz vypocitava vyse
jednorazového odSkodnéni pro pozistalé blizké osoby v pfipadé vzniku Skody
usmrcenim. Poskozeny ma rovnéz pravo na uhradu nékladl vynalozenych na zdravotni
péci, které vykaze ptislusna zdravotni pojistovna. Konec¢né ma poskozeny narok také na
regresni uhradu nakladl pfedepsanych k thrad¢ pojisténému z nemocenského pojisténi.
Vsechny tyto ndhrady spadaji do limitu pojistného plnéni pro Skody na zdravi nebo

usmrcenim.’®

4.12. Zéanik poji§téni

Pojisténi odpovédnosti z provozu motorovych vozidel na rozdil od ostatnich
smluvnich pojisténi nemlze byt preruseno (§ 18 ZPS a § 3 ZPO), mlze pouze
zaniknout. Toto pravidlo zvySuje ochranu osob potencidln¢ ohroZenych Skodou, ktera
by jim mohla vzniknout jedndnim subjektu, ktery musi byt povinné poj isten.”

Jedinou vyjimkou, kdy je mozné trvajici pojiSténi pterusit (§ 18 ZPS) i u
pojisténi odpovédnosti z provozu motorového vozidla, je ptipad, kdy tato moZnost byla
dohodnuta v pojistné smlouvé. Pojistnik je v pfipadé pieruseni povinen pied pocatkem
preruseni pojisténi prokazat pojistiteli, Ze odevzdal statni poznavaci znacku a osvédceni
0 registraci vozidla pfislusSnému organu evidence. V dobé pieruSen¢ho pojiSténi
nevznika pojistnikovi povinnost platit pojistné a zaroven pojistiteli nevznikd povinnost

plnit. Pokud dojde v dob¢ preruseného pojisténi ke vzniku Skody, bude takova Skoda

® KARFIKOVA, Marie a Vladimir PRIKRYL. Pojistovaci pravo. 1. vyd. Praha: Leges, 2010, s. 308 az
309.

" 7ZARYBNICKA, Jana a Karel SCHELLE. Pojisténi odpovédnosti za Skodu: (historie a soucasnost).
1. vyd. Ostrava: Key Publishing, 2010, s. 97.
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hrazena z garan¢niho fondu. Vznik Skody v dobé pieruSeného pojisténi vede k sankcim
pro vlastnika i osobu, které je za vznik $kody zodpovédna.®

PojiSténi odpovédnosti uzaviené podle ZPO muze zaniknout na zakladé
nekterého z divodi, které jsou taxativné vymezeny v § 12. Nékteré z ditvodt zéniku
pojisténi se shoduji s obecnymi divody zéniku pojisténi, jak jsou vymezeny v ZPS (§
19 - 25). Jiné z divodl zaniku pojisténi odpovédnosti z provozu motorovych vozidel
jsou specialni a souvisi s pfedmétem pojisténi, tedy s vozidlem.

Mezi obecné zplsoby zaniku pojisténi, které upravuje 1 lex generalis, zakon
o0 pojistné smlouve, patii zdnik vypovédi, dohodou nebo uplynutim doby, na kterou bylo
pojisténi odpovédnosti sjednéano.

Ostatni diivody zaniku pojisténi jsou specifické, 1ze je tedy uplatnit pouze pravé
u zaniku pojisténi odpovédnosti z provozu motorovych vozidel. Prvnim divodem
zaniku pojisténi je zména vlastnika vozidla. V tomto pifipad¢ pojisSténi zanika dnem, kdy
je zména vlastnictvi vozidla nahlasena pojistiteli, tedy pojistovné. K zaniku pojisténi
dochazi také v ptipadé zaniku pojisténého vozidla, pricemz zanik vozidla je definovan
jako nezvratnd zména znemoziujici jeho provoz. Dal$im diivodem pro zanik pojisténi je
vyfazeni vozidla z evidence vozidel. Pojisténi vozidla zanikd i v pfipadé, Ze dojde ke
kradezi vozidla, konkrétné okamZikem nahlaSeni odcizeni vozidla Policii Ceské
republiky.

Pojistnik mé& povinnost nahlasit vznik kterékoliv z vySe uvedenych skute¢nosti
(prodej, zanik, odcizeni vozidla a dalsi) pojistiteli.

Poslednim moZznym divodem zéaniku pojistného je nezaplaceni pojistného.
Nezaplaceni pojistného dle § 12 pism. e) ZPO z provozu motorovych vozidel je ale
upraveno odliSné od nezaplaceni pojistného dle § 20 ZPS. Dle ZPO musi pojistitel
zaslat upominku k zaplaceni pojistného. Tato upominka musi byt doru¢ena pojistnikovi
a musi obsahovat upozornéni na zénik pojisténi odpovédnosti v ptipadé¢ neuhrazeni
dluzného pojistného. Povinnosti pojistitele je stanovit lhitu k doplaceni dluzného
pojistného, a to v délce miniméln¢ jeden mésic stim, Ze tuto lhitu jde pied jejim
uplynutim dohodou s pojistnikem dodate¢né prodlouZit.

I po zéniku pojiSténi vSak pretrvavaji ur¢ité povinnosti pojistitele 1 pojistnika.

Pojistitel je povinen na zaddost vydat pojistnikovi potvrzeni o dob¢ trvani pojisténi a o

8 K ARFIKOVA, Marie a Vladimir PRIKRYL. Pojistovaci pravo. 1. vyd. Praha: Leges, 2010, s. 301 az
302.
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prabéhu Skodnych wudalosti (tzv. Skodny prabeh). Povinnosti pojistnika je bez
zbyte¢ného odkladu vratit pojistiteli zelenou kartu, kterou mu pojistitel vydal. Pokud
pojistnik nesjednal novou pojistnou smlouvu, je dale povinen vratit piislusSnému organu
evidence do 14 dni tabulku se stitni poznavaci znackou a osvédceni o technickém
prﬁkazu.81

Kazdy majitel vozidla, ktery ma sjedndno pojisténi odpovédnosti z provozu
motorovych vozidel, ma pravo zménit poskytovatele pojisténi (pojistitele), tedy podat
vypoveéd u pojistitele stavajiciho. Pravo na zménu pojistitele ma kazdy pojistény Sest
tydnii pied vyrocim smlouvy (den odpovidajici dni, kdy bylo pojisténi uzavieno). Toto
pravo ma pojistény rovnéz 30 dni ode dne, kdy mu pojistitel zaslal informaci o zméné
vyse pojistného. Po vzniku pojistné udalosti maji pravo vypovédi smlouvy obé¢ strany
(pojiStény 1 pojistitel), a to do tfi mésict od pojistné uddlosti. Pojistény ma pravo
vypovédét pojistiteli smlouvu, pokud proda pojisténé vozidlo, nebo je mu vozidlo

ukradeno, a také v piipadg, kdy je vozidlo ekologicky zlikvidovano.®

81 ZARYBNICKA, Jana a Karel SCHELLE. Pojisténi odpovédnosti za Skodu: (historie a soucasnost).
1. vyd. Ostrava: Key Publishing, 2010, s. 125.
82 NOVAKOVA, Jolana a Zuzana KOHOUTOVA. Povinné ruéeni: Ctyfti kroky, jak zménit pojistovnu
a uSetfit. IDnes.cz: Finance [online]. 16. bfezna 2012 [cit. 2012-03-18]. Dostupné z:
http://finance.idnes.cz/povinne-ruceni-ctyri-kroky-jak-zmenit-pojistovnu-a-usetrit-plp-
/poj.aspx?c=A120306_1744017 poj_sov
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S. Fakultativni pojiSténi motorovych vozidel

Jak jiz bylo zminéno vyse, dobrovolné smluvni pojisténi vychazi pouze ze
shodné viile obou stran, tedy pojistitele a pojistnika. Trvani dobrovolnych pojisténi je
zavislé na pravidelném hrazeni pojistného. Pokud chybi platby za pojistné, dojde
Kk pferuSeni pojisténi po dvou mésicich od jejich splatnosti. Po dobu pieruseni
pojistného nema osoba opravnéna narok na plnéni z pojistnych udalosti, ke kterym
doslo v obdobi, kdy bylo pojisténi pieruseno. Po dobu pieruSeni pojisténi zaroven

pojistnik nem4 povinnost hradit pojistné.®®

5.1. Havarijni pojisténi

Zakladem havarijniho pojisténi je kryti rizika havarie. Havarie je definovéana
jako udalost, ktera pusobila na vozidlo nahle a mechanicky.®® Havarijni pojisténi je
dobrovolné smluvni pojisténi motorovych vozidel, které¢ kryje Skody na auté
pojisténého. Pojisténi umoziuje kryt jak Skody, které fidi¢ vozidla nemohl ovlivnit, tak i
Skody, které vznikly z divodu casteéného nebo uplného zavinéni fidi€e vozidla.
V ptipadé nezavinéné dopravni nehody jsou Skody hrazeny z pojisténi odpoveédnosti
motorového vozidla vinika nehody, za pfedpokladu, je-li vinik znam.

PojiSténi pro pfipad poSkozeni, zni€eni nebo odcizeni motorového vozidla, které
byva oznaCovano jako ,havarijni pojiSténi, je specifické tim, Ze se neurcuje zdroj
pojisténého rizika. Pojistné podminky naopak stanovi, Ze k poskozeni nebo zniceni
muze dojit na zaklad¢ jakékoliv udalosti, pokud ji pojistné podminky nevylucuji.
NejcastéjSim diivodem poskozeni nebo zniceni vozidla je dopravni nehoda, ale miize
k nému dojit i jednanim pojisténého, ktery nezvladne fizeni vozidla. K pojistné udalosti
kryté havarijnim pojisténim vSak miize dojit 1 v dob&, kdy vozidlo neni v provozu.
K poskozené nebo zniceni vozidla mize dojit zdsahem tieti osoby (napiiklad imyslné
poskozeni karoserie) nebo v dusledku n&které Zivelni udalosti.®®

Havarijni pojisténi umoziuje také pokryt Skody zplsobené vandalismem nebo

zivelnimi katastrofami. V ramci havarijniho pojisténi nelze pojistit skody zpisobené

8 7ZARYBNICKA, Jana a Karel SCHELLE. Pojisténi odpovédnosti za Skodu: (historie a soucasnost). 1.
vyd. Ostrava: Key Publishing, 2010, s. 99.

% DANHEL, Jaroslav. Kapitoly z pojistné teorie. 1. vyd. Praha: Oeconomica, 2002. s. 87.

8 VELEBOVA, Eva. Smluvni a zdkonné pojisténi. Piepracované 1. vyd. Praha: Linde, 1993, s. 135.
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funkénim namdahanim, nesprdvnou Udrzbou nebo opravou nebo piirozenym
opotfebenim. Vyloucena je také ndhrada Skody zptsobené pod vlivem alkoholu nebo
jinych navykovych latek.%

Existuje cela fada pfirodnich udalosti, které se daji oznacit jako zivelni udalosti
a které tedy tvoii pojistnd rizika havarijniho pojisténi. Mezi nejobvyklejsi zivelni
udalosti patii zemétreseni. Vedle toho je celd fada zivelnich udalosti zpisobena vodnim
zivlem. Jde naptiklad o povoden, kterou pojistovaci praxe chape jako ptrechodné
vyrazné zvyseni hladiny vody v toku, pfi kterém dojde k zaplaveni urcitych uzemnich
celktl vodou, ktera se vylila z koryt fek ¢i z nadrzi, nebo tato koryta a hraze protrhla.
Dalsi zivelni udalosti, kterou zpusobuje voda, je zaplava, kterd je chépana jako
zaplaveni izemi po dlouhotrvajicich destich nebo pfi tani snéhu, pficemz toto tzemi
nema pfirozeny odtok, a proto dojde ke vzniku vodni plochy s klidnou hladinou. Skodu
na motorovych vozidlech ¢asto zplisobuje dalsi zivelni udalost, krupobiti. To je jev, pii
kterém dojde ke zmrznuti atmosférickych srazek, které dopadem na pojisténou véc
zpusobi Skodu. Dalsi zivelni udalosti je pozar, ale pouze takovy, ktery byl zpiisoben
ohném, ktery vznikl mimo vymezené ohnisté, nebo se z ngj vlastni silou rozsifil. Za
zivelni udalost se povazuje rovnéz vybuch, kterym pojistovnictvi rozumi jak explozi,
tak 1 tzv. implozi, nebo uder blesku, tedy elektricky vyboj atmosférické elektiiny
z boutkovych mrakél. Skodu mize zplsobit i vichfice, tedy pohyb vzduchu, ktery
dosahuje urcitého stupné, jenZ stanovi pojistné podminky. K poskozeni motorového
vozidla muze dojit rovnéz pii sesuvu pudy, zficeni skal nebo zemin. Ty jsou
povazovany za zivelni Kkatastrofu i v piipadé, kdy knim dojde v souvislosti se
stavebnim nebo primyslovym provozem. V takovém piipadé¢ odpovédnost za Skodu
pfechédzi na provozovatele. Motorova vodidla miiZze znacné poskodit také pad stromd,
stozari nebo jinych predméti. Skody na vozidle miize zplsobit i tiha snéhu nebo
namraza.®’

Podle rozsahu krytych rizik lze pojiSténi rozdé€lit na ta, kterda kryji pouze
jednotliveé uréené riziko nebo nékolik stanovenych rizik, ale nejcastéjsi je pojisténi All

Risks, které¢ kryje vSechna vySe zminéna rizika. Havarijni pojiSténi je obvykle sestaveno

®Havarijni  pojisténi. In: Klik pojisténi.cz  [online]. [cit. 2012-03-02]. Dostupné z:

http://www.klikpojisteni.cz/havarijni-pojisteni

8 VELEBOVA, Eva. Smluvni a zidkonné pojisténi. Piepracované 1. vyd. Praha: Linde, 1993, s. 130-131.
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pravé na principu All Risks nebo na tzv. stavebnicovém principu, kdy si pojistnik navoli
pojistna rizika, ktera chce do pojisténi zahrnout.®®

Havarijni pojisténi mizeme sjednat v plné a v omezené formé. PIné havarijni
pojisténi obsahuje riziko zivelni, vandalismu, odcizeni a havarie. Oproti tomu omezené
havarijni pojisténi obsahuje pouze riziko zivelni a riziko odcizeni vozidla.
K havarijnimu pojisténi mizeme také doplitkové sjednat piipojisténi cestovnich
zavazadel, pfipojisténi nadstandardni vybavy vozidla nebo trazové pojisténi osob
cestujicich v pojisténém vozidle.® Jak viak poznamenava J. Daiihel®, riziko odcizeni je
V soucasné dob¢ tak vysoké, ze ho pojistovny v ramci havarijniho pojisténi v zakladu
prilis nenabizeji. Je vSak mozné si ho ptipojistit zvIlast.

Odcizeni chéape pojistovaci pravo jako stav, kdy véc vysla z faktické dispozice
pojisténého subjektu. Termin odcizeni se neshoduje se zddnym z trestnépravnich
oznaceni skutkové podstaty trestnych ¢innosti dle trestniho zakoniku (zékon €. 40/2009
Sb.). Tato skute¢nost umoziuje pojistovaci praxi zaradit pod termin odcizeni Ciny
napliujici rizné skutkové podstaty, jako kradez, zpronevéra, podvod, loupez,
neopravnéné uzivani cizi véci nebo zatajent véei !

Havarijni pojiSténi vozidel se obvykle sjednavé s okamzitou ucinnosti. Pojisténi
se tedy vztahuje uz i na Skodni udélost, kterd vznikne bezprostiedné po uzavieni
pojistné smlouvy.92

V ramci havarijniho pojiSténi je nabizeno také pojisténi asistencnich sluzeb. Jde
o realnou pomoc pii poruSe vozidla nebo pti havarii. V rdmci asistencnich sluzeb byva
obvykle nabizen naptiklad odtah nepojizdného vozidla, uskladnéni nepojizdného
vozidla nebo uhrada prace mechanika. Nékteré pojistovny nabizeji v ramci svych
asisten¢nich sluzeb rovnéz nahradni vozidlo, dale telefonické tlumoceni nebo tihradu
pravnich sluzeb.

Havarijni pojisténi stoji na principu pojisténi nové hodnoty. PojiStovna hradi
pojistné plnéni ve vysi nakladd na opravu, ale pouze do vySe ceny samotného
motorového vozidla pfed vznikem pojistné udalosti (tzv. ¢asova cena, coz je aktudlni

hodnota vozidla, ktera vychazi ze stafi a opotiebeni vozidla). U konstrukce havarijniho

8 DUCHACKOVA, Eva. Principy pojisténi a pojistovnictvi. 1. vyd. Praha: Ekopress, 2003, s. 122, 124.
8 ZUZANAK, Ales. Prévni radce pojisténych. 1. vyd. Praha: Linde Praha, 1996. s. 45.

% DANHEL, Jaroslav. Kapitoly z pojistné teorie. 1. vyd. Praha: Oeconomica, 2002. s. 87.

' VELEBOVA, Eva. Smluvni a zdkonné pojisténi. Piepracované 1. vyd. Praha: Linde, 1993, s. 132-133.
% 7ARYBNICKA, Jana a Karel SCHELLE. Pojisténi odpovédnosti za Skodu: (historie a soucasnost).
1. vyd. Ostrava: Key Publishing, 2010, s. 99.
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pojisténi se obvykle uplatiiuje spolutcast pojisténého, kterd snizuje vysi pojistného, ale
zaroven snizuje i velikost pojistného plnéni. Na vysi pojistného u havarijniho pojisténi
maji vliv i daldi faktory na strané vozidla i na strang Fidie vozidla.”® Faktory
vychézejici z parametri vozidla, jako jeho typ, stafi, pofizovaci cena nebo
zabezpecovaci zafizeni, se daji povazovat za objektivni. Oproti tomu kritéria na strané
fidi¢e mohou byt vnimana subjektivné a pii jejich posuzovani mtze dojit k diskriminaci
urcitych skupin fidi¢t. Pojistovny posuzuji naptiklad vek fidice, jeho pohlavi nebo
délku vlastnictvi fidi¢ského prikkazu. Muazeme si klast otazku, zda je spravedlivé, aby
tyto skutecnosti ze zivota fidi¢e mély vliv na vysi jeho pojistnych plateb. Ze strany
pojistoven je pochopitelné, ze navysuji ceny pojistného u rizikovych skupin pojistnikii.
Na druhou stranu je sporné, zda vibec lze fidice takto dé€lit do skupin. Zda plati, ze
mladi fidici, ktefi nevlastni fidi¢sky pritkaz dlouhou dobu, jsou hor§imi fidi¢i. Havarijni
pojisténi je dobrovolné a je uzavirdno na zdklad€ souhlasného projevu viile obou stran.
Na druhou stranu pojistovny maji tyto podminky velmi podobné, a pokud majitel
vozidla chce havarijni pojisténi uzaviit, nema pfili§ Sirokou moznost vybéru. Smlouvy
0 havarijnim pojiSténi jsou totiz smlouvy formuldifové, kdy pojistitel (pojisStovna)
stanovi zdkladni rdmec pojistné smlouvy, kterému se pojistnik (majitel motorového
vozidla) musi ptizplsobit, pojistovna smlouvu neupravuje podle jeho piani.

U havarijniho pojiSténi se cena pojistného vypocitava dle ceny nového vozidla
na pocatku pojisténi. Postupem c¢asu vSak cena vozidla klesa (tzv. amortizace), proto ma
pojistény pravo nechat si prepocitat od pojistitele vysi pojistného. Se zvySovanim stafi

.o / , 94
vozu cena pojistného klesa.’

%3 DUCHACKOVA, Eva. Principy pojisténi a pojistovnictvi. 1. vyd. Praha: Ekopress, 2003, s. 124.

% NOVAKOVA, Jolana a Zuzana KOHOUTOVA. Povinné rugeni: Ctyfi kroky, jak zmé&nit pojistovnu
a uSetfit. IDnes.cz: Finance [online]. 16. bfezna 2012 [cit. 2012-03-18]. Dostupné z:
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5.2.  Strojni pojisténi

Dalsim typem fakultativniho smluvniho pojisténi je pojisténi strojni. Strojni
pojisténi se fadi mezi takzvana technickd pojisténi, kam patii také pojiSténi montazni,
pojisténi stavebni nebo pojisténi elektronickych zafizeni.

Strojni pojisténi kryje Skody vzniklé provozem stroji. Vedle toho pokryva skody
zpusobené havarii strojii. Skoda zptsobena strojem miize vzniknout na zakladé $patné
obsluhy stroje nebo nedbalosti obsluhy. Pojistovny proplaceji rovnéz nahradu skody
zpusobenou vadou stroje, a to po uplynuti zaru¢ni doby. Uplatnit u pojistitele 1ze rovnéz
Skody zptsobené selhanim méficich a regulacnich zafizeni, zkratem nebo dalSimi

. ’ o wrwe . 95
technickymi pfi¢inami.

% DUCHACKOVA, Eva. Principy pojisténi a pojistovnictvi. 1. vyd. Praha: Ekopress, 2003, s. 125-126.
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6. Pravni regulace pojisténi motorovych vozidel v kontextu

evropského prava

V souvislosti se vstupem Ceské republiky do Evropské unie dne 1. kvétna 2004
se na nasem uzemi stal zdvaznym pravni systém Evropské unie. Smlouva o fungovani
Evropské unie (dale jen ,,SFEU®), jeden ze zakladnich dokumenta tohoto spoleCenstvi,
upravuje volny pohyb zbozi a osob jako jeden ze zéakladnich pilifa Evropské unie.
Clanek 45 SFEU upravuje volny pohyb osob, ktery je dile zakotven ve smérnici
Evropského parlamentu ¢. 2004/38/ES, o pravu obcani Unie a jejich rodinnych
ptislusnikii svobodné se pohybovat a pobyvat na tizemi &lenskych stati. Clanky 34 - 36
SFEU zabezpecuji volny pohyb zboZi., respektive zdkaz omezovani dovozu, vyvozu
a tranzitu zbozi.

K zjisténi volného pohybu zbozi a osob byl vytvofen Schengensky systém, ktery
odstranil nutnost hrani¢nich kontrol pii piechodu statni hranice uvnitt Evropské unie.
Schengenska smlouva byla podepsana vroce 1985, ale kotevieni hranic doslo
V prvnich zemich az v roce 1995 a tento systém se stale rozsifuje na dalsi staty.

Pravé v souvislosti s uvolfiovanim hranic mezi zemémi Evropské unie vyvstala
nutnost sjednoceni pravni upravy pojisténi odpoveédnosti Z provozu motorovych vozidel.
Dodnes bylo vydano celkem pét smérnic upravujicich problematiku pojiSténi
motorovych vozidel, které jsou oznaCovany jako ,,motorové smérnice”. Motorové

smérnice byly implementovany v§emi ¢lenskymi staty Evropské unie.

6.1. Prvni motorova smérnice

Prvni motorovd smérnice byla vydéana jiz v roce 1972 jako smérnice Rady ¢.
72/166/EHS, o sblizovani pravnich ptedpisi Clenskych statd tykajicich pojisténi
obc¢anskopravni odpoveédnosti z provozu motorovych vozidel a kontroly povinnosti
uzaviit pro pfipad takové odpovédnosti pojiSténi. Diky této smérnici byly na hranicich
zruSeny pravidelné kontroly pojiSténi odpovédnosti z provozu vozidla pii prechodu
hranic mezi ¢lenskymi staty. Toto ustanoveni se vSak vztahuje pouze na vozidla, ktera
maji obvyklé stanovi§t¢ na uzemi jiného Clenského statu. Od hrani¢nich kontrol se
upusti 1 u vozidel pochézejicich ze tietich zemi, jejichZ pojisténi uz bylo zkontrolovano
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na hranicich jiného clenského statu. Pro takové piipady vSak vyhradila smérnice
¢lenskym statim pravo provadét namatkové kontroly.

Na druhou stranu ale smérnice zakotvuje povinnost kazdého clenského statu
zajistit, aby odpovédnost z provozu vozidla, které ma na jeho izemi obvyklé stanoviste,
byla kryta pojiéténim.96 Obvyklym stanovistém vozidla je nejCastéji stat, na jehoz izemi
je vozidlo evidovano. Tato smérnice v ¢l. 4 zakotvila jako jediny uznavany doklad

o sjednaném pojisténi na tizemi clenského statu tzv. zelenou kartu.

6.2. Druh4 motorova smérnice

Druhd motorovd smérnice byla pfijata dne 30. prosince 1983 jako Druha
smérnice Rady ¢. 84/5/EHS, o sblizovani pravnich predpist ¢lenskych statt tykajicich
se pojisténi obcanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel. Tato
smérnice byla pfijata ke zvySeni ochrany zajmil poskozenych. V dobé& pfijeti smérnice
stale existovaly znaéné rozdily v pravni Gipravé pojisténi mezi Clenskymi staty v rozsahu
povinnosti uzavtit pojisténi a rozdily byly 1 v celé fad¢ dalSich aspektii pravni upravy
pojisténi odpoveédnosti.

Druha smérnice ptfedné stanovila, Ze povinné pojisténi odpovédnosti, které bylo
zakotveno prvni motorovou smérnici ¢. 72/166/EHS, musi zahrnovat kryti vécnych
Skod 1 kryti Skod na zdravi poSkozenych. Vyznamnym piinosem Druhé smérnice bylo
stanoveni minimalnich ¢astek pojistného plnéni, které mohou clenské staty pozadovat
pfi sjednavani pojisténi odpoveédnosti. Tyto ¢astky byly stanoveny u Skody na zdravi na
350 000 ECU (European Currency Unit, evropskd zuctovaci jednotka definovana
nafizenim EHS ¢. 3180/78) u jednoho poskozeného a jedné nehody, u vécné Skody na
100 000 ECU na jednu nehodu bez ohledu na pocet poskozenych. Staty si mohly rovnéz
vybrat variantu s minimalni celkovou ¢astkou $kody na zdravi krytou pojisténim 500
tisic ECU na nehodu, nebo minimalni celkovou ¢astku 600 000 ECU na nehodu, ktera
by zahrnovala veskerou Skodu na zdravi a vécnou Skodu u jedné nehody bez ohledu na

pocet po§kozer1}’/ch.97

% (1. 3 smérnice Rady & 72/166/EHS o sblizovani pravnich predpisti ¢lenskych statii tykajicich se
pojisténi obCanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel a kontroly povinnosti uzaviit pro
piipad takové odpoveédnosti pojisténi

7 Cl. 1 odst. 2 Druhé smérnice Rady & 84/5/EHS o sblizovani pravnich piedpist Glenskych statd
tykajicich se pojisténi obCanskopravni odpoveédnosti z provozu motorovych vozidel
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Druhd smérnice rovnéz ulozila ¢lenskym statim povinnost zfidit organizaci,
kterd bude poskozenym poskytovat ndhradu Skody zptisobenou nezjisténym vozidlem
nebo vozidlem, u néhoz nebyla splnéna pojistnd povinnost, a to do vyse minimalniho

povinného pojisténi.

6.3.  Tfeti motorova smérnice

V roce 1990 byla vydana Tteti smérnice Rady ¢. 90/232/EHS o sblizovani
pravnich piedpist Clenskych stath tykajicich se pojisténi obanskopravni odpovédnosti
z provozu motorovych vozidel. Klicovym ptfinosem Tieti smérnice je zavedeni jediného
pojistného, které musi kryt skody zptisobené na uzemi které¢hokoliv ¢lenského statu.

Treti smérnice také rozsifila kryti odpovédnosti za Skody na zdravi na vSechny
osoby cestujici v motorovém vozidle, mimo fidice. Toto ustanoveni je dilezité zejména

pro hromadnou piepravu cestujicich.

6.4. Ctvrta motorova smérnice

Dne 16. kvétna 2000 byla piijata smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢.
2000/26/ES, o sblizovani pravnich ptedpisii ¢lenskych statd tykajicich se pojisténi
obcanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel a o zméné smérnic Rady
73/239/EHS a 88/357/EHS, obecné znama jako Ctvrtd motorova smérnice. Smérnice
zlepsuje prava poskozenych, kterym v disledku nehody zptisobené v jiném c¢lenském
staté, nez ma doty¢ny bydlisté ¢i sidlo, vznikne pravo na nahradu Skody na zdravi ¢i na
majetku. Takovému poskozenému vznikd diky této smérnici pfimy néarok vici
pojistovné, u které¢ je pojisteno vozidlo osoby odpovédné za Skodu. Pojistovna je
povinna jmenovat v kazdém clenském staté, kde ziskala povoleni k podnikéni, tzv.
Skodniho zastupce, ktery vyfizuje ptimy ndrok poskozeného vici pojisStovné. Dand
pojistovna musi poskozenému ucinit nabidku odskodného ve 1hité 3 mesicti od podéani

zadosti.
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6.5. Patd motorova smernice

Pata motorova smérnice je zatim piedposledni smérnici Evropské unie v oblasti
pojisténi odpoveédnosti z provozu motorovych vozidel. Byla piijata dne 11. kvétna 2005
pod nazvem Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2005/14/ES, kterou se méni
smérnice Rady 72/166/EHS, 84/5/EHS, 88/357/EHS a 90/232/EHS a smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2000/26/ES o pojisténi obcanskopravni odpovédnosti
z provozu motorovych vozidel.

Tato smérnice pozmeénila a doplnila znéni pfedchozich motorovych smérnic.
Doslo k rozsifeni okruhu poskozenych, stanovenych Tteti motorovou smérnici v ¢l. 1a,
ktefi mohou narokovat nahradu $kody z provozu motorovych vozidel. Nahradu $kody
mohou tedy narokovat také chodci a cyklisté.

Dal$i vyznamnou zménou bylo navySeni minimdlni ¢astky pojistného kryti,
vyzadované Druhou motorovou smérnici. Doslo k nartistu minimalniho limitu pojistné
¢astky na 1 000 000 EUR u vécné skody v ramci jednoho naroku bez ohledu na pocet
poskozenych. U Skody na zdravi dosSlo k navySeni minimalnich naroki na 1 000 000
EUR na kazdého poskozeného, nebo 5 000 000 EUR na jeden pojistny narok bez ohledu

na pocet poskozenych.

6.6. Kodifikovani smérnice

Nejnovéjsi smérnice byla vydana dne 16. zafi 2009 jako smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2009/103/ES, o pojisténi obc¢anskopravni odpovédnosti z provozu
motorovych vozidel a kontrole povinnosti uzaviit pro ptipad takové odpovédnosti
pojisténi. Tato smérnice nahradila vSech pét dosud vydanych motorovych smérnic.
Veskera dosud platna pravni uprava pojisténi odpoveédnosti z provozu motorovych
vozidel v Evropské unii byla sjednocena do tohoto dokumentu.

Zavérem lze shrnout, Ze hlavnim cilem vSech vySe rozebranych prévnich
ptedpisu je sjednoceni pravni tpravy této oblasti v Evropské unii. Smérnice pfinasi lepsi
a jednoduss$i podminky ziskani pojistné ochrany pro motoristy a na druhé strané
poskozenym pifinasi snazsi ziskani nahrady Skody.

Motorovych vozidel v Evropské unii stidle pfibyva. Zaroven motoristé stale

Castéji cestuji pres hranice své zemé, v prostoru Evropské unie. Tyto aspekty stale
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zvysuji riziko vzniku nehody a s ni souvisejici Skody. Proto je nezbytné, aby evropska
pravni Gprava zahrnovala vSechny aspekty odpovédnosti za Skodu motorovych vozidel.
Jednotna a jednoducha pravidla zabezpecuji vysokou ochranu zajmu obou stran, tedy

povinného i poskozeného, ve vztahu odpovédnosti za Skodu.
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1. Mezinarodni systém pojiSténi odpovédnosti z provozu

motorovych vozidel

7.1. Systém zelenvch karet

Evropsky systém pojisténi odpovédnosti motorovych vozidel je obecné znamy
pod pojmem ,systém zelenych karet“. Zakladnim cilem tohoto systému je zajistit
poskozenym z dopravnich nehod nahradu $kody zplisobenou provozem motorového
vozidla, které ma obvyklé stanovisté na tizemi jiného statu.

Zelend karta je jedinym platnym mezinarodnim dokladem o sjednaném pojisténi
odpovédnosti z provozu motorového vozidla. Zelenou kartu vydéva pojistovna, u niz
ma pojistény sjednané pojisténi. Tento doklad umoziuje vozidlu vstup na uzemi jiného
¢lenského statu, aniz by jeho provozovatel musel uzavirat v tomto staté¢ dalsi pojisténi.
V soucasné dobé je systém tvofen vSemi evropskymi staty i n€kolika mimoevropskymi
zemémi, napiiklad Tureckem, Izraelem, Marokem nebo Tuniskem.

Pocatky zelenokaretniho systému zacaly vznikat v Evropé jiz na konci
Ctyficatych let. Pocet aut v tomto obdobi znacné rostl, coz vedlo i ke stile vysSim
poc¢tim dopravnich nehod. PoSkozeny se mohl domoci §kody pouze v pifipadé, ze vinik
nehody pochazel ze stejného statu jako poSkozeny. Jakmile vinik nehody pochézel
Z jin€ho statu, nem¢l uz poskozeny zadné prostiedky, jak se domoci nahrady vzniklé
Skody. Vyvstala tak potfeba ochranit i tyto poskozené, aby méli jistotu, ze se vzdy
domiiZou nahrady $kody, kterd jim vznikla.

Nepftiznivou situaci zaCala vroce 1947 fteSit Evropskd hospodéiska komise
Organizace spojenych naroda (E.C.E. UN). Vysledkem bylo dne 25. ledna 1949 pfijeti
doporuceni ¢. 5 Podvyboru pro silni¢ni dopravu pti Vyboru pro vnitrozemskou dopravu
Evropské hospodaiské komise Organizace spojenych naroda. Doporuceni vyzyva
staty, aby ulozily pojistitelim provozujicim pojisténi odpovédnosti motorovych vozidel
povinnost dohodnout se o vytvoreni systému jednotnych pravidel, na zakladé kterych

budou jejich pojisténi odpoveédnosti dostatecné kryt i Skodu zplisobenou v ostatnich

%pre-1949. In: Council Of Bureaux [online]. [cit. 2012-03-03]. Dostupné z:
http://www.cobx.org/en/index-module-orki-page-view-id-61.html
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statech, kde je toto pojisténi povinné.99 Tato pravidla byla schvéalena na Mezinarodni
konferenci o pojisténi motorovych vozidel v Londyné a zéroven s tim byla zfizena Rada
kancelafi (Council of Bureaux), kterd od té doby sdruzuje jednotlivé narodni kancelaie
pojistitelé. '

Zelenokaretni systém byl spustén 1. ledna 1953 na zdklad¢ rezoluce ¢. 43
Evropské hospodaiské komise. Zastoupeni v Radé ziskalo Ceskoslovensko v roce 1956
prostiednictvim Ceskoslovenské statni pojistovny, zatim jako neplnopravny ¢&len.
Plnopravnym ¢lenem se CSSR stalo az v roce 1977.

Vroce 1972 byla mezi Sesti kancelafemi cClenskych stati EU uzaviena
Dodatkova dohoda, a to na zaklad¢ pozadavku Prvni motorové smérnice. Ta stanovi, ze
»kazdd narodni kancelaf v souladu s vlastnimi vnitrostatnimi pravnimi piredpisy
o povinném pojisténi zaruci vytizeni naroki souvisejicich s nehodami, k nimz doslo na
jejim tzemi a které byly zpiisobeny vozidly s obvyklym stanovi$tém na Gzemi jiného

« . , . s .o vy o101
&lenského statu, at’ uz tato vozidla jsou, & nejsou pojisténa. '

Za timto opatienim byla
snaha o odstranéni kontrol povinného pojisténi vozidel na statnich hranicich mezi
Clenskymi staty Evropského spolecenstvi. K Dodatkové dohod€ postupné pfistupovaly
dalsi staty, a to v souvislosti s rozsifovanim ¢leni Evropského spolecenstvi.

V roce 1991 byly bilateralni dohody nahrazeny jedinou multilateralni dohodou,
ktera stanovila jednotné podminky pro vSechny ¢lenské staty zelenokaretniho systému.
Devatenact narodnich kancelari podepsalo Multilateralni dohodu o zéarukach mezi
kancelafemi. Tato dohoda unifikuje a nahrazuje vSechny dosud existujici bilateralni

smlouvy v oblasti zelenokaretniho systému.'%?

7.2.  Ostatni karetni systémy

Ostatni karetni systémy maji podobny tcel jako systém zelenych karet a sdruzuji

staty v jednotlivych regionech svéta.

% Interni pravidla COB. In: Council Of Bureaux [online]. Kréta, 30.5.2002 [cit. 2012-03-03]. Dostupné z:
http://cobx.org/en/index-module-orki-page-view-id-185.html
190°1949. Council of Bureaux [online]. [cit. 2012-03-03]. Dostupné z: http://cobx.org/en/index-module-
orki-page-view-id-206.html
10L&, 2. odst. 2. Smérnice Rady ¢&. 72/166/EHS o sblizovani pravnich piedpisti &lenskych stati tykajicich
se pojisténi obcanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel a kontroly povinnosti uzaviit
pro piipad takové odpoveédnosti pojisténi
192 The Nineties. In: Council of Bureaux [online]. [cit. 2012-03-03]. Dostupné z: http://cobx.org/en/index-
module-orki-page-view-id-211.html
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Prvnim znich je systém oranzovych karet, do né¢jz nalezi staty Blizkého
vychodu a Severni Afriky. Pro ptiklad l1ze uvést Libanon, Syrii, Irdk nebo Egypt.

Systém bilych karet zahrnuje staty Stfedni Asie jako Kyrgyzstdn nebo
Kazachstan.

V Jihovychodni Asii se uplatiuje systém modrych karet (Malajsie, Laos,
Thajsko, Indonésie a dalsi).

Ruizové karty se vydavaji ve statech Stiedni Afriky, jako je Cad, Stiedoafricka
republika nebo Kamerun.

V systétmu hnédych karet jsou sdruzeny stity Zapadni Afriky, mezi nimi
1 Senegal, Ghana, Nigérie nebo Togo.

Poslednim systémem jsou zluté karty vydavané v oblasti Vychodni Afriky
(Etiopie, Tanzanie, Kena a dalsi).

Zavérem lze konstatovat, Ze mezinarodni systémy pojisténi odpoveédnosti
z provozu motorovych vozidel funguji pouze v nékterych regionech svéta. Zadny
mezinarodni systém dosud neni zaveden v regionu Severni ani Jizni Ameriky a v oblasti
Vychodni Asie.

Potencial pro zavedeni dal$iho mezinarodniho systému spatiuji pouze v oblasti
Jizni Ameriky, kterd je tvofena mnoha staty, jejichz geografické podminky umoziiuji
pteshranicni pohyb vozidel. Po bliz§im prozkoumani vyse uvedenych karetnich systémut
jsem dospél k zavéru, ze ostatni regiony, které nemaji zavedeny Zadny karetni systém,
jsou tvofeny velkymi, relativné samostatnymi staty, jejichz velikost nepfedpoklada

Zasty preshraniéni pohyb vozidel (Cina, Indie, USA, Australie).

60



8.  Ceska kancela¥ pojistiteli

Ceska kancelat pojistiteld (dale jen ,,CKP“) byla zfizena v souvislosti
s pfechodem na systém smluvniho pojisténi odpoveédnosti. Licenci k provozu pojisténi
odpovédnosti motorovych vozidel ma cela fada pojistitelti. CKP vznikla proto, aby tyto
jednotlivé pojistitele zastieSovala.

CKP je tedy profesni organizaci pojistitelt, kterd vznikla na zakladé pokynu
Prvni motorové smérnice, &. 72/166/EHS. CKP byla ztizena zakonem ¢. 168/1999 Sb.,
0 pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla, ve znéni pozd¢jSich predpist. Pro ucely
tohoto zakona je CKP povazovana za tuzemskou pojistovnu, a proto se pro jeji ¢innost
primétené pouziji ustanoveni zdkona ¢. 277/2009 Sb., o pojistovnictvi, ve znéni
pozd¢jsich predpisi.

Cleny CKP jsou subjekty, kterym CNB udélila povoleni k provozovani tohoto
pojisténi. Clenové jsou povinni platit piispévky a rudi za zavazky CKP podle vyse
svych prispavki.'®

CKP poskytuje jinym ¢lenskym statim informace o vozidlech, které maji
obvyklé stanovisté na uzemi Ceské republiky, v piipadé, kdy poskozenym je osoba
s bydli§tém nebo sidlem v jiném &lenském staté. CKP sdéli jinému ¢lenskému statu
informace o vozidle, které méa obvyklé stanoviité v Ceské republice, nebo pokud doslo
ke §kodni udélosti na izemi Ceské republiky.104

Paragraf 18 odst. 2 ZPO taxativné vymezuje piisobnost CKP. Jejim ukolem je
sprava garanéniho fondu, ktery je tvofen z pojistného za hrani¢ni pojiSténi. Do
garanéniho fondu pfispivaji ¢lenské pojistovny CKP formou ¢lenskych ptispévki. Vyse
téchto piispévkll se urcuje podilem jednotlivych pojistoven na trhu pojiSténi
odpovédnosti z provozu vozidla, ktery se méti poctem pojisténych vozidel v piislusnych
kategoriich.105 Z garanc¢niho fondu jsou vyplacena plnéni poskozenym, jejichz skoda na

majetku ¢i na zdravi je zpusobena naptiklad provozem nezjisténé¢ho vozidla, za které

103 ZARYBNICKA, Jana a Karel SCHELLE. Pojisténi odpovédnosti za skodu: (historie a soucasnost). 1.
vyd. Ostrava: Key Publishing. s. 120.
104 K ARFIKOVA, Marie a Vladimir PRIKRYL. Pojistovaci pravo. 1. vyd. Praha: Leges, 2010, Student
(Leges). s. 321.
15 "Obecng o CKP. In: Ceskd kanceldr pojistitelii [online]. [cit. 2012-03-01]. Dostupné z:
http://www.ckp.cz/onas/onas_obec.php
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odpovidad nezjisténd osoba, nebo také Skoda, zplisobend provozem vozidla, za kterou
odpovida osoba bez pojisténi odpovédnosti.'*

Vedle spravy garanéniho fondu CKP také provozuje hraniéni poji§téni. Hrani¢ni
pojisténi musi uzaviit kazdy fidi¢, ktery nevlastni platnou zelenou kartu - nema tedy
sjednané platné pojisténi odpoveédnosti z provozu motorového vozidla platné na uzemi
ciziho statu, do n¢hoz chce vstoupit. Hrani¢ni pojisténi se sjedndva na dobu 15 dni.
Splnéni povinnosti uzaviit hrani¢ni pojiténi kontroluje Policie CR, ktera vozidlu bez
platného hrani¢niho pojisténi nepovoli dalsi jizdu a udé€li mu pokutu ve vysi minimalné
10 000 K&.*

CKP rovnéz v souvislosti se vstupem Ceské republiky do Evropské unie zahajila
dne 1. kvétna 2004 Cinnost informac¢niho stiediska. Informacni stfedisko pro poskozené
vzniklo na zékladé §15a ZPO a v souladu se Ctvrtou motorovou smérnici Evropské unie
(2000/26/EC). Ukolem informa¢niho stiediska je poskytovat informace o pojisténi
odpovédnosti vozidel registrovanych na tzemi Ceské republiky a o $kodnich
zastupcich, které jmenovali zahrani¢ni pojistitelé pro uzemi Ceské republiky. V piipads
potteby ziskani informaci o vozidlech registrovanych na uzemi jiného ¢lenského statu
zelenokaretniho systému spolupracuje CKP s narodni kancelaii daného statu.
Informacni stfedisko rovnéz pomdha poskozenym navazovat kontakty potiebné
k vyfizeni nahrady skody.'*®

CKP také uzavira dohody s kancelafemi pojistitelii cizich statil, s informaénimi
stiedisky a s dalSimi organy povétenymi v jinych ¢lenskych statech vytizovanim zadosti

o néhradni plnéni a nasledn¢ zabezpecuje ukoly vyplyvajici z téchto dohod.

106
107

§ 24 zéakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla, ve znéni pozd¢jsich predpist
Hraniéni pojisténi. In: Ceskd kancelar pojistitelii [onling]. [cit. 2012-03-01]. Dostupné z:
http://www.ckp.cz/motoriste/hraobec.php

198 Informadni stfedisko pro poskozené. In: Ceskd kanceldr pojistitelii [online]. [cit. 2012-03-03].
Dostupné z: https://ic.ckp.cz/ICwww/servlet? page=info&InglD=1
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9.  Navrhy de lege ferenda

Oblast pojisténi motorovych vozidel prosla v poslednich desetiletich vyraznym
rozvojem. Diky tomu je dnes tato oblast dukladné upravena celou fadou aktualnich
a modernich pravnich pfedpisti. Domnivam se, Zze v oblasti pojiSténi motorovych
vozidel proto neni pfili§ mist, kde by bylo nutné pravni tpravu dopliiovat, ménit ¢i
zdokonalovat. Pfesto jsem pii psani diplomové prace narazil na nékolik oblasti, ve
kterych jesté vidim potencial ke zlepseni.

Jednou z oblasti, kde 1ze doporucit zlepSeni stavajiciho pravniho stavu, je oblast
mezinarodnich karetnich systému. Jde o vyborny napad, ktery je pfinosny pro majitele
vozidel vSech clenskych statt. Piesto vidim zbyte¢nou piekazku v rozdéleni svéta do
nckolika téchto systémi. Toto regionalni rozdéleni povazuji za zbyte¢né a domnivam
se, ze mezinarodni karetni systémy by v budoucnu mély byt sjednoceny, a to zejména
Vv oblastech, které jsou si geograficky blizké. Za pfinosné povazuji zejména sjednoceni
karetnich systému v Africe.

Déle se domnivam, ze by bylo potfeba zménit kritéria, na zdkladé kterych se
urCuje vySe pojistného u havarijniho pojiSténi. Soucasna kritéria se daji oznacit za
diskrimina¢ni. Domnivam se, Ze v€k fidi¢e neni rozhodujicim faktorem, ktery ma vliv
na jizdni kvality fidice. Nasbirané roky zkuSenosti z fizeni nesouvisi se stylem jizdy a s
opatrnosti fidice. Podle mého nazoru by bylo efektivnéjsi, kdyby se u stanoveni vySe
pojistného vychazelo spiSe z jizdni historie fidie. PojiStovny by mohly mit pfistup
K poctu bodd, které maji fidi¢i v ramci bodového systému a k piehledu piestupki, za
né¢z body obdrzely. Z bodového systému by pojistovna mohla Iépe vycist fidiCovu
kazen na silnici a podle toho stanovit vysi pojistného. Tento navrh byl pfed nékolika
lety pfedstaven Mministerstvem vnitra, nicméné nebyl aplikovan do praxe. Hlavnim
divodem pro odmitnuti navrhu tehdy byla nedofesend ochrana osobnich tidaji a také
problematika dvojiho trestani fidi¢e. Za nespravnou jizdu by fidi¢ byl trestan jak
odnétim bodd, tak zvySenim pojistného. J& se s timto argumentem vSak neztotoziuji.
Systém ,,dvojiho trestani“ by lépe rozlisil fidice dodrzujici pravidla od téch, ktefi je
porusuji. Ridici, ktefi jezdi podle pravidel, by byli odménéni a tento systém by zaroven
motivoval ostatni fidie k tomu, aby také jezdili podle pravidel. Tento systém by byl

naroény na koordinaci spoluprace Policie Ceské republiky, ktera by musela poskytovat
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data soukromym pojistitelim. Spolupraci by musel fidit statni organ dohledu. To by
sice zatizilo vefejné finance, ale domnivam se, ze ptiznivé dusledky, které by tento

systém mohl mit na sniZeni poctu nehod, by tyto vydaje mohl vykompenzovat.
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Zavér

Pojisténi motorovych vozidel je vyznamnou oblasti prava, a to
z celospolecenského hlediska. Motorova vozidla jsou dnes jiz béznou soucasti vétSiny
obyvatel a dusledky jejich provozu mohou zasahnout kazdého z nés. Po¢ty motorovych
vozidel se neustale zvysuji a v souvislosti s tim houstne provoz na silnicich. Vyssi pocet
vozidel na silnicich zvySuje riziko vzniku havérie. Dtsledky dopravnich nehod mohou
mit zavazné dusledky na zivoty lidi. Mohou poskodit jejich majetek, ale také mohou
narusit lidské zdravi, nebo dokonce zptisobit smrt ¢lovéka. Praveé tyto skutecnosti byly
podnétem pro rozvoj rtznych druhl pojiSténi, jejichz rozboru se vénovala tato
diplomova prace.

Historie vyvoje pojisténi motorovych vozidel je pomérné¢ mlada. Zajimavy vyvoj
tohoto pojisténi priblizuje kapitola prvni. Institut pojisténi odpovédnosti z provozu
motorovych vozidel se zacal rozvijet az v souvislosti rozvojem automobilismu na konci
dvacatych let 20. stoleti, kdy byl rovnéz vydan prvni pravni ptedpis upravujici oblast
pojisténi motorovych vozidel na nasem tizemi. Roku 1930 vydalo hlavni mésto Praha
vyhlasku, ve které stanovilo povinnost provozovatelli autodrozek sjednat si povinné
ruceni. Prava poskozenych z provozu motorovych vozidel zacala byt na celém tzemi
Ceskych zemi chranéna v roce 1935 v souvislosti s vydanim velkého automobilového
zakona. V dob& Prvni republiky existovala fada pojiStoven, které nabizely Sirokou
nabidku pojistnych produkti. Po roce 1948 byl vSak pojistny trh monopolizovan
a pojisténi noveé nabizela pouze jedna pojistovna. Tento stav trval az do roku 1989.
V roce 1999 bylo pojisténi odpovédnosti motorovych vozidel pfevedeno z rezimu
zakonného pojisténi do reZimu smluvniho. Od té doby se zacal trh pojisténi motorovych
vozidel rozvijet. Dnes na trhu existuje celd fada subjekti, které maji licenci od Ceské
narodni banky k poskytovani riznych typt pojisténi.

PojiSténi motorovych vozidel je dilezitd problematika pro kazdého majitele
a fidi¢e motorového vozidla. S koupi nebo provozovanim vozidla je dnes spojena cela
fada povinnosti, které musi majitel vykonat. Mezi tyto povinnosti patii naptiklad
registrace vozidla v centralni evidenci nebo pravé ziizeni pojisténi odpovédnosti z jeho
provozu, tzv. povinného ruceni. Proto se domnivam, ze podrobnéjsi ptehled o této
problematice by m¢l mit kazdy majitel ¢i fidic motorového vozidla. BohuZel souhrnny

pfehled informaci, ktery by umoZnil majitelim motorovych vozidel komplexni
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zorientovani se v problematice pojiSténi motorovych vozidel, chybi. Majitelé¢ vozidel
tak jediné informace ziskaji u konkrétnich pojistoven, které nabizeji dané druhy
pojisténi motorovych vozidel.

V soucasné dobé¢ je pojisténi motorovych vozidel detailn€ upraveno v celé fadé
pravnich ptedpisti, o kterych pojednava druha kapitola. Zakladni zasady stanovi tstavni
zakony, podrobn¢ je problematika upravena v dil¢ich zakonech, které jsou doplnény
podzdkonnymi pravnimi predpisy. Vyznamnou roli v dneSni podobé pojisténi
motorovych vozidel sehrala Evropska unie, ktera se uz od od zacatku 70. let snazila tuto
oblast harmonizovat ve vSech CcClenskych statech. Piedpisy Evropské unie se
v souvislosti s piistoupenim Ceské republiky v roce 2004 staly zavazné i pro nas
a vyrazné ovlivnily podobu pojisténi motorovych vozidel v Ceské republice.
Nejvyznamnéjsi predpisy evropského prava pro oblast pojisténi motorovych vozidel
rozebira kapitola Sestd. Druhd kapitola kromé rozboru pravnich piedpisti obsahuje také
exkurz do pravni upravy pojistovnictvi. Tato kapitola ctenafi objasnuje zakladni pojmy
Z oblasti pojistovnictvi, se kterymi diplomova prace dale pracuje.

Tteti kapitola uvadi do problematiky pojiSténi odpovédnosti, a to v obecné
rovin¢ dle prévni upravy stanovené v obCanském zdkoniku. Na tento uvod navazuje
¢tvrta kapitola, ktera se podrobné zabyva povinnym pojisténim motorovych vozidel.
Prace v jednotlivych podkapitolach urcuje, kdo ma povinnost uzaviit pojiSténi
odpovédnosti. Pojisténi odpoveédnosti vznikd na zédkladé smlouvy, kterd mé celou fadu
nalezitosti, jimz se prace podrobné vénuje. Vysvétluje, jakym zplisobem se stanovi vyse
pojistného a za jakych podminek vznikd narok na pojistné plnéni. Dale mimo jiné
upravuje také zptsoby zaniku pojisténi.

Pata kapitola se zabyva dobrovolnymi typy pojisténi motorovych vozidel. Tyto
druhy pojisténi mize majitel vozidla uzaviit na zaklad¢é vlastni vile a neni to jeho
povinnosti. Smyslem téchto pojiSténi je ochrana majetku pojisténého. Povinné pojisténi
totiz kryje pouze Skody, které pojistény zplisobi na majetku nebo zdravi jinym osobam.
Pojisténému vsak z povinného pojisténi nevznika nikdy narok. Pravé k ochrané majetku
pojisténého slouZzi instituty dobrovolného pojisténi. Chrani motorové vozidlo proti
Skodé, kterou miize utrpét v diisledku havarie nebo nékterou z ptirodnich udalosti.

Sedma kapitola poukazuje na mezindrodni systémy pojisténi odpovédnosti

z provozu motorovych vozidel, které¢ funguji v jednotlivych regionech svéta. Tyto
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mezinarodni systémy zjednoduSuji kontrolu povinného ru¢eni u motorovych vozidel
pohybujicich se za hranice domovského statu.

Osma kapitola upozoriiuje na existenci Ceské kancelate pojistiteld, ktera je
profesni organizaci zastieSujici vSechny instituce poskytujici pojisténi motorovych
vozidel v Ceské republice.

V samotném zaveru prace pifinaSim své vlastni navrhy na zlepSeni soucasné
pravni Gpravy Vv oblasti pojisténi odpovédnosti z provozu motorovych vozidel.

Diky diplomové praci jsem se detailné¢ seznamil s veskerou pravni tpravou
tykajici se pojisténi odpovédnosti z provozu motorovych vozidel. Zjistil jsem, ze pravni
uprava v tomto odvétvi se vyviji daleko rychleji nez v ostatnich pravnich odvétvich.
Castky, které maji kryt vzniklou $kodu na zdravi & majetku, jsou neustale
aktualizovany a navySovany tak, aby 1épe odpovidaly zvySujicim se cendm motorovych
vozidel 1 jejich dili a rostouci ceny prace. ZvysSuji se i ndklady na lécbu a stoupa
ohodnoceni ceny zivota.

Psani této prace me piivedlo k mnoha zajimavym otazkam, nad kterymi jsem se
musel zamyslet. Zjistil jsem, ze oblast pojisténi motorovych vozidel je mnohem
obsahlejsi, nez jsem pavodné piedpokladdal. K vytvofeni této prace rozhodné
nepostacovala znalost pravnich piedpisti Ceské republiky, ale k pochopeni problematiky
bylo potteba podrobné studovat komentéate a vyklady z odbornych publikaci. Jsem rad,
ze jsem diky psani této diplomové prace mél pfilezitost se vSemi relevantnimi zdroji
seznamit. Nyni se v oblasti poji§téni motorovych vozidel orientuji mnohem lépe, nez

diive, a své nov¢ nabyté znalosti uplatnim 1 ve své praxi.
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Resumé

Diese Arbeit hat sich als Ziel gesetzt die Problematik der Versicherung der
Kraftfahrzeuge auf dem Gebiet der Tschechischen Republik komplex aufzuklaren. Am
Anfang behandelt  der  Autor  die historische Entwicklung des
Versicherungsinstrumentes, dessen Wurzeln wir bereits in den Zeiten des alten
romischen Reiches identifizieren konnen. In der Neuzeit beschiftigt sich der Autor
bereits vor allem mit der Entwicklung der Versicherung der Kraftfahrzeuge. Der zweite
Teil der Arbeit befasst sich mit der aktuellen rechtlichen Regelung der Versicherung
der Kraftfahrzeuge. Zu Beginn stellt man vor, in welchen giiltigen Rechtsvorschriften
diese Versicherung verankert ist. Weiterhin klart die Arbeit das Institut der
Verantwortung fiir einen Schaden anhand des Biirgerlichen Gesetzbuches auf. Das
vierte und flinfte Kapitel bildet den dominanten Teil dieser Arbeit. Diese Teile der
Arbeit zdhlen die Arten der Versicherungen auf, die man als fakultative oder
obligatorische unterscheiden kann. Der bedeutendste Teil der Arbeit widmet sich der
obligatorischen Haftpflichtversicherung. Erldautert werden alle Aspekte die mit dem
Abschluss, der Dauer und der Auflosung der Versicherung zusammenhingen. Das
fiinfte Kapitel befasst sich mit der Kasko- und Maschinenversicherung als einer Form
der fakultativen Versicherung. Der folgende Teil der Arbeit beschreibt das Institut der
Versicherung eines Fahrzeuges im Kontext des Rechtes der Europédischen Union. Die
Diplomarbeit vergisst nicht die wichtige Rolle und bedeutenden Beitrag der einzelnen
Richtlinien im Gebiet der Versicherung der Kraftfahrzeuge zu erwédhnen. Das siebte
Kapitel der Arbeit konzentriert sich auf das internationale System der Versicherung
bezogen auf die Verantwortung des Betreibens eines Kraftfahrzeuges. In diesem Teil
beschreibt der Autor nicht nur das Funktionieren der Systeme in Europa, sondern auch
in anderen Kontinenten, vor allem in Afrika. Der Autor vergisst nicht auch eine
wichtige Institution fiir diese Problematik, die Tschechische Agentur der Versicherer,
zu erwéhnen. Im letzten Teil der Diplomarbeit erlaubt sich der Autor einige Vorschldge

fiir die Verbesserung der gegenwiértigen rechtlichen Lage zu beschreiben.
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