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DulIni lokomotivy DH30D vyrabély Turcianske strojirné Martin v zavodé Hlinik nad Hronom od
pocatku 70.let do poloviny let osmdesatych. Tento typ byl vyvinut jako nahrada uspésnych
lokomotiv BND30. Pohonnou jednotku tvofi priimyslovy naftovy dvouvélec Skoda 25110 o vykonu
asi 30 koni. Pfenos vykonu je hydrostaticky a napravové pfevodovky jsou propojeny kardanem.
Lokomotiva je dvoustanovistova, kdy kazdé stanovisté je vybaveno sklopnou sedackou, ovladanim
plynu motoru, pakou ruéni brzdy a na fidicim pultu voliCem sméru jizdy a ovladanim hydraulické
odlehCovaci brzdy. Pfevodovka je jednorychlostni a regulace vykonu a rychlosti je volena zménou
otaCek spalovaciho motoru. Obsluha stroje je tak velmi jednoducha. Lokomotivy byly vybaveny
elektrickym osvétlenim a hasicim systémem. Mimo doll se lokomotivy objevovaly i v povrchovém
provozu, kde vSak byl jejich slabym mistem Spatny vyhled. Proto se také dveé z takto
provozovanych lokomotiv vratily poCatkem devadesatych let k vyrobci, kde byly pfestavény na
jednostanovistové s vyvySenym uzavienym stanovistém. Po ukoncéeni vyroby stroji DH30D je
nahradily obdobné DH35D s tfivalcovym motorem 3S110.

Lokomotivu DH30 D.0 vyrobenou v roce 1989, ziskalo MPZ z papiren Béla pod Bezd&zem, kde
jezdila na drazce tamni kotelny. Lokomotiva byla do ZbySova dovezena v lednu 2015 a jesté téhoz
roku se podrobyla dukladné opravé. Generalni opravu vyZadovala zejména dvojkoli a napravové
prevodovky. Patrné bylo znacné a nerovhomérné sjeti kol. Napln prevodovek s velkym podilem
vody pfedznamenavala i jejich velmi Spatny stav. Protoze kola mély az 2cm hluboké projetiny
(skoro by se dalo fict, Ze okolek byl z obou stran kola) muselo dojit k jejich navafeni a
osoustruzeni. V napravovych prevodovkach bylo nutné vyménit vSechna valiva loziska. S témito
lozisky nam velmi pomohla firma Loziska Brno. Po opé&tovné montazi naprav musela byt opravena
brzda, hydraulicky systém, motor, elektroinstalace, dale byl nové vyroben chybéjici bocni kryt
motorové Casti a v neposledni fadé obnoven natér. Od srpna 2015 je lokomotiva opét pIné
provozuschopna a jezdi s osobnimi dilnimi viaky na zbySovské draze.
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Technické adaje

Vyrobce / rok vyroby TSM zavod Hlinik nad Hronom 1981

Typ DH 30 D.0

Uspotadani B dh

Motor Skoda Diesel 25110 CO, naftovy, stojaty, vodou chlazeny
Typovy vykon 20,6 kKW/28 k

Pocet valct 2

Pramér valce / zdvih pistu 110/ 150 mm

Maximélni otacky 1400 min

Ptenos vykonu hydrostaticky

Spousténi motoru

tlakovzdusné, rucni, elektrické

Tazna sila 11,75 kN
Max. rychlost 12 km/h
Brzda hydraulicka, ruéni pakova
Hmotnost lokomotivy 55t
Rozchod 600 mm
Primér hnacich kol 450 mm
Celkovy rozvor 900 mm
Délka ptes sprahla 4 080 mm
Sitka 900 mm
Vyska nad temenem kolejnice 1 500 mm
Minimalni polomér oblouku 10 m
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