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UVvOD

K vybéru tématu mé motivovala rodinna tradice. Jiz od pocCatku Zeleznice moji
pribuzni nejriznéjSimi zpusoby s ni spojovali své Zivoty. V praci se tudiz snazim o
zmapovani zivota zelezni¢arl, snazim se tak pfiblizit ke svym kofenim a pochopit,
jak odlisny byl jejich zivot. JelikoZ ma Zeleznice rozsahlou historii, omezila jsem
svou bakalarskou praci na pocatky Zeleznice do roku 1938.

Ma prace je strukturovana do Ctyf hlavnich kapitol. V kapitole prvni se zabyvam
vznikem Zzeleznice jako takové. Jakym zplUsobem vznikla konéspfezna draha a
jaky posun znamenalo usazeni lokomotivy na koleje.

Druhou kapitolu nazvanou Zeleznice jako zplisob Zivota jsem zaméfila na
oblékani, zejména typické uniformy, které vyjadfovaly postaveni, jakého Clovék
dosahl. Slang je dalSim typickym znakem Zelezniéni komunity, a proto jsem mu
vénovala dal8i podkapitolu, kde se seznamime s nejznameéjSimi vyrazy, které
leckdy presly i do hovorové Cestiny. Treti ¢ast se zabyva architekturou. Zajimavé
je, ze ve vétsSiné pripadl byl zakoupen projekt, ktery byl vyuzit pro celou trat,
¢ehoz si miizeme vSimnout i dnes. Cestujeme - li viakem, mijime velmi identické
budovy.

Treti kapitola pfiblizuje zivoty lidi, ktefi se zaslouZili o rozvoj Zeleznice. Zvlastni
podkapitolu jsem vénovala barabim, ktefi byli velmi odliSnou skupinou, pohybuijici
se celou Evropou. Barabové se zabyvali razenim tunelt a jejich prace byla dosti
rizikovou.

Podkapitola ,Otcové zeleznic* pfiblizuje sedm osobnosti, které vykonaly pro
Zeleznici nemalé véci, avSak Zadny z nich se neoznacoval ZelezniCarem. P¥i
Cerpani poznatkl k této kapitole jsem pouzila knihu zpracovanou Pavlem
Schreierem, av8ak na rozdil od tohoto autora mé, zajimala predevSim kariéra
spjata vyhradné s Zeleznici.

Posledni kapitola je vénovana béznému Zivotu zaméstnancl Zeleznice. Je zde
PTi své praci jsem vyuzila odbornou literaturu, ktera byla k tématu sepsana. Nebylo
Casto jednoduché knihy dohledat a sehnat, vétSina publikaci, jen okrajové pracuje
s pocCatky zeleznice. Lépe je pak popsana historie od druhé svétové valky, kde

beze sporu sehrala Zeleznice svou roli. Velkym pfinosem pro mé byla



spoluprace se Zelezni¢nim muzeem, které mi poskytlo nejrizné&jsi materialy. Velmi
cennymi prameny pro mé byly roCenky, kde byla podrobné sepsana struktura a
dokonce jmenny seznam zaméstnanci na jednotlivych stanicich. Pfi svém
vyzkumu jsem dosSla az k samotnym pocatkim tydeniku, ktery Zeleznice vydava.
Ten byl ve tficatych letech vydavan v knizni podobé a pravé v jedné z nich sepsal
Jan Neruda povidku o Zivoté v tabore pfi vystavbé Zeleznice. Usnadnénim pro mé
byly digitalizované kroniky, které se psaly na kazdé stanici, ovSem na rozdil od

predchozich pramend, ¢asto se jedna o dokumenty pouze ufednické povahy.



1. VZNIK ZELEZNICE

1.1.KONESPREZNA DRAHA

Konéspiezna draha v 18. stoleti zhmotnila ideu, ktera ma své kofeny jiz ve
stfedovéku. Rychleji preprava soli z Lince do Ceskych Budgjovic.

, - Zkudeny stavitel pfichazi za cisafem s prosbou o privilegium vystavét
konéspfeznou drahu a umoznit tak rychlejSi pfevoz zboZzi. K tomu nakonec cisaf
FrantiSek |. opravdu svoli a projektu se ujima GesternlQv syn.“ Zasadni problém
pfedstavovalo financovani celého projektu. Stat financovani odmitl, Ceské
Budéjovice rovnéz, nezbyvalo nez se obratit na zamozné podnikatele. Pan
Gestern byl zejména z Anglie zvykly, Ze se o financovani vlivni muzi pfedhanéli, to
v8ak v Cechach nenastalo. Pfedpokladalo se, Ze se Zeleznice stane akciovou
spole¢nosti. Prvnim méstanskym akcionafrem byl Vojtéch Lanna. Nebylo to
posledni nesnaz, ktera konésprezku potkala.

,,2Zejména formani, ktefi si velmi dobfe uvédomovali, Ze jim Zeleznice vezme praci,
kombinovala lodni dopravu, odkud zboZi putovalo na formanskych vozech do
Ceskych Budgjovic.“ Také zemé&délci byli skepticti ke kolejim, jez protnou jejich
urodna pole. Casto se mezi nimi proslychalo, Ze jsou v8ak pozemky vykupovany
za velké penize a tak jejich domnénka znehodnoceni pldy presSla do vitézné
predstavy lehce nabytého bohatstvi.

Vystavba konéspiezky byla velmi dukladné propracovana, podrobnéji o tom v
kapitole Otcové Zeleznic. ,Evropsky kontinent spatfuje prvni mezinarodni zeleznici
na trase Ceské Budé&jovice - Linec a zkracuje prepravu soli ze tfi dnG na
neuvéfitelnych &trnact hodin. Dnes tuto vzdalenost pfekoname v priméru za jednu
hodiny autem, na tehdejSi dobu to v8ak bylo vyrazné urychleni, které mnohé

nenechalo chladnymi a brzy se Zeleznice ukaze jako skvély podnikatelsky zamér.

' SCHREIER, Pavel. Piibéhy z déjin nasich drah: kapitoly z historie ceskych Zeleznic do roku
1918. Vyd. 2. Praha: Mlada fronta, 2009. ISBN 978-80-204-1505-9.

? Preprahaci stanice kon&spiezné drahy a hostinec Veselka [online]. Dostupné z URL :
<https://www.hrady.cz/index.php?0O1D=10773&PARAM=11&tid=35993&pos=450> [cit.
19.06.2019].


https://www.hrady.cz/index.php?OID=10773&PARAM=11&tid=35993&pos=450

V roce 1828 je zahajen zkuSebni provoz a na 120 km se rozbiha dvojsprezi koni,
které po kolejich prepravi dvakrat vice soli nez formanské povozy. Nutné je zminit,
Ze 120 km neubéhli jedini dva koné, ale byli cestou prepfahavani. Prvnim takovym
mistem byl Holkov.*® UvaZovalo se také o nahradé koni, kdy méli byt vyménéni za
silngjSi tyrolské voli, ovéem tento napad se ukazal jako nemozny, Casto se totiz
koci s voli nemohl domluvit, a proto ve sprezeni zUstali jen koné. Napfiklad v roce
1852 zaméstnavala Zeleznice na 663 koni.

,otale vice lidi 1dka konéspfezka, a snad i proto je vypravena svatecni jizda na
velikonoéni trhy do Lince, ktera se t&8i velké slavé.” | presto Ze nebyla Zeleznice
konstruovana pro pfepravu osob, tato udalost si vyzada zfizeni jizdniho fadu a
vagonu také pro lidi. Vybrat jste si mohli uz tehdy hned ze tfi tfid. V té prvni jste
cestovali v zastfeSenych vagonech - de facto ko¢arech na kolejich, oproti treti tfidé
sle jednalo o velky luxus, nebot tam na vas Cekala pouha deka pfes kolena.
Takovym zplusobem cestoval i ko€i a tak mél ¢asto u sebe placatici s koralkou, o
kterou se délil i s cestujicimi ze tfeti tfidy.

,Cesta do Lince zadala v pét hodin rano na Ceskobud&jovickém nadrazi a odtud
sméfovalo zelezni¢ni sprezeni k zastavce Kerschbaum, coz je dulezita zastavka
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také pro mou praci. Ceské Bud&jovice - Kerschbaum byl prvni Usek “Zelezné
silnice”, ktery byl dokoncen jesté dfive nez bylo plvodné planovano. Pfi prepravé
osob v Kerschbaumu méli cestujici pauzu na obéd, coz bylo cca na puli cesty.
Neni tedy divu, Ze pravé na tomto misté najdeme prvni nadrazni restauraci v
Evropé. V souCasné dobé tu nalezneme muzeum, jehoz soucasti je pul kilometru
zachovana konéspirezka, kde se mohou navstévnici vzit do ¢lovéka cestujiciho v
19.stoleti pomoci konéspiezky. Rovnéz se zde “kfizovaly” konéspiezné povozy,
které se zde potkavaly. Po ¢trnacti hodinach cesty s jednou delSi pfestavkou byli

cestujici v Linci.*®

3 Historie.cs: Na Zeleznici d&jou se véci — Ceska televize. Ceska televize [online]. Dostupné
z URL.: <https://www.ceskatelevize.cz/porady/10150778447-historie-cs/215452801400010-
na-zeleznici-dejou-se-veci> [cit. 18.06.2019].

* SCHREIER, Pavel. Piibéhy z déjin nasich drah: kapitoly z historie ceskych Zeleznic do roku
1918. Vyd. 2. Praha: Mlada fronta, 2009. ISBN 978-80-204-1505-9.
> Pieprahaci stanice kongspiezné dréhy a hostinec Veselka [online]. Dostupné z URL :

<https://www.hrady.cz/index.php?0O1D=10773&PARAM=11&tid=35993&p0s=450> [cit.
19.06.2019].


https://www.ceskatelevize.cz/porady/10150778447-historie-cs/215452801400010-na-zeleznici-dejou-se-veci
https://www.ceskatelevize.cz/porady/10150778447-historie-cs/215452801400010-na-zeleznici-dejou-se-veci
https://www.hrady.cz/index.php?OID=10773&PARAM=11&tid=35993&pos=450

Ponékud usmévna pfihoda, ktera popisuje chod konéspfezky, vypravi o chlapci,
jemuz zastavil cestou koci, aby si mohl natrhat lesni jahody rostouci v blizkosti
koleji. Konéspiezka byla skuteCnou senzaci, kterou za nékolik malo let pfedCi

provoz parnich lokomotiv a Zelezni¢ni doprava se ocitne v rozkvétu.

1.2 PARA NA KOLEJICH

Kolébkou parnich stroji byla Anglie, jez dala také vzniknout parni lokomotive.
Britsky inzenyr pracuijici jako strojni inzenyr uhelnych dold v Killingworthu po dvou
letech na této pozici prfedstavuje svétu vynalez, ktery navzdy zméni primysl, ale
pfedevsim dopravu. Tim muzem nebyl nikdo jiny nez George Stephenson se svym
vynalezem parni lokomotivy. “Roku 1814 sestrojil parni lokomotivu pod jménem

Mylord, pozdé&ji pfejmenovanou na Blucher.“®

Lokomotiva byla schopna rychlosti
pét az Sest kilometrd za hodinu.“ Vazila Ctyfi tuny a uvezla az ftficet tun
rozlozenych na osmi vagénech. Zpocatku se pouzivala v dolech pro pfepravu uhli.
To byl pouhy zalatek Stephensonova snazeni. Svlj vynalez zdokonaluje a
uzpusobuje béznému provozu po kolejich, aby tak nahradil kofiskou silu.*’

Parni provoz lokomotiv vyZadoval zmény kolejnic i techniky, kterou se koleje
pokladaly. Byl to Stephenson, ktery prosazoval, aby se podkladaly koleje prazci.
Nejdfive se zkouSely kamenné prazce, coz byly velké kvadry slouzici jako opora
kolejnic. Takovym zpusobem stavél napfiklad FrantiSek Gerstern konéspfeznou
drahu. Jednalo se vSak o velmi finanéné naro¢ny zpusob vystavby a poZzadovany
vysledek nebyl zaru€en, proto se pFfechazi ke dfevu, které je pod tlakem
impregnovano, je z néj vytlaten veskery vzduch, ktery nahradi slou¢enina na
potfeni prazcl. Chova se tedy pfredvidatelnéji a zachovava rozchod, ktery je
pozadovan. V dnesni dobé se opét pfechazi ke kamennym prazcim, jez nahrazuiji
difevéné prazce, ovéem Casto dochazi k popraskani a dfevo tak dokazuje vétsi
odolnost. Rovnéz kolejnice se musely upravovat, jelikoz byly dosud pouzivany

litinové, jez snadno praskaly, a proto je nahrazuji kované kolejnice.

® George Stephenson — Knihovna Akademie véd CR. Knihovna Akademie véd CR [online].
Knihovna AV CR, v. v. i. Dostupné z URL:
<https://www.lib.cas.cz/casopis_informace/george-stephenson/> [cit. 17.06.2019].

" BEK, Jindfich a Zdengk BEK. Parni lokomotivy CSD. Praha: Corona, 1999. Encyklopedie
zeleznice. ISBN 80-861-1614-X.


https://www.lib.cas.cz/casopis_informace/george-stephenson/

~>amoziejmé i monarchie projevila zajem o parni lokomotivy. Rozhodnou se tedy
objednat je v Anglii a ¢ekaji Ctyfi mésice, nez jsou dopraveny na uzemi monarchie.
Pfeprava byla velmi naroCna. Lokomotiva musela byt rozmontovana na nékolik
Casti a pfes Stfedozemni mofe byla dopravena do Rakousko-Uherska, kde byla
znovu sestavena a posazena na koleje. Prvni parni lokomotivu vitaji 11. listopadu
roku 1838 koleje na trati Rajhradem a Brnem. SkuteCnou udalosti se vSak stava
slavnostné vypraveny vlak tazeny parni lokomotivou 7. Cervence 1839, coz bylo
mésic a den po pfijezdu prvni parni lokomotivy. Ta zakusila Zelezni¢ni usek
Viden-Brno, ktery byla schopna zdolat za &tyfi a pal hodiny. Spojila tedy dvé velmi
dilezitd mésta a provoz mezi témito dvéma meésty byl pravidelny. Jména prvnich
lokomotiv na nasem uzemi byly Austria a 0 rok pozdéji lokomotiva s nazvem
Moravia zamifi do Brna. Jména lokomotiv se zprvu pojmenovavaly stejnym
zpusobem jako koné, tedy jednim jménem. S postupnym rozvojem Zzeleznicni
dopravy vyvstala také potfeba lokomotivy Cislovat a odliSovat oznacenim, které
zname i u dne$nich dieslovych lokomotiv.*®

Ceské zemé patfily k pramyslové nejrozvinutgjsi &asti monarchie, o &emz
vypovida i husta Zelezni¢ni sit. Pomalu se rodi myS$lenka vlastni vyroby lokomotiv,
které se prozatim nema kdo ujmout. ,Roku 1871 vznikaji Prvni Ceskomoravské
tovarny na stroje v Libni, ty se zatim nezajimaji o zakazky na zkonstruovani
parnich lokomotiv, ovdem za zminku stoji, jak vypadaly akcie této spolecnosti.
Nejednalo se totiz o bézné dokumenty, ale spiSe o umélecka dila, jejichz namétem
byly parni lokomotivy, které zaCnou skute€né vyrabét o dvé desetileti pozdéji. Do
té doby se zaméfuji na zakazky jednorazového charakteru jako je stavba mosta Ci

dokonce cukrovar(.“

Nepfizniva situace vSak donuti podnik, aby se ujal zakazky
vyroby lokomotiv. Jistota odbytisté je hlavnim faktorem, ktery podnik pfesvédci.

dubna 1900 spatfuje svétlo svéta lokomotiva kompletné zkonstruovana v
Cechéach. Vyrazi z dilen s napisem Na ZDAR na pridi. Jednalo se o skuteéné
povedeny kousek, ktery konal vérnou sluzbu az do prvni svétové valky, po té se
stala lokomotiva vlastnictvim Rakouska a byla bez sebemen$iho sentimentu
seSrotovana. Prvni svétova valka jen potvrdila vyznam Zeleznice a stala se v

mnoha ohledech kliC¢ovou. Jako hlavni dasledek vzniku zeleznic byl ekonomicky

8 HAIN, Ivo. Konéspriezni Zeleznice: Ceské Budéjovice - Linec - Gmunden. Ceské
Budgjovice: Veduta, 2004. ISBN 80-868-2902-2.
o ORLOWSKI, Bolestaw. Jak zZeleznice dobyla svét. Warszawa: KAW, 1986.
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rozmach, ktery stimuloval rozpinavost a vyvolaval agresivni umysly vudi
sousednim zemim. “Bohaté staty mohly vénovat vice penéz na valku a posilovat
své utocné i obranné schopnosti. Kolonialnim mocnostem Zeleznice umoznily
dosahnout pevngjsi vliady nad svymi drzavami.“ *° Zeleznici je taky ¢&asto
pfipisovana vysSi umrtnost v prvni svétové valce, jelikoz bylo umoznéno
dopravovat nové sily rychleji na frontu. “C. k. privilegovana Severni draha cisaie
Ferdinanda méla zasluhu na vystavbé parostrojnich Zeleznic v habsburské
monarchii, jez byla zahajena na pfelomu tficatych a Ctyficatych let 19. stoleti.
Podafilo se ji propojit pomoci Zeleznice Dolni Rakousy se zapadni HaliCi pfes
Moravu a rakouské Slezsko. Soucasti byly ¢etné odbocky do nejriznéjSich
Seskych mést, mezi nimi také Brno nebo Olomouc.“* Jiz jsem zmifiovala slavu,
kterou pfinesla prvni jizda parni lokomotivy. Nasledovalo zprovoznéni nékolika
dalSich Zelezni¢nich Useku a v roce 1856 je jiz v plném provozu trat Viden -
Krakov, jez vedla pfes pruské uzemi, stacCilo tedy vystavét jen trat z Bohumina do
nejbliz8i stanice této drahy tj.. Osvétimi. Tento Usek bude vycCkavat, dokud jej
historie nezapiSe jako cestu smrti pro mnohé obéti 2. svétové valky.

,Zeleznice nenechala nikoho klidnym, dokonce se objevovaly teorie, Ze nebude
mozné vést valku, jelikoz zZeleznice zajisti spojeni se v8emi vyznamnymi
strategickymi body. Nebyla to zdaleka jedina fantazie o zeleznici.

Zajimavou postavou je Karl Eduard Poenitz, ktery slouzil dlouha léta v armadé a
dodnes plati mnohé zasady. Napfiklad pfi pFepravovani vojakd doporucoval
stfidavy pfesun, tj. dopoledne pujdou vojaci pésky a odpoledne vlakem. Také
prosazoval, aby pfi vystavbé Zeleznice byla zohlednéna moznost vale¢ného
konfliktu s Némeckem nebo Francii. Doporucil také traté, které budou strategicky
vyhodné. Patfily mezi né: “Viden - Olomouc - Bohumin- Krakov- Lvov, Komarno —
Videni- Ceské Velenice- Ceské Budé&jovice- Praha- Drazdany, Komarno- Trenéin-
Frynstat (Petrovice u Karviné), Olomouc- Pardubice- Praha, Pardubice- Josefov-

Vratislav.“*? Nakonec byly v&echny tyto trat& vystavény podle Poentizova planu.

1057AJKO, Vojtéch a Zdengk BEK. Zeleznice, posta a telegraf rakouské armddy v letech

1848-1914: (zivoty a osudy). Praha: Epocha, 2017. Encyklopedie Zeleznice. ISBN 978-80-
7557-085-7.

1 PACOVSKY, Jaroslav. Lidé, vlaky, koleje. Praha: Panorama, 1982. ISBN 11-033-82.
12.87ZAJKO, Vojtéch a Zdensk BEK. Zeleznice, posta a telegraf rakouské armddy v letech

1848-1914: (zivoty a osudy). Praha: Epocha, 2017. Encyklopedie zeleznice. ISBN 978-80-
7557-085-7.
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Ackoli by to mohlo pUsobit, Ze Poenitz byl milovnikem Zeleznice, prosazoval spise
vodni dopravu.

.Poprvé mohla Zeleznice dokazat svUj vyznam armadé, kdyz byl proveden prvni
pfesun vojenskych jednotek v Rakousku na trati Uherské Hradisté - Bfeclav -
Brno. Bylo pfepravovano sedm set tficet pét muz(, Ctyfi koné a veskera vystroj 12.
praporu horskych myslivci. VSe pojalo dvacet dva vozu. Podafilo se zdolat trat
dlouhou sto dvacet devét kilometr(i v ¢ase sedm a pul hodiny.“*?

,Vojsko pfi pFfepravé narazelo na mnoho prekazek, napfiklad nedostatek
transportnich prostfedkl a co bylo zasadni, pasivni odpor Zelezni¢niho personalu,
ktery spolupracoval s vojsky velmi nerad a bez souhlasu feditelstvi pfislusné drahy
neodbavili jediného vojaka. Pak tedy vojakim nezbyvalo nic jiného, nez se
zdrzovani odbavovani nijak trestat, naopak méla velky zajem na tom, aby byla
pfeprava mozna.“** Zeleznice se stavala stéle vice sttfedem zajmu armady, ktera si
dobfe uvédomila strategicky potencial nékterych trati a snazila se o vyfazeni z
provozu ty kolejové cesty, které by mohl pouzit nepfitel.

,DalSi vyuziti zeleznice nasla v postovnictvi, kde se stala rychlym zpusobem
pfepravy. Od roku 1850 fungovala vlakova posta, coz znamenalo, Ze nadrazi
opoustél vlak se specialnimi postovnimi vozy, ve kterych béhem jizdy dochazelo
ke tfidéni zasilek pro dal$i roznaseni. | v dnesnich dobach mizeme pozorovat, ze
soudasti mnohych nadrazi jsou posty. Zelezniéni posta dnes vsak funguje jen
zfidka.“"®

Na zavér se podivejme na Ctyfi éry Zeleznice, kterymi pfi vystavbé prosla. Roku
1827 zacina Zeleznice vznikat jako soukroma akciova spole¢nost, coz trva az do
roku 1841, kdy dochazi k zestatnéni. K zestatnéni dochazi zasluhou kancléfe
Metternicha, ktery si uvédomuje obrovsky ekonomicky potencial, ale také vojensky

a strategicky. Statni vlastnictvi trva do roku 1858, kdy se opét Zeleznice vraci k

13 SZAJKO, Vojtéch a Zdendk BEK. Zeleznice, posta a telegraf rakouské armddy v letech
1848-1914: (zivoty a osudy). Praha: Epocha, 2017. Encyklopedie Zeleznice. ISBN 978-80-
7557-085-7.

14 Zeleznicar: casopis pro Zeleznicdre, prdtele Zeleznic a Zeleznicni modeldre. Praha:
Nakladatelstvi dopravy a spoji, 1957, 1957(VI1.). ISSN 0322-8002.

1> SZAJKO, Vojtéch a Zdensk BEK. Zeleznice, posta a telegraf rakouské armddy v letech
1848-1914: (zivoty a osudy). Praha: Epocha, 2017. Encyklopedie zeleznice. ISBN 978-80-
7557-085-7.
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soukromému vlastnictvi. Posledni érou je opét statni, ktera trva az do konce valky,
tedy do roku 1918. V Ceskoslovensku je pak vétsina Zeleznic statnim vlastnictvim.
Soukromé drahy pak byly rozdéleny do tfech kategorii. Prvni kategorii byly mistni
drahy tj. pouze na Uzemi Ceskoslovenska, dale drobné drahy a treti kategorii
pfedstavovaly horni a prumyslové drahy. V8echny byly vSak pod dohledem
Zelezniéni spole¢nosti Ceskoslovenska.

Zeleznice v zésadé neproménila svou podobu aZ do druhé svétové valky, dalsi

zmény probéhly s nastupem komunistického rezimu.
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2. ZELEZNICE JAKO ZPUSOB ZIVOTA

Od samého vzniku Zeleznice se s timto fenoménem poji mnoho lidskych osudu a
dokonce celych rodin, které po generace na Zeleznici pracovali. Jejich pokoleni
staly u zrodu dnes uz této bézné dopravy, ktera kdysi protnula jakoby zazrakem
nase pole a lesy. Tato kapitola je zaméfena na pfipomenuti toho, jak vypadal Zivot
Clovéka na Zeleznici.

Od konésprezky se po uspésném zavedeni lokomotivy v Anglii zaCalo pfechazet k
parnim lokomotivam, které postupné nahradily kofiskou silu na kolejich. Zeleznice
vSak nejsou pouze koleje, souvisi s tim také architektura, ktera zdobila zastavky,
nejprve nutné pro prepfahani koni, pozdéji stani¢ni budovy a mosty, kterymi bylo
potfeba preklenout nejednu feku. Ci tunely, které prorazily cestu skrze skalu.
Ozdobit bylo zapotfebi také lidi, ktefi na Zeleznici pracovali, které vénuji kapitolu o
oblékani, vyvoji uniforem a rozliSeni pozice podle oSaceni.

Dalsim specifickym znakem, ktery sebou Zeleznice pfinasi je slang, typicky pro
Zelezniéni profesi. Kromé toho, Ze se objevily nové vyrazy a pojmy v prostiedi
Zelezné drahy je také pozoruhodné, jakym zpUsobem se dostavala tato slova do
bézné mluvy.

VSechny tyto oblasti jsou Zeleznice, nelze je od sebe nijak oddélovat. Pochopime li
vSak kazdou tuto oblast, mizeme se dostat k zavéru, z ¢eho Zeleznice vzesla a
jak moc se odklonila v poslednich desetiletich o zaméru, se kterym pfichazela na

sveét.

2.1.OBLEKANI

Odivani zaméstnancu ma svou tradici od samych zacatku Zeleznice. Uniformy
podléhaly médnim pravidlim tehdejsi doby a s ur€itymi Upravami si zachovaly
svou puvodni podobu do dnesnich dni.

,Stfih uniforem byl inspirovan vojenskym stejnokrojem, ktery ovlivnil podobu vSech
uniforem, které tehdy spatfovaly svét. Zelezniéni stejnokroj plnil né&kolik funkci,

kterymi se ve své praci zabyva. Uniformovani vzdy mélo za ukol odlisit ¢lovéka,
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ktery pIni urCitou funkci a navic poukazat na jak vysoké pozici. Druha strana
tétouniformni mince je ryze médni zalezitosti, kdy je potfeba zvolit stfih, ktery bude
zaméstnance prezentovat tim nejlepSim zplUsobem. Samoziejmé v souladu s
ménicimi se trendy pozorujeme i promény uniforem, které se nékolikrat zménily,
zajimava je také proména uniforem po vzniku Ceskoslovenska. Ovéem modra
dnesnich.“*

Prvnim velkym meznikem je rok 1891, kdy Ministerstvo obchodu rozhodlo o
nahrazeni a sjednoceni uniforem. Timto rokem oblékne uniformy kazdy, kdo
pracuje na draze soukromé &i statni. VétSina zaméstnancli méla ve svém Satniku
dva typy uniformy. Prvni pro bézné noSeni a druhy pro slavnostni prilezitosti.
Ackoli je uvadén rok 1891 ve znameni modni revoluce na Zeleznici, navrhy novych
stejnokroju vychazeji z podoby téch predeslych.

chrpové modré. Jejich sluzebni stejnokroj byl odvozen od vojenské uzaviené
blizy, slavnostni od uzavifeného dvouradého kabatu pouzivaného tehdy u vétSiny
uniformovanych sloZzek. Podufednici a ufednici méli stejnokroje zhotoveny z
tmavomodré latky. Stfih uniforem odpovidal stejnokrojim valeéného namornictva.
Jako sluzebni stejnokroj méli predepsano kratké dvouradové oteviené sako. Jako
slavnostni pak slouzil otevieny dvoufadovy kabat podobného stfihu. Slavnostni
stejnokroje vyssSich ufednikd v8ak mély podobu uzavieného dvouradého kabatu.
Sluzebnici a podufednici méli na svych uniformach zluté dopliky, Ufednici zlaté.
Provedeni Capek odpovidalo vojenskym dustojnickym Cepicim. PFi slavnostnich
prileZitostech méli ufednici pfedepsano nosit dvourohy klobouk a kord. Capky
zaméstnancu statnich drah zdobilo okfidlené kolo s cisafskou korunou a na
stejnokrojovych knoflicich byl vyrazen orel. Zaméstnanci soukromych drah méli na
Sapkach pouze okfidlené kolo a na knoflicich zkratku nédzvu své spole¢nosti.“*’

A uz o Sest let pozdéji uniformy proSly drobnymi zménami, kdy byli podufednici

odliSeni stfibrnymi doplfiky, do té doby to byly dopliky Zluté platici pro vSechny. A

18 KREJCIRIK, Mojmir. Zeleznicni méda: déjiny Zeleznicniho stejnokroje v Ceskych zemich a
na Slovensku. Praha: Dokotan, 2003. ISBN 80-865-6939-X.
" EPOCHA 5 — obdobi let 1934-1954. Uvod [online]. Dostupné z URL:

<http://www.chzk.cz/index.php/stejnokroje/3-epocha-5-obdobi-let-1934-1954> [cit.
19.06.2019] [cit. 11.06.2019].

15


http://www.chzk.cz/index.php/stejnokroje/3-epocha-5-obdobi-let-1934-1954

dalsi viditelnou zménou bylo doplnéni monogramu drah na &epice zaméstnancu
soukromych drah. ,Posledni upravou, kterou stihli dfednici rakouského

ministerstva Zeleznic udélat, se v roce 1917 stalo zavedeni uzaviené bluzy coby

nového typu sluzebniho stejnokroje pro podufedniky. "

DalSim vyznamnym rokem nejen pro zelezniéni modu byl rok 1918, kdy svét
spatfuje nejen konec celosvétového valecného konfliktu, ale také nové vznikly stat
Ceskoslovensko. Velké zmény tedy zaznamenava i Zelezniéni sit, dosud
orientovana na Rakousko -Uhersko.

Prvni zménou, kterou Zzelezni¢ni stejnokroj prodéla je odstranéni rakousko-
uherského znaku a zachovava si svou podobu na dalSi Ctyfi roky. Jednoduse
miiZeme Fici, Ze v situaci, ve které se Ceskoslovensko nachazelo, nebyl prostor
pro feSeni novych uniforem. K tomu doS$lo az v roce 1922, kdy ministerstvo vydava
nové nafizeni o Zelezni¢nim odivani. Zaméstnanci Zeleznici tedy oblékaji prvni
Ceskoslovenskou uniformu, ta si zachovava tmavomodrou barvu. Své
zaméstnance odliSovala barvou kalhot a vylozkami. ,Byly zruSeny distinkce a
provedeno pouze rozliSeni zaméstnanci na Ufedniky (zlaté dopliiky,
Cervenofialové vylozky, ¢erné kalhoty, limce plastu potazené Cernym sametem),
podufedniky (stfibrné doplriky, ¢erné vylozky, modré kalhoty) a zfizence (stfibrné
doplniky, modré kalhoty, Capka s feminkem a dvéma pfezkami). Totozny stejnokroj
pouzivali i zaméstnanci soukromych drah.“*® Souéasti kazdé uniformy byla &epice
tzv. francouzského typu, kterou prevzalo i Cetnictvo. Jednalo se o “kastrlilkovy”
typ, ktery byl doplnén znakem statnim nebo monogramem soukromé spole¢nosti.
Posledni zasadni rok pro mou praci je 1934, kdy pfichazi zména tykajici se
odliSeni postaveni na Zeleznici. Nepopiratelné pokracuje tradice uniformovani
podle armady a na limec je umisténo hodnostni oznaceni zaméstnancu, ¢Clovék
tedy na prvni pohled dokazal odliSit ufednika od zfizence, kde byla odliSna i
zakladova barva na limci. Nejprve mél Zelezni¢ar modrou vystelku a od ¢ekajiciho

gazisty uz nosil na limci barvu Cervenou. Spatfujeme tu tedy jasnou podobu s

" EPOCHA 5 — obdobi let 1934-1954. Uvod [online]. Dostupné z URL:
<http://lwww.chzk.cz/index.php/stejnokroje/3-epocha-5-obdobi-let-1934-1954> [cit.
19.06.2019] [cit. 11.06.2019].

19 EPOCHA 5 — obdobi let 1934-1954. Uvod [online]. Dostupné z URL:
<http://www.chzk.cz/index.php/stejnokroje/3-epocha-5-obdobi-let-1934-1954> [cit.
19.06.2019] [cit. 11.06.2019].
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uniformami Cetnickymi a vojenskymi. V témze roce také dochazi k rozSifeni
sortimentu stejnokroji, zde se v3ak lisi informace o tom, o co vSe byla uniforma
obohacena. VS8echny zdroje se v8ak shoduji na pfidani ¢erné barvy pro nékteré
svrchni dily.

Zavérem této kapitoly mizeme hovofit o tradici, kterou si uniformy Zeleznice
udrzuji do dne$nich dob. Nelze odepfit vliv Rakousko- Uherska, které dalo
uniformovani zaklady a pfiznalo vS8em zaméstnancim Zeleznice dUstojné

postaveni ve spoleénosti, 0 emz hovofi i znamé porekadlo “Saty délaji Slovéka“.

2.2.ARCHITEKTURA

Soucasti zeleznice bylo i mnoho budov, které slouzily jako nadrazi, byty pro
zaméstnance, strazni domky a mnoho dalSich. Témto budovam nelze odepfit
puvab dob davno minulych.

,Pokud se podivame do pocatki konésprezné drahy, marné budeme hledat kvanta
staveb, ktera tu konéspfezka zanechala. Na naSem uzemi nalezneme pouhé dvé
budovy. Prvni se nachazi na prazském nadrazi v Dejvicich. Pavodni budova
konéspfrezné drahy byla vystavéna roku 1831 a byla to prvni Zelezni¢ni stanice na
uzemi Prahy. Provozovatelem byla Prazska ZelezniCni spoleCnost, ktera
sdruZovala Slechtice a prazské méstany. Povoleni k vystavbé bylo udéleno 30.
Cervence 1827, pfedchazela tomu udalost nalezu uhli a v planu byla trat, ktera
méla podle cisafského privilegia pokraCovat z Kladna pres kfivoklatské lesy,
Zbeéno a Liblin do Plzné.“?° VyméFovani trati se ujal celosvétové znamy inZenyr a
védec Joachim Barrande, ktery pfi praci na trati objevil rozsahlé nalezisté
zkamenélin Skryjska jezirka.

“Trat’ byla zalozena na prazcich z tvrdého piskovce, ktery se tézil v okoli
Kamennych Zehrovic, a litinovych kolejnicich z huti kniZete Firstenberga. Roku
1828 je pfipraven prvni zkuSebni usek o délce jeden kilometr, ktery prokazal hned
nékolik nedostatku. Kolejnice se lamaly, prazce drolily a vozy nebyly vhodné

zvoleny. O dva roky pozdéji vSak prece jen dosahne k prvnimu prazskému

20 KREJCIRIK, Mojmir, Toma$ JOHANEK a Marie Alzbdta VOPALENSKA. Ceskd
nadrazi: (architektura a stavebni vyvoj) = Tschechische Bahnhdfe : (Architektur und
Baugeschichte) = Czech railway stations : (architecture and development). Druhé vydani.
Litometice: Vydavatelstvi dopravni literatury, 2003-. ISBN 80-902-7068-9.
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nadrazi, které se nachazelo pobliz dneéni stanice Praha — Dejvice.“* V dobéach
konésprezky byla stanice oznaCovana nejprve nazvem Praha, pozdéji kdyz doslo k
postupu zeleznici dale do nitra mésta, ziskala dnesni dejvicka stanice nazev Praha
- Pisecka brana, coz je doloZeno od roku 1863. Stani¢ni budova konépfezky stoji
na opacné strané kolejisté nez je dnesSni nadrazi Dejvice a byla vychozim bodem
Lanské konésprezné drahy. ,Stale bychom uvnitf nalezly puvodni

omitky, budova vSak v tichosti upada v zapomnéni a uz jen malokdo vzpomene,
Ze tato stanice byla prvni, ktera vitala Zeleznou drahu v Praze.*?

Druhou budovou, ktera pamatuje koné&sprezku, nalezneme v jiznich Cechach v
malé obci Holkov, ktera byla vyznamnym bodem na trati Ceské Bud&jovice - Linec.
Plavodné zde stal zajezdni hostinec, ktery poskytoval obc&erstveni a nocleh
formandm. Byl vystavén uz po tficetileté valce pod nazvem Weselka. Jedna se o
stavbu, ktera méla zastfeSeny dvlr, coz mélo hned dvoji vyuziti. V prvni fadé
zastfeSeni slouzilo jako opatfeni, aby nemohli zlodéji vykradat vozy formanl a
dal8im praktickym vyuzitim bylo, Ze i pfi destich se mohl suchou nohou forman
dostat do hostince po tom, co odstavil viiz ve dvofe. Se vznikem konéspiezné
drahy i hostinec zménil svou podobu a stal se prvni pfepfahaci stanici, stala
necelych dvacet kilometrd od zacatku trati. Holkovska stanice se nachazi na
kiizovatce silnice z Veldina do Ceskych Budg&jovic a z Rimova do Ceského
Krumlova.

od vystavby koriky az do roku 1872 se zde cestujici mohli posilnit dobrym pivem a
stanice Weselka dale uplatfiovala zkuSenosti s ustajenim koni. Tato stanice vSak
nikdy nepatfila Zadné Zelezni¢ni spolecnosti.

Byl zde dosazen cechmistr a drazni straznik, ti bydleli pfimo v hostinci. Drazni
straznik mél zakaz vzdalovat se od objektu, pouze v nedéli a ve svatek smél
navstivit mSi svatou. “Jeho mési¢ni mzda byla dvanact zlatych a byl podfizen

?I Historie.cs: Na Zeleznici dgjou se véci — Ceska televize. Ceska televize [online]. Dostupné

z URL.: <https://www.ceskatelevize.cz/porady/10150778447-historie-cs/215452801400010-

na-zeleznici-dejou-se-veci> [cit. 18.06.2019].

o 2% Historie.cs: Na Zeleznici d&jou se véci — Ceska televize. Ceska televize [online].
Dostupné z URL.: <https://www.ceskatelevize.cz/porady/10150778447-historie-
€s/215452801400010-na-zeleznici-dejou-se-veci> [cit. 18.06.2019].
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cestmistrovi, ktery provadél pravidelnou kontrolu v useku jedné mile, tedy zhruba
7,5 km."?

Udrzbu traté mél na starost inzenyr Tomsa, kterému byli podFizeni také kovar a
kolar. “V holkovské stanici byl i expeditor, ktery mél na starosti provozni
a.komeréni zaleZitosti. Jemu ,k ruce” byl stajnik.”?*

Vojtéch Lanna byl ¢eskobudé&jovicky podnikatel, ktery zaméstnaval koci, nebyli

tedy zaméstnanci drahy, az roku 1846, kdy pfebiraji pfeprahaci spolec¢nost, stavaji
se i koCi jejich zaméstnanci. Holkov byl vybaven stajemi, které postupem casu
nedostacovaly kapacité, kterou nyni naplfiovali kromé formanskych koni
predevSim koné konéspfezné drahy. DoSlo tedy k vystavbé novych stdji, které
navysily kapacitu o Ctyficet koni. S jistotou mGzeme fFici, Zze v blizkosti hostince
byly kovarny do roku 1826, jak vSak pokraCoval provoz kovarny po proméné
hostince v prepfazni stanici neni zcela jasné.

~Jeden kan byl denné schopen urazit vzdalenost Ctyficet pét kilometri a utahnout
az pét tisic Sest set kilogrami. Pivodné nebyla osobni pfeprava planovana, ale uz
od bfezna 1834 vime, Ze byla bézné provozovana, ovéem na oficialni povoleni si
musela pockat jesté dva roky.“?® Provoz byl obousmérny a vozy tazené korimi se
stfidaly v Holové a Bujanové, coz byla dalSi stanice na prvni konéspfezné draze.
Holkov zUstava jedinou plvodni stavbou, vSechny ostatni prepfazni stanice
vznikaly jako novostavby. Zatimco sledujeme zrod néceho prevratného je to také
zaCatek konce formandu, ktefi byli t&Zce zasazeni novym zplsobem dopravy. Zprvu
se snazili pracovat pod cenou, ani to vSak nezmohlo silu a rychlost konéspfrezné
drahy. Weselky se sice ubytek formanu netykal, ale dalSi zajezdni hostince Ci
femesla tim utrpéli velké ztraty a mnohé z nich postihl krach. V sou¢asné dobé je
Weselka v soukromém vlastnictvi a manzelé BeneSovi se snazi o jeji zachranu.
DalSi zastavkou byla obec Bujanov, objekt nadrazni budovy je zachovan dodnes.
V dobach konéspiezné drahy se cestujici té€Sili na tuto zastavku, jelikoz byla

vyhlasena proslulymi vyte€nymi kolaci. V dnesni dobé je v blizkosti puvodniho

23 prepiahaci stanice kon&sprezné drahy a hostinec Veselka [online]. Dostupné z URL :
<https://www.hrady.cz/index.php?01D=10773&PARAM=11&tid=35993&p0s=450> [cit.
19.06.2019].

24 pieprahaci stanice kongspiezné drahy a hostinec Veselka [online]. Dostupné z URL :
<https://www.hrady.cz/index.php?01D=10773&PARAM=11&tid=35993&p0s=450> [cit.
19.06.2019].

2> SZAJKO, Vojtéch a Zdensk BEK. Zeleznice, posta a telegraf rakouské armady v letech
1848-1914: (zivoty a osudy). Praha: Epocha, 2017. Encyklopedie zeleznice. ISBN 978-80-
7557-085-7.

19


https://www.hrady.cz/index.php?OID=10773&PARAM=11&tid=35993&pos=450
https://www.hrady.cz/index.php?OID=10773&PARAM=11&tid=35993&pos=450

objektu staniéni budovy muzeum konéspfezné drahy a pro pfiznivce Zelezniéni
historie se zde poradaji dobové slavnosti.

Za zminku jisté stoji také dneSni Masarykovo nadrazi. Zakazka na vystavbu
prazského nadrazi nenechala chladnym zadného podnikatele, ktery se v té dobé
angazoval v Zelezni¢ni dopravé. Bratfi Kleinové byli prvnimi, jez o zakazku
usilovali, neni divu, jelikoZz za sebou méli podstatnou €ast olomoucko-prazské
drahy, na které vystavéli vice nez 150 vétSich zdénych objektd vcetné
Tfebovického, Krasikovského a Choceriského tunelu. Nemohli si tedy nechat ujit
ani samotny zaveér - vystavéni souCasného Masarykova nadrazi. O zakazku stali
tak moc, Ze se nevahali spojit s protivnikem, ze kterého citili velkou konkurenci,
aby si pojistili u¢ast na zakazce. Jejich spoleCnikem se stava Vojtéch Lanna, se
kterym skuteCné zakazku vyhravaji. Zakazka jim byla pfidélena hlavné z toho
dlvodu, Zze méli rozsahlé zkusenosti, které mély byt zarukou v€asného dokonceni,
0 coz Slo predevsim.

DnesSni Masarykovo nadrazi byva Casto oznacovano jako vlbec prvni prazské
nadrazi, ackoli bylo vystavéno az roku 1845. Zminila jsem jiz vySe, Ze nadrazi
konésprezky spatfilo svétlo svéta jiz roku 1831, fakticky vSak nestalo na uzemi
Prahy, ale daleko za hradbami, na rozdil od Masarykova nadrazi.

Prazské nadrazi bylo pojato jako hlavni stanice a na trati olomoucko-prazské bylo
vedle Béchovic jedinym nadrazim. Misto, které bylo vybrano, jiz nadrazi
pfedurCovalo, aby se stalo hlavovou stanici, ale také se uvadi, Ze mélo tak
zdaraznit vyznam Prahy.

Dnesni Masarykovo nadrazi bylo v dobé svého zprovoznéni jednou z nejvétSich a
nejvystavnéjsich zelezni¢nich stanic v Evropé.

.Zajimavé bylo, Ze se nadrazi délilo na ¢ast méstskou a na ¢ast za méstem. Obé
Casti oddélovaly mohutné hradby se Sesti branami, pfiCemz kazdou branou
prochazela jedna kolej. Praha byla totiz ve 40. letech 19. stoleti jeSt€ méstem
opevnénym a prorazeni hradeb kvili Zeleznici bylo nemyslitelné.”?® Nadrazi
disponovalo deseti kolejemi, pét jich slouZilo pro osobni pfepravu, dalSich pét pro
nakladni. Obé &asti nadrazi byly dikladné oddéleny zejména kvuli bezpecnosti
cestujicich.
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Vystavba nadrazi zabrala jeden rok a tak roku 1845 mohlo nadrazi vitat prvni
slavnostni viak. Nebylo sice dokoneno do detailu, ale bylo schopno bézného
provozu.

V roce 1850 je zprovoznéna dalSi draha Praha - Lovosice, ktera umoZznuje dalkové
spojeni do Drazdan a vyznam nadrazi tak vzrlsta a Negrelliho viadukt pomaha
prekonat Vitavu a tim zajistit pfimou jizdu vlaki “od Vidné a Olomouce na
Lovosice a Drazdany bez nutnosti uvratové zajizdét na prazské nadrazi. To mélo
vyznam pouze pro nakladni nebo manipulacni vlaky, osobni vlaky musely v Praze
stavét.”?’

Pavodni nazev nadrazi byl pouze Praha, jelikoz se jednalo o jediné nadrazi v
Praze. Rok 1862 pfinasi novy nazev - Praha statni nadrazi a od roku 1919 je
vérneé oficialnimu nazvu, ktery trva dodnes - Masarykovo nadrazi.

Nadherna empirova architektura se dochovala z velké casti dodnes. “Z doby
zahdjeni provozu (z let 1844 - 1845) pochazi dvoupatrova odjezdova budova s
vydejnami jizdenek, pracelim obracena do Hybernské ulice, a rovnéz dvoupatrova
pfijezdova budova, umisténa na rohu ulic Havlickovy a Na Florenci. Budova
restaurace na narozi ulic Hybernské a HavliCkovy byla pfistavéna v roce 1869,
vzhledové se vSak s obéma starSimi budovami shoduje. Prostorné nastupisté
zastfeSené Castecné difevénym a Castené sklenénym krovem nesenym litinovymi
sloupy pochazi z roku 1862.”%

Hradebni zed byla zbofena roku 1874 a roku 1932 dochazi na nadrazi k
usporadani, které je mozné sledovat i dnes. Doslo k zastfeSeni Ctyf nastupist’
propojenych s hlavni budovou. Oznaceni koleji je na Masarykové nadrazi stejné
pro cestujici i zaméstnance. Pocitano od Hybernské ulice od jedné do sedmi. V
bézném Cislovani koleji se uziva lichych Cisel zleva a sudymi zprava.

Duch minulych dob je na nadrazi stale pfitomen a stava se také cilem mnoha

umélcu, zejména fotografl, coz hovofi za vSe.
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V kapitole o architektufe Zeleznic rozhodné nemohu opomenout jednu z
nadrazi Praha. Budova byla vystavéna v letech 1901 - 1909 zasluhou architekta
Josefa Fanty. Nahradila puvodni vypravni budovu, jiz vystavél v sedmdesatych
letech 19. stoleti Vojtéch Ignac Ullmann a Antonin Barvitia, ktefi zvolili
novorenesancni sloh.

V soutéZi o to, kdo nakonec da podobu nové nadrazni budové, se potkali profesofi
z prazské Umeélecko-prumyslové Skoly. Vitézné ze soutéze vySel navrh Josefa
Fanty. V navrhu Josefa Fanty byla patrna inspirace francouzskym nadrazim, které
podobné jako dnesni hlavni nadrazi disponovalo hlavni halou a bo¢nimi prostory.
Nebyl zdaleka jedinym, kdo v Severnim nadraZzi Pafize, naSel inspiraci. Dal si
zaleZet také na vytvarné strance nadrazni budovy a trval na tom, Zze sam vybere
umélce, ktefi se na vyzdobé budou podilet, pfiéemz vybiral vylu¢né z Ceskych
umeélcl, coz poboufilo Fadu prazskych Némcu. Stanislav Sucharda spolu s
Ladislavem Salounem byli hlavnimi autory sochafské vyzdoby. Vystavba nadrazi
nijak neovlivitiovala provoz Zeleznice a probihala za plného provozu, kdy byla
postupné rozebirana stara budova a na jejim misté vznikala nova. Pfi tak rozsahlé
konstrukci se nevyhnulo upravam ani kolejisté, které bylo tehdy rozSifeno.

Hlavni hala byla vystavéna podle navrhu inZenyra Jaroslava Marjanka, po ném
projekt pfebira Kornfeld a za rok dokonc€uje stavbu dvojlodni ocelové haly. ,Na
vystavbu se spotifebovaly 2 tisice tun oceli, 1,2 milionu nytl, 18 tisic m2 zinkového

plechu a pres 200 kust sklenénych tabuli.“*°
,Kromé haly disponovaly secesnimi prvky také drobné detaily, které nalezely ke

komplexu nadrazni budovy, jednalo se napfiklad o zabradli do podchodu nebo
ozdobné prvky na nastupistich. Soucasti komplexu byly také dvé restaurace a
Cekarny, které pusobily luxusnim dojmem. Prosklena kopule v hlavni &asti
nadrazni budovy dodavala na pompéznosti, kdyz pfichazeli cestujici k nastupistim.
Pdvodné neslo nadrazi nazev Wilsonovo podle ulice, ve které stoji. Nové Casy
pfinesly Fadu rekonstrukci nejen budovy, ale i jejiho okoli, tak byla napfiklad

narusena konstrukce budovy pfi vystavbé magistraly a v letech komunistického

« 2° Fantova budova Hlavniho nadrazi — Wikipedie. [online]. Dostupné z URL:
<https://cs.wikipedia.org/wiki/Fantova budova Hlavn%C3%ADho nadraz%C3%AD >
[cit. 19.06.2019].
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rezimu proSla samotna budova upravami, které celkové nelze hodnotit jako
pfinosné. TéZko se budeme tazat, jak by se dnes dival na své dilo samotny Josef
Fanta.“*°

,Budovy, které zde byly zminény, byly vyjimeéné v tom, Ze se jednalo o jednotlivy
projekt. PGvodné méla byt kazda stanice skute¢né vystavéna stejnym zplsobem,
kdyz se v8ak ukazalo, kolik takovych budov je na jedné trati potfeba, pfistoupilo se
k jednodusSimu a predevSim levnéjSimu feSeni této situace. Kdokoli jel nékdy
vlakem, mohl si povSimnout, jak se nadrazni budovy na stejné trati vzajemné
podobaji, coz vabec neni nahoda a také se nejedna o vydobytek nové doby.
Zpravidla se postupovalo tak, Ze se zakoupil projekt, jak bude nadrazni budova
vypadat a ten se pak aplikoval na vSechny stani¢ni budovy. Stavby pak Ize rozdélit
na nékolik typl, rakouské typové stavby byly vérnym pfikladem normovanych
staveb, coZ nezahrnovalo pouhy vzhled stavby, ale také vybaveni stanice, ¢ekarny
a dalSich sluzebnich mistnosti. Reprezentovaly pfedevSim povahu monarchie i v
jejich odlehlych ¢astech. Plany Ize rozdélit do urcitych skupin, ovéem marné
bychom hledaly logicka oznacCeni pro v8echny typy budov, jelikoZ nejsou ani
dostupné veskeré katalogy s navrhy budov.“3! Udajné by se mély materialy
nachazet v archivu Ceskych drah v Praze spolu s navrhy restauraci a éasteénym
vybaveni sluzebnich mistnosti. V zasadé vS§ak miuzeme oznadit typ budovy 16H,
ktery se uzival pro vyznamnéjsi lokalkové nadrazni budovy.“ V Cechach rovnéz
oznacovany jako 17H. Mezi lety 1890 a 1910 se jednalo o nejrozSifenéjsi typ
nadrazi.*

Pokud budeme hledat tento typ nadrazi na tzemi nyné&jsi Ceské republiky, mame
hned nékolik moznosti. Podivejme se napfiklad do mésta Luby u Chebu, kde je

pfikladné zachovana budova v cisarské Zluté a hned na prvni pohled si vybavime
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fadu dalSich budov, které jsou vystavény ve stejném stylu. V soucasné dobé se na
nasem uzemi nachazi pfiblizné Ctyficet staveb stejného typu.

Nadrazni budovy vzdy staly ve vzdalenosti alespori jeden kilometr od mésta Ci
vesnice. Dnes si jen téZko uvédomime prakticky duvod takového rozhodnuti. V
teplych dnech bylo totiz velmi snadné, aby z parni lokomotivy odskocila jiskra,
ktera by mohla mit na svédomi celou zastavbu. Oproti tomu jedna budova, ktera
stale stranou by pfi pfipadném pozaru byla snadnéji uhasitelna.

,Vystavbé nadraznich budov pfedchazeli jiné stavby, které dokumentuji Zelezni¢ni
pravék. Jedna se o strazni domky, které staly zpravidla kousek od sebe, a strazni
zustavali na mistech, kde bylo potfeba zvedat zavory. Domky se Ccislovali od
zacCatku trati a Cislo bylo ¢erné napsano velkym pismem tak, aby bylo na prvni
pohled patrné. Pozdéji byly domky s telefonem oznaceny velkym T. Lidem, jez zde
zili, se v zelezni¢arském slangu fika ,vechtfi a odtud oznaceni domkul ,vechtr®,
dodnes tyto malé stavby muzeme spatfovat u zelezni¢nich prejezdu.

Interiéry byly pfisné normalizované, zpravidla mély domky dvé az tfi mistnosti a
vybaveni bylo ve vSech straZnich domcich stejné. Exteriér se pak liSil podle
spoleCnosti, které draha nalezela. Kazda spole¢nost zakoupila totiz jen jediny
projekt, ktery realizovala na vSechny své strazni domky. Nékdy se stavalo, Ze
musel byt domek vystaven v kopci, mél tedy atypicky vzhled, ale stale vychazel z
pavodniho navrhu.“*®

Zpusob Zivota ve straznim domku nebyl jednoduchy. Odlehlost domki sebou
nesla také potfebu zasob €asto na celou zimu, nebylo mozné dojizdét pro zasoby
do nejblizS§iho mésta, jelikoz strazny byl ve sluzbé dvacet Ctyfi hodin denné.
.Neexistoval zpusob turnusovych sluzeb a v pfipadé, Ze strazny onemocnél,
musela za néj sluzbu vzit jeho zena. Sklep slouzil pro uchovani zasob potravin a
puda naopak pro uskladnéni slamy ¢i sena, bylo zcela bézné, Ze vechtrman
choval kozu. Na zahradé pak byla studna jako jediny zdroj vody. Elektfina ani plyn
nebylo mozné k domkam pfivadét a Zelezni¢ni nadSenci jesté v dneSnich dobach

podstupuji stejné podminky, ve kterych strazni Zili.”**
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Nejdulezitéjsi ¢asti vechtru byla okna, aby mél strazny zajistén dobry vyhled.
Casto se signaly pfedavaly pomoci praport & gest k dal$imu straznimu domku.
Po mnoha letech, kdy vérné domky slouzily, upadaji v zapomnéni stejné jako
pozice strazného. Domky jsou dnes vystaveny chatrani, v tom lepSim pfipadé jako
rekreacni objekty. Vechtry jsou ve vlastnictvi Spravy zelezni€nich dopravnich cest.
Nékolik malo z nich je v soukromém vlastnictvi a s trochou $tésti se v nich usidlili
lidé milujici historii, schopni naslouchat kouzlu straznich domkul a dale udrzuiji

objekty v plivodni podobé.

2.3.MLUVA ZELEZNICARU

Mnoho profesi ma svUj typicky slang, ktery nam poskytuje hlubsi sondu do oné
socialni skupiny. Ten zelezni¢ni je snad vlbec nejznaméjSi. Kapitola, ktera je
Zeleznicarské mluvé vénovana napomlze porozumét tomu, kdo Zeleznic¢afi byli,
odkud se vzal jejich slang a pfedevSim odtajni vyznamy nékterych slov.

Stejné jako k nam Zelezné tepny drahy polozily némecky hovofici zemé, dostalo
se k nam i mnoho slov z némeckého jazyka, které daly vzniknout Zelezni¢nimu
slangu. Tato mluva dlouhou dobu zlstavala bez povS§imnuti, az druha polovina 20.
stoleti pfinasi obdivovatele Zelezni¢ni mluvy Jaroslava Hubacka, ktery sepsal dilo
Zelezniéni slang, ve kterém rozdé&luje mluvu lidi pracujicich na Zeleznici do osmi
kategorii: osoby, lokomotivy, vozy a vlaky, Casti a zafizeni vozidel, Zelezniéni
stavby, nastroje a zafizeni, pracovni innost, ostatni véci a Cinnosti. Jedna se tedy
o velmi rozsahlou zasobu slov. Ceétina pracovala s Zelezni¢nim slangem po vzoru
Némecka, jak jsem jiz uvedla, jiné zemé byly zna&né ovlivnény francouzstinou.
Mluvime-li o odborné terminologii, ta vychazela z jazyka anglického, nebot’ Anglie
byla kolébkou Zelezni&ni dopravy.

,Pokud pujdeme v Zelezni¢ni mluvé na samy zacatek, zastavime se u samotného
nazvu, ktery nebyl vibec jasny, dokonce se objevil v Casopise Kvéty z roku 1845
navrh Prazska drazen, nakonec zde vypomohla némcina jako v mnohych
pfipadech a pfistoupilo se k oficialnimu nazvu Zeleznice neboli Zelezna draha - die

Eisenbahn.“®®

% Hubagek, Jaroslav - Zelezni¢aisky slang. Hubéagek, Jaroslav. In: Osudovy vlak. Sbornik

prispévku stejnojmenné védecké konference k 150. vyroci prijezdu prvniho vlaku do Prahy /
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,Vlak pak fidil fira od némeckého der Flhrer, coz znamena vedouci a pfeviékal se
ve fircimfe, tedy mistnosti pro vedouciho vliaku. Privodc¢i a dalSi vlakovy personal
ma svuj azyl ve sluzebnim voze, zvaném hytlak, coz je zkomolenina némeckého
vyrazu der Huttelwagen, sloZzeného ze slov die Hiutte znamenajici domek, chata a
der Wagen Cesky vUz. Ranzir oznacCoval sefadovaci nadrazi, na kterém zacinal
kazdy vlak svou cestu a slovo bylo odvozeno od némeckého rangieren, tedy
sefazovat. Aby vlak mohl stanici opustit je zapotfebi datel nebo kifemenac, to bylo
oznaceni pro vypravc¢iho s ervenou Cepici a nadrazi opoustite po prejezdu veksle
- vyhybky — z némeckého slova der Wechsel znamenajici zména &i vyména.
Dodnes se zachovalo slovo vyména, které nadale oznacCuje timto slovem vyhybky.
A rozhodné projedete vlakem kolem klacku, jak se fikalo navéstidlu. Navéstidlo
slouzi pro firu, aby védél, zda maze pokraCovat dal na trat’. Pokud by vlak, kterym
jste se vypravili, za€al najednou Sustrovat, pak rozhodné nedorazite do cilové

stanice v€as, jelikoz budete mit zpozdéni. Toto slovo ma plvod ve slovese

schustern, které znamena fuSovat, nedélat véci tak, jak se patfi. Pfepadne-li vas pfi
¢ekani v polich hlad &i zizen, mlzete je ukojit v hospodé, jak se také
prezdiva jidelnimu vozu.® ,Naproti tomu ryze &eské slovo bylo slovo kolotuk, coz
byl Clovék, ktery za pomoci kladivka poklepal na kolo, aby zjistil, jestli neni prasklé.
V souCasné dobé je to pozice davno zanikla, avSak ¢as od Casu se ukaze, ze by
takového kolotuka bylo zapotiebi. Z poslednich let jsou evidovany nehody, kterym
by pravé kontrola kol kladivkem, mohla predeijit.*” V obdobi, kterym se moje prace
zabyva, se teprve Zelezni€ni slang spolu se Zeleznici rodi a ziskava jasngjsi
podobu, pfi bliz§im zkoumani zelezni¢ni mluvy si miZzeme vSimnout, ze se nékteré
vyrazy ponékud liSi, coz pfipisuji zemépisné poloze. Nareci tedy rozhodné hralo

svou roli. V zasadé se vSak nejedna o velké odchylky.

Praha: Nadace pro oslavy 150. vyroc¢i piijezdu prvniho vlaku do Prahy na Masarykovo

nadrazi, 1995.

o *® IDnes.cz [online]. MAFRA, 2015. Dostupné z URL:
<https://sarkabayerova.blog.idnes.cz/blog.aspx?c=489237> [cit. 15.06.2019].
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Soucasti mého zkoumani byl také dotaznik, ktery odhaluje povédomi o slangovych
slovech Zelezni¢aru. Mym cilem bylo zjistit, do jaké miry zelezni¢ni mluva
zasahuje do té bézné a zda vubec, pomyslime - li na to, Ze veSkera doba se dnes
odehrava predevsim na silnicich.

Celkem jsem oslovila tficet respondentu, kterych jsem se dotazovala na jednotlivé
pojmy, nezaméfovala jsem se ani na skupinu lidi pracujicich v oboru Zelezni¢ni
dopravy, ani jsem naopak netrvala, aby dotazovany byl mimo tento obor. Soucasti
dotazniku byla otdzka na pohlavi, vék, zda je dotyéna osoba zaméstnana v oboru
Zelezni¢ni dopravy €i nikoliv. Dale respondenti odpovidali na patnact otazek, na
které vybirali jednu ze tfi moznosti. Vzorovy dotaznik je soucasti pfilohy.

S vyplnénymi dotazniky jsem pracovala nasledujicim zplsobem, roztfidila jsem je
podle pohlavi na Zenskou a muzskou Cast dotazovanych a vyhodnotila
procentualni uspésnost, ktera byla mirné vysSi u muzské Casti dotazovanych,
jednalo se v8ak o rozdilu v fadu jednotek. PFfi druhém kroku jsem roztfidila
dotazniky podle véku a to v rozmezi od osmnacti let do pét a dvaceti, druha
skupina zahrnovala respondenty od dvaceti Sesti do Ctyficeti a posledni skupina
sledovala dotazované od CcCtyficeti let vySe. Lze vysledovat lepsSi vysledky u
posledni vékové skupiny. Vyvozuji z toho tedy zavér, Ze slangova slova se
vytracela z bézné mluvy v souladu s ustupem Zelezniéni dopravy, ktera v dnesnich
dobach nehraje v nasich Zivotech tak vyznamnou roli jako tomu bylo kdysi.

DalSi zpusob, kterym jsem vyhodnocovala dotazniky, bylo rozfazeni podle
profesniho zaméreni, které bylo v tomto pfipadé rozdéleno pouze na osoby
pracujici na Zeleznici a mimo obor. Zde mUzZeme pozorovat nejvétsi rozdil mezi
dvéma skupinami. Skupina ZelezniCafi meéla znatelné lepsi vysledky oproti
dotazovanym, ktefi pracuji mimo zelezni¢ni dopravu. Uvazime -li Casové rozmezi,
na které je bakalaiska prace Zivot Zelezni¢afe zaméfena, Ize usoudit, Ze vyvoj
ZelezniCarského slangu je velmi pomalou zalezitosti a v dnesni dobé je velmi tézké
vysledovat pfipadné neologismy, které si nova technika na zeleznici ¢asto zada. Z
noveéjsi doby je mozno zminit napfiklad elektricky pohon vilaku, ke kterému
muzeme pfifadit pojem stahovacka, coz je oznaceni pro misto, kde je nutno, aby
elektricka lokomotiva stahla pantograf a mohla tak pokraCovat v cesté. | pro

pantograf bychom nasli slangové oznaceni - kosté.
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Tématem mého dotazniku vSak byla slova z dfivéjSich dob. Prvni otazkou bylo, co
nebo kdo je to ,kolotuk™®, coz je &lovék, ktery kontroluje stav kol, mé&l za ukol
provéfit vSechny vozy, aby neopustily stanici s puklym kolem. Byla to velmi
dilezita prace, a jak jsem zmifiovala vySe, potfeba kolotuka se ukazuje i dnes.
Druhym pojmem byla doprava, coz je oznacCeni pro dopravni kancelafr. Mezi

»n39

Zelezniéni slangové vyrazy patfi i spojeni “ Jet jak s hnojem™”, coz znamena jet

velmi pomalu a vrylo se to i do bézné mluvy, coz dokazuji i vysledky dotazniku.

Otazka &tvrta se dotazovala na slovo ,fira™°

, COZ je vysvétleno jiz vySe, jedna se o
strojvedouciho, tedy toho, kdo fidi vlak. Patym pojmem byly glajzle, coz jsou
koleje.

Dal$im slovem, které pochazi od Zelezni¢atd, je slovo ,Sichta“?, které je dal$im
dikazem prolinani bézné mluvy a té Zelezni¢ni. Neni tedy tfeba vice vysvétlovat,
Ze Sichta znamena sména, je to jedno ze slov, které maji svlj zaklad v némeckém
jazyce, €imz dokladame jiz zminénou skuteCnost, ze z velké Casti byl svét
Zeleznice u nas ovlivnén do znaéné miry tim némeckym. Sestym dotazovanym
terminem bylo slovo trhan, coz je Clovék, ktery se na Zeleznici specializuje na
stavbu tunell, chcete-li najit jiné oznaceni, pak takového ¢lovéka nazvete baraba.
Této Cinnosti na Zeleznici jsem vénovala jednu z podkapitol v Casti ,Stavitelé
Zeleznic®, kde blize vysvétluji, kym takovy baraba opravdu byl. Sedmou otazkou
bylo, co je to Stava, ¢imZ je minéna nafta. Za osmé mél respondent zodpovédét,
co je to vachtrovna. Jedna se o strazni domek, ktery stal na mistech, kde
Zeleznice protinala cesty. V dnednich dobach takové domky Casto vidame u
Zelezni¢nich prejezdd a mnozi si ani neuvédomujeme, Ze kdysi misto svétel

signalizujicich prejezd vlaku zde byly zavory, které musel obsluhovat ¢lovék Zijici

na vachtrovné. Setkat se Ize i s podobou vechtr, ktera je rozSifena predevsim v

o 38 Zeleznicarsky slang [online]. Dostupné z URL:
<https://www.fce.vutbr.cz/zel/svoboda.r/zabava/slang.htm> [cit. 19.06.2019].
o 3° ZelezniGatsky slang [online]. Dostupné z URL:
<https://www.fce.vutbr.cz/zel/svoboda.r/zabava/slang.htm> [cit. 19.06.2019].
o 0 Zeleznicatsky slang [online]. Dostupné z URL:
<https://www.fce.vutbr.cz/zel/svoboda.r/zabava/slang.htm> [cit. 19.06.2019].
o " Zeleznicatsky slang [online]. Dostupné z URL:

<https://www.fce.vutbr.cz/zel/svoboda.r/zabava/slang.htm> [cit. 19.06.2019].
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némeckém pohrani€i, ale vyznam je stejny jako kdyz mluvime o vachtrovné.
,Veksl“*? byl ofiskem i pro skupinu Zelezni¢aru, ktefi jen stézi odhalovali pojem
vyhybka. V dnesSnich dobach nahradila slovo veksl vyména. Dnesni zelezni€ar uz
tedy nekontroluje veksl, ale vyménu. Jakmile se na kolejich zac¢alo zpivat, marné
bychom hledali vlak plny hudebnikd. Za to jsme mohli pozorovat oblak pary, ktery

byl vypoustén tzv. “sichrakama”*®

, COZ jsou pojistné ventily. Jedenacta otazka byla
sméfovana na slovo Smir, coz patfilo ke slovim, ktera respondentum vSech skupin
Cinila menSi obtiZze. Jedna se o vazelinu, kterou se ¢asto zaSpinil vozmistr, ktery
kontrolovat ¢i opravoval lokomotivu. U lokomotivy jsme zUstali i v otazce dvanacte,
kde bychom na$li Skranu? Ta byla velmi znama topi¢im, Skrafia jsou dvifka k
topenisti u parni lokomotivy. Tfinacta otazka se tykala Sranék, coz podle mych
predpokladd nebylo nijak zaludné slovo, jedna se o zavory u prejezdl, které za
posledni dvé desetileti mizi. Pfedposledni otazka byla zaméfena na slovo

Jkodar™*

, C0Z znamena vagon a takové oznaceni je zcela jednoduse vysvétlitelné.
Za dob konéspiezné drahy se pro pfepravu cestujicich pouzivaly upravené kocary
stejné jako pfi pfepravé po silnicich. Na zavér respondenti uvazovali o tom, co je

to ,datel“®

, ackoli jsem pFedpokladala jednoznacné odpovédi, uspésnost v
odpovédi na tuto otazku nebylo pfili§ vysoka. Jednalo se o vypravciho, ktery nosil
Cervenou Cepici.

Lze usuzovat, Zze mnoha slangova slova pronikly i do bézné mluvy, ale jesté vice
Zivot na Zeleznici zménil, parni lokomotivy vystfidaly dieslové motory a v obdobi,
které je hrani€nim pro mou praci teprve zacinaji zasadni promény Zeleznice

trvajici do dob dnesnich.

o % ZelezniGatsky slang [online]. Dostupné z URL:
<https://www.fce.vutbr.cz/zel/svoboda.r/zabava/slang.htm> [cit. 19.06.2019].
o ®® Zeleznicarsky slang [online]. Dostupné z URL:
<https://www.fce.vutbr.cz/zel/svoboda.r/zabava/slang.htm> [cit. 19.06.2019].
o * ZelezniGatsky slang [online]. Dostupné z URL:
<https://www.fce.vutbr.cz/zel/svoboda.r/zabava/slang.htm> [cit. 19.06.2019].
o *® Zeleznitarsky slang [online]. Dostupné z URL:

<https://www.fce.vutbr.cz/zel/svoboda.r/zabava/slang.htm> [cit. 19.06.2019].
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3. STAVITELE ZELEZNIC

3.1.BARABOVE

Pocatek Zeleznice se poji s velkymi jmény, ktera jsou znama vsem, jez prosli
zakladni Skolou. Nesmime vSak zapominat na silu, ktera jejich mySlenkam dala
realnou podobu, jsou to délnici, ktefi se v mnozstvi spolupracovniku ztratili beze
jména jako zaméstnanci s lopatami a krumpaci v rukou.

Zvlasté zajimavou skupinu pak tvofili barabové, ktefi vynikali od ostatnich tim, ze
budovali tunely ve skalach, coz se vtisklo i do jejich zpusobu Zivota. Po bliz8im
zkoumani této skupiny bych pfirovnala baraby ke katiim. “Kati Zeleznice” - nikdo
se s nimi nebavil, obyCejni lidé z nich méli strach, ale na druhou stranu byli
uznavani a nezdrahala bych se fici, Ze vazeni pracovnici. OvSem pfezdivky, které
si vyslouZili, se od postaveni kata zna¢né odchyluji.

»<Ajznborisky tovarys, trhan, baraba-v8echny oznaleni mluvi o femesle, které
provazelo vznik zeleznic. Pivodné slovo trhan vyjadfovalo napli jejich prace, tedy
trhani skaly. Informace z dostupnych zdrojl se liSi, néktefi autofi vibec nepracuiji s
verzi, ze barabové vykonavali jakoukoli jinou praci nez budovani tuneld. V jinych
zdrojich nalezneme, Ze barabové vykonavali v nékterych pfipadech stejnou praci
jako tratovi délnici. Barabové oproti nim méli az patnacti nasobné vyssi plat. Coz
vedlo k velkému spoleéenskému napéti mezi tuzemskymi délniky a baraby.“®

A odkud se vlastné barabové vzali? ,Pfichazeli pfevazné z oblasti Italie a Balkanu,
zfidka také z Ceskoslovenska. Zili kodovnym zpdsobem a piesouvali se z mista na
misto podle toho, kde jich bylo zrovna zapotfebi. Nepfedstavujme si ale jen
skupinku muzd s krumpacem pfes rameno. Barabové se presouvali s celymi
rodinami, bydleli v nehezkych chatr€ich a odivani chodili velmi prosté a chudé -
Casto chodili “otrhani”, coz je druhy vyklad pro oznaceni trhani. Jednalo se o
uzavfenou komunitu, ktera byla pozvana na pomoc do oblasti Cech, aby pomohla

se stavbou tunelt. Jejich pfichod vyvolal rozruch mezi lidmi, byli vnimani jako

o “® Historie.cs: Na Zeleznici d&jou se véci — Ceska televize. Ceska televize [online].
Dostupné z URL.: <https://www.ceskatelevize.cz/porady/10150778447-historie-
€s/215452801400010-na-zeleznici-dejou-se-veci> [cit. 18.06.2019].
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nebezpecni a v oCich mistni byli ¢asto poniZzovani. V roce 1904 vysSel dokonce
clanek, ktery s pohorSenim promlouva o pocinu rakouskeé firmy, ktera pozvala
italské délniky pro stavbu Zeleznice a pripravila tak své lidi o chléb.“*’ Divod jejich
prichodu byl vSak jednoduchy. “Barabové méli jiz zkuSenosti s budovanim tunell v
Alpach, a to nejen na zeleznicich. Pfi stavbé Zeleznice je dulezité neztratit vysku,
nesmi se tedy stavét jako silnice, a ma-li pfekonat horu nebo skalu, je potfeba
vystavét tunel.“*® Nejdfive se pomoci vybusnin vyhloubi prostor, kde se nasledné
udéla vyzdivka.

.Pfichazeli do nasich zemi €asto s celou rodinou a doufali, Ze budou vybrani jako
zaméstnanci Zeleznice. Z téchto ajznboriskych tovarySu se vybirali tratovi hlidadi,
ktefi dostali svij domek a tim méli zarugeny pohodiny Zivot*®. Je v8ak dllezité
podotknout, Ze takovych barabl bylo jen malo, své vyhlidky na zivot bez lepSi
budoucnosti pak ¢asto utapéli v alkoholu. Tomu byli samozifejmé pfitomné jejich
déti, coz komunitu barabl zna&né ovlivnilo.

Trhani byli ¢asto povazovani za bezvérce, jiné prameny uvadéji, ze to byli lidé
silné véfFici, ktefi se modlili pfedevSim ke své patronce sv. Barbore, vuci které
prokazovali az détinskou divéru. Mezi Balkanci se naproti tomu objevoval vysoky
pocet muslima.

Jejich zpusob zivota popisuje Jan Neruda ve své povidkové studii Trhani.
Vychazela po &astech v Zelezniafi v druhé poloving 20. stoleti. Jedna se o
umélecké zpracovani zivota koCovnych trhanu. Slovo trhan v8ak pozdéji pfeslo do
hanlivého zpUsobu oznaceni lidi, ktefi chodili otrhani a délali tzv. Spinavou praci.
Dilo Jana Nerudy vSak vystihuje dobfe znama fakta o zivoté v jedné z trhanskych
osad. ,Byli to lidé, ktefi neovladali Zzadné femeslo, alespon tehdejSi spole€nost to

tak vnimala. Dokud byli mladi, pIni sil, mohli se vénovat téZké praci baraby, ale

" Nase fe¢ — Barabové. Nase fec - Zakladni informace [online]. Dostupné z URL:
<http://nase-rec.ujc.cas.cz/archiv.php?art=3780> [cit. 17.06.2019].

8 SCHREIER, Pavel a Zdengk BEK. Velké postavy nasich Zeleznic: (Zivoty a osudy). Praha:
Mlada fronta, 2012. Encyklopedie Zeleznice. ISBN 978-80-204-2485-3.
o *° Historie.cs: Na Zeleznici d&jou se véci — Ceska televize. Ceska televize [online].

Dostupné z URL.: <https://www.ceskatelevize.cz/porady/10150778447-historie-
€s/215452801400010-na-zeleznici-dejou-se-veci> [cit. 18.06.2019].

31


http://nase-rec.ujc.cas.cz/archiv.php?art=3780
https://www.ceskatelevize.cz/porady/10150778447-historie-cs/215452801400010-na-zeleznici-dejou-se-veci
https://www.ceskatelevize.cz/porady/10150778447-historie-cs/215452801400010-na-zeleznici-dejou-se-veci

kdyz starli, asto si sahli na Zivot.“*° Jak je psano vyse, pili ve velké mite alkohol,
jelikoz jejich finan€ni moznosti Casto nestacili na to, aby mohli vést “normalni”
Zivot. “Pokud se Zena rozhodla provdat se za barabu, nachazela praci uvnitf
osady, coZ vysvétluje fakt, Ze se skupina postupné oddélila od spoleénosti.“>
Radky Nerudova dila ¢lovéka mohou dovést k myslence, jak marny a smutny Zivot
vedli, kdyZz upadavali ve své mravni i socialni bidé, avSak nejde popfit fakt, Ze to
byli pravé barabové, kdo razil cestu nové budoucnosti dopravy, ktera brzy
ohromny nejednoho umélce Ci védce a lidé protkaji krajiny Zeleznymi pasy vstfic
rychlejSi budoucnosti.

Zavérem kapitoly o ajznboniskych tovarysSich, pojdme se podivat na misto jejich
posledniho odpocinku. Dokonéeni praci na izemi eskych zemi se mnoho barabu
nedockalo a bylo nutné najit misto, kde by bylo mozné je pohfbit.“ Dnes najdeme
takové misto na Sumavé. Maly hfbitov na Spic¢aku u Weiglhduseln ve své zemi taji
osudy mnoha mrtvych barabu, ktefi byli bez obfadu pohfbeni do hromadnych
hrobl. Teprve roku 2002 se dostalo hrbitovu fadného oznaceni dievenymi kFizi,
pfitom mnozi z nich byli budovateli tunelu, ktery od roku 1877 az do roku 2007

drzel prvenstvi nejdel$iho tunelu v nasi zemi.“*?

3.2.0TCOVE ZELEZNICE

Otcové zeleznice - muzi, ktefi stali u samého pocatku Zelezni¢ni dopravy, avdak
mnohé by snad i oznacCeni ZelezniCar urazelo, jelikoz jejich profese byly zdanlivé
jiné povahy. Kym byli a kym se stali zasluhou rozvoje Zelezni¢ni dopravy?

Prakopnikem Zeleznice byl FrantiSek Antonin Gerstner, ktery provedl koleje

krajinou jesté v dobach, kdy misto parni lokomotivy lidé spoléhali na silu koni. Po

0 Zeleznicdar: casopis pro Zeleznicdre, pratele Zeleznic a Zeleznicni modeldre. Praha:

Nakladatelstvi dopravy a spoji, 1957, 1957(VI1.). ISSN 0322-8002.

L Zeleznicdar: casopis pro Zeleznicdre, pratele Zeleznic a Zeleznicni modeldre. Praha:

Nakladatelstvi dopravy a spoji, 1957, 1957(VI1.). ISSN 0322-8002.

» ° Barabové na Vitkovsku po sob& zanechali mnohé silnice, Zeleznice i ndhon | Ostrava.
Cesky rozhlas Ostrava [online]. Dostupné z URL: < https://ostrava.rozhlas.cz/barabove-na-
vitkovsku-po-sobe-zanechali-mnohe-silnice-zeleznice-i-nahon-6969613> [cit. 20.06.2019].
Dostupné z URL.: <http://www.payne.cz/3xS43787/GerstnerFrantisek Antonin.htm> [cit.
19.06.2019].
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svém otci nepochybné zdédil to nejlepSi a uspésné kracel v jeho stopach. ,Byl
velmi vzdélanym Clovékem a stal se zakladatelem polytechnického institutu ve
Vidni. Zanedlouho k nému pfijde jeho zivotni pfilezitost. Jeho otec, jehoZ povést
precizniho projektanta ho predchazela, dostava nabidku na vybudovani Zelezné
silnice - tedy konésprezky. V té dobé je mu Sedesat Sest let a je si védom, Ze
projekt by s nejvétSi pravdépodobnosti nemohl dokoncit, proto jej odmita a
doporuCuje sveho syna - FrantiSka Antonina Gersterna. Gerstner Ceka Sest
mésicu, zda bude pro zakazku vybran. Nemarni v3ak ¢as a na radu otce se
vydava zkoumat terén, kde by méla Zeleznice vzniknout. Coz udélal uz pfi jednom
projektu jeho otec, jednalo se v podstaté o to, Ze planovanou trasu Zeleznice
prosel p&sky, aby se seznamil s terénem.“*

Mladi¢ky Gerstern s otcem zvazuje prvni kroky a vydava se do Anglie, ktera je tou
dobou Zelezniéni velmoci, jak jsem zminovala jiz vySe, Anglie byla kolébkou
Zelezni¢ni dopravy. Praveé tady se FrantiSek Gerstern inspiruje konceptem kolejové
dopravy, ktera je v té dobé velmi rznoroda. ,Nakonec se vraci do Rakouska -
Uherska s jasnymi plany. Nejdfive je vSak nutné sehnat kapital, ktery by pokryl
naklady na vystavbu Zelezné drahy, stat se toho ucastnit nechtél. Nebylo vibec
jisté, zda se investované penize vrati.”** Dal$i véci, ktera jisté v tomto rozhodnuti
statu hrala roli, byl fakt, Ze lidé se vyjadrovali o Zelezné draze s velkou

nenavisti, zejména formani meéli pocit, Ze pfichazeji o praci, zdjezdni hostince
zrovna tak. ,Navic se vubec nezamyslelo pfepravovat osoby, tudiz veskery
potencionalni vytéZzek by pfichazel z kapes spoleCnosti, které maji potfebu
prepravovat své zbozi.“>®

Velmi dulezitym dokumentem byly “Listiny o privilegiu”, které takfka odstartovaly
Zelezni¢ni vék, nyni jsou uloZené v Zelezniénim muzeu ve Vidni, jedna se o ru¢né
psany pergamen, provazany sametovou stuzZkou a opatren cisarskou peceti. , Tzv.

stfedni monarchuv titul, kterym text zacCina, zabira polovinu Uvodni ¢&asti.

°3 SCHREIER, Pavel a Zdengk BEK. Velké postavy nasich Zeleznic: (Zivoty a osudy). Praha:
Mlada fronta, 2012. Encyklopedie Zeleznice. ISBN 978-80-204-2485-3.
« >* Historie.cs: Na Zeleznici d&jou se véci — Ceska televize. Ceska televize [online].

Dostupné z URL.: <https://www.ceskatelevize.cz/porady/10150778447-historie-
€s/215452801400010-na-zeleznici-dejou-se-veci> [cit. 18.06.2019].

> SZAJKO, Vojtéch a Zdensk BEK. Zeleznice, posta a telegraf rakouské armady v letech
1848-1914: (zivoty a osudy). Praha: Epocha, 2017. Encyklopedie zeleznice. ISBN 978-80-
7557-085-7.

33


https://www.ceskatelevize.cz/porady/10150778447-historie-cs/215452801400010-na-zeleznici-dejou-se-veci
https://www.ceskatelevize.cz/porady/10150778447-historie-cs/215452801400010-na-zeleznici-dejou-se-veci

Dulezitéjsi je ovSem vlastni text: pfikladné odstavec o rozsahu a platnosti privilegia
povolal stavét “dfevénou a zeleznou drahu” mezi Mauthausenem a Budéjovicemi a
znél na “padesat roku po sobé jdoucich”. Onen Mauthausen neni omyl: plvodné
byla draha skute¢né projektovana pravé tam. zménu trasy do vyhodnéji
poloZzeného (a dulezitéjSiho) Lince povolily ufady az v fijnu roku 1830. to jiz koné

tahali viaky z Bud&jovic az do rakouského Lestu.”*®

. Sedmy bod privilegia
umoziuje podnikatelim pFepravu zbozi, ale neni zde zminka o osobach, samotné
poCatky osobni dopravy jsou tedy tolerovany ufedniky, ale de facto nelegalni.
Povoleni se Zelezni¢ni doprava docka az roku 1836.

Gersterna stavba Zeleznice zaméstnava natolik, Ze nema dostatek ¢asu vénovat
se profesufe, zakazka na vystavbu Zeleznice ho zcela pohltila. Roku 1824 si
pronajima pozemek pro zkuSebni drahu o délce 230 kilometrl. ZkouSené jsou
vozy po CasteCné dfevénych, ¢astecné litinovych i Zeleznych kolejich, to mélo i
propagacni ucel. Vysledny projekt byl realizovan budovanim kamennych jader, coz
znamenalo, Ze Zelezni¢ni nasep nechal podezdivat nasucho skladanym lomovym
kamenem. Tento zplsob vystavby byl velmi nakladny. Casto je tento po&in chybné
pfisuzovan Gersternovi jako nad€asovy, podminény pfedpokladem parnich
lokomotiv. Takové tvrzeni vyvraci Mojmir KrejCifik ve své knize Po stopach
Zeleznic. Také hovofi o pouziti malych sklon a velkych polomér(, coz ma byt
dikaz toho, ze Gerstern opravdu predpokladal parni lokomotivy, divod byl vSak
velmi prosty - pevné napravy vozu, které byly nachylné k vykolejeni v obloucich.
Finan¢ni problém se rozhodl feSit formou akciové spole€nosti. Tj. spole€nici se
svym kapitadlem podileji poskytnutym kapitalem, pficemz samotny chod fidi
profesionalni managment.Jeho pfedpoklad, Ze se podnikatelé o zakazku poperou,
byl v8ak dost naivni. ,Nakonec se v3ak podafilo sehnat kapital, a to i diky
schopnému podnikateli Rotschieldovi a jeho akcionairim.“>” Statu pripadalo tempo
vystavby pomalé, finanéni stranka Zeleznice podléhala také burzovnim vykyvim a
jednalo se o skute¢né nakladnou zalezitost.” Pro lepsi predstavu za jeden kilometr

Zeleznice si Clovék mohl koupit napf. Vitkovické Zelezarny. Dvanact miliont od
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Dostupné z URL.: <https://www.ceskatelevize.cz/porady/10150778447-historie-
€s/215452801400010-na-zeleznici-dejou-se-veci> [cit. 18.06.2019].
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akcionaru jsou brzy vyCerpany - uz v roce 1841. Pfejdou tedy k zadosti o dotace
stat, ktery se rozhodne misto poskytnuti financi zacit se stavbou vlastnich
Zeleznic, které roku 1856 proda za osmdesat milion( zlatych Francii.“*®

.Finan¢ni naklady, které nakonec Gerstner spotifeboval, ho staly i pfedni pozici a
byl nucen predat pozici stavbyvedouciho, po té fada akcionait nabyla pocitu, ze
by se méla draha vydrazit a prodat, pfed ¢imz Gerstern varoval a apeloval na
pokragovani vystavby.“*

Ackoli tak jeho kapitola pfi vystavbé Zeleznice konCi, nelze popfit, ze to byl
vynikajici a odvazny pocin, jelikoz jako mlady muz nemél témér zadné zkuSenosti.
Jeho otec mu Casto pomahal, ale pfekazky a nepfijemnosti, které musel nejednou
fesit, prokazaly, ze je FrantiSek Gerstner skvélym stavitelem a prikopnikem
Zeleznice. Neni potfeba zkraslovat jeho osobu. Teorie o tom, Ze pfedvidal parni
provoz, jelikoz dilo, které po sobé zanechal, je dukazem velké pile a odhodlani. Za
jeho skute€nym koncem pfi stavbé Zeleznice stal spiSe jeho pfistup nez vyCerpani
kapitalu. Dostupné zdroje se shoduji, Ze jeho velkou slabinou byla komunikace.
Priklanim se tedy k tomu, Ze pokud by ovladal diplomatické jednani, mohl u
vystavby zuUstat, nahradil ho ovSem teprve jeden a dvacetilety Mathias Schorner,
ktery zeleznici dovedl ke zdarnému konci roku 1835 do koneéné stanice
Gmundenu.

.,Gerstner se jesté objevi pfi spusténi lokomotiv na koleje. O tom, Ze se stala
Zeleznice jeho velkou vasni, svéddi i jeho rytifsky erb, ktery mél v modrém poli
stfibrné okfidlené kolo, tedy symbol Zeleznice.“®

Za poutavy pfibéh povaZzuiji také propleteni osudu bratfi Kleinl a Zelezné drahy.
Bratfi Kleinové méli stavitelskou firmu, ktera byla absolutni Spi¢kou ve stavitelstvi,
vynikali skvélou organizaci zakazek, coz jim umoznilo plnit jich i nékolik najednou.
Jejich zacatky ale marné budeme hledat v dopravnim primyslu, zacinali na

panstvi Lednice jako zahradnici, jesté pred tim, nez vznikne oficialni firma. Stejné
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tak jejich prvni zakazka, ktera znamenala posun smérem k dopravé - stavba
silnice. ,Jejich pocinani velmi ovlivni ztrata dvou bratrd, ktefi umiraji, nicméné roku
1836 se dostavi prvni zakazka na Zeleznici, témér Ctyfi sta kilometrd dlouha
Severni draha cisafe Ferdinanda z Vidné napfi¢ Moravou az k solnym nalezistim v
Hali¢i. Zakazku jim pomohlo ziskat také rozhodnuti, Ze zakazky budou provadét
vyhradné domaci stavitelské firmy, a jak jsem jiz zminila, firma bratfi Kleinu patfila
k tém nejlepsim. Hlavou firmy byl bratr Franz, ktery kazdému z bratra pfidélil usek,
na kterém mél pracovat.“ **Tato zakazka prospéla jejich firmé hned ze dvou
dlvodu, ziskavali nové zkuSenosti a délali si tak reklamu.

Libor, jeden z bratrl, zanechava po sobé perlu drahy Viden - Brno, kde vystavél
brnénsky viadukt a jeho délnici pak dali podobu brnénskému nadrazi. Praci na
Zeleznici zaCina opravdu UspéSna etapa v zivotech téchto mladych muzd. DalSi
zakazka na sebe nenecha dlouho ¢ekat, hned po dokonceni zakazky se firma vrha
na novy projekt. Jedna se o vystavbu olomoucko-prazské drahy, kde vystaveéji vice
nez sto padesat zdénych objektll a nékolik tuneld. ,Velmi schopné si pocinaji i v
soutézi o vystavbu dnesSniho Masarykova nadrazi, konkurence byla velika a proto
se rozhodli spojit s budé&jovickym “Sifafem” Adabertem Lannou, soutéz nakonec
skute¢né vyhravaji a uz roku 1845 vita nadrazi prvni slavnostni viak.“®?

Veliky rozdil mezi Gersternem a bratry Klenovymi tkvi nejen v tom, Ze se zajimali o
zcela jinou Cast Zeleznice, ale také ve vztahu k ni. V zadném pfipadé je nelze
oznadcit za zZelezniCare, pro né prace na zZeleznici znamenaly pouhé zakazky.“ Celé
firmé, ktera vznika oficialné az po smrti bratra Libora, pfinesla velky uspéch a
prestizni jméno, ale kazda mince ma dvé strany. Dva z bratr( pfipravila Zeleznice
o zivot. Nejdfive umira Franz pfi jedné z prohlidek, kdy cestoval trasou, kde mél
zkontrolovat firemni zakazku, bohuzel se vyklonil v nespravny okamzik a srazil si
hlavu o sloup. DalSi tragédie na sebe nenecha dlouho Cekat a o rok pozdéji
potkava ten stejny osud také bratra Libora. Firma bratfi Kleinu je na po¢atku svého

konce, uz nikdy se nedoc¢ka vrcholu, na kterém mohli bratfi diky skvélé organizaci

®l SCHREIER, Pavel a Zdengk BEK. Velké postavy nasich Zeleznic: (Zivoty a osudy). Praha:
Mlada fronta, 2012. Encyklopedie zeleznice. ISBN 978-80-204-2485-3.

%2 KREJCIRIK, Mojmir, Toma$ JOHANEK a Marie Alzbéta VOPALENSKA. Ceskd
nadrazi: (architektura a stavebni vyvoj) = Tschechische Bahnhdfe : (Architektur und
Baugeschichte) = Czech railway stations : (architecture and development). Druhé vydani.
Litometice: Vydavatelstvi dopravni literatury, 2003-. ISBN 80-902-7068-9.

36



byt. Ostatni bratfi se pomalu ztraceji ve funkcich, jez pfebiraji po svych zesnulych
bratrech.“®®

Za zminku stoji také jejich podil na budovani dnesniho Masarykova nadrazi,
kterému dali vzniknout spolu s Vojtéchem Lannou. Velkou prohrou, ktera
nasledovala po tragickych udalostech v jejich rodiné, byla prohrana soutéz o
Bustéhradskou drahu, misto toho prorazila firma, kterou Kleinovi pomahali zaloZit.
Jejich konec byl stejné rychly jako jejich zaCatek, historici se shoduji na tom, ze za
koncem stoji nova generace Kleinu, které chybi pile a pracovitost, kterou predci
oplyvali a voli radéji konzumni zpUsob Zivota. Kdybychom méli najit jediné slovo,
kterym bychom rodinu Klein charakterizovali, pak by to jisté byla vdé¢nost, ktera je
pfi podnikani tolik dulezita, ale pfesto i v dnesnich dobach mnohym chybi.

Osud firmy Klein nam ukazuje velmi dulezitou véc, kterou je potfeba si uvédomit.
Stojime u zrodu Uzasného prevratného zplsobu prepravy. Jiz brzy se zeleznice
stane i osobnim dopravcem, naproti tomu ni¢i osudy formanu, pretina pole mnoha
zemeédélcUl, bere zivoty lidi, ale je to vzdy dan pokroku, kterou se lidstvo nezdraha
platit.

DalSi osobnost spjata s pocCatky Zeleznice je Alois Negrelli, ktery je budovatelem
prazského mostu pres Vitavu, ktery pul stoleti drzel prvenstvi nejvétsiho mostu v
Evropé. Také stravil urcity €as na Moravé, kde fidil stavbu prvni lokomotivni
Zeleznice. ,Stava se vedoucim projektu Olomoucko- prazské Zeleznice.
Projektoval také drahy za hranicemi monarchie, napfiklad Zeleznici z Mnichova do
Innsbrucku, kde provedl zaroven kalkulaci potfebného vozového lokomotivniho
parku. V&echny tyto projekty provadél bez naroku na platové ohodnoceni.“®* Nelze
tedy diskutovat o tom, Ze by jeho vztah k Zeleznici nebyl vice nez kladny.

.,Na uzemi monarchie se podilel na projektovani KFNB, tedy na trase Viden -
Morava - Hali¢, kde se kone¢né dockava fadného platu, odmény Cinily az ffi tisice
zlatych ro¢né a soucasti odmén byl i naturalni byt zdarma. Negrelli mél
odpovédnost za veskeré stavebni prace, ale také provozni zaleZzitosti. Zhodnoceni

predeslych zkuSenosti tedy nakonec pfichazi, nejednalo se vibec o jednoduchy
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ukol.”® Negrelli v8ak dokazal, Ze je velmi schopnym projektantem, ale také
vedoucim a pravem se ve svych Ctyficeti jedna letech stava nejvySSim
budovatelem prvni lokomotivni Zeleznice v monarchii. ,Koleje dovedl az do
Prerova a 17. Fijna mohl pfijet prvni vlak aZ do stanice Olomouc.“®® Schyluje se
vSak ke konci soukromych drah, pfedevSim KFNB. V monarchii se pomalu
realizuje mys$lenka statnich drah, které mély vytvofit Zeleznicni sit propojujici celou
monarchii. Pfirozené Alois Negrelli mél byt ¢lovékem, ktery bude mit cely tento
projekt pod svym vedenim. Pod jeho vedenim se ocitli také stavbyvedouci, jako
byl Keissler nebo Perner. Nikoho nepfekvapilo, jak skvéle zvladl zrealizovat cely
projekt a kromé koleji zUstaly po ném také tunely. Jeden z nich doklada, ze i
zkuSeny budovatel neni neomylnym, zasahl ponékud nestastné pfi stavbé
trebovického tunelu, kde prosazoval metodu otevieného zafezu, coz nebylo
nejvhodnéjSim feSenim. Jak se v8ak shoduji autofi, ktefi zpracovavali jeho
biografii, tak i j& nemohu nez souhlasit s tim, Ze takové chybné kroky byly pouhymi
“drobecky” v zaplavé jeho uspéchu.

Dne 20. 8. 1845 se docka monarchie i Alois Negrelli slavnostniho vlaku, ktery
ochutnal rychlost koleji vystavéné jeho zasluhou. Jak jsem jiz zmihovala, jeho
vztah k Zeleznici byl evidentni. Podle dopisu, ktery psal svému pfiteli do
Svycarska, vytvoril si zvlastni citovy vztah i k celému projektu. Do dopisu napsal:
“pfivezl jsem s pomoci nebes naslednika trinu a vykvét rakouské monarchie v
deseti hodinach z Olomouce do Prahy, v to Cditaje i vitani a slavnosti v
mezistanicich. V Praze bylo vitani nezméfitelné - pfes sto tisice lidu bylo
shromazdéno. Bylo to jako v den vysvéceni naseho katedralniho mostu - a slzy
radosti proudily z mych o&i pfi tom uznani obecném...” ®

,Odménou Negrellimu nebylo pouze obecné uznani, po dokonceni projektu se
stava Cestnym ob&anem Prahy a v roce 1850 je vyznamenan fadem Zelezné
koruny lll. tfidy. Je tedy povySen do rytifského fadu stejné jako FrantiSek Antonin
Gerstern. Cechy protkané kolejemi za jeho prfiginéni byly jeho srdeéni zalezZitosti,
snad i proto voli oznaceni rytif Vltavolabsky. Po dosazeni rytifského stavu zacina

s kritikou Vidné a ocita se na pokraji své kariéry, kterou jen s pomoci Radeckého
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nemusi zcela ukongit.“® Jeho profesni zaméFeni se véak zméni a Negrelli se stava
generalnim inspektorem rakouskych statnich drah.

Dalsi jeho projekt mél byt Suezsky priplav. Projekt byl téméF hotovy, dokonce i
povoleni egyptského mistokrale na sebe nenechalo dlouho cekat. Zdravotni stav
Negrelliho v8ak nedovolil tento projekt dokoncit a po Sesti mési¢nim boji je ulozen
na Ustfednim hrbitové ve Vidni. Jeho nahrobek stale pfipomina, Ze na tomto misté
odpociva €lovék, ktery ovlivnil poCatky Zeleznice.

Byl bez pochyby vybornym vedoucim, ale uspéch nelze pfisuzovat jedinému
Clovéku, “otcd Zeleznice” v historii nalezneme mnoho. Jednim stavbyvedoucim
Negrelliho byl Jan Perner, jenz si svou cestu k zeleznici musel prosadit. Bylo mu
uréeno pokracovat v mlynarském femesle jeho otce. On se vSak jako nejstarSi
syn, udajné pfed shlukem lidi na navsi, vzdava roku 1830 na navsi v Brat€iCich na
Caslavsku narokd na dédictvi. Rozhodl se studovat techniku v Praze a uZ v
patnacti letech velmi odvazné prohlasuje, Ze bude stavitelem Zeleznice. Budeme -
li patrat, kde se v ném takova touha a odhodlani vzalo, jisté za to mohlo pfedcitani
jeho otce, kdy maly Jan Perner usinal s pfedstavami o anglickych korikach. DalSi
teorii je blizkost jeho Skoly ke Kralovskému Ceskému stavovskému technickému
ucilisti, pfesné se vS8ak nevi, jestli se s Zaky ucilisté stykal nebo se jedna jen o
nahodnou spojitost. DUllezité vSak je, ze se mu podafilo vystudovat spolu s dalSimi
tficeti tyfmi vytrvalymi technickou vysokou Skolu. Ani to mu vS8ak nezarucilo cestu
k Zeleznici. Bylo slozité nalézt uplatnéni a byl nucen pracovat jako dohled pfi
stavbeé silnic na Ji€insku ve sluzbach knizeci rodiny Trauttmansdorf - Weinsberg.
Jeho kroky povedou nejdfive do Ruska a teprve pocCatkem 19. stoleti povolava
Pernera do svych sluzeb Rakousko. Dostava za ukol vybrat spravnou trasu, kudy
povede prazsko-drazdanska draha. Zvazoval mnoho variant, procestoval mnoho
mist a nakonec se rozhodl pro trasu podél Vitavy a Labe, coz schvalil nakonec i
cisaf a draha se docCka vystavby pfesné podle doporuceni inZenyra Pernera.
Podilel se také na draze olomoucko-prazské, kde vybiral ze sedmi moznych
variant, kudy zZeleznice povede. Nakonec se pfistoupila k moznosti, jez navazovala
na tehdejSi Ferdinandovu zeleznici a vedla dale pfes Pardubice a Kolin dale do
Prahy. Jeho uloha v tomto projektu byla samoziejmé projekéni, ale zaroven také

fidici. “Ta prvni spocCivala jednak v jakési supervizi jiz dfive vypracovanych
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projektd Useku Ceska Trebova - Kolin véetné detailniho harmonogramu
organizace praci, jednak ve vlastnich navrzich projektd useku Pardubice - Praha.
KoneCné zajiSténi vystavby prazského nadrazi si zaslouzi byt zminéno jako
samostatna polozka.” ®°

Jan Perner je v literatufe Casto uvadén jako ten, ktery vystavél Zzeleznici do Prahy,
proto ho znaji i laici, ovSem neni to zcela pfesné. SkuteCnost je takova, Ze
vystavbu drahy mélo ve svych rukou podnikatelstvi bratfi Kleinu, ktefi méli svij
technicky personal a délniky. V pfipadé Zeleznice sméfujici do Prahy zastaval
pozici, kterou bychom v dnesni dobé mohli chapat jako zastupce investora.

Stejné jako Perner naSel na Zeleznici svij smysl Zivota, nachazi ho zde také jeho
smrt. V pouhych tficeti letech umira pfi tragédii, kdy se vykloni z vlaku a narazi na
sloup na chocenském nadrazi. O této udalosti tehdy informoval Casopis Kwéty.
Mizeme si jen domyslet, co by dokazal na Zeleznici Perner vybudovat. Jeho prace
se do Zelezni¢ni historie stihla vtisknout velmi silné i za jeho kratky Zivot.

Fakt, Ze konéspfezka meéla co délat s téZbou soli, uz vime, proto nas neprekvapi,
Ze predchldci Vojtécha Lanny byli zfizenci solniho Ufadu. Pochazel ze Solné
komory, coz je ¢ast Rakouska pod Alpami a jeho rodina se zivila dovozem soli do
Cech stejné jako vsichni obyvatelé t&chto mist. Vojtéch Lanna prebira otcovo
dédictvi roku 1828, tedy ve stejném roce jako je spustén provoz na konéspiezné
ve svych dvaceti letech mohl sledovat, jak dochazi ke zménam v jeho rodném
kraji, kdy se vystavovala Zeleznice a zasadnim zpUsobem se ménil zpusob
dopravy soli. “Do svéta Zeleznice vstoupil v roce 1832 ¢astkou 3 000 zlatych k.m.,
upsanou ve prospéch Zelezni¢ni spole¢nosti. O tfi roky pozdéji jiz mél pronajatou
veskerou prepravu zbozi mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Lincem (s pouzitim az
osmi set koni), kdyz pfed tim - i pfes vytrvaly odpor mésta- dosahl prodlouzeni trati
ke svym bud&jovickym skladistim.”’® S provozem konésprezné drahy kon&i roku
1846, kdy dochazi ke zvySeni taxy a Lanna se rozhodl od spole¢nosti odejit.
Neodchazi vSak Skodny, vyhradni smlouvou si zaru€uje pFfednostni pravo na

prepravu veskerého zbozi dale po Vitave.
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Pfi rozhodovani kudy povede spojeni mezi Prahou a Vidni nebyl nadSen z
olomoucké varianty, upfednostfioval varianty, které se tykaly jiznich Cech. ,Dalsi
projekt, ktery prosazoval, mél byt uskutecnén v blizkosti jeho kladenskych
uhelnych skladu, aby byl zajistén vyvoz zbozi, ani Lannovi ani bratram Kleinovym
se nepodafilo ziskat povoleni a doslo tak “pouhé” rekonstrukci prazsko-lanské
drahy, kterou vlastnil knize Furstenberg. Lannovi nezbylo nic jiného nez najit jiny
zpusob uskute¢néni svého planu. Nakonec zamysli propojeni Kladna s Kralupy
nad Vltavou, cisaf skuteCné udéli povoleni k postaveni této drahy, ale nikoli
Lannovi a dokonce ani KleinGm. Povoleni ziskava knize Fiirstenberg.“’*

Ackoli se tomu kniZe branil, nakonec se spojuje s Vojtéchem Lannou i bratry
Kleinovymi a zakladaji podnik “Bustéhradska Zelezni¢ni spole¢nost” roku 1855.
Provoz na draze jiz néjaky Cas fungoval jeSté pfed udélenim povoleni, coz
nebylopfii stavbé Zeleznice nijak vyjimecné, byl to disledek nutnosti pro pfepravu
uhli, aby nedoSlo ke ztratam zisku. ,23. 5. 1856 je vypraven slavnostni vlak s
lokomotivou Karl Egon, ktery zahajuje oficialni provoz. Nazev lokomotivy je podle
kfestniho jména knizZete, ktery bohuzel dva roky pfed zahajenim umira. Slavnostni
jizda zahrnovala také prohlidku VojtéSské huti, bohatou hostinu, po které
nasledoval navrat zpét do Prahy.“”? Takové udalosti byly skutedn& svatednimi
zalezitostmi. Kdo jiny zanechava vérngjsi a pfesnéjsi popis doby nez umélci? Dila
psana v dobach zrodu Zeleznice €asto popisuji podobné udalosti, které mnohym
méstanum staly za nakup novych Satd. Dokonce i Jaroslav Havlicek ve svém dile
Petrolejové lampy popisuje takovou udalost pfi tématu, které zdanlivé s vlaky
nesouvisi, avSak dokazuje jen fakt, jak velky dopad méla Zeleznice na bézny Zivot.
Tézko si dokazeme predstavit, co se lidem Zeleznici oteviralo za moznosti a jak
velky pFevrat to pro jejich zZivoty znamenalo.Lanna svUj zamér neopustil a tentokrat
se snazil pfivést uhli na Liberecko. DalSi spolupraci s Kleinovymi se podilel na
vystavbé olomoucko-prazské drahy, ackoli Praha nikdy nebyla v okruhu jeho
zajmu. Nakonec se tento projekt neukazal jako Stastnym krokem. Opravdu se mu
povedlo dopravit uhli na liberecko, ovSem jesté pred tim projel se svym zbozim

polovinu zemé. OvSem pravé jeho zasluhou vznikl smér Liberec - Trutnov.

"L SCHREIER, Pavel a Zdengk BEK. Velké postavy nasich Zeleznic: (Zivoty a osudy). Praha:
Mlada fronta, 2012. Encyklopedie Zeleznice. ISBN 978-80-204-2485-3.
"2 SCHREIER, Pavel a Zdengk BEK. Velké postavy nasich Zeleznic: (Zivoty a osudy). Praha:
Mlada fronta, 2012. Encyklopedie zeleznice. ISBN 978-80-204-2485-3.
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Jeho snazeni pokraCovalo, nyni jiz vedly koleje z Kladna do Kralup nad Vitavou,
staCilo tedy propojit Trutnov a Kralupy. PoCatkem roku 1864 zacal se stavbou. Na
podzim dalSiho roku byla stavba dokon€ena. Za to prazsko-lanska draha nedospéla
az k Plzni, jak bylo zamysleno, ale zastavila se v kfivoklatskych lesich.

“VycCet tuzemskych Zeleznic, vzniklych bezprostfednim pfi¢inénim Vojtécha Lanny,
by nebyl Gplny bez zminky o Ceské severni draze. Tedy o trati z Bakova nad Jizerou
do Rumburka a Varnsdorfu s odboCkou do Déc&ina. Lanna shromaZzdil zajemce o
stavbu a ta byla dne 6. 10. 1865 povolena. Sam v8ak mohl zajistit jen prvni
administrativni ukony, zacatku stavby se jiz nedoCkal. Jeho unavené srdce se
zastavilo navzdy.”

Nasledujici jméno, které se poji se zrodem Zeleznice, je vSem dobfe znamé, avsak
nez jej bude znat cely svét, jesté chvili to potrva. Jedna se o FrantiSka Kfizika, ktery
na doporuceni v Kaufmannové podniku za¢ne s vyrobou a opravou signaliza¢nich
zafizeni pro Zeleznici. Ponékud za pochodu poznava na zeleznici elektfinu a
poznatky vyuziva, kdyZ pfechazi k Severni draze cisafe Ferdinanda, odkud pfechazi
do Moravskoslezské centralni drahy.

V Krnové se pousti do zlepSeni mechanického vzdalenostniho navéstidla na popud
videriské dodavatelské sluzby Egger. “Stavaijici typ pracoval se zavéSenym zavazim,
jez po dosazeni dolni polohy musel zaméstnanec znovu vytdhnout do polohy horni.
Opomenuti tohoto ukonu mohlo znamenat nefunk&nost systému. tudiz ohrozeni
provozu. Kfizik proto pfiSel se zlepSovacim navrhem: doplnil dosavadni navéstidlo
jednak mechanickym zafizenim, které pfi kritickém poklesu zavazi uvedlo navéstidlo
do polohy zakazujici jizdu, jednak elektrickym zvonkem, jenz obsluhujiciho
pracovnika na rizikovy stav akusticky upozornil. Tento vynalez “na objednavku”
vynesl| Kfizikovi odménu tisic zlatych.” ™

Jeho zlepSovani pokracovalo i na dalSim misté, tentokrat se ocita v Plzni, kde
nastupuje na pozici prednosty telegrafu. Z tohoto obdobi pochazi patent na
udrzovani odstupu vlaku, coz se uplatnilo i ve Svycarském tunelu svatého Gotharda.
Za jeho nejpovedenégjsi vynalez je vSak povazovana obloukova lampa, jejiz zasluhou

zna FrantiSka Kfizika kazdy zak, ktery projde vzdélavacim procesem zakladni Skoly.

8 SCHREIER, Pavel a Zdengk BEK. Velké postavy nasich Zeleznic: (Zivoty a osudy). Praha:
Mlada fronta, 2012. Encyklopedie Zeleznice. ISBN 978-80-204-2485-3.
" SCHREIER, Pavel a Zdengk BEK. Velké postavy nasich Zeleznic: (Zivoty a osudy). Praha:
Mlada fronta, 2012. Encyklopedie zeleznice. ISBN 978-80-204-2485-3.
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Poslednim “otcem Zeleznice” je Rudolf Bechyné. Pokud budete patrat v paméti a
marné hledat spojitost s Zeleznici, usnadni vam vase patrani nejspiSe informace,
Ze Rudolf Bechyné mél za sebou v dobé nastupu na Zeleznici kariéru u vojska a
Cetnictva. Na zeleznici naléza misto jako ufednik v Nymburku v provoznim a
administrativnim centru spole¢nosti Rakouské severozapadni drahy.

Pravé zde vznika v 70. letech nymburska kolonie, jejiz soucasti bylo nadrazi,
vytopny a dilny. Zde se pamatovalo na socialni zazemi nejen ufednikd, ale také
délnika, coz bylo velmi neobvyklé, ale pravé v takovém prostfedi Rudolf Bechyné
vyrustal a zna¢né jej to formovalo. Jeho otec posila Rudolfa studovat v dilnach
Rakouské severozapadni drahy ve Znojmé. Jeho studium trva pouhych sedm
meésicl a vraci se zpét do rodného Nymburka, kde se da do uceni a vyuéi se
zamecénikem.

Rudolf Bechyné se na ur€ity ¢as stava Zurnalistou s demokratickym smyslenim.
Prace u novin ho pfivedla k jeho kariéfe politika, kterou budoval poctivé od piky a
ktera ho pfivedla do nesnadnych situaci. ,Roku 1915 je obvinén z velezrady a jen
diky statutu poslance fiSské rady je ochranén od nejhorsiho a pfeziva. O dva roky
pozdéji se navraci poznamenan touto skuteCnosti fyzicky i nazorové. Definitivné
se navzdy odvraci od v8eho, co kladné souvisi s monarchii. Po ziskani
samostatnosti se na dvacet let stavi do role vrcholného politika, ktera mu pozdéiji
vynese jmenovani ministrem Zeleznic, a to 9. prosince 1925.4"

Na misté ministra Zeleznic byl zapotfebi ¢lovék, ktery ma za sebou politicky Zivot,
ale aby znal drahu z pohledu obycejného Clovéka. Ackoli nebyl pfimym aktérem
jako pfedchozi muzi, pomohl mnoha prospésnym vécem, kterym rozumeél zejména

diky zkuSsenostem z bézného Zivota, kdy na draze sam pracoval.

> SCHREIER, Pavel a Zdensk BEK. Velké postavy nasich Zeleznic: (Zivoty a osudy). Praha:
Mlada fronta, 2012. Encyklopedie zeleznice. ISBN 978-80-204-2485-3.
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4. KDYZ SE CLOVEK STANE ZELEZNICAREM

Posledni kapitolu jsem vénovala pfibéhu mé rodiny, ktera se v riznych pozicich
objevovala na draze po nékolik generaci. Je sestavena z vypravéni a material( v
rodinnych kronikach.

,Prvnim Zelezniéafem rodiny Fialovych byl Cenék Fiala, ktery se narodil 15.
listopadu 1889 v Oledné. Byl vychovavan tetou a strycem v nedaleké vesnici
Nesuchyni. Po navratu z vojenské sluzby doma pobyl jen par let a pokraCoval do
boji prvni svétové valky. Tato udalost jej zdrzela ve svété jesté nékolik let po
skonceni valeéného konfliktu, protoZe pfechazel z Ruska pésky. Cela rodina, jeho
manzelka a dvé déti, uz v jeho navrat ani nedoufala. Pravé po navratu se zacina
psat pfibéh zelezniCare.

Z pradédovych vzpominek je jeho vztah k Zeleznici patrny jiz od détskych let.
Pamatoval

na dobu, kdy probihala vystavba Zeleznice, ktera je dnes na trati Rakovnik-Most.
Koleje zde byly budovany na navrSené zeminé, ktera byla vyhloubena z obou
stran. Vzniklo zpevnéné navrsi s hlubokymi stuzkami po obou stranach. V
dnesnich dobach jsou jiz tyto struzky vice ¢i méné zasypany. Pfi stavbé Zeleznice

v

vSak v prostoru pod kolejnicemi méli ,ajnbonisti tovarysi“ vyhloubené otvory, ve
kterych prespavali.“’® Takto vzpomina pradéda na své prvni setkani se Zeleznici.
,Po navratu z valky se rozhodl dat do sluzeb Ceskoslovenskych statnich drah.“”” V
pfiloze se nachazi vypis z kvalifikaniho protokolu, ktery hovofi o zpusobilosti k
Zelezni¢ni sluzbé, pilnosti, chovani ve sluzbé, zpusobilosti pro ustanoveni neb
povySeni, zpUsobilost pro vyssi postaveni sluzebni, je zde i prostor pro poznamky.
Profesni postup na zeleznici byl pfisné strukturovan a ¢lovék musel projit vSemi
podufednickymi ukony, nez-li se dostal na vys$Si pozici. Tento systém ocenuji
zejména proto, Zze Clovék mél praxi i ve vécech, o kterych pozdéji rozhodoval z
vySSi pozice, a byla tak eliminovana moznost vyZzadovat po podfizeném nemozné
VECi.

,V roce 1926 se Cenék Fiala stava délnikem u Ceskoslovenskych statnich drah,

tuto pozici vykonava deset let, kdy je povySen na pozici strazny trati.

"® FIALA, Josef, Pamétni kniha rodiny Fialii ze Svojetina, 1915
" FIALA, Josef, Pamétni kniha rodiny Fialii ze Svojetina, 1915
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Jako navraceny vojak z fronty mohl u Zeleznice vykonavat zatim jedinou sluzbu,
stejné jako mnoho dalSich vyslouzilych vojaka. Stal se straznym na vechtrovnim
domku v Rakovniku. Mél tedy za ukol obsluhu zavor, které byly prvni v poradi,
kdyZ vlak opoustél nadrazi Rakovnik a sméfoval na Louny a Most.“”® Jeho Zivot na
vechtru se mnoho neliSil od Zivota, ktery vedla hlavni postava knihy Hlida¢ 47.
Rakovnicky vechtr byl opatien telefonem. Pfesné se nevi, zda Cenék Fiala slouZil
na smeénny provoz nebo nepfetrzitou sluzbu, jak bylo v zacatcich Zeleznice
zvykem.

,Rokem 1936 povySuje na pozici strazni trati s nastupnim platem Sest tisic osm set
Ctyficet korun ro€né. Tento dokument Ize naleznout v pfiloze. V té dobé Rakovnik
podléha Feditelstvi statnich drah v Plzni, kde je tento dokument také vydan.“"
Pokud se Clovék rozhodl vyucit femeslu a stat se zaméstnancem drah, obdrzel
vyuéni list, ktery lze povazovat za umélecké dilo. Takové listy obdrzely s velkou
pravdépodobnosti také dalsi potomci C. Fialy, bohuZel se tyto dokumenty
nedochovaly a v sou€asné dobé je obtiZzné nalézt takové dokumenty v archivech.
Tyto dokumenty se nepodafilo dohledat ani v jinych fondech.

Svét spatfuje druhou svétovou valku, ta v3ak neni jiz tématem této prace, a proto
pouze pro pochopeni, jaky mél zZelezniar Zivot, nastinim udalosti, které potkavaji
zaméstnance Zeleznice. Cenék Fiala druhou svétovou valku preckava v domacim
prostfedi a neni uz poslan do boje jako tomu bylo pred lety. Co se sluzby tyce,
pfiliS se toho pro né&j neméni, stale slouzi na svém misté v Rakovniku a jeho prace
se nedotkne ani zabrani sudetského pohranici, které zcela zméni déni v obci
Svojetin, ve které Zije.

,Jiné je to v8ak pro Josefa Fialu, ktery je synem C. Fialy. Roku 1942 obdrzi dopis z
feditelstvi drah z Plzné, Ze dostava dva dny placené dovolené, aby si uspofadal
své soukromé zalezitosti, a poté je odvolan do Mnichova. Ceka ho tedy odjezd do
Rise, kde se ma podilet na tovarenské vyrobé&. V dopise, ktery obdrzel, je také
vypsan podrobny soupis véci, které si sebou musi vzit. Jednalo se o ob&anskou
legitimaci, volnou jizdenku, tu mél obdrzet v kancelafi u jakého si pana Blahy, ve
tretim bodé je pozadovano, aby odhlasil ihned potravinové listky a potvrzeni o

tomto kroku mél sebou. Také byl upozornén, aby mél sebou dostatek jidla na

cestu, pracovni a sluzebni odév a v Sestém kroku mél ucinit vybrani mzdy, ktera

"B EIALA, Josef, Pamétni kniha rodiny Fialii ze Svojetina, 1915
" FIALA, Josef, Pamétni kniha rodiny Fialii ze Svojetina, 1915
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byla zuctovana az do 25. Bfezna, tedy do dne jeho odjezdu. Pravodci vlaku,
kterym Josef Fiala cestoval, byl zaroven vedoucim skupiny a vSichni ,cestujici
méli povinnost jej poslechnout. Josef Fiala se z valky vraci Ziv se svym denikem,
ktery je v soukromém archivu na$i rodiny, kde zaznamenaval velmi silné
vzpominky na dobu v Ri&i.”®

Nejstarsi syn Cerika Fialy byl straznim policistou. Slouzil na lounském predmésti
béhem druhé svétové valky, kde pfichazi o Zivot. Tato tragicka udalost se stala pfi
kontrole cisternovych vozl. Valka koncila a uprchlici vyhledavali skryS na
vSemoznych mistech. Oblibenym mistem se pro né staly také cisterny, které vSak
po odeslani z nadrazi a naplnéni ¢asto odhalily mrtva téla lidi, jeZ nebylo mozné
zachranit. Pristoupilo se tedy k opatfeni a v€asné kontrole cisteren jesté pred
odeslanim k naplnéni. ,Pfi jedné této kontrole, otevira Vaclav Fiala poklop a
svitilnou osvétluje prostor cisterny, tam je vSak zUstatek hoflaviny a dochazi k
vybuchu, ktery usmrcuje nejstar§iho syna Cerka Fialy a Marie Fialové, rozené
Lippertové.“®

,Rok po skoné&eni valky se dava Cenék Fiala na odpodinek. 20. ervna 1946 je
rozhodnuto, Ze pan Fiala odchazi od 1. srpna do trvalé vysluzby, do niz odchazi s
primérnou mzdou. Rozhodnuti o pensi je rovnéz soucasti pfilohové Casti, I1ze se
také dozvédét o zvlastnich pridavcich, které byly do vysluzby zahrnuty.“®?

Osud Fialt — Zelezniéaru se pise dodnes, vnuk Cerika Fialy — Miroslav Fiala byl
zameéstnancem drah cely svUj zZivot a nové ¢asy umoznily vstup do sluzeb Zeleznic
také zenam.

Zeleznice byla pro Cefka Fialu odmé&nou po hrizach prvni svétové valky,
moznosti zajistit slusny Zivot sobé i své rodiné a nezaneviel na ni, ani po smrti
svého syna. Do poslednich dni jeho zZivota miloval vSechno, co se Zeleznice

tykalo.

80 FIALA, Josef, Pamétni kniha rodiny Fialii ze Svojetina, 1915
8L EIALA, Josef, Pamétni kniha rodiny Fialii ze Svojetina, 1915
82 FIALA, Josef, Pamétni kniha rodiny Fialii ze Svojetina, 1915
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ZAVER
Vybér tématu ovlivnila rodinna tradice. Po tfi generace v nasi rodiné se stavali nasi
muzsti potomci zaméstnanci v Zelezni¢ni dopravé. Bylo pro mé tedy vyzvou
zmapovat vyvoj zeleznice od jejich nejranéjSich pocatku. Prace je zaméfena na
Ceské zemé, nelze vSak nezahrnout Rakousko Uhersko, kterého jsme byli
soucasti.
Prvni ¢ast se zabyva Zeleznici v Sir§im slova smyslu. Objasnuje vznik a funkce
konéspfezné drahy. Druha kapitola zachycuje zasadni zmény, které pfineslo
usazeni parni lokomotivy na koleje. Tato ¢ast prvni kapitoly se nesnazi o ucelené
chronologické vysvétleni Zeleznice, ale pouze pfiblizuje udalosti, které ovlivhiovaly
lidské Zivoty.
Druha c&ast je Clenéna na dalSi tfi kapitoly. Prvni sleduje vyvoj ZelezniCnich
uniforem, jejich pfemény, které nutné nesouvisely s politickymi zménami. Uniforma
dodavala Zelezni¢nim zaméstnancim na ddstojnosti a vaznosti, se kterou bylo
nutné praci vykonavat. V kapitole Architektura je popsan osud budov z dob
konéspfezné drahy, které se zachovaly a jsou nam jedine€nym svédkem zrodu
tohoto fenoménu. V kapitole je dale popsan osud prazskych nadrazi, ktera byla v
Zelezni¢ni architektufe zasadni. Neni opomenut ani souhrnny pfehled nadraznich
budov, které jsou vystavény po vzoru obdobného projektu. Zavére¢na kapitola
ktery vyplnilo patnact respondentu. Vyhodnoceni dotaznik( prokazalo jen malou
znalost Zelezni¢niho slangu, pficemz nejznalejSi skupina byli respondenti nad
Ctyficet let. Pojmy, na které jsem se dotazovala, jsou vysvétleny a v nékterych
pfipadech sledujeme zaklad v némeckém jazyce, neni to vSak pravidlem, jez by se
dalo aplikovat pro vSechny slangové vyrazy.
Treti ¢ast s nazvem Stavitelé Zeleznic je zpracovan v prvni kapitole zivot skupiny
lidi, ktefi se nazyvali barabové, méli za ukol stavét tunely a jejich prace byla velmi
riskantni, Casto se setkavali s odporem zdejSich obyvatel, ktefi je pfezdivali trhani.
Byli velmi zajimavou socialni skupinou, ktera ménila tvaf ZelezniCnich cest.
Nasledujici kapitola popisuje osudy sedmi muzl, ktefi svlj zivot zasvétili zeleznici,

aniz se nutné za zelezni¢are povazovali. V této kapitole je nejvice zietelné, ze
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kazdy pokrok si vybira svou dan a za mnohymi pokroky lidstva stoji asto osobni
tragédie.

V posledni Casti s nazvem “ Bézny den ZelezniCafe” vyuzivam pisemnych
pramenu z rodinnych kronik i vypravéni rodinnych pfisludniki. Na rozdil od
predes8lych kapitol zde nepracuji s zadnymi odbornymi publikacemi. Cilem bylo
zdokumentovat co nejpfesné;jSi bézny zivot zaméstnancl zeleznice.

Pfi svém vyzkumu jsem pracovala s odbornou literaturou a internetovymi zdroji.
Velmi cennymi prameny pro mé byly materialy poskytnuté Zelezniénim muzeem v
Luzné a rodinné kroniky, které sepsal maj stryc Josef Fiala.

Prace na tomto tématu pro mé byla pfinosna v nékolika ohledech, jelikoz jsem
meéla moznost dozvédét se velké mnozstvi drobnych detailtl z prostiedi zeleznice.
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SUMMARY

My bachelor’s thesis is “The life of railwayman”. The thesis has four part. First part
is about railway from the very beginning. From eighteen century was possible
travel by wagon with horses on the rails. For this form traveling was typical name
“‘Konésprezna draha”.We can use narrow gauge railway. It was faster from
traveling on the road. The second part was about changes after steam locomotive.
It was like revolution on the tracks.

The second chapter has three parts. The first is about dressing. There are
information about what was typical for man, who works on railway. They usually
have two different dresses - uniforms. The second part is about architecture. It is
other typical for railway. In Czech was one type of building. We can find different
buildings like main station in Prague. It is really glorious building. The third part is
about railway’s slang, because for this place is typical a lot of words, what we don’t
use for normal conversation. | asked thirty respondents. They completed

guestionnaire. There were fifteen questions about slang. | evaluated questionnaire.

The third chapter is about people on railway. It means there are informations about
workman. The first part is about strange group of workman. They are “barabové”.
Their work was very hard, because they were tunneling. It was interesting group in
history of railway. The second part is about builders and businessman. They
started like engineer in other branch, but their name are symbol of railway. There
are people who loves railway or it was just work for them.

The last chapter is about one man from family Fiala. The story of his life show life
of railman during the first republic. There is use oral history and informations from
family chronicle.

Sources were specialized book and it used internet. Teamwork with Railway
museum in Luzna was a most important for writing bachelor’s thesis.
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Navrhy planované trati Rakovnik-Louny



Priloha C. 4

Zelezniéni uniformy od podatku Zeleznice
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Priloha ¢. 5

Vyuétovani mzdy zelezni¢niho délnika z r. 1926
Zdroj: FIALA, Josef, Pamétni kniha rodiny Fialii ze Svojetina, 1915
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Vypis z kvalifikaéniho protokolu z roku 1936

Zdroj: FIALA, Josef, Pamétni kniha rodiny Fialii ze Svojetina, 1915
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Dokument o trvalé vysluzbé Cetika Fialy
Zdroj: FIALA, Josef, Pamétni kniha rodiny Fialii ze Svojetina, 1915



Dokument o deportaci Josefa Fialy do Rise z roku 1942

Zdroj: FIALA, Josef, Pamétni kniha rodiny Fialii ze Svojetina, 1915



Priloha €. 9

Dotaznik - Zelezni¢ni slang

Dotaznik slouzi jako vyzkumny material pro bakalaiskou praci “Zivot zelezni¢ate”.
Prace je zamétena na obdobi od pocatku zeleznice do roku 1938.
Vyberte prosim vzdy jen jednu odpovéd’. U prvnich ttech otazek bez oznaceni

cislici zaskrtnéte pravdivé udaje.

Pohlavi
MUZ
ZENA

Vék
18.-25
26.-40

40.a vice

Pracuji v oboru Zelezni¢ni dopravy
ANO
NE

1) Co v Zelezni¢nim slangu znamena “kolot'uk”
A) Soucastka na kole parni lokomotivy
B) Clovek kontrolujici stav kol parni lokomotivy

C) Situace, kdy narazi parni lokomotiva na kameny na kolejich

2) Co V Zelezni¢nim slangu znamena “doprava”
A) Zvyseny provoz na trati
B) Kancelat, kde je vykonavana sluzba

C) Nazev lokomotivy

Xl



3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Co v zZelezni¢nim slangu znamena “jet jako s hnojem”
A) Jet velmi pomalu
B) Jet s parni lokomotivou, ktera produkuje ptilis pary
C) Jet vlakem, ktery je hnédy

Co v Zelezni¢nim slangu znamena ““fira”
A) Osoba, ktera tidi vlak
B) Oznaceni nacini, které pouziva vozmistr

C) Specialni vlakova tiida

Co v Zelezni¢nim slangu znamena “Sichta”
A) Dlouha ¢ekaci doba
B) Oznaceni ¢lovéka, ktery pracuje na zeleznici

C) Pracovni sména

Co v Zelezni¢nim slangu znamena “baraba”
A) Clovek, ktery je nadiizenym piednosty
B) Clovék, ktery buduje tunely
C) Oznaceni parni lokomotivy

(134

Co v Zelezni¢nim slangu znamena “St'ava”
A) Nafta
B) Benzin
C) Olej

Co v Zelezni¢nim slangu znamena “vachtrovna”
A) Misto, které slouzilo jako sluzebni misto pro strazné trati
B) Cekarna pro cestujici

C) Oddé¢leni pro kufaky v dalkovych vlacich

Co Vv Zelezni¢nim slangu znamena “veksl”

A) vyhybka

Vv

Xl



C) Odpad v kolejisti

10) Co v zelezni¢nim slangu znamena “zpivat”
A) Projet celou trat’ bez komplikaci
B) Vypoustét paru pomoci sichraka
C) Brzdit

11) Co v zelezni¢nim slangu znamena “Smir”
A) Vazelina
B) Clovek, kery Fidi vlak
C) Brzdna draha vlaku

12) Co v Zelezni¢nim slangu znamena “Skrana”
A) Dviika topenisté parni lokomotivy
B) Specialni kladivko pro opravu parnich lokomotiv

C) Zeleznicni stanice

13) Co Vv Zelezni¢nim slangu znamena “Sranky”
A) Kolejnice
B) Prazce
C) Zavory

14) Co Vv zelezni¢nim slangu znamena “kocar”
A) Drezina
B) Sedadlo, kde sedaval piednosta stanice
C) Vagon

15) Co v Zelezni¢nim slangu znamena “datel”
A) Vypravei
B) Telegrafista

C) Clovek, ktery kontroloval stav kolejnic

X1



Priloha ¢. 10

Zeleznidarsky slang

3.zpisob brzdéni | vypravci

ajznbonak zeleznicar

akvarko 1. motorovy osobni viiz fady 810; 2. klasické zabezpecovaci relé
angli¢an celé kiiZzovatkova vyhybka

bafal piipojny viiz Baaf (010)

bejéek spoustec kompresoru W115/80

bida nehodovy vlak

biftek ptipojny viiz Bifx (021)

blb strojvedouci instruktor a jind podobné havét
bludicky pozi¢ni svétla

boj o zrno Jizda do stoupani za Spatnych adheznich podminek
bouchnuti zasah ochrany (napft. "nadproudovky") nebo LVZ (rychlobrzda)
brejle barevné clonky, co barvi no¢ni znaky mechanik
bremscajk brzdové tyCovi

bremzak brzdat

brousit prokluzovat (kola se to¢i rychleji, nez by méla)
brukna ochoz podél kotle parni lokomotivy

brzdénka zprava o brzdéni

Bt-chlup vozy Bt s chlupatymi potahy

Bt-sm vozy Bt s kozenkovymi potahy

bufik naftovy hotak

bumlak manipulacni vlak

byt dlouhy nedobrzdit, ptejet misto, kde bylo tfeba zastavit
byt kratky zastavit moc brzo

byt ve vzduchu

prokluzovat (kola se to¢i rychleji, nez by méla)

cibulak

viiz na cement (Raj)




courak osobni vlak na dlouhou vzdalenost

cucak ventil na odbrzdéni

cukrovat piskovat

cumel kabel elektrického topeni

cvicak strojvedouci instruktor a jind podobné havét
cvi¢nej strojvedouci instruktor a jind podobna havét
¢ajnik mala parni lokomotiva

cervena Cepice

vypravei

dista série (-y

posledni sériovy/~paralelni stupeii

paralel)

copr obvykle Zluty sypak trat'ovky, ktery umi sypat Stérk mezi 1 vné koleji

Zoprovni otvirani pulzn.iho,méniée u,lokomotiv fady 163 v reZimu
elektrodynamické odporové brzdy

coud’ak olejova lampicka na prohliZeni pojezdu

cuba zarazka

¢umil strojvedouci instruktor a jind podobnd havét

Dale! kdyZ se ozve bd¢lost

damkar (dumpcar)

obvykle zluty sypak trat'ovky, ktery umi sypat Stérk mezi 1 vné koleji

dat ji napit

dat to na vzduch

hodné¢ ptidat (u motorové lokomotivy)

zapojit hlavni vzduchové potrubi

datel vypravci
dispecerak dispecersky ptikaz
do hranic k ndmezniku

do krivejch

jizda odbockou

dobra st

dofoukat to odbrzdit

doprava dopravni kancelar
DrzZ hubu! kdyz se ozve bd¢lost

dievéné napéti

zaklinéni kotvy relé dfevénym kolickem




difevény prrednosta

tabule s jizdnim fadem jako jediné vybaveni odlehlych zastavek

dupnout si obsadit izolovanou kolejnici nebo kolejovy obvod

dvakrat 40 a vystraha

édébécko elektrodynamické odporova brzda (EDB)

emka mala oprava ozna¢end Em, Mm

figury sklad uhli

fira strojvedouci

fircimra Satna strojvedoucich

flakac pomaly strojvedouci

flamendr poslefinioveéerni spoje, které rozvazeji mladez z diskoték, opilce z oslav
a z flama

fouknout snizeni tlaku ve vzduchojemu

gabina viz fady Gbs/Zts

glajze koleje

Golém dvvg prﬁzror}./’ do topenisté na }ﬂavé rpeczhanického prikladace
(ptipominaji Golema z Pekatova Cisare)

had prubézné potrubi brzdy

hajc vytopna

hajcung vytopna

hamovat brgfiit Prud(ie ana posledni chvili ve snaze kratit jizdni doby za ticelem
sniZeni zpozdéni

harfar pracovnik na harfé

Hasler obecny (elektro)mechanicky rychlomér

hauptsaltr hlavni vypina¢

Hitlerova pomsta

pripojné vozy fady Bdtmee

hodit

ptestavit (vyhybku)

hodit za Skranu (za
tvare)

strcit okraj lopaty s uhlim do topenisté, otoCit o 45 stupiii a nasypat uhli
tésné k zadni sténé

hospoda

jidelni viiz

hospodarny

posledni sériovy/~paralelni stupeni

houpat Vaska

ruéné podbijet




hrabal pomaly fira

hrabé sbérac

hromada nehoda, bouracka

hulié¢ dobry a rychly fira

hupcuk tetézovy kladkostroj (zvlastni druh zvedaku)
hytlak sluzebni viiz, oddil

chcipnout rozbiti maSiny

chytit vodu strhnout vodu do vélct (u parni lokomotivy)

jet jak s hnojem

jet pomalu

jet jako
venkovskej

jet s mnoha chybami, Spatné

jet na ruku (ru¢né)

nepouzivat automatickou regulaci rychlosti, automatické vedeni vlaku

jet na vodu

vysoky stav vody, nizky tlak pary

jet napul

pii vypadnuti jedné motorové skupiny

jezdit na Sibiné

strojvedouci na posunu

kadé

kontrolor dopravy

kamenny barak na
nabrezi

Generalni feditelstvi Ceskych drah

kanalnik radiovnik (ndvést “Piepni kandlovou skupinu’)
karlik trpasli¢i navéstidlo

kastani cestujici

kisnout rozbiti masiny

klacek navéstidlo

klacky rozvod parni lokomotivy

klasa osobni vagén normalni stavby

klasi¢ka ptipojny viiz Baafx (010)

klec uzamykatelnd ¢ast strojovny u lokomotiv fady 150
kleknout rozbiti maSiny

klicovy primysl

bohovské ¢udo vytvotené z FAB-vloZek a jednoho pravitka kontrolujici
na jednotkach tad 451, 452 a 470 pozamykani dveti od VN prostor




klika rucni brzda

klouzat prokluzovat (kola se to¢i pomaleji, nez by méla, paklize viibec)
kocar vagon

kohouty odvodiovaci ventily

kolonka pomocné¢ stavédlo

kolot’uk vozmistr

kopejtko dynamika

kosté pantograf

kotlik na ; : .

e mala parni lokomotiva

kiremena¢ vypravei

kuchyné stanovisté strojvedouciho

kule naveést “Posun pfes nameznik™
kuple sptahlo

lasna podkladnice

lehnout hnaci vozidlo se stalo neschopnym
let’ak strojvedouci jezdici letmo

lizat klacek

pomalu dojizdé€t k navestidlu na Stij

lizatko ruéni ptivolavaci navéest

magacin 1. ptistieSek pro posunovace; 2. skladisté
manas manipulacni vlak

margirovat davat ruéni navest

maso cestujici

mlhovka navést "Ocekavejte hlavni navéstidlo"”

mlynay strojvedouci, ktery hodné piskuje a obili masinu

modra pica

navést "Posun zakazan"

motejl kli¢ spinace fizeni v provedeni Studénka (842, 843 apod.)
motor motorovy viz
muchomiirka 1. pochiizkaf; 2. maza¢ vyhybek

Myslivcova rakev

informac¢ni bod MIB6




na okolo

k namezniku

nafoukat to

odbrzdit

nahodit kudly zapnout odpojovace baterii nebo motorovych skupin
nahodit to zvednout sbéra€ a zapnout hlavni vypinac

nahoru na serioparalel

nakopnout nastartovat

nalinkovat to

postavit vlakovou cestu

stlacit zabrzdény vlak, aby Sel rozvésit mezi lokomotivou a 1. vozem,

namacknout predtim se musi zabrzdit a cucdkem odcucat (maSina se odbrzdi, vozy
jsou zabrzdéngé)
napsat to jet tak, aby se do prouzku napsala pomala jizda

naskladat to tam

vyjet na stupné

nasypat

snizeni tlaku ve vzduchojemu

naskrabat to

jet tak, aby se do prouzku napsala pomala jizda

natocit to

nastartovat motorovou lokomotivu

nedotahnout nedojet na misto, kde bylo tfeba zastavit
nehod’ak nehodovy vlak

nelézt nedojet na misto, kde bylo tfeba zastavit
nexak expresni ndkladni vlak

nudle (velka a
mala)

vozova hlasenka

nulka provozni oSetfeni M0, EO apod.

obout znicit obruce klouzanim (vytvoftit plosky)

ocucat pouzit tdhlo odvzdusnéni rozvadéce po ptedchozim piebitim potrubi
odrbat ji backory |kdyz to klouZe, tak se na chvili pfitdhne ptidavna brzda

opakovana zluta, bila

opécko rozkaz Op

opeprit poskodit vozidlo chybnou manipulaci, zejména pii posunu
operetka operatorka rozhlasu

oslintana kolej mokra nebo vlhka kolej

osozak ¢len OSZ




ostré krizeni

kiiZzeni na jednokolejné trati, pii némz oba vlaky vjedou zaroven na
vystrahu a bez zastaveni se vykiizuji

paketak paketovy vypinac

pakr stani¢ni délnik

panak vyménove naveéstidlo

panenka 1. izola¢ni vloZka v izolovaném styku; 2. hydraulicky zvedak
papalas SC 502/503

papirové napéti

podlozeni kontaktu relé slozenym papirem tak, aby kontakt vedl

paralel sérioparalel
pasticka vykolejka
patent zardzkova brzda
pegas parni kotlik, parni generator PG 500
pendl osobak jezdici cely den po lokalce
peSunk nasep
pézézetko piejezdové zabezpefovaci zatizeni
pica navést pro konec trolejového vedeni ve vSech smérech
1. hodné dlouhy rozkaz se spoustou pomalych jizd, naptiklad pii praci
plachta na koridoru; 2. papir se seznamem masin a strojvidct, co visi u

strojmistra

po dilnach

pocukrovat si

vozidlo po dilenské opravé

zapiskovat

pochcat se

policajt

vypustit vodojemy v diisledku poklesu napéti baterie nebo teploty vody
ve vodojemu

stykovnik

pomala (jizda)

porodni baba

docasné sniZzena rychlost

nehodovy vlak

poshazovat zajistit bezpecny stav elektrické lokomotivy
postavit klacek dat na volno

pracak nehodovy vlak

prase 1. rtutovy spinac; 2. T211.0

prkno

naveést oznacujici blizici se zastdvku (na zdbrzdnou vzdalenost)




protivka

pii jednokolejce, Ze néco jede proti

prsa

1. adaptér pro "Saka"; 2. predni &elnik

prskla masSina

elektrické hnaci vozidlo se stalo neschopnym

pribézak prabézny nakladni vlak

. , zvySeni tlaku v hlavni potrubi nad 5 bart pti vysokotlakém Svihu nebo
RRebvy chybném postaveni brzdi¢e (zejména Skoda N/O)
prihodit zapnout HV na zadnim motorovém voze pantografové jednotky
pristavak piestavovaci vlak
privolavacka pifivolavaci navést
pucvol bavlna na cisténi

raftnout vodu

strhnout vodu do vélct (u parni lokomotivy)

rajéaky kontrolér na lokomotivé fady 150

raketa 1. prekladisté spésnin; 2. spéSninovy nakladni vlak
rakev 1. vliz fady Faccs/Sasz; 2. motorovy vz fady 843
ranZzir sefazovaci nadrazi (nebo obvod)

ranzirka sefazovaci navéstidlo

rasplir kontrolni organ

Richard rychlik

rola nadraZzi

sacka saci brzda

sekat to jet jak o zivot

shodit mu to pred
rypakem (nosem)

dat navéstidlo na “Stlj” pred vlakem

shodit to zajistit bezpecny stav elektrické lokomotivy

sichraky pojistné ventily

sito jiskrojem

sjet skrokovat stupné dola

skladat to tam vyjizdét na stupné

smetak pantograf

stahnout zajistit bezpecny stav elektrické lokomotivy/stahnout sbéra¢ (pantograf)




stahovacka

misto, které se musi (n€kdy) projet se stazenym sbéracem
(pantografem)

stat na vjezdu

stat u vjezdového navéstidla

stielnice posledni navéstidlo autobloku pred vjezdem

stirevo regulétor

sundat zbavit funkce, Rracoyniho %af‘azeni v disledku poruseni pracovni kazné
nebo zanedbani povinnosti

sundat to vypnout motory obvyklym zplisobem, snizit vykon

sycak pomocna dmychavka (u parnich lokomotiv)

Sajba vjezdové navéstidlo

Sak Scharfenbergovo sptahlo

Salina veskerd vozidla elektrické trakce v okoli Brna

Savle klin drzici zdrZ v botce

Sichta sména

Siny kolejnice

Skodna strojvedouci instruktor a jind podobnd havét’ (inspektor)

skrabnout to

pribrzdit

Skrana

Slapnout si

dvitka topenisteé

obsadit izolovanou kolejnici nebo kolejovy obvod

Smir vazelina, mastna Spina

Snelcug rychlik

Soupak manipulacni vlak

Spalek brzdova zdrz

Sranky zavory

Stajrunk rozvod u parni lokomotivy (n€kdy jeho ovladac)
§tava napéti, nafta

Stékat jet ve vykonu (u parnich lokomotiv)

Stiplistek pravodci

Stosovat se

dojet vlak na dohled na autobloku

Sturc

zarazedlo

Supak

posunovac




Sustrovat

zpozd'ovat

Svele(r)

prazce

Tady nikdo neni!

kdyZ se ozve bd¢lost

Teloc obecny (elektro)mechanicky rychlomér

tipnout zastavit vlak u navéstidla

topirna depo

topit do podkovy | mit oheft upraveny ve tvaru podkovy, tj. pfi sténdch je vEtsi vrstva
traktor dieslova lokomotiva

tramvaj elektricka lokomotiva

tratit nedodrZovat jizdni doby

trenér strojvedouci instruktor a jind podobné havét

trouba dutina uvnitt vodni ¢asti tendru, kam se zasune ohflovy hak (pohrabac)
trpaslik trpasli¢i navéstidlo

trska vysilacka

tira turnus

udélat peron

rozpojit nadkladni vlak stojici bliZze k vypravni budové za icelem
umoznéni prichodu cestujicim k vlaku osobni prepravy

usi usmériiovaci plechy

uzemnit zajistit bezpecny stav elektrické lokomotivy
vachtrovna straZzni domek

valcak véalcovy olej

valit jet v pohodé bez Zadnych problémi

valnik ptipojny viiz k motorovému vozu fady 810
vécko 1. rozkaz V; 2. velka oprava oznacena Ev, Mv
veksl; -e vyhybka

vétraky ventilatory u sttidavych elektrickych lokomotiv
véudécko vystraznik Seského typu VUD, nebo AZD
vézetka tlacitko bd¢losti

vézt se prokluzovat (kola se to¢i pomaleji, nez by méla, paklize viibec)

vintna

rucni zvedak




vle¢ka

vleckovy vlak nebo trat

vlozo vlozena sluzba, navic
volant kontrolér na starsi lokomotivé
votrava strojvedouci instruktor a jind podobné havét

vyhodit a nahoru

ze Suntl na serie pak na serioparalel

vyhodit to sjet z vykonu

vykopavacka odjezdoveé navéstidlo povolujici jizdu

vykukat hradlo pouzit nouzové vybaveni hradlového zavéru

vyodbockovat to udrzet rychlost na sklonové riiznorod¢ trati se sttidavymi lokomotivami
vypadnout vykolejit

vypliacnout (mezi .

STy Gami) vypravit vlak

vypnout zajistit bezpecny stav elektrické lokomotivy

vypustit to pouzit rychlobrzdu

vyrovnavka vyrovnavkovy ndkladni vlak

vysypat to vykolejit

vytah vytazna kolej

vytahnout oblouk gggfigivgzﬁo(;gsluhou sbéract prejet meziménirnového "pavouka" se
vyvazat demontovat kola ¢i podvozky

vyvazovacka oprava, pii které dojde k vyvazani podvozki ¢i dvojkoli

vzit za to hodné ptidat

wap(k)y uhelné vysypné vozy

zabzar zabezpecovaci zatizeni

zadrbat zpusobit zpozdéni

zameldovat se

ohlasit se do sluzby

zapasit

rozjezd pti mokru

zapnout blazinec

uvést rychlobrzdu do provozu

zarubat (rychlik)

na jednokolejce dostane piednost vlak vyssi kvality, 1 kdyz by kiizovani
mohlo vyjit tak, Ze by zastavil tfeba jen na piill minuty




zasekat

zpusobit zpozdéni

zastavit ke/u
koberci

zastavit presné, kde je tfeba

zastavit na koberci

nevhodné zastavit na dfevéném ptechodu pro vypraveéiho

zavrit to

ptejit z jizdy do vybéhu

zazraéné tlacitko

tla¢itko ruSeni ochran

zdechnout

chcipnout (motor)

zpivat

vypoustét paru "sichrdkama"

Zelezny vzduch

vlozeni matky mezi €epicku ventilu a kotvu elmagnetu a nasledné
zasroubovani, ¢imz se kotva vysune ventil otevie

zivak

tlacitko bdélosti

Zluty sajrajt

bionafta

Zelezni¢ni slang

Dostupny:https://www.fce.vutbr.cz/zel/svoboda.r/zabava/slang.htm



https://www.fce.vutbr.cz/zel/svoboda.r/zabava/slang.htm

