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Uvod

Pteprava po zeleznici, zejména zelezni¢ni pieprava osobni, je pro mnohé
0soby v soucasnosti kazdodennim zpusobem dojizdéni do Skoly ¢i zaméstnani.
Vétsina z takto cestujicich osob vsak mnohdy nema povédomi o tom, jaka prava,
natoz pak jaké povinnosti pro né vyplyvaji zpiepravni smlouvy, kterou
s dopravcem denné uzaviraji. Obdobné tak plati pro osobni zelezni¢ni ptepravu pies
hranice dvou a vice statfl, upravenou mezinarodni Gipravou obsazenou v Umluvé 0
mezinarodni Zelezni¢ni piepravé (COTIF). Kromé vyznamnosti osobni Zelezni¢ni
pfepravy, je nutné zminit 1 dilezitost nékladni Zeleznicni piepravy, jakozto
podstatného zpiisobu piepraveni zbozi na kratké 1 vétsi vzdalenosti, predevsim
kvtli vetsi kapacité vozl nez maji dopravni prostfedky silni¢ni pfepravy. Mnohdy
navic muaze byt silnicni preprava zdrzovéna v disledku vysoké individudlni

automobilové dopravy, coz je u zelezni¢ni pfepravy eliminovano.

Zakladnim cilem této diplomové prace je vytvorit uceleny prehled pravni
upravy piepravy osob a zbozi po Zeleznici na tirovni mezinarodni, kde je hlavnim
pramenem Upravy imluva COTIF a jeji ptipojky CIV a CIM, tedy Jednotné pravni
predpisy pro smlouvu o mezinarodni Zelezni¢ni piepraveé osob a Jednotné prévni
predpisy pro smlouvu o mezinarodni ptepraveé zbozi. Totéz plati také pro zelezni¢ni
pfepravu na urovni vnitrostatni, kde je cilem sezndmit ¢tenare s upravou piepravy
v Ceské republice a ve Spolkové republice Némecko. Spolkova republika Némecko
byla autorkou vybrana zamémé, jako zemé, ktera ma s Ceskou republikou velice
podobny historicky vyvoj, ovSem v dneSni dob& jsou znatelné urcité, predevsim
ekonomicke rozdily, které se odrazi prave 1 na tiseku Zeleznice. Sekundarnim cilem
diplomové prace je analyza a komparace v§ech téi pravnich Giprav navzajem v jejich
nejzasadnéjSich bodech, predevsim v oblasti odpovédnosti dopravce za ztratu ¢i
poskozeni zavazadla cestujiciho nebo za ztratu ¢i poSkozeni zasilky odesilatele, ale
i vdalSich vyznamnych sférach. Pii porovnavani pravnich Gprav jsou pak
prezentovany Uvahy o tom, ¢im se jednotlivé Upravy zaobiraji 1épe, nez ty ostatni,
a dale jsou uvéadeéna jistd doporuceni k tomu, co by néckterd zprav mohla
zpracovavat lépe. Duraz je kladen na shodné body uprav, ale je upozornéno i na

jejich hlavni rozdily.

Diplomova prace je systematicky uspofddana do Sesti kapitol. V prvni

kapitole se autorka vénuje rozliSeni pojmt doprava a pieprava a uvadi jednotlivé



druhy dopravy. Opomenuto neni ani seznameni ¢tenafe s Gipravou pravnich vztahd,

ve kterych se objevuje tzv. mezindrodni prvek.

Druh4 kapitola se vénuje nejen vyvoji pravni upravy piepravni smlouvy od
doby fimského prava po dnesni dobu, ale pozornost vénuje také vyvoji piepravy po
zeleznici v Ceskych zemich. V neposledni fadé€ popisuje také vznik jednotného

zakladu pro mezinarodni zelezni¢ni prepravu.

Tématem tieti kapitoly jsou prameny mezinarodni zeleznicni piepravy.
Uvedeny jsou primarni a sekundarni prameny Evropské unie, o néco blize jsou
popsany jejich zasadni ustanoveni tykajici se Zelezni¢ni piepravy. Pozornost je dale
vénovana piedevsim piijeti imluvy COTIF, a podrobné jsou rozebrana ustanoveni
ptipojkii CIV a CIM relevantnich pro nasledné porovnani s upravou ceskou a
némeckou. Aby byl vycet mezinarodnich prament zelezni¢ni pfepravy kompletni,
uvadi autorka v zavéru této kapitoly piiklad mezindrodni dohody o peédzni

zelezni¢ni doprave.

Obsahla ¢tvrta kapitola se vénuje pravni upraveé zZelezni¢ni piepravy osob i
véci na izemi Ceské republiky. V prvé fadé je uvedena obecna uprava piepravni
smlouvy obsazena v zdkon& €. 89/2012, obcansky zdkonik. Déle je popsana
specialni uprava z ptepravnich tadl pro osobni i ndkladni Zelezni¢ni piepravu, a pro
komplexnéjsi predstavu Ctenafe o Ceské pravni Gprave je tato kapitola doplnéna o
informace ptevzaté ptimo ze smluvnich piepravnich podminek nasich
nejvyznamnéjsich dopravcii pro osobni a nakladni Zelezniéni prepravu — Ceské
drahy, a.s. a CD Cargo, a.s. V posledni &asti této kapitoly autorka provadi
komparaci ¢eské pravni upravy s ustanovenimi umluvy COTIF a jejich ptipojki
CIV a CIM, zejména, nikoliv vSak pouze, v bodech tykajicich se ndhrady Skody
zpiisobené dopraveem na zivoté €i zdravi cestujiciho, na zavazadle, ale 1 na zasilce

odesilatele pfi jejim ztraceni ¢i poskozeni. Akcentovany jsou piedevSim rozdily

téchto uprav.

V paté kapitole je po vzoru ctvrté kapitoly popsdna Uprava zelezni¢ni
pfepravy podle némeckého pravniho fadu, at’ uz na Grovni obecné ¢i specidlni, a
doplnéna je stejn¢ tak uprava prav a povinnosti smluvnich stran obsazend ve
smluvnich pfepravnich podminkach nejvyznamnégjsich némeckych zelezni¢nich
dopravcii — Deutsche Bahn AG a DB Cargo AG. V zavéru této kapitoly je

provedeno porovnani némecké pravni tpravy s umluvou COTIF a jejich piipojkt
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CIV a CIM v jejich nejzasadnéjsich bodech. Jsou reflektovany také uvahy autorky

o tom, co by ktera uprava mohla ve svych ustanovenich upravovat Iépe.

V zévérecné Sesté kapitole je pozornost vénovana komparaci uprav
z ¢eského a némeckého pravniho fadu, a to jak na tiseku osobni, tak i nakladni
zelezni¢ni pfepravy. Autorka uvadi také doporuceni na ptipadné vhodné zmény
téchto pravnich tprav. V druhé Casti této kapitoly a tim tedy i v samotném zavéru
této diplomové prace jsou obé, Ceska 1 némecka pravni Uprava, porovnany
s ustanovenimi ptipojkt CIV a CIM. Autorka uvadi pfedevsim nedostatky ptipojki
CIV a CIM v nékterych bodech upravy, a doporuceni na pfijatelna doplnéni

mezinarodni upravy, jako jsou naptiklad podminky pro pfepravu zvifat.

Tato diplomova prace vychdzi z pravniho stavu u¢inného ke dni 31. 3. 2020.



1.  Vymezeni zakladnich pojmii

Pro ucely této diplomové prace je predné dulezité definovat nékolik
zakladnich pojmii z oblasti dopravy a piepravy se kterymi bude dale pracovano,
stejné tak jako rozlisit druhy dopravy podle jejiho objektu, nebo podle toho, jakym

zpisobem a kde je vykonavana.

1.1. Doprava, pieprava

Otéazku rozliseni pojmu doprava a pieprava, resp. dopravce a prepravcee, resil
ve svém rozsudku ze dne 30. 8. 1998, ¢. j. 6 A 67/96-22 tykajicim se zakona O
odpadech Vrchni soud v Praze. Jadro feSené problematiky spocivalo v tom, ze Vv té
dobé platny zakon ¢. 238/1991 Sb., 0 odpadech, dle jeho plsobnosti vymezené v §
1 odst. 1 ptiznaval prava a povinnosti subjektim v souvislosti s nakladanim
s odpady. Dle ustanoveni § 11 odst. 3 pism. d) m¢l ptislusny organ statni spravy
ulozit pokutu ve vysi od 100.000,- Kés do 10.000.000,- K¢ takové fyzické nebo
pravnické osob¢, ktera vykonava piepravu nebezpecnych odpadi v rozporu
s povolenim nebo dokonce zcela bez povoleni. Zalobci byla Okresnim tifadem
Vv Pelhifimové¢ ulozena pokuta a zaroven s ni mu byla uloZena lhiita pro zjednani
napravy spocivajici v ukonceni piepravy nepovolenych odpadd pro poruSeni
povinnosti adresovanych pfepravci odpadu. Zalobce uznal, Ze zakon o odpadech
uklada urcité povinnosti prepravci téchto odpadl, nicméné proti rozhodnuti se
brénil tim, Ze samotny zakon o odpadech ani jiny platny obecné zdvazny piedpis
konkrétné nestanovi, kdo je pfepravcem téchto odpadu. U¢inil tak s ohledem na
skutecnost, ze on byl pouze objednatelem sluzeb u tietiho subjektu, ktery potom
odpad odvazel na skladku. Vrchni soud pfiznal, Ze tyto pojmy jsou V pravnich
ptedpisech casto pouzivany ackoli do té doby nebylo uréeno jejich vyznamu. Za
definici pouzitelnou v pravnim slova smyslu povaZzoval Vrchni soud definici v té
dob¢ jiz zruSeného zdkona €. 68/1979 Sb., o silnicni doprave a vnmitrostatnim
zasilatelstvi, ktery definoval silnicni dopravu jako ,.souhrn cinnosti, jimiz se
zajistuje premistovani osob (osobni doprava) a véci (nakladni doprava) silnicnimi
vozidly (silnicnimi dopravnimi prostiedky), jakoz i premistovani silnicnich vozidel
samych po pozemnich komunikacich, dopravnich plochdich a volném terénu:.
Oproti tomu silni¢ni piepravu vymezoval jako ,,vlastni premisténi osob a veci

silnicnimi vozidly po pozemnich komunikacich, dopravnich plochdch a volném

1§ 2 odst. 1 zakona ¢&. 68/1979 Sb., o silnicni dopravé a vnitrostatnim zasilatelstvi



“2_Vrchni soud nakonec napadané rozhodnuti zrusil a vratil k dal§imu fizeni,

terénu
a to predevsim proto, ze pokuta byla udélena za vykon piepravy, coz ve smyslu
uvedené definice zédkona o silni¢ni dopravé a vnitrostatnim zasilatelstvi je nutné
chapat jako ,,viastni fyzické premisténi nakladu od mista nalozeni do mista slozeni
(na skladce)*, coz je ¢innost, kterou zalobce nevykonaval, a proto za ni nemohl byt

sankcionovan.®

Doprava je oborem zkoumani samostatné védni discipliny znamé jako teorie
dopravy nebo taktéz jako dopravni véda. Dle té Ize dopravu chapat v mnohych
ohledech rtizng, avSak predevsim je tfeba ji chapat jako cilevédomou lidskou a
ucelnou ¢innost, kterd spociva v uskute¢iiovani zddoucich funkénich a adresnych
zmén poloh daného souboru objektl, nebo také jako odvétvi narodniho
hospodaistvi slouzici spolecnosti a umoznujici jeji ekonomicky rozvoj a vseobecné
zvySovani zivotni urovnd.* Lze tedy dopravu chapat jako &innost spjatou
s cilevédomym piemist’ovanim osob a zbozi v nejriznéjsich objemovych, casovych
a prostorovych souvislostech, a to za pouziti riznych druhti dopravnich prosttedkti

a technologii. °

Prepravu oproti dopravé je nutno definovat v ponékud uz$im smyslu.
Piepravou je ,,vysledek premisteni, resp. vysledny efekt premistovaciho procesu, tj.
viastni vysledna zména prostorového byti v case, ekonomicky tzv. realizace uzitné
hodnoty dopravy (vlastniho premisténi)*.® V §irsim smyslu bychom za ptepravu
spolecné s jiz uvedenym povazovali také dalsi aktivity spojené s piepravou, ¢imz
mize byt pojisténi, zajisténi potiebnych cestovnich dokladd nebo problematika

celnich formalit.”

Dopravcem je subjekt, ktery provozuje dopravu ¢i vozidla. Vzdy se jedna o
subjekt realizujici vlastni pfemisténi osob a zboZi v prostoru a Case, jedna se o
producenta a realizatora dopravnich sluzeb na trhu. Oproti tomu piepravce je

zakaznikem dopravce, kupujici si jeho dopravni sluzby k pfemisténi osob ¢&i zbozi.

2§ 2 odst. 2 zakona ¢&. 68/1979 Sb., o silnicni dopravé a vnitrostatnim zasilatelstvi

3 rozsudek Vrchniho soudu v Praze ze dne 30. 8. 1998, ¢&. j. 6 A 67/96-22

4 TUZAR, Antonin, Vladimir SVOBODA a Petr MAXA. Teorie dopravy. Praha: Vydavatelstvi
CVUT, 1997. ISBN 80-01-01637-4. s. 15.

> PERNICA, Petr. Doprava a zasilatelstvi. Praha: ASPI Publishing, 2001. ISBN 80-86395-13-8. s.
27.

8 ZELENY, Lubomir. Osobni pfeprava. Praha: ASPI, 2007. ISBN 978-80-7357-266-2. s. 21.

" Tamtéz. s. 22.

8 PERNICA, Petr. Doprava a zasilatelstvi. Praha: ASPI Publishing, 2001. ISBN 80-86395-13-8. s.
22,
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Ptesné vymezeni pojmu piepravce bychom v pravnich piedpisech hledali jen tézko,
nicméné z kontextu fady predpisi lze dovodit, Ze jim je objednatel (v ptipadé
prepravy zbozi) nebo cestujici (v piipadé prepravy osob). Oba tyto pojmy budou

podrobnéji rozebrany v dalsich kapitolach této diplomové prace.

Z doposud uvedeného lze uzaviit, ze dopravou je pohyb dopravniho
prostiedku Vv dopravni siti, kdy dopravce je zpravidla vlastnikem dopravniho
prostiedku °, které je provozovano, zatimco vlastnikem pfepravovaného zbozi ¢i
zavazadel je objednatel ¢i cestujici, ktery si pfepravni sluzby zbozi ¢i osob nakoupil

u dopravce, a to uzavienim ptepravni smlouvy.

Pokud je pteprava obecné vymezena jako vysledek premistovani zbozi ¢i
osob, 1ze pak mezinarodni ptepravu formulovat jako ptepravu, jejiz vychozi misto,
ze kterého je zbozi nebo osoba premistovano, a misto urCeni se nachazeji
v odlisnych statech. Jedinou pifepravni smlouvou jsou tak zboZi nebo osoby
pfepravovany pies hranice statl. Maze dojit i k situaci, kdy je vychozi a konecné
misto na izemi stejného statu, ale ¢ast prepravy je uskute¢iovana pies uzemi jiného
statu. 19 Mezinarodni Zelezniéni pieprava je realizaci mezinarodni ptepravy jakozto
procesu premistovani zboZi €i osob pies hranice statli, a to prostfednictvim

kolejového dopravniho systému v rdmci Zeleznicni site.

V kontextu ob¢anského prava je pak ucelné vymezit institut dopravy viaci
zasilatelstvi (§ 2471 OZ) a urcit rozdil mezi t€émito dvéma pravnimi instituty.
Zatimco dle vySe uvedeného Ize uzavfit, ze dopravou je faktické pfepraveni zbozi
ptipadné osoby zjednoho mista do mista ureni dopravcem, zasilatelskou
smlouvou se zasilatel ptikazci zavazuje k obstarani prepravy zasilky z jednoho
mista do jiného piikazcovym vlastnim jménem a na jeho ucet, pfipadné i k obstarani
nebo provedeni dalSich tkoni s tim spojenych, a za to vSe se piikazce zavazuje
zasilateli zaplatit odménu??. Rozdil mezi témito instituty je predevsim v tom, Ze
zasilatel pfepravu pouze zprostfedkovava, zatimco dopravce jiz fakticky vykonava

samotné pfemisténi osob a zbozi.'?

® PERNICA, Petr. Doprava a zasilatelstvi. Praha: ASPI Publishing, 2001. ISBN 80-86395-13-8. s.
22.

10 KUCERA, Zden&k a kol. Pravo mezindrodniho obchodu. Plzent: Ales Cengk, 2008. 407 s.
Pravnické ucebnice. ISBN 978-80-7380-108-3. s. 294.

11§ 2471 odst. 1 zakona ¢. 89/2012 Sb., obéansky zdkonik, ve znéni pozdéjsich predpist.

12 SEDLACEK, Pavel a Michal FLORIAN. Vybrané otizky z prepravy a zasilatelstvi. Praha:
Wolters Kluwer, 2017. Pravo prakticky. ISBN 978-80-7552-573-4. s. 1-2.
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1.1.1. Druhy dopravy

Po definovani pojmu doprava lze prejit k jejimu dé€leni, coz Ize provést z
nékolika riznych hledisek. Z hlediska ptfepravovanych objekti rozliSujeme
dopravu nakladni, osobni a dopravu zprav. Podle prostiedi, ve kterém je doprava
realizovana rozeznavame dopravu pozemni, podzemni, vodni a vzdu$nou, s ¢imz
dale souvisi déleni dopravy podle pouzité dopravni cesty — silni¢ni, kolejova, ficni,
namoini, leteckd, potrubni, lanova, apod. Podle pouzitého dopravniho prosttedku
lze provozovat dopravu péSi, cyklistickou, automobilovou, tramvajovou,
trolejbusovou, autobusovou, Zelezni¢ni, kosmickou, atd. S ohledem na vztah mezi
dopravcem a piepravcem je realizovana doprava vefejnd ¢i nevefejni. Podle
vychoziho mista a mista ureni rozliSujeme dopravu vnitrostatni a mezindrodni,
s ¢imz souvisi déleni dopravy podle ptepravni vzdalenosti na lokalni, pfiméstskou,
dalkovou, kontinentalni, aj. ** Avsak toto rozdéleni je spiSe demonstrativnim
vyctem déleni dopravy, nebot” v fadé pravnich ptedpisi bychom nalezli fadu
dalsich hledisek, dle kterych lze dopravu druhové délit, jako tfeba z pohledu
kapacity dopravniho prostfedku na individualni nebo hromadnou dopravu, ¢i podle
subjektu, jehoZ pfepravni potieba je uspokojovana na dopravu pro vlastni potieby

nebo dopravu pro cizi potieby.**

1.2. Uprava pravnich vztahi v mezinarodnim pravu

V oblasti soukromopravnich vztahli s mezinarodnim prvkem, tedy pomeéru,
ktery ma v nékterém svém prvku vztah k zahrani¢i,’® je tieba se vyporadat
s otdzkou rozhodného prava pro dany vztah, tj. najit pravni fad nc¢kterého ze stata,
kterym se dany pravni vztah mezi subjekty bude fidit. V souCasné dobé se
setkdvame s dvéma zpiisoby, jak se s touto otdzkou vypotadat. Prvni metodou jsou
tzv. pfimé normy, tedy hmotnépravni normy piimo obsahujici prava a povinnosti
subjektll pravniho vztahu s mezindrodnim prvkem. Tyto normy obvykle byvaji

sjednavany na zaklad¢ mezinarodnich smluv mezi staty navzajem a nasledné jsou

pfevzaty jako soudst pravniho fddu smluvnich statd. Pfimd metoda je nejen

18 TUZAR, Antonin, Vladimir SVOBODA a Petr MAXA. Teorie dopravy. Praha: Vydavatelstvi
CVUT, 1997. ISBN 80-01-01637-4. s. 14.

14 FRINTA, Ondtej. Smlouva o piFepravé osoby v novém soukromém prdavu. Praha: Wolters Kluwer,
2018. Pravni monografie (Wolters Kluwer CR). ISBN 978-80-7552-886-5. s. 20.

15 KUCERA, Zden&k a kol. Mezindrodni pravo soukromé. 8. vydani. Plzen: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ales Cenék, s.r.o., 2015. 430 stran. Pravnické uéebnice. ISBN 978-80-7380-550-0. s.
23.
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bezprostiedné aplikovatelna ale také pfispiva k unifikaci prava.’® Nejvyznamngjsi
unifikovanou pravni Upravou obsahujici pfimé normy v oblasti mezinarodni
zelezniéni prepravy je Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé (COTIF) véetnd
dvou nejvyznamnéjSich z celkem sedmi ptipojkd, tedy Jednotnych pravnich
predpist pro smlouvu o mezinarodni zelezni¢ni pfepravé cestujicich a zavazadel
(CIV) a Jednotnych pravnich predpisti pro smlouvu o mezindrodni Zelezni¢ni

ptepraveé zbozi (CIM).

Druhou metodou jsou normy kolizni. Kolizni normy pfichazeji na fadu ve
chvili, kdy neexistuji normy piimé, a je nutné vyiesit otazku, kterého ze dvou a vice
dotéenych pravnich tadu je tfeba pouzit. Tyto normy samy neobsahuji prava a
povinnosti Ucastniki pravniho vztahu s mezinarodnim prvkem, ale pomoci tzv.
hrani¢nich uréovatelii se snazi tuto kolizni otazku vyfteSit. Samotné pravidlo
chovani je vytvoreno kolizni normou spole¢né s vécnou normou, na kterou kolizni
norma odkazuje.!” Hrani¢nim uréovatelem, kterym je uréen pravni ad, dle kterého
se bude dany pravni vztah s mezindrodnim prvkem fidit, je urCitd vyznamna
skuteCnost, ktera rozhoduje o vybéru prava, jehoz bude pouzito. Takovou
skutecnosti mize byt napt. obvykly pobyt, sidlo nebo bydlisté, stejné tak jako misto
plnéni nebo misto odeslani nebo misto uréeni véci.’® Vedle fady dalSich je
hrani¢nim urc¢ovatelem i volba prava. Shodny projeve viile o tom, Ze jejich pravni
pomér se ma fidit pravem, na kterém se pfedem strany pravniho vztahu domluvily,
je skute¢nosti rozhodnou pro urceni rozhodného prava. Volbu rozhodného prava
piipousti v § 87 odst. 1 ZMPS.2® Oproti tomu ZMPS stanovi také situace, kdy je
volba rozhodného prava vyloucena. Piikladem jsou investi¢ni nastroje k zajiSténi
préav subjekt uvedenych v § 83 odst. 4 a 5, kde volbu rozhodného prava vyslovné

vylucuje odst. 7 téhoz ustanoveni ZMPS.

16 KUCERA, Zden&k a kol. Mezindrodni pravo soukromé. 8. vydani. Plzen: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ale§ Cengk, s.r.o., 2015. 430 stran. Pravnické uéebnice. ISBN 978-80-7380-550-0. s.
29.

7 Tamtéz. s. 102-103.

18 Tamtéz. s. 116-119.

19 Tamtéz. s. 125.



2. Historicky vyvoj mezinarodni prepravy po Zeleznici

Tak jak se vyvijelo lidstvo a spole¢nost, vyvijela se také jeho potieba
migrovat. At uz zde hovofime o pohybu osob v dobach pravekych, kdy mélo
obyvatelstvo potiebu st€hovat se za urodnéjsi ptidou, za lepsi lovnou zvéti nebo
v disledku klimatickych zmén, nebo at’ mame na mysli dobu soucasnou, kdy je
spole¢nost motivovana ke st¢hovani vidinou napt. lep$iho zaméstnani nebo
levnéjsiho bydleni. V souvislosti s vyvojem ¢lovéka a lidské civilizace, doslo
postupem ¢asu kromé vyvoje ve zpusobech piepravy ¢lovéka také k rozvoji jeho
osobnich potteb, spocivajici v jeho snaze sménit nebo prodat ¢ast jeho majetku.

Tim doslo ke vzniku prvnich obchodnich vztaht a rozvoji obchodu jako takového.

K piesunu osob nebo pozdéji i K pfesunu zbozi z jednoho mista na druhé
vyuzivala spolecnost riizné prostiedky. At uz to byla pési chiize, nebo jizda na kole,
dochazelo k vyvoji dalSich a dalSich dopravnich prostiedkl. S tim souvisela
postupnd potieba spolecnosti pfepravu dopravnimi prostiedky pravné upravit a

stanovit tak jasna pravidla chovani.

K tomu, aby v roce 1698 mohl vzniknout parni stroj, nebo aby mohla v roce
1804 vzniknout prvni lokomotiva na parni pohon, a aby mohlo dojit v 30. letech 20.
stoleti k nejvétsimu rozvoji parnich lokomotiv a Zeleznice,? bylo nejprve zapotiebi

rozvoje jejich pomyslnych dopravnich pfedchtiidct pocinaje ndmoini piepravou.
2.1. Rimské pravo

V dobg starovékého Rima bychom sice ndznaky po Zeleznici hledali marné,
avsak uz u vyspélych Rimant je oividna pravni tprava piepravy, predeviim
pramenici z ptepravy po moii. Ackoli zde nemiiZzeme hovofit o prepravnich
smlouvach tak, jak je zndme dnes, jakoZto samostatny pravni instrument, byla

pfeprava po mofti realizovana dvéma smluvnimi typy.

Prvnim smluvnim typem, skrze ktery byla realizovana pfeprava po mofi
byla smlouva o dilo (locatio conductio operis). Pfedmétem této smlouvy byl
zavazek konduktora, tj. zhotovitele, dovézt zbozi do urcCitého ptistavu. Rimské
pravo, v tomto piipadé Rhodsky namotini zakon (lex Rhodia de iactu) fesilo i otazku

nahrady Skody a odpovédnost v pfipadé, ze se lod’ dostala do nebezpeci, a pro

2 DE CET, Mirco a Alan KENT. Lokomotivy: encyklopedie. Cestlice: Rebo, 2006. 303 stran. ISBN
80-7234-555-9. s. 6-12.
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zachranu lodi pfed uplnym potopenim bylo nutné ¢ast zbozi vhodit do mofte.
V takovém ptipad¢ odpovidali za znicené zbozi jak vlastnici zbozi obétovaného,
tak vlastnici zbozi zachranéného. ,, Viastnici znicenych veci Zalovali kapitana
(vlastnika) lodi Zalobou, ktera realizovala jeho odpovédnost za veci prevzaté (actio
locati), kapitan zaloval vlastniky zachranéného zbozi pomoci ,,actio conducti* za
Skodu, ktera mu bez jeho zavineni vznikla pri provadeni sjednaného dila. Kromé
toho meél kapitan retencni pravo k vécem zachranenym, které nutilo vlastniky, aby

pozadovanou nahradu poskytli. “**

Druhym smluvnim typem byla smlouva n4jemni (locatio conductio rei).
V této smlouve lokator (pronajimatel) postoupil konduktorovi (ndjemnikovi) do
detence individualné uréenou véc, v tomto piipadé lod’, aby ji konduktor uzival po
urc¢itou dobu za ptfedem sjednanou uplatu. Povinnosti lokéatora bylo pfevedeni véci
do detence konduktora a zarueni, Ze nebude véci zbaven, ani v jejim uzivani

omezovan.??

2.2. Pocatky pravni upravy piepravy po Zeleznici v ¢eskych zemich ve
stfedovéku a novovéku

Oproti relativné vyspélému vyvoji dopravniho systému staroveékych
Rimant, je obdobi stfedovéku spise obdobim stagnace. Stiedovéky zpiisob Zivota
nevyzadoval potieby po piepravé ackoli i v tomto obdobi dochazi k postupnému
vyvoji obchodu na velké vzdalenosti. V souvislosti s téZbou nerostnych surovin
bylo pro usnadnéni téZai'skych praci zasadni uZivani jednoduchych drah. Z pocatku
Slo o snadno poskladand prkna, pozdé&ji §lo o drdhy spojené praZci, ¢imz bylo
snizeno riziko vykolejeni vozikli se suti. Postupem casu doSlo k nahrazeni

devénych koleji kolejemi Zeleznymi.?®

Obecné lze obdobi stfedovéku shrnout jako obdobi pravnich norem
vzniklych v disledku dalSiho vyvoje dopravy a obchodu. Ackoli ani zde se jeste
neda hovofit o pfepravni smlouvé jakozto samostatného smluvniho typu. V tomto

obdobi jsou pravni poméry z hlediska pfepravy fizeny smlouvou najemni.?*

21 KINCL, Jaromir, SKREJPEK, Michal a URFUS, Valentin. Rimské pravo. 1. vyd. Praha: C.H.
Beck, 1995. 386 s. Pravnické ucebnice. ISBN 80-7179-031-1. s. 255.

22 Tamtéz. s. 253-255.

2 FRINTA, Ondiej. Smlouva o prepravé osoby v novém soukromém prévu. Vydani prvni. Praha:
Wolters Kluwer, 2018. xxii, 286 stran. Pravni monografie. ISBN 978-80-7552-886-5. s 27-30.

24 Tamtéz. s. 31.
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V dutsledku primyslové revoluce, kdy se vyroba centralizovala a byly tak
kladeny zvySené naroky na pfepravu surovin i hotovych vyrobki, stejné tak jako
pfepravu osob jakozto pracovni sily, doSlo také k zdsadnim pralomovym
technickym i védeckym objevim a vynaleziim. Z hlediska Zelezni¢ni pfepravy bylo
toto obdobi pielomové zrodem Zeleznice a parniho stroje. Na nasem uzemi byla
prvni parostrojni Zelezni¢ni trati tzv. Severni draha cisafe Ferdinanda.?® V roce
1839 byla zprovoznéna jeji ¢ast vedouci z Vidné do Brna. Prvni vlak po ni pfijel do
Prahy 20. srpna 1845. V souvislosti se stavbou jednotlivych useku tzv. Ferdinandky
se Severni draha cisafe Ferdinanda?® dostala do finan¢nich potizi. Proto se stat
rozhodl pfevzit iniciativu a zacit stavét zeleznice podle svého. V roce 1841 bylo
vydano cisarské rozhodnuti, ze rakousky stat bude pomoci vlastnich finanénich
prostfedkll stavét Zeleznicni traté, pozdéji bylo cisatskym patentem ziizeno
feditelstvi statnich drah.?’ V ramci této drahy byla vydana ,,Prozatimni instrukce
pro provozni personal®, ktera upravovala organizaci pii provozu, a ktera nalezi mezi
predchidce piredpisti pro organizaci drazni dopravy. Po tomto prilomu byly
postupné uvedeny do provozu dalsi Zelezni¢ni spojnice. V souvislosti se stavbou
zeleznice vzrostla také potfeba upravit prava a povinnosti s timto provozem
souvisejicich. V roce 1852 byl pod €. 1/1852 Z. t. vydan prvni Zelezni¢ni ptepravni
tad, platny pro vSechny korunni zemé. ,,Tento prepravni 7ad v sobé spojoval jak
upravu provozu po Zeleznici, tak i — a to zvysuje jeho vyznam z hlediska analyzy
pravni upravy prepravy osob — zdkladni upravu prav a povinnosti, které jsou
obsahem pravniho poméru mezi pocestnym (cestujicim) a podnikatelstvem

Zeleznicnim (dopravcem).*®

Po vzniku samostatné Ceskoslovenské republiky byla v roce 1918 jako
jeden z prvnich ptedpist pfijata tzv. recepcni norma, tedy zakon ¢. 1/1918 Sb.,
kterou do ceskoslovenského pravniho fadu bylo pouze s nékterymi omezenimi
piijato pravo rakouské a uherské. Konkrétné€ to znamena, Ze v noveé vzniklém staté

platil napiiklad ABGB, BGB ale i uprava uherského obcanského prava.?

%5 FRINTA, Ondtej. Smlouva o piepravé osoby v novém soukromém pravu. Vydani prvni. Praha:
Wolters Kluwer, 2018. xxii, 286 stran. Pravni monografie. ISBN 978-80-7552-886-5. s 32

% akciova spole¢nost zaloZena v roce 1837 jakoZto Zelezniéni a téZafska spole€nost

2 HLAVACKA, Milan. Zeleznice Cech, Moravy a Slezska. Praha: NN 111, 1995. 152 stran. ISBN
80-900962-8-x. s. 9-16.

2 FRINTA, Ondiej. Smlouva o prepravé osoby v novém soukromém prévu. Vydani prvni. Praha:
Wolters Kluwer, 2018. xxii, 286 stran. Pravni monografie. ISBN 978-80-7552-886-5. s. 34.

2 DVORAK, Jan, Jiti SVESTKA a Michaela ZUKLINOVA. Obcanské pravo hmotné. Praha:
Wolters Kluwer, 2013. ISBN 978-80-7478-325-8. s. 82.
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S ptevzetim rakouské a uherské tipravy Ceskoslovenskym statem souvisi také vznik
Ceskoslovenskych statnich drah, které prevzaly byvalé rakouské a uherské statni

drahy.*

Béhem existence Ceskoslovenska pak piinesl ucelenou pravni upravu

drazniho provozu zékon &. 86/1937 Sb., o drahdch (Zelezni¢ni zakon).>!

Ani po konci druhé svétové valky, kdy byl vydan zékon ¢. 141/1950 Sb.,
obcansky zakonik, ktery zrusil vétSinu z ustanoveni ABGB z roku 1811, stejné tak
jako vétSinu ustanoveni obchodniho zakoniku ¢. 1/1863 Z. t., nedoslo k upraveé
pfepravni smlouvy jako samotného smluvniho typu. Pro pfepravu osob bylo proto
nutné vychazet z jednotlivych ptedpisti odvétvi dopravy, kam patfil i vySe zminény
zakon o drahach zroku 1937. Co se tyCe piepravy zbozi a zasilek, OZ 1950

obsahoval samostatnou upravu pro nakladni smlouvu a smlouvu zasilatelskou.

Ptelomovym byl z pohledu piepravni smlouvy zdkon ¢. 40/1964 Sb.,
obcansky zdkonik. Ten sice osobni pfepravu upravoval jako sluzbu, nikoli jako
smluvni typ, nicméné lze tuto pravni ipravu povazovat za zaklad pro piepravu osob
jako samostatného institutu v soukromém pravu. Pfi¢inou vzniku této upravy byla
skutecnost, Ze doposud byla pravni Gprava piepravy jak osob, tak zasilek ¢i zbozi
roztfiSténa mezi zvlastni predpisy. Zakonem ¢. 509/1991 Sb., kterym se meni,
doplnuje a upravuje obcansky zakonik, opustil koncept prepravy jako sluzby, a
doplnil OZ 1964 o vycet individualnich smluvnich typi. Upravena tak byla
smlouva o piepravé osob (§ 760 a nasl.) a smlouva o piepravé nakladu (§ 765 a
nasl.).3?

2.3. Vyvoj jednotného pravniho zakladu pro mezinarodni Zelezni¢ni
prepravu

Jak bylo nastinéno vyse, v 19. stoleti doSlo nejen k rozvoji Zeleznice a
zelezni¢nich dopravnich cest, ale také k mezinarodni spolupraci v oblasti obchodu,

v disledku &ehoZ postupné vznikaly zékladni mezinarodni smlouvy.®

30 STEPAN, Miloslav. Piehledné déjiny ceskoslovenskych Zeleznic 1824-1948. Praha: Dopravni
nakladatelstvi,1958. 269 stran. s. 184.

31 FRINTA, Ondiej. Smlouva o prepravé osoby v novém soukromém prdavu. Vydani prvni. Praha:
Wolters Kluwer, 2018. xxii, 286 stran. Pravni monografie. ISBN 978-80-7552-886-5. s. 35.

32 Tamtéz. s. 99-101.

8 Tamtéz. s. 98
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Prvni mezinarodni konference, které vedly k piijeti jednotné mezinarodni
pravni Upravy v zelezni¢ni piepravé byly uspotadany v Bernu v letech 1878, 1881,
1886 a 1890. Na posledni z jmenovanych doslo k pfijeti Mezindrodni umluvy 0
piepravé zbozi (CIM).3* Dle této iimluvy probihala pieprava zbozi na zakladé
pfimého ndkladniho listu z uzemi jednoho smluvniho statu na tzemi druhého
smluvniho statu a to po urcenych Zelezni¢nich tratich. Smlouva dle této imluvy
byla mezi dopravcem a zdkaznikem uzaviena okamzikem, kdy zasilaci stanice
obdrzela k dopravé zbozi spole¢né s nakladnim listem. Ackoliv se imluva tykala
pouze piepravy zbozi, nikoliv osob, je vyznamna piedev§im svym piijetim a jeho
dasledky. ,,Umluva byla provedena zdkonem ¢. 187/1892 Z. ., o provedeni
mezinarodni umluvy ze dne 14. Fijna 1890 a o nékterych ustanovenich v priciné
dopravy zbozi po Zeleznicich.*® Vydanim tohoto zikona doslo zaroven ke
zmocnéni vlady k nafizeni nového dopravniho tadu, ktery se bude vztahovat
k ptepravé zbozi, ktera nepodléha rezimu umluvy. V1adé ovsem bylo nafizeno, jak
ma o této pravni Upravé rozhodnout. Proto pravni uprava piepravy zbozi
nepodléhajici rezimu umluvy byla upravena tak, aby nasledovala v§echny piedpisy
umluvy, a to i tehdy, pokud se odchyluje od ustanoveni obchodniho zakoniku.
Pteprava zboZzi nepodléhajici rezimu timluvy tak méla byt provadéna v maximalnim

souladu s ustanovenimi umluvy.3®

V roce 1956 doslo v Sofii ke vzniku mezivladni Organizace pro spolupraci
zeleznic (OSZD). Ackoli zakladateli byly smluvni staty Dohody o mezinarodni
zelezni¢ni prepravé zboZi (SMGS) a Dohody o mezinarodni pfepravé cestujicich a
cestovnich zavazadel (SMPS) piijatych v roce 1955, nelze automaticky dovozovat
zévaznost téchto dohod pro &lenské staty OSZD. To je piipad mj. i Ceské republiky,
ktera ptistoupenim k CIM Vv roce 1952 odstoupila od SMGS i SMPS, ale zaroven
vroce 1956 pristoupila k mezivladni OSZD. Ceské republika tak byla zaroveii
&lenem OSZD, ale nebyla vazana dohodami SMGS A SMPS.

Ptijetim COTIF v roce 1985 (viz nasledujici kapitoly), doslo ke konfliktu
mezi COTIF a SMGS/SMPS, avsak i tato kolize byla nakonec vyfesena. Reseni

dvoukolejnosti jednotné mezinarodni Gpravy piinesl Vilniusky protokol k Umluvé

3 POLACEK, Bohumil. Kapitoly z mezinarodniho dopravniho prava II. Vydani prvni. Praha:
Wolters Kluwer, 2016. 454 stran. Pravni monografie. ISBN 978-80-7552-424-9. s. 34

% FRINTA, Ondfej. Smlouva o piepravé osoby v novém soukromém pravu. Vydani prvni. Praha:
Wolters Kluwer, 2018. xxii, 286 stran. Pravni monografie. ISBN 978-80-7552-886-5. s. 98.

% Tamtéz. s. 98.

13



COTIF z roku 1999, ktery umoziuje pouziti Gpravy Umluvy COTIF dobrovolné
V pravnim vztahu mezi staty, pficemz postaci, aby alesponi stat pfijeti nebo stat

odeslani byl smluvnim statem Umluvy COTIF. ¥

37 POLACEK, Bohumil. Kapitoly z mezinarodniho dopravniho prava II. Vydani prvni. Praha:
Wolters Kluwer, 2016. 454 stran. Pravni monografie. ISBN 978-80-7552-424-9. s. 36
14



3. Mezinarodni prameny prepravy po Zeleznici
3.1. Predpisy EU

Obecné je Vv pravu Evropské unie nutné rozliSovat primarni a sekundarni

prameny prava EU.

Mezi primarni prameny prava EU fadime zejména tzv. zaklddaci smlouvy,
tj. Smlouvu o Evropské unii, Smlouvu o fungovani Evropské unie (ptvodné
znamou jako Smlouvu o zalozeni Evropského hospodaiského spolecenstvi).
Rovnéz mezi né patii jejich novelizace ve form¢ mezinarodnich smluv ¢lenskych
statd, v prvé fad¢ novelizace na obecné trovni v podob¢ Jednotného evropského
aktu, Maastrichtské smlouvy, Amsterodamské smlouvy, Niceské smlouvy a
Lisabonské, na urovni dil¢ich novelizaci pak naptiklad tzv. Slu¢ovaci smlouva. Do
vyCtu patii taktéz jednotlivé smlouvy o pfistoupeni Clenskych statl. Soucasti
pramend jsou pak protokoly a pfilohy stémito uvedenymi smlouvami
souvisejicimi, které maji taktéz stejnou pravni silu jako smlouvy samotné. Pomérné

separatné jeve vyétu primarnich pramenti vyhrazena Listina zakladnich prav EU.%®

Z pohledu mezinarodni Zelezni¢ni pfepravy je podstatné zminit predevSim
hlavu VI SFEU. V ¢lanku 90 SFEU je zakotvena snaha o splnéni cild EU skrze
spole€nou dopravni politiku. Toho se EU snazi docilit skrze spole¢na pravidla pro
mezinarodni dopravu, skrze opatieni ke zlepseni bezpecnosti dopravy apod. Dle
¢lanku 100 odst. 1 SFEU se dopravou dotéend ustanoveni v SFEU vztahuji i na

dopravu po Zeleznicich.

Mezi sekundarnimi prameny prava evropské unie obecné rozliSujeme
v kategorii jednostrannych aktii nafizeni, smérnice, rozhodnuti, stanoviska nebo
doporuceni. V oblasti mezinarodni Zelezni¢ni pfepravy tvofi nejvyznamnéjsi
kategorii sekundarnich pramenti EU natizeni.>® Natizeni je vyznamné piedevsim
svou obecnou pusobnosti, kdy na rozdil od smérnice neni nutné obsah natizeni

transponovat do obsahu vnitrostatniho ptedpisu. Natizeni je tak pro ¢lenské staty

38 SVOBODA, Pavel. Uvod do evropského prava. Vydani paté. V Praze: C.H. Beck, 2013. xx, 412
stran. Beckovy mezioborové uéebnice. ISBN 978-80-7400-488-9. s 97-98.

% FRINTA, Ondiej. Smlouva o prepravé osoby v novém soukromém prdavu. Vydani prvni. Praha:
Wolters Kluwer, 2018. xxii, 286 stran. Pravni monografie. ISBN 978-80-7552-886-5. s. 44-46.
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piimo aplikovatelné.*® Nejpodstatnéj§imi nafizenimi EU v oblasti mezinarodni
zelezni¢ni pfepravy je natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1371/2007
ze dne 23. fijna 2007 o pravech a povinnostech cestujicich v Zelezni¢ni piepraveé
(natizeni o pravech a povinnostech cestujicich) a nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 593/2008 ze dne 17. ¢ervna 2008 o pravu rozhodném pro smluvni

zavazkové vztahy (nafizeni Rim I.).

3.1.1. Nafizeni ¢. 1371/2007 o pravech a povinnostech cestujicich
V Zelezni¢ni prepravé

V ¢lanku 1 natizeni EU o pravech a povinnostech cestujicich jsou uvedeny
oblasti, na které se pravidla tohoto natfizeni vztahuji. Jsou jimi naptiklad pravidla
pro informace, které maji poskytovat zelezni¢ni podniky, uzavirdni ptepravnich
smluv, pravidla pro odpovédnost zelezni¢nich podnikl a jejich pojistné zavazky
vuci cestujicim a za jejich zavazadla, pravidla odpovédnosti v ptipad€é zpozdéni
nebo pravidla pro ochranu a pomoc pro zdravotné postizené osoby a 0soby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace cestujicich po Zeleznici. Oblast
pusobnosti tohoto nafizeni je vymezena dvéma hledisky — geografickym a
provoznim. Nafizeni se vztahuje na vSechny zelezni¢ni cesty a dopravni spoje ve
Spolecenstvi a zarovei se vztahuje na vS§echny takové Zeleznicni cesty provozované
jednim nebo vice licencovanymi zelezni¢nimi podniky dle smérnice Rady 95/18/ES

ze dne 19. ervna 1995 o vydavani licenci zelezni¢nim podnikim.*

Smérnice o vydavani licenci zelezni¢énim podnikim byla v roce 2015
zruSena a v soucasné dob¢ ji nahrazuje smérnice Evropského parlamentu a Rady
2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni jednotného evropského
zelezniéniho prostoru (smérnice o jednotném evropském Zelezni¢nim prostoru).*?
V navazujicich ustanovenich nafizeni o pravech a povinnostech cestujicich je dale
feSeno definovani jednotlivych vyznamnych pojml s nafizenim spojenych,
pfepravni smlouva, povinnost poskytovat informace o zruSeni dopravnich spojd,
problematika zpozdéni spoju, zmeskani ptipoje a odieknuti spoje. Ve smérnici o

jednotném Zzelezni¢nim prostoru jsou stanovena pravidla pro spravu zeleznicni

40 KRAL, Richard. Natizeni v ES. In: HENDRYCH, Dusan, BELINA, Miroslav, FIALA, Josef,
SAMAL, Pavel, STURMA, Pavel, STENGLOVA, Ivana, KARFIKOVA, Marie. Pravnicky slovnik.
3. vydani. Praha: C.H. Beck, 2009. Beckovy odborné slovniky. ISBN 978-80-7400-059-1.

1 ¢lanek 2 odst. 1 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 1371/2007 ze dne 23. fijna 2007
o pravech a povinnostech cestujicich v zeleznicni preprave

42 FRINTA, Ondfej. Smlouva o prrepravé osoby v novém soukromém prévu. Vydani prvni. Praha:
Wolters Kluwer, 2018. xxii, 286 stran. Pravni monografie. ISBN 978-80-7552-886-5. s. 56-58.
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infrastruktury a poskytovani sluzeb zelezni¢ni dopravy zelezni¢nimi podniky,
kritéria uplatiiovani Clenskymi staty pfi vydavani, prodluzovani nebo zménach
licenci pro zelezni¢ni podniky, a zasady a postupy uplatinované pii stanoveni a
vybirani poplatkti za vyuZzivani Zelezni¢ni infrastruktury.*® Vedle definovani
zakladnich pojmi Gzce souvisejicich s touto smérnici je ve smérnici dale rozvedena
napiiklad Uuprava nezavislosti zelezni¢nich podnikd, otazka financovani
provozovatele zelezni¢ni infrastruktury, nebo vydéavani licenci zelezni¢nim

podnikim.

Smérnice jsou z pohledu prava vyznamné tim, Ze jsou zavazné co do
vysledku, nikoliv co do zptisobu volby prostiedkli a zptisobll k dosazeni naplnéni
cile uvedené¢ho ve smérnici. Na rozdil od nafizeni vSak smérnice nema obecnou
zavaznost. K tomu aby se stala souc€dsti vnitrostatniho pravniho fadu je tfeba ji
nejprve do takového pravniho fadu implementovat. Implementaci je samotny
proces transformace smérnice do vnitrostdtniho pravniho tadu dle procesnich
pravidel konkrétniho ¢lenského statu, ktery ji implementuje. Implementace, ktera
nebyla ¢lenskych statem provedena fadné a véas se povazuje za poruseni unijnich

povinnosti. 44

Ceska republika proti tomuto natizeni EU uplatnila vyhradu dle jeho &l. 2
odst. 4, dle kterého ¢lenské staty mohou uplatnit vyjimku na dobu nejvyse 5 let.
Vyhrada je reflektovana i v zakon¢ ¢. 266/1994 Sb., o drahach, v disledku ¢ehoz
se vybrand ustanoveni naiizeni EU do 3. 12. 2019 nepouzila.*® Po tomto datu vSak
Ceska republika jiz je povinna se i témito ustanovenimi fidit. Rada dopravci
nicméné byla pfipravena na tuto uUpravu jest¢ pred jeji zdvaznosti, naptiklad

Vv oblasti nahrady jizdného za zpozdéni spoje, o cemz bude jesté pojednano.

Vztah tohoto nafizeni a ptipojku CIV tmluvy COTIF je takovy, Ze kromé
vyslovné vyhrazenych vyjimek, které nafizeni upravuje podle svého, tvoii jinak
CIV prilohu natizeni EU o pravech a povinnostech cestujicich, a tam, kde svou

vyslovnou upravu natizeni neuvadi, odkazuje ptimo na CIV.

43 ¢lanek 1 odst. 1 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012
o vytvoreni jednotného evropského zelezni¢niho prostoru

# OUTLA, Veronika, PEZL, Tomas. Uvod do studia prava EU. 1. vyd. Plzen: ZapadoGeska
univerzita, 2002. 233 s. ISBN 80-7082-882-X. s. 44-45,

4 Srov. § 36a zakona &. 266/1994 Sb., o drahach
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Prostfednictvim této evropské tpravy tak dochazi k zmezinarodnéni pravni
upravy osobni ptepravy. S ohledem na to, Ze do plisobnosti nafizeni spadaji ipravy
vnitrostatni, dojde pak k pouziti CIV na n¢ktera ustanoveni vnitrostatni ptepravy, a
tim dochézi ke sblizeni Upravy mezinarodni s vnitrostatni. Tento jev vyrazné

zjednodusuje orientaci cestujicich v pravni upravé prepravy jako celku. 4°

Uprava, ve které nafizeni o pravech a povinnostech cestujicich vyslovng
neodkazuje na CIV, se dotyka naptiklad povinnosti poskytovat informace o zruseni
dopravnich spoji,*’ povinnosti Zelezni¢niho podniku byt pojistén nebo jinym
fddnym opatifeni byt zajistén pro ucely plnéni povinnosti vyplyvajicich mu
z odpovédnosti vii¢i cestujicim,*® a v neposledni fadé fesi odpovédnost dopravee za

zpozdéni ¢i zmeskani spoje a diivody a podminky pro vraceni jizdného.*®

3.1.2. Narizeni ¢. 593/200§ o pravu rozhodném pro smluvni
zavazkové vztahy (Rim L.)

Jak jiz bylo nastinéno v ptfedchozich kapitolach, je pfi pravnich vztazich
obsahujicich mezinarodni prvek dtlezité urcit rozhodné pravo, které pro dany
pravni vztah bude uzito. Jednou z moznosti, jak ur¢it rozhodné pravo (pokud tak
neurcuje mezinarodni smlouva skrze tzv. pfimou metodu) je svobodna volba
smluvnich stran, kterd kromé jinych predpisii je zakotvena v nafizeni Rim 1. Dle
tohoto nafizeni se smlouva ,7idi pravem, které si strany zvoli. Volba musi byt
vyjadrena vyslovné nebo jasné vyplyvat z ustanoveni smlouvy nebo okolnosti
pripadu. Strany si mohou zvolit pravo rozhodné pro celou smlouvu nebo pouze pro
jeji ¢ast.*>® Pokud se smluvni strany na rozhodném pravu nedomluvi, je
prostfednictvim nafizeni Rim I poskytnutd pravni jistota v uréeni rozhodného
prava skrze néktera ustanoveni tohoto nafizeni. Smlouvy o piepravé byly v tomto
ohledu vy¢lenény do samostatného ustanoveni. Dle toho je rozhodnym pravem pro
smlouvu o piepravé zbozi pravo zemé podle obvyklého bydlist¢ dopravce za

pfedpokladu, Ze se misto pfevzeti nebo doruc¢eni nebo obvyklého bydliste

% FRINTA, Ondfiej. Smlouva o prepravé osoby v novém soukromém prdavu. Vydani prvni. Praha:
Wolters Kluwer, 2018. xxii, 286 stran. Pravni monografie. ISBN 978-80-7552-886-5. s. 58.

47 Srov. ¢&l. 7 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 1371/2007 ze dne 23. fijna 2007 0
pravech a povinnostech cestujicich v Zeleznicni prepravé

48 Srov. ¢l. 10 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 1371/2007 ze dne 23. fijna 2007 0
pravech a povinnostech cestujicich v Zeleznicni prepravé

9 Srov. €l. 15-17 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1371/2007 ze dne 23. fijna 2007
o pravech a povinnostech cestujicich v zeleznicni preprave

%0 &1 3 odst. 1 Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 593/2008 ze dne 17. &ervna 2008 o
pravu rozhodném pro smluvni zavazkové vztahy (Rim I.)
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odesilatele taktéz nachazi v této zemi. V piipadé, ze tyto podminky splnény nejsou
je rozhodnym pravem pro piepravu zbozi pravo zemé¢ podle mista doruceni.
V oblasti pfepravy cestujicich je nafizenim urceno rozhodné pravo podle mista
obvyklého bydlisté cestujiciho za piedpokladu, ze v této zemi se nachézi zaroven 1
misto odjezdu nebo urceni. Pii nesplnéni této podminky se pouzije pravo mista, ve

kterém se nachazi obvyklé bydlisté/sidlo dopravce.®!

3.2. Umluvu o mezinarodni Zelezni¢ni prepravé (COTIF)

3.2.1. Vznik Mezivladni organizace pro mezinarodni Zelezni¢ni
dopravu a prijeti COTIF
Smluvni strany Umluvy o mezinarodni Zelezniéni piepravé jsou zaroven
Clenskymi staty Mezivladni organizace pro mezinarodni Zelezni¢ni piepravu
(OTIF). Ptedchidcem OTIF je tzv. Bernsky svaz, ktery vznikl v roce 1890, a ktery
byl v roce 1956 nahrazen Spravnim vyborem. ,, Ndsledné doslo ke vzniku prvnich
Dohod CIM a CIV. V roce 1980 probéhla jejich zdasadni reforma, na jejimz zdklade
vznikla Mezindarodni meziviadni organizace (IGO), ktera se vroce 1985
transformovala do Mezivladni organizace pro mezindrodni zeleznicni prepravu

(OTIF). 2

Organizace OTIF ma svou pravni subjektivitu, z ¢ehoz vyplyva napiiklad
jeji pravo nabyvat a zcizovat majetek nebo opravnéni uzavirat smlouvy. Jejim
poslanim je vytvoreni jednotného pravniho fadu pro prepravu cestujicich, zavazadel
a zboZi v pfimé mezinarodni prepravé po Zeleznici mezi jejimi Clenskymi staty,
stejné tak jako zjednodusit provadéni a dal$i rozvoj tohoto jednotného pravniho
fadu.>® Vznik organizace a vytyéeny cil je zakotven v &l. 1 COTIF, pficemz
konkrétni nastroje, kterymi chce tohoto cile dosdhnout jsou demonstrativné
uvedeny v ¢l. 2 COTIF. Po pfijeti Vilniuského protokolu doslo ke znatelnému
rozsiteni téchto ukoli COTIF. Hlavnim ukolem OTIF je predevsim dalsi rozvoj
zelezni¢niho prava, a to nejen tvorbou dalSich ptipojktt COTIF, ale ptfedevsim 1

tvorbou novych imluv vécné souvisejicich s COTIF. Vyznamnym cilem OTIF je

51 ¢l. 5 odst. 1 a 2 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 593/2008 ze dne 17. gervna 2008
o pravu rozhodném pro smluvni zdvazkové vztahy (Rim 1.)

52 NOVAK, Radek, ZELENY, Lubomir, PERNICA, Petr, KOLAR, Petr. Pfepravni, zasilatelské a
logistické sluzby. Praha: Wolters Kluwer CR, a.s., 2011. 392 s. ISBN 978-80-7357-735-3. s. 220-
221.

58 STERBA, Roman. Pfepravni pravo. Praha: Ceska technika - nakladatelstvi CVUT, 2006. 137
stran. ISBN 80-01-03426-7. s 80.
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také odstraiiovani bariér pii prechodu pies hranice ¢lenskych statt, avsak zde OTIF
musi pfihlizet k zvla§tnim vefejnym zajmtm Clenskych statt. Pfi dosahovani tohoto
cile tak OTIF musi respektovat vnitrostatni opatfeni jednotlivych clenskych statu,
které¢ so mohou dotykat napiiklad omezovani a odstranovani nelegalni imigrace

nebo kriminélni prevence pied pagovanim drog. >

Cinnost OTIF zajistuji dle ¢l. 5 COTIF Valné shromazdéni, Spravni vybor,
Revizni vybor, Vybor znalcti pro pfepravu nebezpeéného zbozi a Ustiedni uiad pro

mezinarodni Zelezni¢ni piepravu.

Umluva COTIF byla podepsana 9. kvétna 1980 ve $vycarském Bernu.
V roce 1999 zasedalo v litevském Vilniusu paté Valné shromazdéni OTIF, které
pfijalo Protokol o zménach v Umluvé COTIF. K jeho pfijeti piispélo piedevsim
vieobecné minéni o nutnosti rozvoje ustanoveni Umluvy COTIF a jejiho znéni
z roku 1980. Bylo ucelné zohlednit nové potieby v oblasti Zelezni¢ni pifepravy a
bylo nutné zadlenit do Umluvy COTIF Piipojek C, tedy Rad pro mezinarodni
zelezniéni prepravu nebezpecnych véci jakozto samostatnou upravu veiejného

prava.®®

Tehdejsi CSSR se k Umluvé COTIF piipojila poté, co Federlni
shromazdéni v roce 1983 vyslovilo souhlas a prezident republiky ji ratifikoval.
Umluva se stala soudasti platnych pravnich piedpisti jejim zvefejnénim ve Sbirce
zakonll v roce 1985, a stalo se tak vyhlaSkou ministra zahrani¢nich véci €. 8/1985
Sh. Po vzniku samostatné Ceské republiky vlada nového statu deklarovala zajem
CR byt ¢lenem nékterych mezivladnich organizaci, véetné OTIF. Poté co CR
splnila potfebné podminky se ke dni 1. 2. 1994 stala novym ¢lenem OTIF. V roce

2002 vlada CR vyslovila souhlas s Protokolem a prezident jej ratifikoval.>

K dne$nimu dni Organizace OTIF sdruzuje 50 &lenskych stati. Clenskymi
staty jsou téméf viechny staty Evropy, dale nékteré staty z Afriky a Asie. Clenstvi

Iraku, Libanonu a Syrie bylo pozastaveno s ohledem na politickou situaci téchto

% LOJDA Jiti. Umluva o mezindrodni Zeleznicni piepravé (COTIF) — Komentdri [online],
aktualizovany stav ke dni 19. 1. 2020, Nové ASPI, [cit. 2020-02-07]. Dostupné z WwWw.noveaspi.cz
5% STEJSKAL, Petr. Umluva o mezindrodni Zeleznicni prepravé (COTIF): ve znéni pozméiiovaciho
protokolu ze 3. cervna 1999 vietné komentari. Praha: Pro Ministerstvo dopravy vydava
NADATUR, 2006. 243 stran. ISBN 80-7270-026-X. s. 3.

% Tamtéz. s. 3.
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stati v disledku které byla prerusena mezinarodni Zelezni¢ni pieprava s témito

staty.>’

3.2.2. Prava a povinnosti vyplyvajici z COTIF

Pii vykladu a pouziti Umluvy COTIF je nutné pfihliZet k tomu, Ze Umluva
ma povahu piedpisu mezinarodniho prava, a zaroven je nutné piihlizet také k
nutnosti podporovat jednotnost pravni Gpravy. V piipadé, Zze v Umluvé neni
obsazena potiebna Gprava, plati vnitrostatni pravo, ¢imz se rozumi pravo statu, ve
kterém opravnény uplatiiuje svijj narok, véetné koliznich norem.®® |, Umluva COTIF
ve smyslu svého clanku 7 nemuize dat odpovéd na vsechny otazky, které se mohou
V praxi vyskytnout. Jelikoz veétsina ustanoveni umluvy COTIF (vcetné pripojkii)
predstavuje primé normy mezinarodniho prava soukromého, je treba pocitat

S pouzitim subsididrniho statutu urceného na zdkladé kolizni normy. “>°

Umluva COTIF ve svych ustanovenich upravuje piedev§im strukturu a
¢innost OTIF, fungovani Valného shromdzdéni, Spravniho vyboru, vSech tii
Komis, Generalniho sekretate, vede seznamy namoinich a fi¢nich linek CIV a CIM
jakozto doplnkt k zelezniéni prepravé, vede seznamy zeleznicnich trati CIV a CIM,
fesi rozpocet a financovani vydaji OTIF, upravuje postup pfi feSeni sporli mezi
&lenskymi staty o vyklad nebo pouzivani COTIF, a fesi i moznost vypovédi Umluvy

a zruSeni OTIF.

Ptijetim Vilniuského Protokolu v roce 1999 doslo k prohloubeni a rozsiteni
samostatnosti viile smluvnich stran. AvSak 1 pfesto je dan urcity pravni zéklad,
kterym se smluvni strany musi fidit. Jak jiz bylo uvedeno vyse, nejvétsi ipravu prav
a povinnosti spojenych s mezindrodni Zelezni¢ni piepravou osob a zbozi obsahuje
Piipojek A a B Umluvy COTIF — Jednotné pravni piedpisy pro smlouvu o
mezinarodni Zelezni¢ni ptepravé osob (CIV) a Jednotné pravni piedpisy pro

smlouvu o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé zbozi (CIM).

57 Members. OTIF: Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail [online].

[cit. 2019-11-23]. Dostupné z: http://otif.org/en/?page id=51

% Srov. ¢1. 8 Umluvy COTIF

% LOJDA Jiti. Umluva o mezindrodni Zeleznicni piepravé (COTIF) — Komentdr [online],

aktualizovany stav ke dni 19. 1. 2020, Nové ASPI, [cit. 2020-02-07]. Dostupné z www.noveaspi.cz
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3.221. CIV

Jednotné ptedpisy CIV plati pro kazdou smlouvu o ptepravé osob za thradu
nebo bezplatné po zeleznicnich tratich, a to v pfipad¢, ze vychozi a cilova stanice
lezi na uzemi dvou odlisnych ¢lenskych statt. Plati tak i v ptipad¢, ze jako dopln€k

piepravy po Zeleznici bude uzita pieprava po silnicich nebo Fi¢nich linkach.®

Ptepravni smlouvou dle CIV se dopravce zavazuje k prepravé cestujiciho a
ptipadné jeho zavazadel a vozidel na misto urceni a k vydani zavazadel a vozidel
V misté¢ urCeni. Zaznamenava se v piepravnich dokladech, které pak slouzi
Kk prokazani uzavieni ptepravni smlouvy. V piipadé€, ze piepravni doklady chybi,
nebo trpi nedostatky, nemd takova skutecnost vliv na existenci a platnost prepravni
smlouvy. Cestujici, ktery nedodrzi povinnost ptedlozeni platného piepravniho
dokladu od pocatku cesty je povinen uhradit kromé¢ jizdného ptirazku, nebo muize
byt z ptepravy vyloucen. Vyloucen z piepravy mliZe byt stejné tak i cestujici, ktery
je nebezpecny pro bezpecnost a pofadek beéhem piepravy, nebo ten, kdo je béhem

piepravy netinosnym zptisobem na obtiz pro spolucestujici.®

V ptipad€ piepravy zavazadel se smluvni povinnosti zaznamenavaji
v zavazadlovém listku, ktery se vyda cestujicimu. Zavazadlovy listek slouzi jako
doklad o podani zavazadla k prepravée. Plati vyvratitelnd domnénka, Ze cestovni
zavazadlo bylo pfi pievzeti do pfepravy v bezvadném stavu a v poctu kust a
hmotnosti, ktery je uveden v zavazadlovém listku. Zavazadlo je v cilové stanici

predano po vraceni zavazadlového listku.®2

Z hlediska odpovédnosti dopravce za prepravu cestujiciho se CIV vénuje
nékolika ohnisktim — odpovédnosti pfi usmrceni a zranéni cestujicich, odpovédnosti
pfi nedodrZeni jizdniho fadu, a odpovédnosti za pfiruéni zavazadla, zvifata,

cestovni zavazadla a vozidla.

Dopravce odpovida za Skodu vzniklou tim, Ze cestujici byl usmrcen, zranén
nebo jinak postizen na svém télesném nebo duSevnim zdravi pti turazu, ke kterému
doslo v souvislosti s ptepravou po zeleznici, tedy pii pobytu cestujiciho

Vv Zelezni¢nim voze, nebo pii jeho nastupovani ¢i vystupovani. Dopravce se mize

80 Srov. ¢l. 1 Ptipojku A k Umluvé COTIF
5 Srov. ¢l. 6-9 Pipojku A k Umluvé COTIF
62 Srov. ¢l. 16, 22 Piipojku A k Umluvé COTIF
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odpovédnosti zprostit v pfipadé, ze (i) byl traz zplisoben okolnostmi
nesouvisejicimi s Zelezni¢nim provozem, a dopravce témto okolnostem nemohl
zabranit ani nemohl odvratit jejich nésledky, ackoliv vynalozil odpovidajici péci,
(ii) Ze si cestujici uraz zpusobil vlastnim zavinénim, nebo v piipadé, Ze (iii) Graz

vyvolalo chovani teti osoby a dopravce tomuto chovani nemohl zabrénit.5

Nahrada skody v pfipadé¢ usmrceni cestujiciho pii provadeéni piepravy
zahrnuje nutné vydaje vzniklé¢ imrtim cestujiciho, zvlasté naklady na pfevoz a na
pohieb. V piipadé, Ze smrt cestujiciho nenastala okamzité, zahrnuje nahrada skody
také ndhradu obsaZenou v ustanoveni o ndhrad¢ Skody pfi zranéni. Nahrada Skody
pii zranéni cestujiciho zahrnuje nutné vydaje, zejména vydaje na oSetfeni a
1é¢ebnou péci a vydaj za prepravu a dale majetkovou ujmu, kterou cestujici utrpél
Vv disledku Gplné nebo ¢astecné pracovni neschopnosti nebo tim, Ze se zvetsily jeho
potieby. Nahrada za jiné $kody vzniklé cestujicimu a povinnost dopravce takovou
Skodu nahradit se fidi vnitrostatnim pravem. Pfi zranéni ¢i usmrceni cestujiciho
dopravce odpovida také za Skodu vzniklou uplnou nebo ¢astecnou ztratou nebo
poskozenim véci, kterou mél cestujici na sob¢ nebo kterou vezl jako pfirucni

zavazadla, stejné tak jako za zvifata, které vezl cestujici sebou.®*

Nahrada Skody v ptipad¢€ usmrceni nebo zranéni cestujiciho je poskytnuta
ve form¢ kapitalu. V ptipad€, ze vnitrostatni pravo piipouSti moznost renty a
zranény cestujici nebo opravnéna osoba tak pozada, je ndhrada vyplacena formou
renty. VySe nahrady Skody se fidi vnitrostatnim pravem, avSak v pfipadé pouziti
CIV je maximalni hranice nahrady Skody pro jednoho cestujiciho ve vysi 175.000
zuctovacich jednotek za kapitdlovy obnos nebo ro¢ni renta této ¢astce odpovidajici.
V ptipad¢ ndhrady Skody za ztratu ¢i poSkozeni véci, zavazadel ¢i zvifat Cini
maximalni hranice odskodnéni 1.400 zictovacich jednotek za jednoho cestujiciho,

pokud k takové $kodé doslo v diisledku zranéni & usmrceni cestujiciho.%®

Zuctovaci jednotku piedvidanou v ptipojcich definuje ¢l. 9 COTIF. Dle
odstavce 2 ¢l. 9 COTIF se za zuctovaci jednotku povazuje jednotka dle zvlastniho

pravo cerpani (SDR)®® dle Mezinarodniho ménového fondu, tedy ménova a éetni

63 Srov. ¢&l. 26 Piipojku A k Umluvé COTIF

84 Srov. ¢l. 27, 28, 29, 33 Ptipojku A k Umluvé COTIF

85 Srov. ¢l. 30, 34 P¥ipojku A k Umluvé COTIF

% Pozn.: Ke dni 21. 1. 2020 piedstavuje 1 SDR = 31,28 CZK dle kurzu dostupného na
https://www.mpo.cz/cz/e-komunikace-a-posta/postovni-sluzby/mezinarodni-spoluprace/vyhlaseni-
kurzu-sdr-xdr-pro-r--2020--249387/
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jednotka, vztahujici se pro ¢lenské staty Mezinarodniho ménového fondu. Pro ty
staty, které nejsou ¢lenem Mezinarodniho ménového fondu, se zictovaci jednotka
rovnd hodnoté tii zlatych frankd, pficemz zlaty frank je definovan 10/31 gramu

zlata o ryzosti 0,900.

S ohledem na ¢lenstvi Ceské republiky v Mezindrodnim ménovém fondu a
za situace, ze by se vySe nahrady Skody fidila ¢eskym vnitrostatnim pravem, Cinila
by maximalni hranice ndhrady za Skody za usmrceni nebo zranéni cestujiciho
V prepoctu ve vysi 5.474.000,- K¢. V piipadé ztraty ¢i poSkozeni véci, zavazadel a

zvirat je maximalni ¢astkou nadhrady Skody ¢astka v prepoctu ve vysi 43.792,- K¢.

Dopravce odpovidd za Skodu, ktera cestujicimu vznikla tim, ze Vv cesté
nebylo mozno pokracovat z divodu odfeknuti, zpozdéni nebo zmeskani piipojného
vlaku ¢&i proto, Ze pokracovani v cesté¢ nebylo unosné téhoz dne. Dopravce je
povinen cestujicimu nahradit vydaje vynalozené v souvislosti s pfenocovanim a
informovanim Cekajicich osob, ale to pouze v piipadé, ze se dopravce nemuze
takovéto odpovédnosti zprostit. Dtvodem ke zprosténi dopravce z této
odpovédnosti je skute¢nost, ze k odfeknuti, zpozdéni nebo zmeskani piipojného
spoje doslo tim, ze (i) nastaly okolnosti, které nemaji plivod v Zelezni¢nim provozu
a dopravce t€émto okolnostem nemohl zabranit ani odvratit jejich nasledky, (ii)
zavinénym chovanim cestujiciho, nebo (ii1) chovanim tfeti osoby, kterému

dopravce nemohl zabranit a jehoZ nasledky nemohl odvratit. 7

Dale dopravce odpovida za Skodu vzniklou cestujicimu z ditvodu uplné
nebo Castecné ztraty nebo poskozeni véci, které mél cestujici na sobé, které vezl
jako ptiru¢ni zavazadlo nebo zvifat na néz dohlizel cestujici v ptipad¢, ze Skodu
zavinil dopravce. Za ztracené se bez dalsiho povazuje zavazadlo, které nebylo
cestujicimu nebo opravnéné osobé vydano do 14 dnli od Zzadosti o jeho vydani

opravnénou osobou.%®

Vyse odskodnéni poskytnutého v souvislosti s ¢astecnou ¢i tplnou ztratou
zavazadla je v ptipadé prokazané vyse skody 80 zuctovacich jednotek za kazdy
chybéjici kilogram hrubé hmotnosti nebo 1.200 zuctovacich jednotek za kazdy kus

zavazadla. Neni-li vySe Skody jednoznacné prokdzana, nélezi opravnéné osobé

57 Srov. ¢1. 32 Pfipojku A k Umluvé COTIF
88 Srov. ¢l. 36, 40 Piipojku A k Umluvé COTIF
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odskodnéni ve vysi 20 zuctovacich jednotek za kazdy chybéjici kilogram hrubé
hmotnosti zavazadla nebo 300 zuctovacich jednotek za kazdy kus zavazadla.
S ohledem na definovani zac¢tovaci jednotky v predchézejici kapitole diplomové
prace, lze uvést, ze vyse skody v piipadé Castecné i Uplné ztraty zavazadla Cini
Vv piepocCtu ¢astku ve vysi 2.502,40 K¢ za kazdy chybéjici kilogram hrubé hmotnosti
ptipadné 37.536,- K¢ za kus zavazadla. Neni-li vyse Skody jednozna¢né prokazana,
nalezi opravnéné osobé odskodnéni v prepoctu ve vysi 625,60 K¢ za kazdy
chybé¢jici kilogram hrubé hmotnosti zavazadla nebo ¢astka 9.384,- K¢ za kazdy kus
zavazadla. Ptiposkozeni zavazadla je dopravce povinen vyplatit odskodnéni, které
odpovida znehodnoceni cestovniho zavazadla. V pfipad¢, ze je poskozena pouze
Cast zavazadla, nalezi opravnéné osobé odskodnéni v Castce, ktera by musela byt
zaplacena pii ztraté¢ znehodnocené ¢asti, a obdobné¢ tak plati 1 pro GpIné poskozeni,
za které nélezi odskodnéni v Castce, kterd by musela byt zaplacena pii Gplné ztraté

cestovniho zavazadla.5°

Pti opozdéném vydani zavazadla je dopravce povinen vyplatit za kazdych
zapocatych 24 hodin od doby, kdy bylo o vydéani pozaddano, nejvyse vSak za 14 dni,
odskodnéni. Jestlize opozdénym vydanim byla zaroven zpiisobena Skoda vcetné
poSkozeni, a opravnéna osoba tuto Skodu prokéze, nalezi opravnéné osobé
odskodné vy vysi az 0,80 zactovacich jednotek za kazdy kilogram hrubé hmotnosti
nebo 14 zuctovacich jednotek za kazdy kus opozdéné vydaného cestovniho
zavazadla. NeprokaZe-li oprdvnénd osoba, ze opozdénim vydanim vznikla Skoda,
nalezi ji odSkodné ve vysi 0,14 jednotek za kazdy kilogram hrubé hmotnosti nebo

2,80 zuctovacich jednotek za kazdy kus opozdéné vydaného zavazadla.”

Vsechny shora uvedené limitace maximalni vySe ndhrady Skody zptsobené
cestujicimu nebo opravnéné osobé dopravcem Se nepouziji, prokaze-li se, ze Skoda
byla zptisobena jednanim nebo opomenutim dopravce, k némuz doslo umysiné

nebo s védomou nedbalosti. "

Stejné jako dopravce odpovida za Skodu zpiisobenou nedodrzenim svych
povinnosti vici cestujicimu, odpovida cestujici za kazdou Skodu zplisobenou

dopravci, ktera vznikla tim, Ze cestujici (i) nesplnil svou povinnost dodrzovat celni

% Srov. ¢l. 41, 42 Pfipojku A k Umluvé COTIF
"0 Srov. ¢l. 43 Pipojku A k Umluvé COTIF
L Srov. ¢l. 48 Pripojku A k Umluvé COTIF
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a ostatni predpisy organii Statni spravy, nesplnil (ii) povinnost byt piitomen
prohlidce ptiru¢nich zavazadel, cestovnich zavazadel, vozidel v¢etné nakladu nebo
zvitat, a nebo nesplnil (iii) povinnost uvést na kazdém kusu zavazadla trvanlivé a
zieteln€ své jméno, adresu a cilové misto urceni. Stejné tak odpovida cestujici za
Skodu zptsobenou dopravci nesplnénim zavazki, které pro néj vyplyvaji ze
zvlastnich ustanoveni o preprave vozidel v ptepravnich podminkach dopravce nebo
z Radu pro mezinarodni Zelezni¢ni piepravu nebezpeéného zbozi. Cestujici dale
odpovidd za skodu zplisobenou dopravei predmétem nebo zviraty, které¢ ma
cestujici s sebou. Cestujici se zbavi povinnosti k ndhrad¢ skody zpiisobené dopravci
za podminky, ze prokaze, ze Skoda byla vyvoldana okolnostmi, jimz i pfes péci
vyzadovanou od svédomitého cestujiciho nemohl cestujici zabranit, a jejichz

nésledky nemohl odvratit. '

Néroky na nédhradu Skody pfi usmrceni a zranéni cestujicich se promlcuji po
tiech letech ode dne urazu cestujiciho, v pfipadé smrti cestujiciho po tfech letech
ode dne umrti, nejpozdéji do péti let ode dne tirazu. Ostatni naroky z ptepravni
smlouvy se proml¢uji po jednom roce, v pfipadé¢ Umyslného zpusobeni Skody

dopravcem se naroky promléi po dvou letech.”

3.222. CIM

Jednotné pravni ptedpisy CIM plati pro kazdou smlouvu o prepraveé zbozi
za thradu po Zelezni€nich tratich z mista ptevzeti zbozi k pfepravé do mista urceni
dodavky zbozi, kdy ob¢ tato mista leZi v odliSnych clenskych statech, a to bez
ohledu na statni ptisluSnost nebo sidlo stran pfepravni smlouvy. Zaroven je mozné
po vzajemné dohod¢ stran, uzit CIM také pro smlouvy o piepravé zbozi za uhradu
po zelezni¢nich tratich 1 kdyz Clenskym statem je pouze jeden stat z dotCenych
pravnim vztahem. Pro pfepravu vyluéné mezi dvéma stanicemi lezicimi na obou
strandch hranice mezi dvéma ¢lenskymi staty, mohou tyto dva dotfené staty uzaviit

dohodou o odchylkéach od téchto Jednotnych pravnich predpisi.’

Ptepravni smlouvou podle CIM se piepravce zavazuje, Ze za Gplatu piepravi
zasilku na misto ur€eni a tam ji dod4 pfijemci. Smlouva se zaznamenava

v ndkladnim listé podle jednotného vzoru. Odesilatel odpovida za vSechny ndklady

" Srov. ¢l. 53 Pfipojku A k Umluvé COTIF
" Srov. ¢l. 60 Pipojku A k Umluvé COTIF
" Srov. ¢l. 1 a 4 Ptipojku B k Umluvé COTIF
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a Skody, které dopravci vzniknou tim, ze tdaje odesilatele v ndkladnim listu nejsou
pravdivé, presné nebo Gplné, a nebo odesilatel opomenul Gidaje piedepsané v Radu
pro mezinarodni Zelezni¢ni piepravu nebezpecnych véci (RID). V piipadé
opomenuti udaji dle RID, je dopravce opravnén zbozi, budou-li to vyzadovat
okolnosti, kdykoliv vylozit, zni¢it nebo zneSkodnit, a to bez rizika poskytnuti
nahrady odesilateli za splnéni podminky, Ze na nebezpecnou povahu zbozi nebyl

odesilatelem pfi pievzeti zbozi upozornén predem.”

Az do prokdzani opaku slouzi nakladni list jako doklad pro uzavieni a obsah
ptepravni smlouvy, jakoZ i jako doklad pro pievzeti zbozi dopravcem. Nakladni list
neslouzi jako diikaz v ptipadé, ze obsahuje odtivodnénou vyhradu. Vyhrada mtze
byt odiivodnéna predevsim tim, ze dopravce nedisponoval pfiméfenymi prostiedky

k pfezkoumani spravnosti idajii v ndkladnim listé.”

Pokud se dopravce a odesilatel nedomluvi, ptislusi nalozeni a vylozeni
kusového zbozi dopravci, u vozovych zésilek pak zbozi nalozi odesilatel a vylozi
ptijemce. V piipad¢ nalozeni zbozi odesilatelem, nalezi dopravci nadhrada skody,
kterd mu vznikla nespravnym nalozenim zbozi odesilatelem, v ptfipad¢, Ze takové
naloZeni dopravce prokaze. Stejné tak odesilatel odpovidd dopravci za vSechny
Skody a naklady vzniklé v dasledku chybéjiciho ¢i vadného obalu zbozi, ale to
pouze Vv ptipad¢€, ze dopravce o takovém stavu obalu zbozi nebyl informovan a

neucinil proti takovému stavu obalu zboZi zadné vyhrady.”’

Kromé uvedeného je dale odesilatel povinen k nakladnimu listu pfiloZit
listiny, které jsou nutné ke splnéni celnich nebo jinych predpisti organt statni
spravy pred dodanim zbozi, nebo je povinen alespon predat tyto listiny dopravci a
sdélit mu dalsi potfebné informace. Odesilatel odpovida dopravci za Skody vzniklé
pfedanim chybéjicich, neuplnych ¢i nespravnych listin a informaci, pokud
nevznikly zavinénim dopravce. Dopravce neni povinen listiny pifezkoumat
z hlediska jejich spravnosti a dostatenosti. Oproti tomu dopravce odpovida
odesilateli za nasledky ztraty nebo nespravného pouZiti téchto listin pfiloZzenych
k ndkladnimu listu nebo ptredanych dopravci, leda ze Skoda vznikla nespravnym

pouzitim téchto listin na okolnostech, jimZ dopravce nemohl zabranit a jejichZ

75 Srov. ¢l. 8, 9 Piipojku B k Umluvé COTIF
" Srov. ¢1. 12 Pfipojku B k Umluvé COTIF
77 Srov. ¢1. 13 a 14 Piipojku B k Umluvé COTIF
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nasledky nemohl odvratit. VySe nahrady skody, kterou by v takovém ptipad¢ byl

dopravce nucen odesilateli poskytnout, nebude vyssi nez nahrada pii ztraté zbozi.’

Dodaci lhtta se stanovi dohodou mezi dopravcem a odesilatelem. Pokud
takova dohoda chybi, nesmi byt dodaci lhiita delsi nez Ihlita stanovena Jednotnymi
pravnimi ptfedpisy pro smlouvu o mezindrodni Zeleznicni piepravé CIM. Pro
vozove zasilky je maximalni vypravni lhiita 12 hodin, pfepravni lhiita za kazdych
zapocatych 400 km 24 hodin. Pro kusové zésilky plati pro vypravni lhitu i pro
prepravni lhutu za kazdych zapocatych 200 km maximalni lhtta v délce 24 hodin.
Dodaci lhita po¢ina bézet okamzikem pfijeti zbozi k preprave. Dodaci lhiita se
prodluzuje o délku zadrzeni, které vzniklo bez zavinéni dopravce, a neplyne o

nedélich a v den zdkonem stanovenych svatki.”

K dodani zbozi a pfedani nakladniho listu v misté¢ ur¢eném pro dodavku
zbozi dopravcem dojde proti potvrzeni o pifijmu a zaplaceni pohledavek
vyplivajicich z ptepravni smlouvy. Po pfivezeni zbozi do mista urceni je pfijemce
zbozi opravnén pozadovat vydani nékladniho listu a zbozi, stejn¢ tak muaze vici
dopravci uplatnit prava z ptepravni smlouvy v piipad¢ ztraty ¢i nedodrzeni dodaci
lhiity. Oproti tomu opravnény miiZze odmitat piijem zboZi i po ptrevzeti ndkladniho
listu a zaplaceni pohledavek vyplyvajicich z ptepravni smlouvy tak dlouho, dokud

nebude vyhovéno jeho pozadavku na zjisténi skody, o které tvrdi, ze k ni doslo. &

V ramci piepravy zboZi dle Jednotnych pravnich predpisit CIM je zékladni
odpovédnosti dopravce odpoveédnost za uplnou nebo ¢astecnou ztratu ¢i poskozeni

zbozi a odpovédnost za piekroc¢eni dodaci lhtty.

Za ¢astecnou nebo uplnou ztratu ¢i posSkozeni zbozi je dopravee odpovédny,
pokud vznikla v dobé od pfijeti zbozi do jeho dodani. Odpovédnosti je dopravce
zpro§tén, vznikla-li Skoda ztratou, poSkozenim nebo piekro¢enim dodaci lhity
zavinénim nebo piikazem opravnéné osoby, nebo okolnostmi, kterym nemohl
dopravce zabréanit a odvratit jejich nasledky, nebo vznikla-li Skoda v disledku
zvlastnich vad zbozi. Této odpovednosti je dopravce dale zbaven v piipade, Ze ke
Skodé doslo ze zvlastniho nebezpeci spojeného napiiklad s pfepravou v otevienych

vozech, s chybg&jicim nebo vadnym obalem u zboZi, které je v dusledku své povahy

78 Srov. ¢&l. 15 P¥ipojku B k Umluvé COTIF
7 Srov. ¢1. 16 Pfipojku B k Umluvé COTIF
8 Srov. ¢l. 17 Piipojku B k Umluvé COTIF
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pii nezabaleni nebo nedostateném zabaleni vytaveno nebezpe¢i ztraty nebo
poskozeni a nebo napiiklad s naklddanim zbozi odesilatelem nebo vykladanim
zbozi piijemcem. Ditkaz o tom, Ze je dan diivod ke zbaveni odpovédnosti dopravce

za ztratu, poskozeni nebo piekrodeni dodaci Ihiity je povinen prokéazat dopravce.®

Za ztracené mize opravnény povazovat zbozi v piipad¢, nebylo-li do tficeti
dnti po uplynuti dodaci lhiity dodéno piijemci. Pti pfijeti odSkodnéni za ztratu
zbozi, které ¢ini nejvys 17 zuctovacich jednotek za kazdy chybéjici kilogram hrubé
hmotnosti zboZzi, miize opravnéna osoba pisemn¢ pozadat, aby ji byla bezodkladné
podana zprava, V ptipad¢, Ze se zbozi v dobé jednoho roku po vyplaceni odSkodnéni
za ztratu zbozi nalezne. V ptipad¢ navraceni ztraceného zbozi je opravnény povinen
odskodnéni vratit zpét dopravcei. Pfi poskozeni zboZi je dopravce povinen bez dalsi
nahrady Skody vyplatit odSkodnéni, které odpovida snizeni hodnoty zbozi, pfi¢emz
toto odskodnéni neptesahne ¢astku, kterou by bylo nutné uhradit v ptipadé€ Gplné
ztraty, je-li poskozenim znehodnocena cela zasilka, nebo ¢astku, kterou by bylo
nutné uhradit v pfipadé ztraty znehodnocené Cisti, je-li poSkozenim znehodnocena
pouze cCast zasilky. Vznikne-li ptekrocenim dodaci lhiity $koda véetné poSkozeni,
je dopravce povinen vyplatit odSkodnéni, které c¢ini nejvySe ctyinasobek

piepravného.®

K uplatiiovani ndroku soudni cestou je opravnén jednak odesilatel, a to az
do okamziku nez pfijemce odebere nakladni list, pfijme zboZi a nebo uplatni prava,
ktera mu nalezi, ale i ptijemce po té, co odebere nakladni list, ptijme zbozi, nebo
uplatni prava, kterd mu nalezi. Naroky z ptepravni smlouvy se proml¢uji po jednom
roce. Po dvou letech se proml¢uji naptiklad naroky na vyplatu dobirky, kterou
dopravce vybral od piijemce. Beh promlcéeci doby se pozastavi po podani pisemné

reklamace.®?

3.3. Mezinirodni smlouvy V peaZni Zelezni¢ni dopravé

Peazni Zelezni¢ni dopravou je tradi¢né chapana zelezniéni doprava mezi
nastupni stanici a stanici ureni, jenz se ob¢ nachazeji na uzemi jednoho statu, ale
¢ast nebo Casti trati se nachazeji na izemi statu dalSiho. Priijezd pies Gizemi jiného

statu je uskute¢nén na zaklad¢ privilegovaného priivozu na zdkladé mezinarodni

81 Srov. ¢&l. 23, 25 Ptipojku B k Umluvé COTIF
5 Srov. ¢1. 29, 30, 32 a 33 Pipojku B k Umluvé COTIF
8 Srov. ¢l. 44, 48 Piipojku B k Umluvé COTIF
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smlouvy. Ackoliv je Ceska republika do roku 2007 soucasti tzv. Schengenského
prostoru, je pravni uprava peazni dopravy stile soucasti pravniho fadu Ceské
republiky a stale ur¢itym zptisobem puisobi na vyslednou podobu pravniho poméru
mezi dopravcem a cestujicim. Privilegovany privoz vlaku pak na zakladé téchto
peaznich mezindrodnich smluv probihéd uleh¢enym zptsobem tak, Ze vlak neni pfi
vstupu na cizi uzemi podroben formalitdam spojenych s piekro¢enim hranic statt.
Mezinarodni smlouvy pak pro tento typ dopravy obsahuji néktera ustanoveni

spojenych s pravy a povinnostmi cestujicich béhem takovéto piepravy.®*

V souvislosti s tpravou prav a povinnosti cestujicich pii peazni dopravé
pres uzemi ciziho statu, mize cestujici potkat naptiklad zakaz vystupu a nastupu
béhem privilegované piepravy, zakaz otevirani oken ¢i dveti vlaku nebo zdkaz
fotografovani a filmovani pfi privozu pies Uzemi ciziho statu. Ackoliv se
Vv soucasné dob¢ zdaji n€ktera opatieni pii peazni dopravé az absurdni, maji svij
historicky piivod, a proto v ustanovenich smluv pfetrvavaji dodnes. Vzhledem
k jejich zastaralosti je Gi¢elné s ohledem na néktera jejich hlediska tyto smlouvy
revidovat, aby korespondovaly se soucasnym stavem upravy volného pohybu osob

1 technického progresivniho postupu v Zelezni¢ni dopravé.

r~ o7

Piikladem peazni dopravy v podminkach Ceské republiky je naptiklad trat
Liberec — Zittau — Rybnisté, kde je situace o to komplikovanégjsi, ze doprava je
Vv tomto piipadé vedena jak pies uzemi Némecka, tak i pies uzemi Polska. Doprava

po této trati je tak upravena dokonce dvéma dohodami.®®

V tseku mezi Ceskou republikou a Némeckem se jedna o dohodu obsaZzenou
ve Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci o sjednani Dohody mezi viddou Ceské
republiky a vlddou Spolkové republiky Némecko o hrani¢nich piechodech na
spole¢nych statnich hranicich. Tato dohoda neklade na privozni dopravu na tomto
useku zvlastni naroky, a uptesiiuje, Zze dohoda se vztahuje jak na dopravu osobni,

tak 1 nakladni.

Pteprava ptes polsky usek je upravena dohodou sdé€lenou prosttednictvim
Vyhlasky & 201/1964 Sb., o Dohodé mezi Ceskoslovenskou socialistickou

republikou a Polskou lidovou republikou o ¢eskoslovenské priivozni dopravé pred

8 FRINTA, Ondfej. Smlouva o piepravé osoby v novém soukromém pravu. Vydani prvni. Praha:
Wolters Kluwer, 2018. xxii, 286 stran. Pravni monografie. ISBN 978-80-7552-886-5. s. 59-60.
8 Tamtéz. s. 60-64.
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uzemi Polské lidové republiky na useku Zelezni¢ni trati mezi stanicemi Hradek nad
Nisou a Zittau. Ta upfesiiuje, Ze pii privozu polskym uzemim se na provadénou
dopravu vztahuji polské ptedpisy tykajici se potfadku, vefejné bezpecnosti a
ochrany zdravi, stejné tak jako, ze trestné ¢iny spachané osobami jedoucich ve
vlacich privozni dopravy, jsou piisluiné polské organy k prosetieni ¢inu. Cesti
zaméstnanci jakozto obsluhujici personal ve vlaku v dob€ privozni dopravy maji
povinnost poskytnout veSkerou soucinnost k zadrzeni pachatele. Ponckud
specidlnim se miize zdat pozadavek, aby vlaky privozni dopravy projizdé&jici
polskym tzemim provedli dopravu bez zastaveni, s vyjimkou nutného zastaveni
Z provoznich diivodt, z divodu bezpecnosti hranic nebo celnich diivodi. Obdobné
je kladen pozadavek také na minimalni rychlost, kterou vlaky privozni dopravy
mohou ptes polské uzemi projet. Ta nesmi byt nizsi, nez stanovi jizdni fad. Pro
vylouceni pochybnosti je v dohod¢€ upravena také odpovédnost za Skody zptisobené

cestujicim nebo zaméstnanciim konajicim sluzbu ve vlaku pfi privozni dopravé.
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4.  Zelezni¢ni pieprava v Ceské republice
4.1. Smlouva o piepravé podle obéanského zakoniku

V ¢eském pravnim fadu bychom pravni Gpravu Zeleznicni prepravy zbozi i
osob nalezli v nékolika predpisech. V prvé fad¢ je to zakon ¢. 89/2012 Sb.,
obcansky zakonik (OZ), ktery upravuje zavazek mezi dopravcem a cestujicim nebo
odesilatelem o ptepraveé zbozi ¢i osob v ustanoveni § 2550 az § 2577, dale pak
V ustanoveni §2578 az § 2581 obsahujici spole¢na ustanoveni o prepraveé osob a

veci.

,,Smlouvou o preprave osoby se dopravce zavazuje prepravit cestujiciho do
mista urceni a cestujici se zavazuje zaplatit jizdné. ®® Obdobné toto plati i pii
ptepravé véci, kdy se dopravce zavazuje véc prepravit do mista urceni a odesilatel
se zavazuje za prepravu zaplatit pfepravné. Pravée toto jsou znaky, jez jsou dilezité
pro rozpoznani, zda se jedna o smlouvu o pfepravé. Smluvni strany si mohou
smlouvu pojmenovat dle svého uvdzeni a domluvy, ale z pohledu piepravy vzdy
bude dillezité posoudit samotny obsah smlouvy a to, zda spliuje vSechny zdkonné
znaky — tj. (i) jedna se o piepravu, (ii) cestujiciho nebo véci, (iii) do mista urceni,

(iv) dopravcem a (v) za zaplaceni jizdného ¢i pfepravného.

Pojem pieprava byl vymezen hned v prvni kapitole této diplomové prace
jako pfemisténi osoby nebo véci dopravnim prostiedkem z vychoziho mista do
mista urceni, v SirSim pojeti tak pfepravou myslime také c¢innosti a sluzby
S pfepravou Uzce souvisejici. Mistem urceni chapeme cilovou destinaci, kam ma
byt cestujici nebo véc piepravena z mista vychoziho. Ackoli je jizdné taktéz
podminkou, kterd musi byt stanovena v kazdé smlouvé o pfepravé, mohou nastat
situace, kdy je jizdné stanovené ve vysi 0,- K¢. Takové jizdné je stanoveno specidlni
pravni Upravou obsazenou napiiklad v § 36 zakona €. 329/2011 Sb., o poskytovani
davek osobam se zdravotnim postizenim a o zméné souvisejicich zdakonii. Pii takto
stanoveném jizdném nelze ovSem vyvozovat zavér, Ze se nejednd o piepravni
smlouvu, nebot’ takto stanovené jizdné je pouze zvlaStnim druhem jizdného

vyplyvajici ze zvlastni pravni apravy.®’

8 § 2550 zakona ¢. 89/2012 Sb., obcansky zakonik
8 FRINTA, Ondiej. Smlouva o prepravé osoby v novém soukromém prdavu. Vydani prvni. Praha:
Wolters Kluwer, 2018. xxii, 286 stran. Pravni monografie. ISBN 978-80-7552-886-5. s. 106-123.
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Jak bylo jiz uvedeno, smluvnimi stranami, které mezi sebou uzaviraji
smlouvu o pfeprave, je na jedné stran¢€ dopravce a na druhé strané cestujici. Ohledné
osoby cestujiciho lze uvést, ze nezalezi na tom, kdo jizdni doklad skutecné
zakoupil, ale predevsim bude rozhodné, kdo je opravnény se jizdnim dokladem viici
dopravci prokazat a uplatiiovat tak prava mu z piepravni smlouvy plynouci. Muze
to vSak byt jakakoliv fyzickd osoba, pokud jeji pfepravu piipousti piepravni
podminky konkrétniho dopravce. Oproti tomu dopravcem mize byt nejen fyzicka

osoba, ale i osoba pravnicka.®®

V ptipadé pravidelné prepravy osob jsou prava cestujicich vaci dopravci,
pokud neni pieprava provedena vcas, stanovena piepravnimi fady, jak bude
pojednano dale. Vznikne-li cestujicimu v souvislosti S pfepravou ujma na zdravi
nebo $koda na zavazadle pfepravovaném spole¢né s nim nebo vznikne-li $koda na
véci, kterou ma cestujici pfi sob¢, odkazuje OZ na Upravu ndhrady Skody pfi
provozu dopravniho prostfedku, kterd je obsazena v ustanoveni § 2927 a nasl. 0Z .8
Dle tohoto ustanoveni je kazdy, kdo provozuje dopravu, povinen nahradit Skodu
vyvolanou zvlaStni povahou provozu. Piikladem zvlastni povahy muze byt
napiiklad vysoka rychlost, velka hmotnost ¢i nadmérnd produkce vysokych
teplot.®® Toto ustanoveni viak jiz podrobnéji nevymezuje rozsah a zptisob nahrady,
a tuto upravu prenechava obecné Uprave, kde je klicovym ustanovenim § 2958 OZ.
Ten stanovi povinnost Skidce nahradit 0jmu penéZitou ndhradou, kterd by co

nejvice méla odpovidat vytrpéné bolesti a dal§i nemajetkové Gjmé.%!

Pii pfepravé véci ma odesilatel opravnéni piikdzat preruseni prepravy,
pokud jesté zasilka nebyla vydédna piijemci. Odesilatel pak musi vydat piikaz, jak
ma byt se zasilkou dale naloZeno a je povinen dopravci uhradit ndklady ucelné

vynaloZené na splnéni ptikazu. V situaci, kdy dopravce eviduje dluhy vyplyvajicich

8 HRADEK, Jifi. § 2550 [Zakladni ustanoveni]. In: HRADEK, Jifi. Smlouvy o prepravé v
obcanském zdakoniku. 1. vydani. Praha: Nakladatelstvi C. H. Beck, 2016. 240 stran. ISBN 978-80-
7400-634-0. s. 1.

8 Srov. § 2253, § 2254 zékona ¢&. 89/2012 Sb., obcansky zdkonik

% BEZOUSKA, Petr. § 2927 [Provoz dopravy, provoz dopravniho prostiedku]. In: HULMAK,
Milan a kol. Obéansky zakonik VI. Zavazkové pravo. Zviastni cast (§ 2055-3014). 1. vydani. Praha:
Nakladatelstvi C. H. Beck, 2014, s. 1611.

%1 HRADEK, Jifi. § 2554 [Néahrada $kody zptisobené provozem dopravnich prostiedki]. In:
HRADEK, Jiti. Smlouvy o prepravé v obéanském zikoniku. 1. vydani. Praha: Nakladatelstvi C. H.
Beck, 2016. 240 stran. ISBN 978-80-7400-634-0 s. 53
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z ptepravni smlouvy, slouzi zésilka za ptredpokladu, ze s ni dopravce muze jesté

nakladat, jako zastava k zajisténi dluhu.%?

Podrobn¢jsi Gprava piepravy osob ¢i véci podle prepravni smlouvy je
stanovena jinymi pravnimi piedpisy, zejména predpisy, kterymi se stanovi
ptepravni tady, pokud tak nestanovi pfimo pouzitelny ptredpis EU. Takovym
predpisem EU mize byt naptiklad jiz diive zminéné Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢. 1371/2007 ze dne 23. fijna 2007 o pravech a povinnostech cestujicich
v Zelezni¢ni prepravé.®® Ustanoveni o prepravni smlouvé upravuji také vztah mezi
upravou obsazenou v OZ a upravou obsazenou v piepravnich fddech. Konkrétné
plati, Ze k omezeni povinnosti dopravce k ndhradé¢ Skody pii ymé na zdravi
pfepravnim tadem se nepftihlizi, ptipadné mize byt omezena pouze ve zvIast

odivodnénych piipadech.®

V souvislosti s pfepravni smlouvou je nutné objasnit postaveni pfepravnich
radi. Jak bylo uvedeno vySe, piepravni fady by mély podrobnéji upravovat
podminky pfepravy a odpovédnost dopravce, pokud pieprava neprobéhne podle
dohodnutych podminek. Prepravnim fadem je pak podzakonny pravni predpis,
nejcasteji vydany ve formé vyhlasky ministerstva nebo nafizeni vlady, upravujici
podminky pro provedeni konkrétniho zikona.*® Jde o obecné zavazné pravni
piedpisy, které dopadaji na neurcitou skupinu adresatli, a jsou publikovany ve
Sbirce zakoni.”® Prepravni fady souvisejici se Zelezni¢ni piepravou mame
Vv ¢eském pravnim faddu dva — jeden pro vefejnou osobni piepravu a druhy pro

vetejnou nakladni pfepravu. O obou bude bliZze pojednano dale.

Vedle ptepravnich tada figuruji v upraveé prepravnich smluv také smluvni
pfepravni podminky dopravci. Ty je ale nutno zcela zdsadn¢ odliSovat od
pfepravnich fad. Smluvni pfepravni podminky jsou pouze podminky ptepravnich
smluv vyhlasené jednotlivymi dopravci. Sami o sob¢ vSak nejsou obecné zavazné,

jsou zavazné pouze pro smluvni strany uzaviené piepravni smlouvy, jejiz jsou

%2 Srov. § 2559, § 2571 zékona ¢&. 89/2012 Sb., obcansky zdkonik

93 HRADEK, Jif{. § 2578 [Podrobng&jsi uprava prepravy osob a véci]. In: HRADEK, Jifi. Smlouvy o
preprave v obcanském zakoniku. 1. vydani. Praha: Nakladatelstvi C. H. Beck, 2016. 240 stran. ISBN
978-80-7400-634-0. s. 185.

% Srov. § 2580 zakona ¢&. 89/2012 Sb., obcansky zakonik

% FRINTA, Ondfej. Smlouva o piepravé osoby v novém soukromém pravu. Vydani prvni. Praha:
Wolters Kluwer, 2018. xxii, 286 stran. Pravni monografie. ISBN 978-80-7552-886-5. s. 49.

% KOPECKY, Martin. Spravni pravo. Obecnd ¢dst. 1. vydani. Praha: C. H. Beck, 2019. 536 stran.
ISBN 978-80-7400-727-9. s. 26-28.
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soucasti. Smluvni pfepravni podminky jsou ¢asto zaménovany za piepravni fady,
coz prameni nejspiSe ze zkraceného oznaceni jako ,,prepravni podminky*. Toto
oznaceni pak mize byt laitkem vnimano jako totéz, co piepravni fad. Smluvni
piepravni podminky je pak dale nutno rozlisit od jizdnich tadu a tarift, které jsou
taktéz vyhlasovany dopravci. Mezitim co se smluvni piepravni podminky stavaji
soucasti obsahu piepravnich smluv, jizdni fady ptedstavuji evidenci informaci o
tom, kam a kdy se miiZze nechat cestujici ptepravit, v ptfipad¢ tarifti pak sazebnik

cen jizdného, za které je pfeprava uskuteénéna.®’

4.1.1. Vznik a obsah smlouvy o piepravé

Lze uvést, ze obecné smlouvy vznikaji na zakladé svobodného vzajemného
souhlasu dvou a vice stran s uzavienim smlouvy a se zavazkem fidit se smlouvou 1
do budoucna. ,,Projev viile smérujici K uzavieni smlouvy miize mit bud’ formu
vslovnou (a to tistni ¢i pisemnou), nebo konkludentni. “*® Ptepravni smlouvy jsou
ovSem v porovnani s vétSinou jinych smluv specifickym typem smlouvy, co se tyce

zpusobu uzavieni.

V souvislosti s pfepravnimi smlouvami se uvadi tzv. adhezni zpusob
uzavirani smluv. Pro tento typ smluv je vyznaéné, Ze zdkladni podminky uzavirané
smlouvy byly ur€eny pouze jednou smluvni stranou, aniz by slabsi strana m¢la
realnou moznost obsah smlouvy ovlivnit.*® Je v8ak pfitom nutné, aby slabgi strana
byla se znénim téchto podminek a obsahu smlouvy pfedem sezndmena a aby
chapala vyznam smlouvy.'% Samotny proces uzavieni takovéto smlouvy probiha
tak, Ze jedna ze smluvnich stran pfedstavi navrh smlouvy, a druhd ze smluvnich
stran bud’ ndvrh smlouvy pfijme, ¢i nikoliv. Strana, jeZ se musi rozhodnout, zda
navrh ptfijme ¢i odmitne je proto v postaveni slabsi strany, nebot’ nemtize ovlivnit
obsah ptrepravni smlouvy a vyjednat si tak pro sebe naptiklad lepsi a vyhodnéjsi

podminky. A¢koliv se mlze zdat, ze adhezni zplisob uzavirani pfepravni smlouvy

% FRINTA, Ondiej. Smlouva o piepravé osoby v novém soukromém pravu. Vydani prvni. Praha:
Wolters Kluwer, 2018. xxii, 286 stran. Pravni monografie. ISBN 978-80-7552-886-5. s. 49-50.

% Tamtéz. s. 149.

% Srov. § 1798 odst. 1 zakona ¢. 89/2012 Sb., obcansky zdkonik

100 HRADEK, Jifi. § 2550 [Zakladni ustanoveni]. In: HRADEK, Jifi. Smlouvy o prepravé v
obcanském zakoniku. 1. vydani. Praha: Nakladatelstvi C. H. Beck, 2016. 240 stran. ISBN 978-80-
7400-634-0. s. 1.
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je typicky pouze pro drazni veiejnou dopravu, miize byt tento zptisob uplatiovan i

v dopravé neveiejné a nepravidelné.!

Okamzik uzavieni pfepravni smlouvy je vymezen V piepravnim tadu (o
ptepravnich fadech dale). V ptipadé osobni piepravy je jim okamzik, kdy cestujici
vyuzije svého prava k prepravé z jizdniho dokladu tim, Ze nastoupi do vozidla
s platnym jizdnim dokladem. Vyjimkou je situace kdy dopravce umozni nastup
cestujicimu 1 bez jizdniho doklad s podminkou toho, Ze cestujici zaplati jizdné
bezodkladné po nastupu.l®? P¥i nakladni piepravé je smlouva uzaviena prevzetim
vozové zasilky dopravcem k pfepravé a potvrzenim o tomto pfijeti dopravcem

v nakladnim listu.103

Adhezni zplisob uzavieni ptepravni smlouvy se typicky promitne také do
jejiho obsahu. S ohledem na skute¢nost, ze ndvrh smlouvy je v kone¢né verzi
pfedkladan dopravcem, a je na cestujicim, zda na podminky piepravni smlouvy
uvedené v navrhu pfistoupi ¢i je odmitne, je pro urychleni oferty obsah pfepravni
smlouvy uvefejnén dopravecem vhodnym zplisobem ve formé smluvnich
ptepravnich podminek. Tim je umoznéno, aby se s podminkami seznamila Siroka
vetejnost a dopravce tak nemusi jednotlivé cestujici s nabidkou individudlné

seznamovat. O smluvnich piepravnich podminkéch bude bliZe pojednano déle.
4.2. Zakon o drahich

Mezi vnitrostatni prameny Zelezni¢ni pfepravy je nutno zatradit zakon ¢.
266/1994 Sb., o drahdach (ZoD). Tento zakon nahradil dfive u¢inny zakon z roku
1964. ,, V soucasnosti platny zdkon o drahach byl novelizovan jiz mnohokrat a lze
Fici, Ze je dnes velmi obtizné najit ustanoveni v tomto zakoné, kterého by se za celou
dobu jeho existence néjaka zména nedotkla. “*°* Nejnovéjsi novela ZoD probéhla
s uc¢innosti k 15. lednu 2020, kdy nabyl u¢innosti zakon ¢. 367/2019 Sb., kterym se
meéni zdkon ¢. 266/1994 Sb., o drahdch, ve znéni pozdéjsich predpisu. ZoD upravuje
s ohledem na ptedpisy Evropské unie podminky pro stavbu drah zelezni¢nich,

tramvajovych, trolejbusovych a lanovych a stavby na téchto drahach, podminky pro

101 FRINTA, Ondtej. Smlouva o prepravé osoby v novém soukromém pravu. Vydani prvni. Praha:
Wolters Kluwer, 2018. xxii, 286 stran. Pravni monografie. ISBN 978-80-7552-886-5. s. 149-151.
102 Srov. § 3 odst. 2,3 Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji &. 175/2000 Sb., o prrepravnim #adu
pro verejnou drazni a silnicni osobni dopravu

103 Srov. § 3 odst. 1 Naftizeni vlady ¢. 1/2000 Sb., o pirepravnim iadu pro veiejnou drdzni nakladni
dopravu

104 LOJDA, Jiti. Zdkon o drahdch, Komentd#. Praha: Wolters Kluwer CR, a.s., 2017. 300 stran.
ISBN 978-80-7552-756-1. s. 3-4.
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provozovani téchto drah, jakoz prava a povinnosti fyzickych a pravnickych osob
s tim spojené a dale vykon statni spravy a statniho dozoru ve vécech téchto drah.
Zpohledu ZoD rozliSujeme zelezni¢ni drdhy =z hlediska vyznamu, ucelu a
technickych podminek do kategorie drah celostatnich, regiondlnich, mistnich,
vleéek, zkusebnich drah a specialnich drah.'% Pokud by obsah tipravy ZoD mél byt
vice priblizen, Gprava se vénuje piredevsim vymezeni zakladnich pojmu spojenych
s drdhami, fte$i ud€lovani ufednich povoleni pro provozovani drah a prava a
povinnosti s timto povolenim spojenych, v neposledni fadé se dotyka i prestupki
na useku drah a to jak osob fyzickych, fyzickych podnikajicich tak i pravnickych.
ZoD rozlisuje drazni dopravu na vefejnou a neverejnou. Veiejnou drazni dopravou
se rozumi doprava, kterd je podle pfedem vyhlasenych ptrepravnich podminek,
zvetejnéného jizdniho ftadu a tarifu provozovana k uspokojeni obecnych
ptepravnich potieb. Oproti tomu nevefejna drazni doprava slouzi k uspokojovani
pfepravnich potifeb vyhradné individudlnich, a to na zdkladé¢ dohodnutych

smluvnich podminek.1%

r~r rv__r

4.3. Prepravni rady pro osobni a nakladni drazni dopravu

Vefejnou drazni dopravou se zabyvaji také dva z dalSich dualezitych
pramend vnitrostatni Upravy, a to Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ¢.
175/2000 Sb., o prepravnim radu pro verejnou drdzni a silnicni osobni dopravu
(PRVDOD) a Nafizeni vlady &. 1/2000 Sb., 0 pFepravnim Fadu pro vefejnou drdzni
ndkladni dopravu (PRVDND).

PRVDOD je provadécim predpisem stanovujici podminky piepravy osob,
zavazadel, véci 1 zvifat mj. ve vefejné drazni osobni dopraveé. Vetfejnou drazni
osobni dopravou ve smyslu této vyhlasky je Cinnost dopravce ,,spocivajici v
pravidelné prepravé osob, zavazadel, véci a Zivych zvirat vozidly na draze
celostatni, regionalni, draze tramvajové, trolejbusove, lanové, jakoz i v metru a na
jiné draze specidalni, ktera slouzi k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce. "
Vyhlaska upravuje naptiklad nélezitosti jizdniho dokladu, jeho platnost, podminky

pfepravy nékterych osob a véci, pfepravu zavazadel a zasilek, prdva a povinnosti

vyplyvajici z pfepravni smlouvy.

105 § 3 odst. 1 zakona &. 266/ 1994 Sb., o drahdch
106 § 24 odst. 1, 2, 3 zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahdch
107.§ 2 odst. a) Vyhlasky &. 175/200 Sb., o pFepravnim #adu pro vefejnou drdzni a silniéni osobni
dopravu
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Co je nutné uvést hned z pocatku, je omezeni piepravy nekterych osob,
konkrétn¢ déti. Déti mladsi Sesti let smi byt ve vefejné drazni osobni dopravé
prepraveny jen v doprovodu osoby star§i deseti let.!® Vék deseti let pro
doprovazejici osobu byl stanoven jako dostatecny na zéklad¢€ posouzeni schopnosti
nezletilych peCovat o svéfené osoby s ohledem na dochézku déti do Skolnich a

predskolnich zatizeni v doprovodu starsich sourozenci. 1°

Z ptepravni smlouvy vyplyvaji prava ve cCtyfech zakladnich skupinéch.
Prvni skupinou je pravo cestujiciho na navraceni jizdného v ptipadé neprovedeni
pfepravy, ovSem samotné neprovedeni prepravy musi vychézet z prekazek, které
jsou dopravci pficitatelné.!!? Prikladem piekazky, ktera nebude v piipadé drazni
ptepravy dopravci piiitatelna, je situace technické zavady na trati, s ohledem na
skute¢nost, ze zelezni¢ni dopravni cesty jsou ve vlastnictvi Spravy zeleznic, s. 0.
(S7), na jejiz odpovédnost jsou tyto dopravni cesty spravovany a udrzovany
v provozuschopnosti.!'! Opaénym piikladem, tedy piekazkou, ktera dopravci bude
pficitatelnd, je pak naptiklad technické zdvada na lokomotivé, kdy dopravce nebude

schopen zajistit lokomotivu nahradni a zajistit tak vykon pfepravy.

Druhou skupinou jsou prava cestujiciho v souvislosti se zpozdénim spoje.
V ptipadé zpozdéni spoje, ktery cestujici pouzil pro piepravu, v piipadé ztraty
pfipoje v ramci jedné piepravni smlouvy nebo v ptipad€ nedokonceni jiz zapocaté
prepravy cestujiciho spojem, na ktery nastoupil, ma cestujici pravo na (i) dalsi
pfepravu nejblizSim vhodnym spojem nebo néhradni dopravou, (ii) bezplatnou
pfepravu do nastupni stanice nejblizSim vhodnym spojem nebo (iii) vraceni
jizdného za neprojety usek cesty v piipadé€, Ze se cestujici dalsi jizdy vzdal a
dopravce tuto skutecnost potvrdil. Stejné tak ma cestujici narok na vraceni jizdného
Vv ptipadé¢, Ze spoj, ktery hodlal pro pfepravu vyuzit, ma z nastupni stanice zpozdéni

60 a vice minut, a cestujici se z tohoto dfivodu jizdy vzdal.}?

108 Srov. § 10 odst. 1 Vyhlasky ¢&. 175/200 Sb., o prepravnim iadu pro veirejnou drdzni a silnicni
osobni dopravu

109 SOUSEK, Jaroslav, Miroslav STEHLIK a Helena SAMSELYOVA. Prepravni id pro veiejnou
drazni a silnicni osobni dopravu: s komentdirem. Olomouc: ANAG, 2002. ISBN 80-7263-119-5. s.
29-30.

110 HRADEK, Jiii. § 2553 [Piepravni fady]. In: HRADEK, Jii. Smlouvy o piepravé v ob&anském
zakoniku. 1. vydani. Praha: Nakladatelstvi C. H. Beck, 2016, 240 stran. ISBN 978-80-7400-634-0.
S. 42-46.

111 Zakladni Gdaje. Sprdva Zeleznic [online]. [cit. 2020-02-08]. Dostupné z: https://www.szdc.cz/o-
nas/vse-o-sprave-zeleznic/zakladni-udaje

112 grov. § 40 odst. 1 Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji &. 175/2000 Sb., o pFepravnim #adu
pro verejnou drazni a silnicni osobni dopravu
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Tteti skupinou jsou prava pojici se s nedodrzenim podminek piepravy, resp.
nedodrzeni kvality piepravy a jeji fadné provedeni. Uprava OZ vsak delegaci
takovéto Upravy prepravnim faddem vyslovné neuvadi, a proto je uprava
odpovédnosti za nedodrzeni prepravnich podminek spiSe doporucujici upravou, u
které dopravee ma moznost se ji fidit, ale neni jeho povinnosti. 1** Cestujici ma
V tomto ptipadé pravo na (i) vraceni rozdilu jizdného v ptipade, ze z divodu
prekazek na stran¢€ dopravce je cestujici prepravovan v jiné vozové tfidé nez pro
kterou mél zakoupenou jizdenku, (i1) vraceni jizdného jestlize pro cestujiciho, ktery
mél zakoupenou jizdenku do vyssi vozové tiidy nebylo zajiSténo misto v této tiide
a cestujici se tak prepravy ve vyssi vozové tfidé vzdal, a dale na (iii) vraceni
ptiplatku za vlak vyssi tfidy, jestlize z diivodu piekézky na strané dopravce nebyl
cestujici timto vlakem pfepraven nebo je-li tento vlak o 60 a vice minut zpozdén na
ptijezdu do cilové stanice, nebo je takto zpozdén ve stanici, kde se cestujici dalsi
jizdy z tohoto diivodu vzal.'** Narok na vraceni jizdného nebo narok na vraceni
ceny mistenky nebo ptiplatku za vlak vyssi kvality a dalsi ptiplatky se cestujicimu

nevraci, jestlize byl v pfepravy vylouéen dopravcem povéienou osobou.!™

Ctvrtou skupinou jsou prava ve prospéch cestujiciho, pokud mu
poSkozenim, ztratou nebo zpozdénym vydejem cestovniho zavazadla vznikla
Skoda. Pfi Uplné ztrat€ cestovniho zavazadla je opravnény opravnén poZadovat
vraceni pfepravného za zavazadlo a ndhradu Skody ve vysi odpovidajici cené
ztraceného zavazadla v dobé podani k pieprave. Pii Castecné ztraté zavazadla se
poskytuje nahrada obdobé, ale opravnénému pftislusSi pouze cena odpovidajici
ztracené Casti zavazadla. Pokud opravnény nedokdze cenu ztracené¢ho zavazadla
pro Ucely nahrady prokézat, pfislusi opravnénému nahrada ve vysi 100,- K& za
kazdy 1 jen zapoCaty chybéjici kilogram zavazadla, nejvySe vsak 1.500,- K¢&. Za
ztracené se zavazadlo povazuje, pokud nemohlo do 15 dnli od uplynuti dodaci lhity
cestujicimu byt pfichystano k vydeji. Pfi poskozeni nalezi opravnénému nahrada
Skody odpovidajici Skod€ vzniklé na zavazadle, nejvySe vSak do vySe odpovidajici

nahrad¢ za jeho ztratu. V ptipad€ nedodrzeni dodaci lhiity pro piepraveni zavazadla

13 HRADEK, Jifi. § 2553 [Piepravni fady]. In: HRADEK, Jiti. Smlouvy o piepravé v ob&anském
zakoniku. 1. vydani. Praha: Nakladatelstvi C. H. Beck, 2016, 240 stran. ISBN 978-80-7400-634-0.
S. 42-46.

114 Srov. § 40 odst. 2 Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji & 175/2000 Sb., o prepravnim Fadu
pro verejnou drazni a silnicni osobni dopravu

115 Srov. § 42 odst. 5 Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojti &. 175/2000 Sb., o piepravnim rfadu
pro verejnou drazni a silnic¢ni osobni dopravu
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nalezi opravnénému castka ve vysi jedné desetiny dovozného za kazdy 1 jen
zapocaty den nésledujici po dni, ve kterém mélo byt zavazadlo pfichystano
k vydeji, nejvyse vsak jednu polovinu dovozného. Pokud nedodrzenim dodaci lhity
vznikne opravnénému i jina Skoda na zavazadle, vyplati dopravce opravnénému
¢astku ve vysi prokdzané Skody, nejvice vSak castku odpovidajici zaplacenému
dovoznému. V situaci, kdy dojde k ptekroceni dodaci lhity, Castecné ztraté i
poskozeni zavazadla, ptislusi opravnénému ndhrada odpovidajici ndhrad¢ v pripadé
plné ztraty cestovniho zavazadla. Odpovédnost dopravee za ztratu, poskozeni nebo
opozdény vydej zavazadla je vyloucena, pokud tak bylo zplisobeno napiiklad
nedostateénym obalem s ohledem na povahu pfepravované véci nebo tim, Zze
nastaly okolnosti, které nemohl dopravce odvrétit ani pii vynalozeni veSkerého

Gsili. 16

PRVDND je piedpisem, jez upravuje podminky pro piepravu véci, Zivych
zvitat, vozovych zasilek nebo spéSnin, stanovi podminky pro odpovédnost
dopravce z piepravni smlouvy a upravuje vztah mezi dopravcem, odesilatelem a
piijemcem zasilky, a to vSe vV ramci vefejné drazni nakladni dopravy.!'” Pravni
uprava narokl z prepravni smlouvy podle tohoto ptredpisu se dotyka stejné jako
predchozi zejména castecné €1 Uplné ztraty zasilky, poSkozeni zasilky nebo
prekroc¢eni dodaci lhity k vydani zésilky pfijemci. Pii Uplné ztraté ¢i Uplném
zniCeni zésilky vrati dopravce opravnénému kromé ndhrady skody vzniklé na
zasilce také plnou vysSi zaplacen¢ho prepravného, ptipadn€¢ pomeérnou c¢ast
piepravného, pokud byla zasilka ztracena ¢i znicena jen Castecné. Plati, Ze pokud
soucet nahrad za Castecnou ztratu a poskozeni zasilky je vyssi nez ndhrada Skody
pfi Uplné ztraté zasilky, je vyplacena pouze Castka odpovidajici vysi nahrady Skody
pii uplné ztraté zasilky. Maximalni vysi, kterd mlze byt pifi Uplné ztraté zasilky
opravnénému dopravcem vyplacena vyjadfenou v korunach vsak tento ptedpis
nestanovi. Pokud nebyla zasilka dopravcem pfichystdna k vydeji ptijemci
nejpozdéji do 30 dnli ode dne nasledujictho po uzavieni pfepravni smlouvy,
povaZzuje se bez dalSitho za ztracenou. AZ do vySe dovozného dopravce hradi
prokdzanou Skodu na zésilce, kterd vznikla piekrocenim dodaci lhiity. VesSkera

prava z pfepravni smlouvy je opravnén vuci dopravci uplatnit jak sam odesilatel,

116 Srov. § 44, 45 Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji &. 175/2000 Sb., o pFepravnim adu pro
verejnou drazni a silnicni osobni dopravu

117 Srov. § 1 odst. 1 Natizeni vlady ¢. 1/2000 Sb., o pfepravnim iadu pro verejnou drazni ndkladni
dopravu
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tak pfijemce zasilky, musi tak vSak byt u¢inéno pisemnou zadosti adresovanou

dopravci, ktery zasilku vydal, nebo mél vydat.®

4.4, Smluvni pFepravni podminky

Jak jiz bylo zminéno vyse, dalezitou soucasti ipravy smlouvy o pieprave
jsou také smluvni ptepravni podminky vyhlasené jednotlivymi dopravci, které se
pak stavaji soucéasti obsahu pfepravni smlouvy a které podrobnéji upravuji
podminky pfepravy, prfedevSim prava zpfepravni smlouvy. Pro ucely této
diplomové prace bude dale pracovano se smluvnimi piepravnimi podminkami
nejvyznamnéj$itho zastupce zoblasti vefejné drdzni osobni dopravy, tj. se
Smluvnimi pfepravnimi podminkami Ceskych drah, a.s. pro veiejnou drazni osobni
dopravu (SPPO CD), a z oblasti nakladni Zelezni¢ni pfepravy pak se Smluvnimi

pfepravnimi podminkami CD Cargo, a.s. (SPP CDC).

Dle SPPO CD je ptepravni smlouva uzaviena a dochdzi k jejimu plnéni,
pokud cestujici vyuzije své pravo k piepravé z platného jizdniho dokladu tim, Ze
nastoupi do vlaku, ve kterém plati jizdni doklady CD. Lze tak dovodit, Ze samotnou
koupi jizdniho dokladu k uzavteni pfepravni smlouvy nedochdzi, ackoliv zaplaceni
jizdniho dokladu je povazovano za vyjadfeni souhlasu cestujiciho se SPPO.!° Po
celou dobu plnéni piepravni smlouvy je cestujici povinen prokézat uzavieni
pfepravni smlouvy jizdnim dokladem.'®® V SPPO CD je velice podrobng
specifikovano, jaky jizdni doklad, do jaké vozové ttidy si cestujici mize zakoupit,
a Vv jakém rozsahu pak podle jizdniho dokladu bude piepravni smlouva plnéna.
Cestujici ma dale pravo zakoupit dle cenového tarifu v rdmci uzaviené piepravni
smlouvy mistenku pro kazdy pouzity vlak, v pfipadé¢ Ze moZnost zakoupeni
mistenek neni vyloudena nebo pokud nejsou mistenky jiz vyprodany.*? SPPO CD
uvadi moznosti zpiisobu placeni jizdného, ptfepravného a dalsi poplatki a ptiplatkd,
a dale pak uvadi podminky placeni manipula¢nich ptirdzek, ptirazek k jizdnému a

jaké jsou podminky dodateéného prokazani naroku na slevu.'?? Za pieruseni jizdy

118 Srov. §24, 26, 27 Natizeni vlady &. 1/2000 Sb., o prrepravnim Fadu pro verejnou drazni nakladni
dopravu

119 Srov. Kapitola I Casti druhé Smluvnich piepravnich podminek Ceskych drah pro vefejnou drazni
osobni dopravu

120 hod 10, Kapitola IT Césti druhé Smluvnich prepravnich podminek Ceskych drah pro vefejnou
drazni osobni dopravu

121 Srov. oddil A, C Kapitola IT Casti druhé Smluvnich piepravnich podminek Ceskych drah pro
vetejnou drazni osobni dopravu

122 Sroy. Kapitola IV Casti druhé Smluvnich piepravnich podminek Ceskych drah pro vefejnou
drazni osobni dopravu

41



se povazuje napiiklad vystoupeni cestujiciho z vlaku dfive nez v pfestupni nebo
cilové stanici, pokud tak cestujici ucinil na zaklad¢ vlastniho rozhodnuti. Naopak
za preruseni jizdy se nepovazuje piestup na vhodny vlak odpovidajici prepravni

smlouvé. 123

S prepravou zvifat je spojena fada povinnosti (naptiklad dohlizet na to, aby
zvite nezpisobilo zne¢isténi vlaku, nebo aby nezpisobilo $kodu na majetku CD &i
ostatnich cestujicich) ale i néktera omezeni. Nejzadsadn€jSim omezenim je preprava
zvifat pouze ve snadno prenosnych zcela uzaviratelnych schrankach. Jedinou
vyjimkou z takovéto pfepravy zivych zvifat je pes. Ten musi mit jiz pfi nastupu a
po celou dobu jizdy vlakem nasazen bezpecnostni ndhubek a musi byt cestujicim
drzen na voditku na kratko. Pteprava psl je ovSem vylou€ena ve vozech 1. tfidy,
V restauracnich a bistro vozech nebo dale naptiklad ve vozech uréenych pro rodiny

s détmi do 10 let véetnd.r?*

Porusenim piepravnich podminek je naptiklad nezakoupeni jizdniho
dokladu cestujicim, odmitnuti piedlozeni platného jizdniho dokladu nebo nastup
cestujiciho do vlaku nebo vozu, ve kterém plati povinné mistenkovy systém, a
cestujici mistenku nema. V takovych piipadech cestujici zaplati ptiraZku dle SPPO
CD. Dalsi situaci je zptisobeni nepovoleného zpozdéni nebo zdrzeni vlaku
cestujicim. V takovém piipadé€ zaplati cestujici nejen ptirazku ale také ndhradu za
zpozdéni. Z ptepravy je potom vyloucen ten cestujici, ktery jizdné, piirazku
K jizdnému nebo ptirazku za poruseni piepravnich podminek odmitne nebo nemuiize
zaplatit na misté. Stejné tak ale mize byt z piepravy vyloucen cestujici, ktery
piepravni podminky poruSuje opakované, nebo cestujici, ktery nastoupil do vlaku
zjevné pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek, a je zjevné ve stavu,

kdy ohroZzuje sebe, jiné osoby nebo vefejny poradek.'?

Plati zakaz koufeni v prostorach CD a ve vlakovych soupravach. Pokud jej
cestujici porusuje, je povinen uhradit pfirazku (lze 1 opakovan¢) a mize byt také

vyloucen z piepravy poveétrenym zaméstnancem CD. V nékterych situacich mize

123 Srov. Kapitola V Casti druhé Smluvnich pfepravnich podminek Ceskych drah pro vefejnou
drazni osobni dopravu
124 Srov. Kapitola IX Casti druhé Smluvnich pfepravnich podminek Ceskych drah pro vefejnou
drazni osobni dopravu
125 Srov. Kapitola XI Casti druhé Smluvnich piepravnich podminek Ceskych drah pro vefejnou
drazni osobni dopravu
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byt obecni policie nebo Policie CR pozadana o soudinnost.'?® Ac¢koli se stejné jako
v ptedchozich piipadech jednd o poruseni ptfepravnich podminek u nichz vznika
divod k zaplaceni pfirazky nebo vyloueni z piepravy, CD shledaly davod
k vy¢lenéni tohoto zdkazu do zvlastnich ustanoveni, a je na né&j a jeho dodrzovani

kladen pomérné zvlastni diraz.

Cestujici je opravnén piepravovat zavazadlo, a to bud’ jako ru¢ni zavazadlo
nebo spoluzavazadlo. Zatimco rucni zavazadlo je opravnén cestujici pievazet
bezplatné, za spoluzavazadlo, které je potieba pievazet na zvlast ur¢enych mistech
ve voze, je nutné zaplatit prepravné dle tarifu CD.*? Prava z pfepravni smlouvy je
cestujici povinen uplatnén bez zbytecného odkladu, nejpozdéji vSak do Sesti mésict
od prvniho dne platnosti jizdniho dokladu. O podané Zadosti o uplatnéni prava
z piepravni smlouvy jsou CD povinny rozhodnout a informovat cestujiciho do tfi

meésict ode dne podani nebo doruceni této zadosti.

Cestujici ma pravo na zruSeni prepravni smlouvy a vraceni zaplacen¢ho
jizdného, pokud vlak, kterym zamyslel cestovat (i) ma v nastupni stanici zpozdéni
30 a vice minut, nebo (ii) napt. pojede jen po Casti trasy, nebo bude zcela odieknut.
Pravo vzdat se dalsi jizdy ma cestujici, jehoZ vlak mimotadné ukon¢i jizdu pied
cilovou stanici, nebo napiiklad pokud v piestupni stanici dojde ke ztraté ptipojného
vlaku. Narok cestujiciho na navraceni jizdného zanika, pokud i pfed zpozdéni vliaku
vyuzije jizdni doklad v plném rozsahu z nastupni do cilové stanice. SPPO CD déle
uvadi podrobné vzorce pro vypocet navratku v pfipad¢ jizdenky zakoupené na
pokladné CD, jizdenky zakoupené na e-shopu CD, nebo v piipadé jizdenek

zakoupenych se slevami a slevovymi aplikacemi dle tarifu CD.?®

V ptipadé odieknuti vlaku, nebo jeho zpozdéni, ndlezi cestujicimu
odSkodnéni. Narok na toto odSkodnéni musi cestujici uplatnit bez zbyte¢ného
odkladu, nejpozdé¢ji vSak do tfi mésicii po skonceni platnosti jizdniho dokladu.
Odskodnéni €ini v ptipad€ od 60 do 119 minut zpozdéni ¢astku odpovidajici 25%
Z ceny jednosmeérného nebo zpatecniho jizdného, od 120 a vice minut zpozdéni pak

50% z ceny jizdného. Tento bod upravy je navic jednoznacnym piikladem aplikace

126 Srov. Kapitola XIII Casti druhé Smluvnich piepravnich podminek Ceskych drah pro vefejnou
drazni osobni dopravu

127 Srov. Kapitola I, I, Casti tieti Smluvnich pfepravnich podminek Ceskych drah pro vefejnou
drazni osobni dopravu

128 Srov. Kapitola I Casti paté Smluvnich pfepravnich podminek Ceskych drah pro vefejnou drazni
osobni dopravu
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nafizeni EU o pravech a povinnostech cestujicich do vnitrostatni upravy ¢lenskych

stata.

SPPO CD mysli také na situaci, kdy by pro odfeknuti spoje &i ztratu
ptipojného spoje nemohla byt pieprava osoby dokoncena. V takovém ptipad¢ miize
dojit k pteprave do silové stanice alternativnim zpiisobem, zejména prosttednictvim
taxi sluzby, za coz nalezi cestujicimu odskodnéni az do vyse 1.500,- K&. V ptipadé
ze prepravu nelze dokoncit ani alternativnim zptisobem, je cestujicimu poskytnuta

néhradu nakladii vynalozenych na nocleh a informovani &ekajicich osob.?®

Pokud neni ve vlaku splnén vybrany, dopravcem piedem vyhlaseny
standard, ma cestujici narok na vystaveni dobropisu jakoZzto odskodnéni za nizsi
komfort, nez ktery cestujici odivodnéné predpokladal. Jednorazové odskodnéni ve
vys§i 30,- K& nélezi cestujicimu, pokud ve vybranych kategoriich vlakii CD
naptiklad (i) nebyl byt’ i jen v asti trasy, fazen vz 1. vozové tridy, ackoliv byt
fazen mél a cestujici se prokazuje platnou jizdenkou do 1. vozové ttidy, (ii) ve voze
fazeném dle planu fazeni s uvedenym piktogramem CDWiFi neni z diivodu na
stran& CD funkéni piipojeni k CDWiFi, nebo (iii) nebyla dodrzena teplotni pohoda.
Cestujicimu miiZze vzniknout z jedné prepravni smlouvy narok na odSkodnéni za
kazdé jednotlivé poruSeni ocekavaného standardu. MlzZe se tak stat, Ze ve vybrané
kategorii vlaku CD nebude funkéni topeni, nebude funkéni WiFi piipojeni a
cestujici bude z diivodu snizeni kapacity mist k sezeni oproti planovanému fazeni
vlakové soupravy béhem jizdy stat. V takovém piipadé¢ ma cestujici narok na
odSkodnéni za kazdé poruSeni zvIast, nicmén€ musi byt uplatnén jesté na palubé
vlaku u povéfeného zaméstnance CD.™° Co se ty¢e nahrady $kody za uplnou ¢
&asteénou ztratu nebo poskozeni predmétu &i zranéni cestujiciho, SPPO CD uvadi,
jaké nélezitosti je tieba uvést v zadosti o nahradu skody.™®! O vysi nahrady $kody
pfi ztraté &i poskozeni predmétu, nebo pii zranéni cestujiciho SPPO CD
nepojednava. Stejn¢ tak neuvddi moznost odSkodnéni v ptfipadé¢ usmrceni
cestujiciho. V takovém pfiipade je cestujici (pfipadné jeho poziistali) odkazan na
uplatnéni naroku na nahradu nemajetkové ujmy Vv souladu s ustanovenim § 2958

OZ. Soucasti ndhrady podle tohoto ustanoveni je penézitd ndhrada za proZitou

129 Srov. Kapitola I11. Casti paté Smluvnich pfepravnich podminek Ceskych drah pro vefejnou drazni
osobni dopravu

130 Srov. Kapitola II, IV Césti paté Smluvnich piepravnich podminek Ceskych drah pro vefejnou
drazni osobni dopravu

131 Srov. Kapitola IV Césti paté Smluvnich prepravnich podminek Ceskych drah pro vefejnou drazni
osobni dopravu
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bolest, penézita nahrada jakozto kompenzace ztizeni spolecenského uplatnéni a

penézitd nahrada duSevnich tutrap spojenych s ubliZzenim na zdravi.

SPP CDC jasné uvadgji, Ze z piepravy jsou vylou¢eny mj. véci, jejichz
preprava je vyloucena COTIF.32 Agkoliv COTIF v nékterych svych ustanovenich
pfejima a odkazuje na vnitrostatni ipravu, je toto ustanoveni SPP CDC vyjimkou,

kdy naopak vnitrostatni tiprava respektuje a ptejima upravu mezinarodni.

Ptepravni smlouva je uzaviena prevzetim vozové zasilky CDC a potvrzenim
o ptijeti CDC v nakladnim listu. Uzavfeni pfepravni smlouvy se prokazuje praveé

néakladnim listem. 133

CDC je opravnéno piezkoumat obsah zasilky. To bud’ za piitomnosti
odesilatele, v ptipadé cilové stanice za pfitomnosti piijemce, a pokud se tito
nedostavi, provede piezkum zasilky za ptitomnosti dvou svédki, z nichz alespon
jeden nesmi byt zaméstnancem CDC. Vysledek prezkoumani zasilky je pak

zapsano v nakladnim listu.34

Je nutné, aby pfepravovana zasilka byla zajiSténa a zabalena tak, aby byla
chranéna pted ztratou ¢i poskozenim, aby sama nezplsobila Skodu na jiné zésilce a
aby nedoSlo k samovolnému pohybu zasilky nebo jeji Casti. Za nésledky vyplyvajici
Z toho, Ze obal chybi nebo byl vadny, je odesilatel povinen nahradit CDC $kodu,
kterou utrpélo. CDC neodpovida za 8kody, které vznikly tim, Ze odesilatel
k piepravé predal jiz poskozenou zasilku.!® Kromé toho, Ze odesilatel odpovida za
splnéni opatfeni spravnich uradt (naptiklad opatieni celnich ufadii nebo opatieni

dle zakona o spotfebni dani),**

odpovida odesilatel zejména za fddné naloZeni a
zajiSténi zasilky a je povinen nahradit CDC Skodu, kterd vznikla vadnym naloZenim
nebo neSetrnym zachazenim s vozem. Naopak za fadné vylozeni zasilky odpovida

piijemce.’

Z hlediska nakladni pfepravy hraji vyznamnou roli lhiity, zejména lhita
dodaci. Lhiitou dodaci je doba do jejihoz uplynuti je CDC zavazano zasilku

piepravit z odesilaci stanice do stanice urCeni a piipravit ji k pfedani piijemci

132 Srov. ¢1. 1.5.1. Smluvni prepravni podminky CD Cargo, a.s.
133 Srov. ¢l. 2.2.2. Smluvni piepravni podminky CD Cargo, a.s.
134 Srov. ¢l. 2.6. Smluvni piepravni podminky CD Cargo, a.s.
135 Srov. ¢l. 2.8. Smluvni piepravni podminky CD Cargo, a.s.
136 Srov. ¢l. 2.10. Smluvni prepravni podminky CD Cargo, a.s.
137 Srov. ¢1. 2.11. Smluvni pfepravni podminky CD Cargo, a.s.
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zasilky. Sklada se zlhlty vypravni (lhiita pro uzavieni piepravni smlouvy a
odeslani zasilky), kterd ¢ini 12 hodin a lhlity pfepravni (doba potfebna pro pfepravu
zasilky z odesilaci stanice do stanice urceni a jeji pfiprava k vydeji ptijemci), ktera
¢ini 24 hodin za kazdych, byt’ 1 zapocatych 200 km. Dodaci lhiita zacina plynout od
00:00 dne nasledujictho po dni, v némz byla uzaviena piepravni smlouva. CDC
v SPP CDC stanovi navic situace a doby, o které se dodaci lhita prodlouZi.
Prodlouzeni dodaci lhity Ize navic scitat s ohledem na vicenidsobné naplnéni
podminky pro takovéto prodlouzeni. K prodlouzeni dodaci lhity o dalsich 24 h
oproti zakladni dodaci lhiuté dojde ku piikladu v pfipad€, Ze preprava zasilky je
uskute¢iiovana pies (nebo do) vybrané stanice zelezni¢nich uzla uvedenych v ¢l.
2.13.3. v SPP CDC, jako je napiiklad Nymburk, Praha nebo Plzeti. Dodaci lhiita
naopak neplyne napiiklad o ned¢lich, o zakonnych svatcich, pfi plnéni celnich
piepisii nebo opatieni spravnich ufadi.!® Naptiklad na trase Ostrava — Cheb,
vezme-li se v potaz, ze vzdalenost po zelezni¢nich koleji je cca 570 km, a odmysli-
li se svatky, nedéle a jednani se spravnimi ufady, by vypravni lhiita mé¢la ¢init 12
hodin, Ihtta piepravni dle poc¢tu kilometri maximalné 72 hodin, ovSem pieprava
by v tomto piipadé prob&hla minimalné pies stanice Ceska Ttebova, Praha a Plzeti,
¢imz se dodaci lhuta prodlouzi o dalsich 72 hodin. Celkem by tak dodaci lhtita na

této trase méla trvat 156 hodin, tedy ptiblizné Sest a ptl dne.

Piijjemce je povinen potvrdit, Ze si zasilku v cilové stanici pifevzal
prostiednictvim odbérného listu. Zaroven se pii pievzeti piesvédéi, Ze nedoslo

k poskozeni nebo ztraté zasilky.'*°

Za Skodu, kterd vznikla na zasilce v dobé od ptevzeti zasilky az po okamZzik
vydani v cilové stanici, odpovidd CDC s vyjimkou piipadt, kdy jsou splnény
podminky pro vyloudeni odpovédnosti CDC. Pfi Gplné ztraté ¢ Gplném znideni
zasilky je CDC povinno nahradit cenu, kterou méla zasilka pti predani CDC, a je
povinno nést naklady Gcelné vynalozené a vzniklé v souvislosti s prepravou takové
zasilky. Za ztracenou se povazuje zasilka, ktera nebyla CDC do 30 dnti ode dne
uzavieni smlouvy piipravena k pievzeti v cilové stanici. Pii ¢aste¢ném poskozeni,
znehodnoceni nebo &asteéné ztraté zasilky hradi CDC rozdil mezi cenou pfi predani
zasilky do pfepravy a cenou, kterou ma zasilka po jejim ¢aste¢ném poskozeni nebo

po jeji Gasteéné ztraté. Kromd nahrady skody CDC v ptipadé zniGeni a ztraty zésilky

138 Srov. ¢l. 2.13. Smluvni pfepravni podminky CD Cargo, a.s.
139 Srov. ¢l. 2.14. Smluvni piepravni podminky CD Cargo, a.s.
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vrati zaplacené piepravné, eventudlné¢ vrati jeho pomérnou cast odpovidajici
castecnému poskozeni nebo Castecné ztraté. Jestlize soucet ndhrady Skody za
castecné poskozeni a ¢asteCnou ztratu zasilky je vy$si nez nahrada Skody za uplnou
ztratu Ci zniceni, je nejvyse uhrazena ¢astka odpovidajici nahradé Skody za tplnou
ztratu €1 zniCeni zasilky (tedy ¢astka odpovidajici cené zasilky v dobé jejiho predani
do ptepravy dopravci). V piipadé ze u takto poskozené nebo casteCné ztracené
zasilky je téelné a mozné provést opravu, hradi CDC mimo nahradu zasilky také
naklady takovéto opravy. Pii vzniku Skody na zasilce v dusledku piekro¢eni dodaci
lhtity CDC nahradi skute¢né vzniklou $kodu na zasilce, prokazanou opravnénou
osobou. Pokud piekrocenim dodaci lhiity vznikne $koda jina, nez skoda pfimo na
zésilce, nahradi CDC skuteéné prokdzanou Skodu, oviem pouze do vyse
dovozného. Kromé $kody uhradi CDC na zadost opravnéno jednu desetinu
z dovozného za kazdych, byt i zapocatych 24 hodin, o které¢ je dodaci lhita
prekrodena, nejvyse viak polovinu dovozného. Nahradu §kody neni CDC povinno
hradit v ptipadg, jestlize byla §koda zpiisobena (i) okolnostmi, které CDC nemohl
odvrétit ani pfi vynalozeni odborné péce (naptiklad Zivelna pohroma ale i nehoda
¢i preruSeni dodavky energie apod.), nebo (ii) odesilatelem, piijjemcem nebo
vlastnikem zésilky (napt. odpovédnost odesilatele za fadné naloZeni zésilky jak
bylo popsano vyse), a Vv neposledni fadé (iii) vadnosti obalu nebo baleni (na tuto
skute¢nost vSak pro splnéni podminek vylouceni odpoveédnosti musi byt odesilatel
upozornén jiz pii prevzeti zasilky CDC do piepravy). Opravnénym k uplatnéni prav
z prepravni smlouvy prostfednictvim pisemné reklamace je odesilatel, pfipadné
piijemce zasilky, pokud jiZ pozadal o vydani zasilky po jejim dojiti do mista urceni.
Lhita k uplatnéni reklamace opravnénou osobou je 6 mésicli ode dne vydani
zasilky v misté urCeni, coz je lhlta vyplyvajici ze zdkonné upravy obsaZené
v OZ.0V p¥ipadé znicené &i zcela ztracené zasilky bézi Sestimésiéni lhiita ode dne,
kdy méla byt zasilka dorucena ptijemci dle pfepravni smlouvy. K proml¢eni prav
zZ ptepravni smlouvy dojde uplynutim lhity tfi let. Proml¢eni lhlita po€ina bézet ode
dne, kdy byla zasilka dorucena, v ptipadé¢ ztraty a zniCeni po¢ind dnem, kdy méla
byt zasilka dorudena. CDC je povinno vyfidit uplatnénou reklamaci do tfi mésict

od jejiho dorugeni.?*!

149 Srov. § 2569 zakona ¢. 89/2012 Sb., obcansky zdkonik
141 Srov. Kapitola 5 Smiuvni prepravni podminky CD Cargo, a.s.
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Velice okrajové se SPP CDC vénuje také problematice ztraty, odloudenti, ¢i
nepouziti dokladi, které jsou zapsany jako ptiloha ndkladniho listu. Nicmén¢ dale
pfesné¢ nestanovi, do jaké maximalni vySe bude Skoda opravnéné osobé
nahrazena.'*? Narok opravnéné osoby tak vtomto piipadé spadd pod upravu

obc¢anského prava.

Kromé hlavni piepravni ¢innosti nabizi CDC i doplitkové sluzby v podobé
nakladky, vykladky, piekladky nebo svozu a rozvozu zbozi ¢i poradenstvi a celni

zastoupeni.1#3

4.5. Komparace ¢eské vnitrostatni upravy s COTIF

S ohledem na cil této diplomové préce, kterym je srovnani Ceské (a pozdéji
némecké) vnitrostatni pravni upravy piepravy osob a véci po Zeleznici s upravou
mezinarodni, konkrétné s ustanovenimi p¥ipojktt CIV a CIM Umluvy COTIF, jsou
dale srovnany skutec¢nosti spolecné pro ¢eskou upravu a COTIF, stejné tak jsou
zdiraznény odliSnosti téchto systéma uprav. Pro jednodu$i orientaci v déle
uvedenych tezich je kdale uvedenému vytvofen struény piehled téch
nejzasadnéjSich bodl pravnich uprav, viz Ptiloha 1 a Pfiloha 2, ze kterych je

vychézeno.

4.5.1. Osobni Zelezni¢ni pieprava

Zatimco Ceska vnitrostatni pravni uprava jasné a zieteln¢ stanovi okamzik
uzavieni prepravni smlouvy, CIV tuto skute¢nost nijak vyslovné nefesi. Jednou
podminkou, kterou klade, je pozadavek na zaznamenani ptepravni smlouvy
Vv ptepravnich dokladech. Pfepravnim dokladem je ve své podstat¢ jizdni doklad dle

vnitrostatni Gpravy pouze s tim, Ze se jedna o odlisné pojmoslovi.

Co se tyce véci, které cestujici miize prevazet se sebou, CIV rozlisSuje
pfirucni zavazadla, zvifata, cestovni zavazadla a vozy. Zatimco pfiru¢ni zavazadla
a zpravidla 1 vétSinu zvifat si cestujici mize vzit s sebou do vozu bez vétsich
omezeni, cestovni zavazadla (tedy vétsi, neskladné predméty), vozy a zvitata, které
omezuji nebo ohrozuji ostatni cestujici je nutné prepravovat oddélené. Piepravu
zivych zvifat a jeji podminky CIV bliZze neupravuje. Pfi piepravé cestovniho

zavazadla dopravce vyda cestujicimu zavazadlovy listek (v ptipad€ vozu piepravni

2.2 Smluvni prepravni podminky CD Cargo, a.s.

142 Srov. €1. 3.1
Cl. 6.1.1. Smluvni prepravni podminky CD Cargo, a.s.

143 Srov.
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listek), a pokud neni stanoveno dohodou jinak, plati cestujici pii podani cestovniho
zavazadla k prepraveé dovozné za zavazadlo. Dle ¢eské upravy |ze prepravovat ru¢ni
zavazadlo nebo spoluzavazadlo, kdy rozdéleni zavazadel je obdobné jako pti CIV
—rucni zavazadlo lze vzit bez omezeni a bezplatné do vozu, spoluzavazadlo je nutné
prepravovat oddélené a zaplatit za n&j prepravné. SPPO CD oproti CIV pomérné
podrobné upravuje piepravu zivych zvirat, kdy naptiklad klade podminku na jejich
pfepravu ve zcela uzaviratelnych schrankéach. Lze shrnout, ze pfeprava zavazadel
je, co se tyCe zpusobu a placeni obdobna jak pii CIV tak vnitrostatni upravé, ale
oproti CIV, které piepravu zvirat téméf netesi, se vnitrostatni iprava piepravé zvirat

vénuje mnohem vice do hloubky nez CIV.

CIV jednoznacné specifikuje slozky ndhrady Skody v pfipadé usmrceni
cestujiciho nebo jeho zranéni pii pieprave, a stejné tak stanovi i1 pravidla pro jeji
vypodet i maximalni hranici (max. 175.000 zaétovacich jednotek!**). V piipadé
prepravy podle ¢eské pravniho fadu by byl cestujici, potazmo pozustaly, odkazan
na uplatnéni naroku na ndhradu Skody a jeji vycisleni dle § 2958 OZ. Pfesné vyse
odskodnéni je ponechdna k rozhodnuti ptfislusnému soudu, ktery je ale pfi svém
rozhodovani vazan platnou judikaturou. Jako potencialni navod k uréeni vyse
odskodného slouzi soudiim Metodika Nejvyssiho soudu k nahrade nemajetkové
ujmy na zdravi (bolest a ztizeni spolecenského uplatnéni podle § 2958 obcanského
zdkoniku). Tato metodika ve spojeni s platnou judikaturou zajiStuje, Ze soudy
Vv ramci ur¢ovani vySe odSkodného nebudou vybocovat z legitimniho oc¢ekavani, a
nebudou tak moznosti urceni vySe nahrady Skody zneuzivat, ale zaroven, pokud to
okolnosti pfipadu budou vyZzadovat, mohou v dostate¢né oditvodnénych piipadech
urcit odskodnéni vys§si nez v analogickych ptipadech. VySe odSkodnéni tak urcité
neni neomezena, a limitace je nastavena prave judikaturou. Zatimco v mezinarodni
uprave je odskodnéni zieteln€ a jasné limitovano, vnitrostatni ¢eskd uprava i pies
nastavend limity ddva moznost soudiim tyto limity ptekrocit, pokud takovéto

prekroceni adekvatni pro ptipad.

Pti osobni Zelezni¢ni piepravé v Cesku nezvykle ¢asto dochazi k odieknuti
¢1 zpozdéni spoje, ¢imz miZe dojit i ke zmeskani spoje pfipojného. MiiZe nastat i
situace, kdy pieprava nebude provedena viibec. V takovych piipadech ma dle ceské

upravy cestujici narok na prepravu nejvhodnéj$im spojem, na bezplatnou piepravu

144 Pozn.: 175.000 zaétovacich jednotek = cca 5.474.000,- K&
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zpét do nastupni stanice nebo néarok na vraceni jizdného za neprojety usek, ¢i
Vv pfipadé neprovedeni pfepravy ma narok na vraceni celé¢ vysSe zaplaceného
jizdného. Pokud nelze ptfepravu dokonCit ani alternativnim zplisobem, ndlezi
cestujicimu nahrada nakladt vynalozenych na nocleh a informovani ¢ekajicich
osob, pri¢emz tyto naroky lze uplatnit také dle CIV. O ptedchozich nérocich jako
je navrat do nastupni stanice neni v CIV pojednano, stejné tak CIV nepocitd ani
S variantou, ze by vibec nedoSlo k provedeni ptepravy. Pfi mezinarodni i
vnitrostatni osobni drazni piepravé U dopravce miize za urcitych podminek

odpovédnosti za zpozdéni ¢i odfeknuti spoje zaniknout.

Vnitrostatni 1 mezinarodni uprava se rozchazeji v domnénce o ztraté
zavazadla. Dle CIV se zavazadlo povazuje za ztracené, pokud neni do 14 dnti od
pozadani opravnéné osoby vydano nebo alespon k vydeji ptipraveno, kdezto dle

ceské upravy se zavazadlo povazuje za ztracené, pokud nebylo ptichystano k vydeji
145

v

do 15 dnti od uplynuti dodaci lhiity™™. Vnitrostatni Gprava se zda jednoznacné;jsi,
nebot’ je od pocatku uzavieni ptepravni smlouvy zcela jasné, kdy nejdiive bude
Vv piipad¢ nevydani zavazadla v misté uréeni mozné uplatnit narok na nihradu
Skody za ztracené zavazadlo. Pokud je zminka o uplatnéni naroku nahrady Skody
za CasteCnou €1 uplnou ztratu zavazadla, ob¢€ Gipravy pracuji se situaci, kdy cestujici
dokéze jednoznacné prokéazat Skodu, resp. cenu zavazadla, od které se potom muize
odvijet jeho ndhrada, stejné tak pracuje i se situaci, kdy cestujici cenu zavazadla
prokézat nedokaze. V €em se upravy rozchazeji je limitace takového ndhrady
Skody. Zatimco dle CIV je v ptipad¢€ prokazané ceny nahrazena tato skute¢na cena,
je zde nastaven horni limit, ktery nahrada nemuZe piesdhnout. Pokud cena
cestujicim prokazéana neni, naleZi mu nahrada skody v pausélni vysi dle CIV. Oproti
tomu v piipadé€ vnitrostatni prepravy je mu bud’ nahrazena skute¢na cena zavazadla
spolecné s plnou vysi prepravného, nebo pokud cenu nelze prokézat je stanovena
pausalni nahrada Skody. Ackoliv se obé upravy shoduji v pausalni ndhradé
Vv pfipad€ neprokazani skutecné ceny zavazadla, vyrazn¢ se odliSuji pii nahradé
Skody po prokazani skute¢né ceny zavazadla. S ohledem na skuteCnost, Ze

vnitrostatni uprava ndhradu Skody v pfipadé prokazani skutecné ceny zavazadla

145 pozn.: Ackoliv se dodaci lhiity pouzivaji vé&tSinou v souvislosti s dopravou nakladni, zde se
dodaci lhutou s ohledem na § 2 pism. j) PRVDOD mysli lhiita k pfepravé zavazadla dohodnutym
spojem a doba K jeho pfichystani k vydeji.
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nikterak nelimituje, jevi se pro osobu cestujici v ramci hranic Ceské republiky jako

v

ptiznivéjsi.

V ¢em se ob¢ upravy také shodly je ndhrada Skody v ptipadé ¢astecného Ci
uplného poskozeni zavazadla, kdy v obou piipadech tato nahrada neptesahne

nahradu, ktera by nalezela opravnéné osob¢ v piipade uplné ztraty zavazadla.

Naopak se upravy rozchazeji v ndhrad¢ Skody za opozdéné vydani
zavazadla v cilové stanici. Dle CIV je vySe nahrady stanovena pausalné poctem
zuctovacich jednotek za kazdych zapocatych 24 hodin, kdezto vnitrostatni uprava
vypocitava vysi nahrady jako jednu desetinu piepravného. Ackoliv se muze na
prvni pohled zdat, Ze vnitrostatni 1 mezindrodni uprava poskytuje téméf stejné
Castky s rozdilem v fadu jednotek, rozdil se prohlubuje v souvislosti s limitaci
nahrady Skody za prodleni. Zatimco CIV pocita s limitaci nadhrady Skody dle
maximdlniho poc¢tu dni prodleni (nejvySe 14 dntl), vnitrostatni Uprava stanovi
maximdlni hranici odSkodného jako polovinu pfepravného. Z toho vyplyva, ze
odskodné, ktera ptfipadne za jeden den prodleni muize byt v obou piipadech
podobny, avsak dle CIV je vyplacen az po dobu 14 dnii, a tedy mize pti vhodnych
okolnostech piesahnout i cenu piepravného. To se dle vnitrostatni Gpravy nestane,
nebot’ bez ohledu na celkovy pocet dnl prodleni pfipadne cestujicimu nahrada

Skody odpovidajici maximalné poloviné pfepravného.

V ¢em se upravy dale rozchazeji jsou lhlty k uplatnéni prav z prepravni
smlouvy. Zatimco CIV stanovi naopak okamzik zaniku lhity k uplatnéni prava
Z ptepravni smlouvy, a jen taxativné uvadi lhiity ke konkrétnim piipadim jako je
usmrceni cestujiciho, vnitrostatni pieprava pracuje S jasn¢ stanovenymi lhdtami

K uplatnéni prav z prepravni smlouvy a k uplatnéni naroku na nahradu skody.

Pfi mezinarodni 1 wvnitrostatni pfepravé muze byt cestujici vyloucen
V ptipadé¢, Ze je ostatnim cestujicim na obtiz, nebo je i sebe ohrozuje, stejné tak jako
pokud neuhradi pfiraZku nebo jizdné ihned na misté. V ptipad¢ vnitrostatni Gpravy
je pak dal$im, pon¢€kud specifickym, divodem pro vylouceni cestujiciho z ptepravy
poruseni zakazu koufeni. Ackoliv je zdkaz koufeni ve vnitrostatnich smluvnich
piepravnich podminkéch takto vyslovné uvadén, neznamend to, ze by pfi
mezinarodni pfepravé osob zdkaz kouteni neplatil. Zakaz koufeni pii pieprave pres
hranice vice statl také plati, nicméné jiz neni vyslovné uvadéno, Ze jeho poruseni

je divodem pro vylouceni cestujiciho z ptepravy. Je pak otdzkou, zda by se
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poruseni zakazu koufeni pfi mezinarodni ptepravé nedalo jako dtvod pro vylouceni
z prepravy skryt pod situaci, kdy je cestujici vylouc¢en z divodu, Ze je svym

jednanim na obtiz spolucestujicim.

Vnitrostatni Gprava pak oproti mezinarodni upravuje navic nékterd prava,
kterymi se mezinarodni Gprava nikterak nezabyva. Jsou jimi prava cestujiciho pfi
nedodrzeni ptfepravnich podminek dopravcem. Takovym porusenim piepravnich
podminek muize byt chybéjici vyssi vozova tiida oproti planovanému fazeni vlaku,
nefunkéni WiFi pfipojeni nebo klimatizace ¢i topeni oproti planovanému komfortu

apod. Pti uplatnéni téchto prav nalezi cestujicimu nahrada skody.

Uprava mezinarodni i vnitrostatni se na nékterych mistech na pravni upravé
shoduji. Ackoliv pro nékteré vyrazy uzivaji jiného pojmoslovi (naptiklad jizdni a
piepravni doklady), obé shodn¢ kladou pozadavek na platné doklady prokazujici
uzavieni pfepravni smlouvy, nebo shodné rozliSuji zavazadla na ty, které l1ze vzit
bezplatné s sebou do vozu, a na ty, které se pfepravuji oddélené. Stejné tak maji

obdobné divody pro vylouceni cestujiciho z pfepravy.

Ptesto ptevladaji ptipady, kdy se tyto dv€ pravni upravy naopak zasadné
rozchazeji. Ac¢koliv, jak jiz bylo zminéno vyse, Umluva COTIF a jeji ptipojky
leckdy odkazuji na vnitrostatni pravni Gpravy clenskych zemi, nalezne se fada
ustanoveni, ve kterych dochazi k velkym rozdilim. Takovym ptipadem, kde se
upravy zcela odliSuji, je pfedevSim okamzik uzavieni ptepravni smlouvy,
domnénka o ztrat¢ zavazadla, promlc¢eni néaroklt z pfepravni smlouvy a

v neposledni fad¢ také lhiita k uplatnéni prav z piepravni smlouvy.

Specifickou oblastni, kde se v ¢asti upravy shoduji a v ¢asti se rizni je
odpovédnost za Skodu a zplisob nahrady takové skody. Zatimco se ob€ Upravy se
shoduji na zplisobech a principech vypoctu, odliSuji se naopak v pausalnich

¢astkach nebo hornich limitech, které nahrady Skody nemuze piesdhnout.

I ptes shody a rozdily je nutno zhodnotit celkovou bilanci ve prospéch ceské
vnitrostatni Upravy, nebot’ ta se v porovnani S mezinarodni jevi predevSim
Z pohledu cestujiciho/laika jako podrobnéjsi, srozumitelnéjsi a jasnéjsi. Prikladem
mista, kde je mezindrodni Uprava osobni zelezni¢ni pfepravy nedostatecnd, je
pfeprava zivych zvitat, pro které neklade zadné zvlastni pozadavky, coz se muze
s ohledem na specifi¢nost piepravy zivych zvitat jevit v praxi jako problematické

(napf. spory o tom, jak a v ¢em lze zvife piepravovat apod.). Nad to existuji oblasti,
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které¢ mezindrodni Gprava neupravuje dokonce vibec, jako je tomu napiiklad u
odSkodnéni pfi nedodrzeni stanoveného komfortu jizdy nebo naptiklad otazka
vypotadani narok v piipad¢, ze preprava nebude viibec vykondna. Ackoliv uprava
téchto prav je ¢eskym piepravnim rfadem pouze doporucovana, mozna by bylo
vhodné tato prava zatradit i do Upravy dle CIV. Co lze dale doporucit jako
ptijatelnou a ucelnou upravu k zatazeni do CIV jsou mistenky, tedy predevsim za
jakych podminek lze mistenku zakoupit a za jakych podminek lze uplatnit prava
s ni souvisejici (coz opé€t souvisi s pravy cestujiciho za dopravcovo nedodrzeni
piepravnich podminek, zejména slibenych sluzeb béhem piepravy a predem
slibenych podminek tzv. prepravni pohody béhem jizdy). Pravni tprava mistenek a
pripadnych dalSich zptisobt zlepSeni pohodli pti ptepravé vlakem by byla trefnd i
s ohledem zvysujici se poptavky po co nejvyssim komfortu pii ptepravé po

zeleznici ze strany cestujicich, které 1ze zaznamenat v posledni dobé.

Ackoliv Ize ¢eskou vnitrostatni upravu v celkovém zhodnoceni oznacit za
ptihodnéjsi a preciznéjs$i, nelze opomenout a vyzdvihnout jednu zadsadni vyhodu pro
cestujiciho plynouci z upravy CIV, a to Gpravu a vysi ndhrady Skody v piipadé
prodleni s vydanim zavazadla v cilové stanici, kdy z Upravy CIV vyplyva, ze by
cestujici mohl v kone¢ném dusledku pfijit k vy$simu odSkodnéni, nez je tomu pii

odSkodnéni ve vnitrostatni upravé.

Je nicméné nutné uvést, ze Ceska republika, predeviim pak smluvni
pfepravni podminky dopravcl v osobni Zelezni¢ni ptepravé jsou piimo ovlivnény
tim, Ze jsou vazany nafizenim EU o pravech a povinnostech cestujicich. Na
vnitrostatni Grovni jsou tak Clenské staty vazany predevsim vyjimkami z CIV tam,
kde na né natizeni EU pfimo neodkazuje a stanovuje Upravu vlastni. Tim mohou
byt zapti¢inény vyse popsané rozdily mezi ¢eskou vnitrostatni Gpravou a upravou

mezinarodni obsaZenou v ptipojku CIV tmluvy COTIF.

4.5.2. Nakladni Zelezni¢ni pireprava

Obdobné jako v upraveé osobni piepravy po Zeleznici, neni ani v pii pieprave
véci shoda mezi vnitrostatni a mezinarodni Gpravou v tom, ve ktery okamzik je
uzaviena prepravni smlouva. Zatimco Ceska pravni uprava jasné stanovi
okamzikem uzavteni pfepravni smlouvy ptedani zasilky dopravci a jeho potvrzeni
o takovém pievzeti v nakladnim listu, CIM okamzik uzavieni smlouvy nikterak

vyslovné neupravuje a pouze pozaduje zaznamenani piepravni smlouvy do
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nakladniho listu. Naopak shodné¢ i1 z pohledu pojmoslovi se ob¢ tipravy shoduji na
tom, ze k prokazani skutecnosti, ze doslo k uzavieni pfepravni smlouvy, je

zapotiebi nakladni list.

Vyznamnym bodem z hlediska ptepravy véci je dodaci lhiita. Ob¢ tpravy
totozn¢ identifikuji slozky dodaci lhiity na lhtitu vypravni a lhitu piepravni, avsak
ob¢ upravy pro pocatek béhu dodaci lhity urCuji jiny okamzik. Zatimco dle
vnitrostatni upravy pocind bézet vzdy od ptilnoci dne nésledujiciho po dni, v ném
byla uzaviena pifepravni smlouva (potazmo po dni kdy bylo zbozi ptevzato
dopravcem jakozto okamzik uzavieni ptepravni smlouvy), dle CIM dodaci lhita
po¢ind bézet samotnym okamzikem pfiijeti zbozi k pfepravé. Co se tyce
jednotlivych usekt dodaci lhiity a jejich maximalnich délek trvani, dochéazi ke
shodnému uréeni vypravni lhity (tj. 12 hodin), nicméné¢ dochazi k neshod¢é pti
urCeni lhuty prepravni. Dle CIM je maximalni ptfepravni lhiitou 24 hodin na
kazdych zapocatych 400 km, pficemz je mozné tuto lhitu prodlouzit v pripadé
odlisného rozchodu koleji nebo pii kombinované ptepravé s jinymi dopravnimi
prostiedky. Ceskd pravni uprava se Vtomto ohledu zda via¢i dopraveim
benevolentnéjsi, nebot’ maximalni pfepravni lhuta je sice 24 hodin ale pouze na 200
km. Navic se prodluzuje vzdy, kdyZ vlakova souprava projizdi vybranymi

zelezni¢nimi uzly o dals$ich 24 hodin za kazdou takovou stanici.

Ceska pravni uprava jednoznadné uréuje, e za naloZeni zasilky ma
odpovédnost odesilatel a za vyloZeni v cilovém misté ptijemce, kdeZto CIM takto
urcuje odpoveédnost za tyto tikony az poté, o mezi smluvnimi stranami neprob¢hla

zadné dohoda, dle které by nakladku a vykladku provedl n¢kdo jiny.

Ackoliv se dle mezinarodni i Ceské upravy nédhrada Skody v ptipadé
caste¢ného poskozeni zasilky vypocte jako pomérna ¢ast odpovidajici poskozené
Casti zasilky, v pfipadé nahrady dle CIM se jedna o ¢astku vypoctenou z hodnoty
zbozi ur¢ené dle burzy, trzni ceny nebo ceny obdobného zbozi stejného druhu,
kdeZto dle vnitrostatni Upravy se jednd o Castku predstavujici rozdil mezi cenou
zasilky v dob¢ predani a ceny po ¢astecném poskozeni, tedy ze skutecné hodnoty
samotné¢ zasilky. Rozdiln€ ob& upravy omezuji maximalni vysi ndhrady za castecné
poskozeni zasilky, tedy Ze takovato ndhrada Skody nesmi piekrocit ¢astku, kterd by
pfislusela pii ¢astecné ztrat¢ v piipad¢ pfepravy mezinarodni, a ¢astku, kterd by
pfisluSena za ztratou Uplnou v pifipad€ piepravy vnitrostatni. Zatimco pfi tplné

ztraté zasilky pfi mezinarodni piepravé se nahrada Skody vypocte obdobnym
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zpusobem jako pii poSkozeni Castecném, tedy z burzovni ¢i trzni ceny, a je navic
omezena castkou, kterd by prislusela pii Gplné ztraté zasilky, dle ¢eské upravy je
nahrazena celd ¢astka odpovidajici skutecné cen¢ zasilky v okamziku, kdy byla

piedana dopravci do piepravy.

I kdyz ob¢ upravy pfi domnénce o ztraté zasilky pocitaji s Ihlitou 30 dn,
kazda za pocatek jejiho béhu predpokladéd jiny okamzik. Dle CIM se zasilka
povazuje za ztracenou, pokud nebyla do 30 dnti od uplynuti dodaci lhlty predana
ptijemci, kdezto dle ¢eské upravy se za zatracenou zasilka povazuje po uplynuti 30
dnli ode dne nasledujiciho po uzavieni prepravni smlouvy, jestlize v této lhuté
nebyla vydana ptijemci. Z pohledu opravnéné osoby se mize zdat domnénka o
ztrat¢ zasilky dle vnitrostatni Gpravy relativné vyhodnéjsi, nebot’ do béhu lhity
zapocitava i samotnou dobu piepravy, resp. jiz pfi samotné preprave zasilky tato
lhata bézi, a je tak mozné povazovat zasilku za ztracenou dfive nez pii prepraveé

mezinarodni.

Zatimco vypocet pro nahradu skody pfi ¢asteéné i Gplné ztraté zasilky je
podle obou tprav obdobny jako pii nahrad¢é Skody pifi ¢aste¢ném poskozeni ¢i
uplném poskozeni, mezinarodni iprava pridava navic limitaéni vysi, kterou ndhrada
Skody nesmi pfesdhnout, a to konkrétné 17 zii€tovacich jednotek za kazdy chybéjici
kilogram zasilky. Oproti tomu dle ¢eské upravy plati, ze v ptipadé Castecné ztraty
je maximalnim limitem vySe odpovidajici uplné ztrat¢ nebo zniceni, a v ptipadé

uplné ztraty je nahrazend cena zasilky z doby piedani dopraveci.

Pti pfepravé véci miize nastat situace, kdy nebude zasilka ptipraven vc¢as
k pfevzeti pfijemcem. I v takovém ptipad¢ je dopravce povinen nahradit $kodu
vzniklou v dasledku prodleni. Zatimco dle mezinarodni upravy ¢ini odskodnéni za
prodleni po dodaci 1hiité maximaln€ ¢tyfnasobek zaplacen¢ho ptepravného, podle
Ceské pravni upravy nélezi opravnéné osobé ndhrada za skutecnou Skodu
zpisobenou v disledku prodleni a ndhrada ve vySi jedné desetiny zceny

pfepravného, maximalné vSak polovina ptepravného.

Ceska vnitrostatni Uprava zcela jasné stanovi Sestimésiéni lhatu pro
uplatnéni prav z prepravni smlouvy, kterd poc¢ina bézet bud’ od doby, kdy doslo
k vydeji zasilky, nebo od doby kdy k jejimu vydani mélo dojit dle piepravni
smlouvy. Oproti tomu mezinarodni uprava jednoznacnou lhitu k uplatnéni prav

Z pfepravni smlouvy nestanovi, pouze uruje okamzik zaniku téchto narokd.
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Obdobny je vysledek pii srovnani lhiit, po jejichz uplynuti jsou prava
z ptepravni smlouvy promléena. Ceska pravni uprava stanovi jednotnou tifletou
promlceci lhity, kterd pocina bézet bud okamzikem vydeje zasilky, nebo
okamzikem, kdy méla byt zasilka vydana dle ptepravni smlouvy. CIM stanovi ro¢ni
promlceci lhiitu, jejiz pocatek je stanoven pro jednotliva prava rtizné€, napf. tiicaty
den po uplynuti dodaci lhiity nebo dnem kdy byla zasilka vydana atp. V nékterych
taxativné uvedenych ptipadech jako je nadhrada Skody zptisobené jednanim nebo
opomenutim, k némuz doslo bud’ se zdmérem Skodu zpiisobit nebo s védomim, ze

by takovato Skoda mohla nastat, je promlceci lhita dvouleta.

Ackoliv na rozdil od upravy na tiseku osobni pfepravy se obé Upravy vesmes
shoduji v pojmoslovi uzivaném v rdmci pravni Gpravy piepravy véci, je nutno
podotknout, ze ve vysledku jsou mezi nimi zasadni rozdily. I kdyZ se mtize na prvni
pohled zdat, ze Gipravy vychazeji ze stejnych lhiit ¢i zplisobli vypoctu ndhrady skody
Vv jednotlivych ptipadech, v koneéném dusledku jsou instituty vyuzity odlisné.
Ptikladem podporujici toto tvrzeni je dodaci lhita. Tu shodné definuji, stejné tak
shodné uvadgji, ze se sklada z lhity vypravni a ptepravni, ale ob& Upravy ji
prikladaji jiny okamZik pro pocatek jejiho béhu. Béh dodaci lhity dle CIM navic
muze délat problém pii pocitani dodaci lhity, pfedevsim pak pro jeji dodrzeni,
nebot’ béZi ithned od okamziku uzavieni piepravni smlouvy nehledé na denni ¢i
no¢ni dobu. S ohledem na skutecnost, Ze vypravni i1 prepravni lhiita je pocitana ve
formatu 12 ¢i 24 hodin, jevi se Ceska uprava jako jednodusi a ptehlednéjsi, kdyz

pocina bézet vzdy od ptilnoci.

Dalsi z velkého mnozstvi odliSnosti je ndhrada Skody pfi prodleni s vydejem
zasilky v misté¢ urCeni. I kdyz CIM stanovi odskodnéni Vv maximalni vysi
odpovidajici ¢tyinasobku piepravného, a vnitrostatni uprava stanovi maximalné
polovinu ptepravného, pfipocitava vnitrostatni uprava K tomuto odskodnéni také
skutecnou Skodu vzniklou na zasilce v disledku prodleni s jejim vydejem, a dale
nahradu Skody jiné nez Skody vzniklé pfimo na zésilce, a to az do vyse piepravného.
Je tak mozZné, Ze opravnéna osoba se po souctu téchto dilcich slozek odSkodného

dostane na ¢astku vyssi, nezZ je ctyinasobek prepravného dle CIM.

V neposledni fad€ je potteba uvést rozdil v upravé problematiky ztraty ¢i
jiného znehodnoceni dokumenti doprovézejicich zasilku. Zatimco dle ¢eskych
predpisti, resp. podle SPP CDC odpovida dopravce za ztratu, odlou¢eni nebo

nepouziti téchto dokladl, dale jiz nestanovi, do jaké vyse se tato ndhrada Skody
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muze vySplhat, navic ani nedefinuje co pfesn¢ je mysleno terminem ,,nepouziti.
Oproti tomu CIM jasné stanovi ndhradu Skody az do vyse odpovidajici uplné ztraté
zasilky, a mezi divody ke vzniku tohoto naroku fadi a pouziti nespravné.

Mezinarodni Gprava se v tomto ohledu zda piijatelnéjsi a jasné&jsi.

Stejné tak jako pro upravu osobni drazni piepravy, poskytuje ceska
vnitrostatni uprava piepravy véci po zeleznici Z pohledu opravnéné osoby a jejich
prav z prepravni smlouvy jasnéjsi a srozumitelnéjsi upravu, nez poskytuje uprava
mezinarodni. At uz je to tim, ze je ¢eskd uprava podrobnéjsi, nebo napiiklad tim,
ze shodné délky nekterych lhit pouziva odliSnym zptisobem, 1ze podotknout, Ze
Ceska vnitrostatni Uprava se narozdil od mezindrodni jevi jako preciznéjsi, a

Z pohledu dopravce jako vyhodnéjsi.
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5.  Zelezni¢ni pFeprava v Némecku
5.1. Preprava osob a zboZi dle némeckych pravnich predpisi

Obdobn¢ jako pii Ceské vnitrostdtni uprave, i némeckd pravni Uprava
piepravy po zeleznici neni sjednocena v jediném pravnim piedpisu, ale je
roztiisténa do nékolika dil¢ich, a to navic jak mezi piedpisy obsahujici upravu

obecnou, tak mezi ptedpisy obsahujici upravu specilni.

Prvnim pfedpisem, ktery je nutno uvést v prvé fadé, je némecky obcansky
zakonik Biirgerliches Gesetzbuch (BGB). Ackoliv k jeho pfijeti v dobé Némecké
fiSe vedla dlouha cesta v podob¢ n¢kolika jeho nadvrhli a nespoc¢tu pravnich zmén
téchto navrht, nakonec doslo k vytvoreni jeho findlni verze. Tato verze pak byla

v roce 1896 pfijata jako némecky ob¢ansky zakonik, s u¢innosti od 1. 1. 1900.146

Mozna pravé i pro jeho dlouhou existenci se stejnym pravnim zakladem
bez vétsich novel, v BGB nenalezneme vyslovnou Gpravu smlouvy o prepravé jako
je tomu v ¢eském OZ, nebot” pieprava dle BGB je, stejné¢ jako tomu bylo v dobé
fimského prava, upravena smlouvou o dile dle § 631 a n. BGB. Podstatou smlouvy
uzaviené jako zvlastni typ smlouvy o dilo se podnikatel zavazuje k zhotoveni
dohodnutého dila za sjednanou odménu, pficemz tohoto mize doséhnout bud'to
samotnym zhotovenim véci, nebo mizZe byt predmétem smlouvy provedeni urcité
préce €i ¢innosti ve smyslu sluzby. Pfepravu tak 1ze fadit typicky do provedeni dila
konkrétni ¢innosti, kdy se dopravce zavaze prepravit svou ¢innosti osobu nebo véc
z vychoziho mista do mista urceni. Je nutno si v§ak uvédomit, Ze stejné tak jako je
tiprava dle OZ v postaveni obecné tpravy oproti specialni ipravé z PRVDOD ¢&i
PRVDND, je totozné Giprava obsazena v BGB v pozici lex generalis oproti dalsim
dil¢im piedpisum, které jsou v pozici lex specialis, a proto se uprava dle BGB
pouzije az v piipadé, pokud zvlastni uprava danou problematiku neupravuje, ¢i na
obecnou odkazuje. V piipad¢ piepravy na zakladé uzaviené smlouvy o dilo dle
BGB je tak v celku myslitelné, ze musi existovat pravni piedpis, ktery by podminky
pfepravy, taktéZ i prava a povinnosti smluvnich stran, upravoval o néco vice

podrobnéji nez BGB.

146 SEL TENREICH, Radim. Déjiny védy soukromého prava v Némecku: od pocdatku 19. stoleti do
konce druhé svétové valky. 1. vyd. Praha: PF UK Praha, 1998. 112 s. ISBN 80-85889-17-X.s. 59-
70.
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O néco specifictéji a podrobnéji je upravena v obecné roving€ preprava zbozi,
jejiz tprava je obsazena v obchodnim zakoniku Handelsgesetzbuch (HGB).
V tomto zékoné¢ jiz lze najit vyslovné oznaceni smlouvy jako ptepravni, dle které
se dopravce zavazuje, Zze zbozi pfepravi na misto urceni, kde je pfeda piijemci, to

vée za dohodnuté prepravné.'4’

Nicméné tato Uprava je pouzita pouze v piipad¢ piepravy po zemi (tedy
prostiednictvim silni¢ni a zelezni¢ni dopravy), po vnitrozemskych vodnich cestach
nebo v piipadé letecké prepravy. Vynechana je pieprava namotni, kterd ma svou
specialni upravu v jiném ustanoveni HGB. Dalsi podminkou uziti této upravy je
pozadavek, aby dopravcem byl podnikatel, coz ale neplati pro stranu odesilatele,
ktery podnikatelem byt nemusi. Stejné jako podle ceské pravni Upravy i podle
COTIF je i podle némeckého HGB k preprave véci zapotiebi nakladniho listu, ktery
slouzi jako diikaz o uzavieni piepravni smlouvy, stejné jako dikaz o prevzeti zbozi
dopravcem.#® Odesilatelovou povinnosti je zajistit zabaleni zbozi tak, aby bylo
chranéno pted ztratou a poskozenim, a aby byl chrdnén pted poSkozenim samotny
dopravce. S tim souvisi také odpovédnost odesilatele za nedostate¢né zabaleni
zbozi, stejné tak naptiklad jako za neptesné ¢i neliplné informace podané o zasilce
a zaznamenané v nakladnim listu. V piipad¢ Ze odesilatelem neni podnikatel, ale
spotiebitel, je k povinnosti nahradit takto zpisobenou Skodu zapotiebi

spotiebitelovo zavinéni. 4

ZanaloZeni zboZi ve vychozi stanici stejné jako za vyloZeni ve stanici cilové
odpovida, pokud s ohledem na okolnosti a zplisob piepravy neni stanoveno jinak,
odesilatel.’® Nechybi zde ani stanoveni povinnosti dopravce nahradit $kodu
Vv ptipadé ztraty ¢i poSkozeni svétenych dokladii a dokumentt ¢i nespravné pouziti
takovych podkladii naptiklad pfi jednéani s celnimi organy. Odskodné v takovém
pfipad¢ miZze dosahnout az takové vyse, kterou by byl dopravce povinen nahradit

V piipadé tplné ztrity zbozi.'®

147 Srov. § 407 Handelsgesetzbuch
148 Srov. § 408, 409 Handelsgesetzbuch
149 Srov. § 411, 414 Handelsgesetzbuch
10 Srov. § 412 Handelsgesetzbuch
151 Srov. § 413 Handelsgesetzbuch
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HGB nestanovi konkrétni dodaci lhiitu, pouze stanovi, ze zbozi ma byt
doruceno ve sjednané dodaci lhiite, a pokud tato neni stanovena, tak ve lhité, ve

které dopravce rozumné a piméfené zohledni vSechny potiebné okolnosti.>?

Jak lze predikovat, uprava v HGB se vénuje odpovédnosti dopravce za
ztratu ¢i poskozeni zasilky a to od okamziku ptevzeti zbozi do pfepravy az do
okamziku piedani zésilky ptijemci v cilové stanici, pfipadné dale pak v dobé¢
piekroceni dodaci lhiity. Za ztracenou se zasilka povazuje po uplynuti dvaceti dnti
od skonéeni dodaci lhity.?>® P¥i uréeni ndhrady za ztracené a poskozené zbozi se
vychazi z trzni ceny zbozi v dob¢ piedani zasilky do ptepravy, piipadné z hodnoty
zbozi obdobného typu a druhu. V piipadée poskozeni odpovida ndhrada rozdilu mezi
hodnotou zasilky v dobé ptfedani do ptepravy a hodnotou zésilky po jejim
poskozeni, v ptipad¢ ztraty odskodnéni odpovida hodnoté zasilky v dobé¢ jejiho
prijeti preprave. Kromé nahrady skuteéné Skody na zésilce je dopravce povinen
uhradit naklady spojené se zjisténim ceny zasilky pro ucely urceni vyse ndhrady
Skody za jeji poSkozeni ¢i ztratu. OdSkodnéni je vSak omezeno c¢astkou 8,33
zuctovacich jednotek za kazdy kilogram hrubé hmotnosti zbozi, ktery byl ztracen
¢i poskozen, v ptipad¢ piekroceni dodaci lhiity je odSkodnéni maximalné
trojnasobek piepravného. Za zuctovaci jednotku dle HGB je stejné jako v ptipadé
COTIF povazovana ucetni jednotka podle SDR Mezinarodniho ménového
fondu.™®* S ohledem na konvertibilitu jednotky SDR na &eské koruny, lze urdit

omezeni tohoto odskodnéni jako 261,- K&.1%°

Obecné plati, Ze dopravce je této odpovédnosti zprostén v piipade, ze skoda
vznikla v dasledku okolnosti, které ani pii vynalozeni veskerého odborného usili
nemohl dopravce odvratit. Celkem racionalné je této odpoveédnosti dopravce
zbaven také v pripadé, ze je Skoda zplsobena nedostateCnym zabalenim zasilky,
nebo v disledku nespravné provedené nakladky & vykladky.'®® Tyto naroky

zanikaji uplynutim lhiity jednoho roku ode dne dodéni zbozi, pokud dodéno nebylo,

192 Srov. § 423 Handelsgesetzbuch

198 Srov. § 424 Handelsgesetzbuch

15 Srov. § 425, 429, 430, 431 Handelsgesetzbuch

15 Pozn.: Ke dni 29. 2. 2020 pfedstavuje 1 SDR = 31,28 CZK dle kurzu dostupného na
https://www.mpo.cz/cz/e-komunikace-a-posta/postovni-sluzby/mezinarodni-spoluprace/vyhlaseni-
kurzu-sdr-xdr-pro-r--2020--249387/

1%6 Srov. §426, 427 Handelsgesetzbuch
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ode dne, kdy dodano byt mé¢lo. V ptipad¢ timyslného poskozeni ¢i ztraty zanikaji

tyto naroky po uplynuti tif let.*®’

Specialni upravu pro prepravu vyluéné po zeleznici obsahuje némecky
zelezni¢ni prepravni fad Eisenbahn-Verkehrsordnung (EVO) a némecky vSeobecny

zakon o drahach Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG).

AEG je piedpis zroku 1993. Ucel a rozsah upravy v ném obsaZzené je
vymezen jako zajiStovani bezpecného provozu Zeleznice, atraktivni dopravni
nabidky na kolejich, stejné tak jako fadné a nezkreslené soutéze pfti zajistovani
pfepravnich sluzeb na Zeleznici a pii provozu zelezni¢nich infrastruktur. Soucasti
rozsahu je také pfejimani a provadéni predpistt EU z oblasti Upravy Zelezni¢niho
prava. Uprava tohoto zdkona viak dopada vyluéné pouze na Zeleznice, coZ
znamena, ze se tato Uprava nedotyka naptiklad lanovych drah, tramvaji nebo jinych
zeleznic zvlastniho typu, které jsou podobné v jejich konstrukei ¢i zplsobu

provozu.*°®

AEG dale vymezuje jednotlivé pojmy, jako naptiklad Zeleznice, coz podle
AEG jsou vetejné subjekty nebo spolecnosti zalozené podle soukromého prava,
které provadi Zelezni¢ni sluzby (resp. tkony), ¢imZ je mySlena pteprava osob a véci,
&i provozuji zelezniéni infrastrukturu.’®® AEG dale rozlisuje zelezniéni dopravu na
vefejnou a neveiejnou. Veifejna zelezni¢ni doprava je vymezena pozitivné, a je to
takova doprava, ktera spliluje tii zakladni podminky. Podminkou je pfedevs§im to,
ze Zeleznice (ve smyslu vefejného ¢i soukromopravniho subjektu) musi zelezni¢ni
ukony provadét v rdmci Zivnostenského opravnéni, ¢i na jiném obchodnim zakladé
tak, aby kdokoliv mohl téchto ukoni wvyuzit, musi byt provozovatelem
infrastruktury zajistén piistup K zelezni¢ni infrastruktufe, a provozovatelem koleji
musi byt zajistén piistup k témto kolejim.*®® Pokud jsou tyto podminky splnény,
jedna se o drazni dopravu vetejnou. Negativné je oproti tomu vymezena neveiejna
zelezni¢ni doprava, o kterou ptjde vzdy, kdyz nebudou naplnény vySe uvedené

podminky pro vetfejnou Zelezni¢ni piepravu.

Plati ze subjekty provadéjici vefejnou zelezni¢ni dopravu jsou povinny

piepravit osobu ¢i jeji zavazadlo pokud jsou splnény podminky piepravy, pieprava

157 Srov. § 439 Handelsgesetzbuch

1%8 Srov. § 1 Allgemeines Eisenbahngesetz

19 Srov. § 2 odst. 1,2 Allgemeines Eisenbahngesetz
160 Srov. § 3 Allgemeines Eisenbahngesetz
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je mozna béznymi dopravnim prostiedky a ptepraveé nebrani zddné okolnosti, které
by nemohli byt odvraceny nebo napraveny.!®! Sazebnik ptepravnich poplatkil a
pfepravni podminky subjektu provadéjiciho Zelezni¢ni pfepravu jsou souhrnné
nazvané jako tarif, a kazdy subjekt poplatky spojené s prepravou jakoz i dalsi sazby
za doplitkové sluzby je povinen stanovit.!®? V dalsich ustanovenich je pak obsazena
napiiklad problematika spravnich deliktd na useku Zelezni¢ni piepravy, Udrzby

zeleznice, vydavani povoleni a osvédceni, ¢i provadéni zelezni¢niho dozoru.

EVO je ptedpisem z roku 1938 upravujici pouze piepravu osob a jejich
zavazadel. S ohledem na stafi tohoto piedpisu lze opravnéné ptredpokladat, ze
postupem ¢asu proSel fadou novel. K posledni z nich doslo v srpnu 2019, kdy byla
délka tohoto predpisu z celkového poétu 37 paragrafii zkracena na pouhych 11.163
Predpis se vztahuje na pfepravu osob a véci prostfednictvim vefejné zeleznice
vV piipadg, Ze se nepouziji ustanoveni Umluvy COTIF nebo natizeni EU o pravech
a povinnostech cestujicich.’®* Ackoliv EVO ve svych ustanovenich vibec
nezmiiiuje vznik pfepravni smlouvy, jeji nélezitosti ani okamzik jejitho vzniku,
upravuje jiné podstatné oblasti ptepravy osob. Od ustanoveni EVO se dopravce
muze odchylit ve svych ptepravnich podminkach, ovSem pouze ve prospéch

cestujiciho.

Kromé duvodi uvedenych v ¢l. 9 odst. 2 ptilohy natizeni EU o pravech a
povinnostech cestujicich, cozZ je de facto ustanoveni CIV, Ize cestujiciho vyloucit
také v piipadé€, Ze nerespektuje a nedodrzuje pokyny drazniho personalu. Vyjma
uvedeného lze z pfepravy vyloucit dité, které nedosihlo Sesti let véku a neni
v doprovodu dohlizejici osoby.'®® Kdo je ptesné dohlizejici osobou a jaky je

pozadavek na jeji minimalni vék jiz EVO neuvadi.

EVO uklada sankce cestujicimu v pfipadé, Ze nema platny jizdni doklad,
nebo ziskal platny jizdni doklad, ale neni schopen jej piedlozit, v piipad¢, Ze nejde
o situaci, kdy nelze jizdni doklad ziskat pfed zahdjenim cesty (napf. proto Ze chybi
pokladna v nastupni stanici). V téchto piipadech je cestujici povinen zaplatit

zvySené prepravné, tedy dvojnasobek zakladniho prepravného za trasu, po které

181 Srov. § 10 Allgemeines Eisenbahngesetz

182 Srov. § 12 Allgemeines Eisenbahngesetz

163 Synopse aller Anderungen der EVO am 01.08.2019. Buzer.de: Bundesrecht - tagaktuell
konsolidiert - alle Fassungen seit 2006 [online]. [cit. 2020-03-01]. Dostupné z:
https://www.buzer.de/gesetz/5099/v217944-2019-08-01.htm

184 Srov. § 1 Eisenbahn-Verkehrsordnung

165 Srov. § 4 Eisenbahn-Verkehrsordnung
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cestuje, nejméné viak 60 EUR (v piepodtu cca 1.524,- K&'96). Castka zvyseného
ptepravného je snizena na 7 EUR v ptipad¢€, ze cestujici, ktery nebyl schopen

doklad predlozit, jej do jednoho tydne predlozi dopravci.t®’

EVO dale upravuje narok cestujiciho v ptipadé odieknuti ¢i zpozdéni vlaku,
podminkou vsak je, ze se jedna vylucné o vefejnou osobni prepravu. Stejné jako
Vv jinych ustanoveni i v tomto odkazuje EVO na Upravu nafizeni EU o pravech a
povinnostech cestujicich. Cestujici ma na vybér ze dvou moznych zpusobi
uplatnéni jeho prava z ptepravni smlouvy. Prvnim vychodiskem je vyuziti jiného
vlaku, pokud je evidentni, Ze cestujici bude na svém piijezdu do cilové stanice o
nejmén¢ 20 minut opozdén. Druhou moZnosti je vyuziti jiného dopravniho
prosttedku, pokud je dohodnuty ¢as ptijezdu do cilové stanice ur¢en mezi ptlnoci
a 5:00 a Ize predpokladat zpozdéni vice nez 60 minut oproti planovanému ptijezdu
cestujiciho do cilové stanice, nebo pokud je zvoleny vlak poslednim takovym
spojem a cestujici z divodu jeho odifeknuti nebude piepraven do cilové stanice bez
pouziti jiného dopravniho prostfedku difive nez o pilnoci. Za vyuziti jiného
dopravniho prostfedku je cestujici opravnén pozadovat nidhradu vynaloZenych
nakladl, maximalng¢ vSak ve vysi 80 EUR. Cestujici nema na uvedené narok, pokud
jsou prekazky v prepravé zplusobeny samotnym cestujicim, nebo naptiklad pokud
se jedné o komplikace jiné nez provozni, kterym se dopravce nemohl vyhnout ani
pfi vynaloZeni veskeré odborné péce a znalosti.'®® Dal§im pravem cestujiciho, které
muze v souvislosti s pfepravni smlouvou vyuzit, je vraceni nevyuzitého jizdniho
dokladu, za coz je mu dopravce povinen navratit jizdné. Jizdné se vSak nevraci za
ztraceny jizdni doklad, stejné tak se nevraci jizdné po uplynuti Sestimésicni

promlceci doby po uplynuti platnosti jizdniho dokladu.

Obdobné¢ jako ¢eska a mezinarodni Gprava, rozliSuje EVO zavazadla, ktera
dopravce pfijme k pfepravé, na cestovni a pfirucni, pficemz podrobnéjsi podminky
jejich pfepravy stanovi tarify dopravci, stejné tak tarify upravuji odpovédnost
dopravce za takto svéfena zavazadla. Totozn¢ je cestovni zavazadlo pfepravovano
na zaklad¢ zavazadlového listku. EVO stanovi opravnéni dopravce prodat

zavazadlo, které si cestujici v cilové stanici nevyzvedl ve lhité skladovani dle

186 Pozn.: Ke dni 28. 2. 2020 ptedstavuje 1 EUR = 25,39 CZK dle kurzu devizového trhu dostupného
na  https://www.cnb.cz/cs/financni-trhy/devizovy-trh/kurzy-devizoveho-trhu/kurzy-devizoveho-
trhu/

187 Srov. § 5 Eisenbahn-Verkehrsordnung

188 Srov. § 8 Eisenbahn-Verkehrsordnung
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tarifu. Z vytézku z prodeje odecte dopravce jeho naklady na skladovani a zbytek
poukaze cestujicimu, pokud prodej zavazadla ndklady nedokaze pokryt, je cestujici
povinen doplatit zbyvajici ¢ast. Na prodej zavazadla vSak musi byt cestujici predem
upozornén, v ptipadé, Ze dopravce zna jeho pobyt.1%

Aby vycet pravnich piepist upravujici prepravu po Zeleznici byl co mozna
nejucelenéjsi, je nutno uvést také zakon, ktery upravuje mj. odpovédnost za Skodu

zpusobenou v souvislosti s provozem drahy Haftpflichtgesetz (HaftPflG) z roku
1978.

Dle tohoto ptedpisu je provozovatel Zeleznicni traté¢ odpoveédny za usmrceni
¢1 zranéni osob, €i za poSkozeni jejich zdravi. Této odpovédnosti je provozovatel
zeleznice zbaven v ptipad¢€ zasahu tzv. vis maior, tedy vyss$i moci ve smyslu pravni
udélosti, kterou neni mozné predem piedvidat a objektivné odvratit.’® V piipadé
zranéni zahrnuje ndhrada Skody néklady na léceni a ndhradu za snizeni pracovni
schopnosti, obdobné¢ i ndhradu za docasné ¢i trvalé zvySeni potieb poskozené
osoby. V ptipad¢ usmrceni osoby zahrnuje kromé uvedeného naklady na pohieb.
Pokud usmrcena osoba méla vyzivovaci povinnost k tieti osobam, je soucasti
odSkodného také vyzivné na tyto osoby za dobu, po kterou Ize predpokladal, ze by
usmrcend osoba jinak Zila. Osoby ve velmi blizkém vztahu k usmrcené osobg,
naptiklad, rodi¢e ¢i manzel, disponuji opravnénim pozadovat ndhradu za duSevni
ttrapy, které jim ztratou usmrcené osoby byly zpiisobeny.!’! Timto zdkonem vsak
nejsou dot¢ena zdkonna ustanoveni, podle kterych je osoba odpovédna ve vétsi mire

nez podle ustanoveni HaftPflG."

Naroky dle tohoto zakona jsou promlcené podle ptislusné promlceci doby
dle BGB!"3, tedy po uplynuti 30 let od doby, kdy k usmrceni nebo zranéni doslo.*™
Ackoliv tento zdkon uvadi, ze upravuje odpovédnost vyhradné provozovatele
Zelezni¢ni trati, nikoliv vyslovné dopravce, neznamena to, Zze by dopravce unikl
takovéto odpovédnosti. Ovsem na rozdil od Ceské republiky, kde Zelezniéni traté

vlastni SZ, avSak SZ zarovein neni dopravcem a dopravu tak provadi fada jinych

189 Srov. § 10 Eisenbahn-Verkehrsordnung

170 FIALA Josef. Vys$§i moc. In: HENDRYCH, Dusan, BELINA, Miroslav, FIALA, Josef,
SAMAL, Pavel, STURMA, Pavel, STENGLOVA, Ivana, KARFIKOVA, Marie. Pravnicky slovnik.
3. vydani. Praha: C.H. Beck, 2009. Beckovy odborné slovniky. ISBN 978-80-7400-059-1..

1 Srov. § 1,5 Haftpflichtgesetz

172 Srov. § 12 Haftpflichtgesetz

113 Srov. § 11 Haftpflichtgesetz

174 Srov. § 197 Biirgerliches Gesetzbuch
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spole¢nosti, v Némecku je provozovatelem zelezni¢nich trati a zaroven i zcela
vyznamnym dopravcem spole¢nost Deutsche Bahn AG (DB). Lze tak interpretovat
odpovédnost provozovatele trat¢ dle HaftPflG jako odpovédnost samotného
dopravce (v piipadé DB a jeho dcefinych spole¢nosti, kterych je pomérné dlouhy

zastup).
5.1.1. Smluvni piepravni podminky v némecké Zelezni¢ni prepravé

S ohledem na skute¢nost, ze némecka uprava prepravy po zeleznici netvori
zrovna ucelenou upravu, ktera by zahrnovala veskeré oblasti problematiky takové
prepravy, je pro ucely této diplomové prace vhodné provést rozbor podrobnéjsi a
dopravce. Obdobné jako pii rozboru Ceské Upravy je vybran nejvyznamnéjsi
némecky dopravce pro osobni dradzni ptepravu, tedy DB a jeho piepravni podminky
Beforderungsbedingungen Deutsche Bahn AG (PP DB), obdobné tak pro nakladni
drézni prepravu dopravce DB Cargo (DBC) a jeho vseobecné obchodni podminky
Allgemeine Leistungsbedingungen der DB Cargo AG (VOP DBC).

Vznik ptepravni smlouvy neni v PP DB vyslovné upraven, nicméné pravo
piepravy je podminéno existenci piepravni smlouvy, k jejimuz prokazani se

pouziva platného jizdniho dokladu.'™

Relativné podrobné je upravena
problematika moZnosti rezervace mist na vybranych spojich a ve vybranych tfidach
vlakii. Vyslovné plati, 7e nelze rezervovat misto pro zvie.!’® Obecné plati
povinnost chovat se ve vlaku tak, aby cestujici nadmérn¢ nerusil a neobtézoval
ostatni spolucestujici, aby uposlechl pfipadnych pokynii draznich zaméstnancti, a
aby dodrzoval zdkaz koufeni a nenaruSoval bezpe¢nost jizdy. Pokud téchto
povinnosti nedokéze dostat, mize byt z pfepravy bez naroku na vraceni jizdného

vyloucen. Ve vybranych tfidach vlakli na vybranych tratich navic plati pfisny zékaz

konzumace alkoholickych napoji, za kterou cestujicimu muze byt udélala pokuta
dle PP DB.Y’

Ziva zvitata do velikosti koCky miize cestujici pfepravovat uzaviené
Vv pfenosnych boxech jako pfiru¢ni zavazadla, vyjimkou je pes, kterého nelze

pfepravovat v pfenosném boxu, ktery smi byt pfepravovan na voditku s ndhubkem.

15 Srov. €l. 2.4.1. Beforderungsbedingungen Deutsche Bahn AG
176 Srov. €1. 5.1. Beférderungshedingungen Deutsche Bahn AG
17 Srov. €. 6.1., 6.3. Beforderungsbedingungen Deutsche Bahn AG
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Vsechna ostatni zvifata, vCetn¢ zvifat sinfekénimi chorobami jsou z drazni

piepravy vyloudena.l’®

V souladu s ustanovenimi EVO a nafizenim EU o pravech a povinnostech
cestujicich nabizi PP DB moznost cestujiciho vyuzit jiného spoje, pokud by byl
cestujici na svém piijezdu do cilové stanice o nejméné 20 minut opozdén. Pokud
by byl cestujici na piijezdu do cilové stanice opozdén nejméné o 60 minut, muze
piepravu ukoncit, nebo ji viibec nezacit, za coZ mu nalezi pomérna ¢ast zaplaceného
jizdného podle pripadné ujetého useku cesty. V ptipad¢ zpozdéni pii piijezdu do
cilové stanice s planovanym piijezdem mezi ptlnoci a 5:00, mize cestujici vyuzit
jiného dopravniho prostfedku, coz je opét uprava zcela v souladu s ustanovenim
EVO. Dopravce nabidne ubytovani zdarma v hotelu cestujicimu, ktery se
v disledku poruchy vlaku nebo zpozdéni nedostane do cilové stanice téhoz dne,
pfipadné nabidne pfepravu jinym dopravnim prostiedkem, je-li tento zpusob
levngjsi.l”® Tyto ndroky lze uplatnit az do jednoho roku po skonceni platnosti
jizdniho dokladu.!® V souladu s nafizenim EU o pravech a povinnych cestujicich
nalezi cestujicimu pii zpozdéni vlaku narok na vraceni €asti jizdného. V piipade
zpozdéni 60 az 119 minut je to 25 % ceny jizdného, po 120 minutach uz 50 %.8!
S narokem opravnéné osoby za usmrceni osoby nebo zranéni odkazuje PP CD na
ustanoveni HaftPflG. Pieprava cestovnich zavazadel je potom separatné upravena
Vv pfepravnich podminkdch pro zavazadla Beforderungsbedingungen  fiir
Reisegepdck (PPZ DB), dle kterého je pro takovouto prepravu nutny zavazadlovy
listek!®. Tyto zavazadla pak rozliSuje na normalni b&zné cestovni zavazadlo dle

uréitych parametril a na specialni zavazadla nad tyto parametry. 8

V ptipadé ztraty ¢i opozdéného vydani zavazadla pak PPZ DB odkazuji a
doslovné ptejimaji ipravu z natizeni EU o pravech a povinnostech cestujiciho, resp.
upravu z ustanoveni CIV, v¢etné maximalnich ¢astek, které je dopravce povinen
nahradit.’3 Domnénku o ztraté zavazadla PPZ DB vyslovné neuvadi. Lze tak
s ohledem na mnozstvi odkazi na upravu CIV a nafizeni EU o pravech a

povinnostech cestujicich pfedpokladat, ze i tato Gprava bude doslovné ptejata, a

18 Srov. €l. 7.4. Beférderungsbedingungen Deutsche Bahn AG

19 Srov. €1.9.1.1,9.1.3,,9.1.5., 9.1.6. Beforderungsbedingungen Deutsche Bahn AG
180 Srov. ¢l. 9.4. Beforderungsbedingungen Deutsche Bahn AG

181 Srov. €l. 9.2.1. Beforderungsbedingungen Deutsche Bahn AG

182 Srov. ¢l. 2.1.3. Beforderungsbedingungen fiir Reisegepdck

183 Srov. ¢l. 2.2. a 2.3. Beforderungsbedingungen fiir Reisegepick

184 Srov. €l. F.6 Beforderungsbedingungen fiir Reisegepdick
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zavazadlo se povazuje za ztracené, pokud nebylo do 14 dnii od pozadani pfipraveno

k jeho vydani.

VOP DBC obdobn¢ jako PP DB nedefinuji okamzik vzniku piepravni
smlouvy. Kromé toho, Ze upravuje zptsob pfijeti objednavky na piepravu, esi také
ptepravu nebezpecného nakladu, podminky fakturace, nebo zvlastni podminky
kombinované piepravy. V neposledni tfadé¢ upravuje odpovédnost DBC za
poskozeni, ¢i ztratu zbozi, kde odkazuje na ustanoveni HGB a ptidava k tomu své

limity, které nahrada §kody nemize prekrodit, a které jsou vyjadieny v eurech.®®

5.2. Komparace némecké vnitrostatni pravni apravy s COTIF

Ackoliv se miize na prvni pohled zdat, Ze némecka pravni Gprava s ohledem
na Casty vyskyt odkazli na Upravu obsaZenou v nafizeni EU o pravech a
povinnostech cestujicich, resp. odkazl na ipravu COTIF, ktera tvoii soucast tohoto
nafizeni, je shodna s ipravou COTIF, neni takové tvrzeni zcela pravdivé. I kdyz je

téziste uprav vice ¢i méné shodné, v detailech se tyto Gpravy v ledas¢em lisi.

Pro ucely této diplomové prace jsou dale tyto dvé pravni upravy srovnany a
porovnany, predev§im v jejich nevyznamnégjSich bodech jako je odpovédnost
dopravce nebo prava cestujiciho ¢i odesilatele. Pro jednodusi orientaci v dale
uvedenych tezich je kdale uvedenému vytvofen struény piehled téch
nejzasadnéjSich bodl pravnich uprav, viz Priloha 3 a Pfiloha 4, ze kterych je

vychézeno.

5.2.1. Osobni Zelezni¢ni pieprava

Némecké uprava a ptipojek CIV umluvy COTIF totozné¢ mlci ohledné
okamziku vzniku pfepravni smlouvy, totozn€ uvadeéji Ze se smlouva zaznamenava
V jizdnim dokladu a totozné predkladaji cestujicimu moznost piepravovat s sebou
bezplatné pfiru¢ni zavazadlo, ¢i separatné cestovni zavazadlo za zaplacené
prepravné. V ¢em se naopak tyto Upravy rozchazeji, je terminologie. Zatimco CIV
pracuje s pojmem piepravni doklad a dovozné, némecka tprava pracuje s jizdnim

dokladem a pfepravnym.

Zatimco CIV piepravé zvifat dava pomérné velkou volnost a nestanovi
zadna zvlastni pravidla, némecka tiprava celkem striktné zakazuje prepravu zvirat

veétsich, nez jaka se vejdou do malych pienosnych boxi. Vyjimkou jsou pouze

185 Srov. ¢1. 12.3. Allgemeine Leistungsbedingungen der DB Cargo AG
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vEtsi psi, ktefi se do pfenosnych boxii nevejdou. Ty Ize prepravovat na voditku

S nadhubkem.

Ptipojek CIV umluvy COTIF stanovi zcela jednozna¢nou hranici
maximalniho odskodnéni, které je dopravce povinen uhradit v piipadé usmrceni
¢i zranéni cestujiciho béhem prepravy. Oproti tomu némecka Uprava pomérné
netradi¢né ku ¢eskym pomértim, fesi odpovédnost provozovatele Zeleznicni traté
V pfipad¢ usmrceni ¢i zranéni ve zvlastnim zakoné, ktery ale pro tyto ptipady
zadné limity satisfakce nestanovi. O néco §ifeji nez CIV némecky zakon stanovi,
Z jakych slozek je ptislusna satisfakce slozena. Oproti CIV zahrnuje napiiklad
odskodnéni za psychické Gjmy pozistalych, nebo vyzivné pro treti osoby za

obdobi piedpokladaného Zivota usmrcené osoby.

Shodné obé tUpravy nabizeji nahradu nakladd cestujicimu za uhradu
nahradniho pfenocovani, ovSem némecka uprava takto stanovi az sekundarné,
pokud by tyto naklady byly mensi nez ndklady na nahradni pfepravu jinym
dopravnim prostfedkem, pokud by doslo k odieknuti ¢i zpozdéni posledniho
vlakového spoje. Piipojek CIV tumluvy COTIF moznost vyuziti jiného
dopravniho prostiedku ani nenabizi, stejn¢ tak nedavéa ani moznost vyuziti jiného
spoje nebo vraceni nevyuzité jizdenky. Lze se domnivat, ze Gprava tyto moznosti
vynechava s ohledem na nékolinasobné delsi trasy mezinarodnich spojii oproti
vnitrostatnim, béhem kterych by tyto naroky cestujicich zptisobovaly pouze vétsi

komplikace.

Némecka uprava bez dalsiho piejima upravu CIV uvedenou v natizeni EU
o pravech a povinnostech cestujicich v problematice nahrady Skody v ptfipadé
Casteéného &i uplného poskozeni &i ztraceni zavazadla. Upravu takto piejima
véetné¢ maximalnich i pausalné¢ urCenych Castek odskodnéni vyjadrenych ve
zuctovacich jednotkach. Identicky pfejima také Upravu satisfakce v ptipadé

prodleni s vydanim cestovniho zavazadla v cilové stanici.

Totozné¢ obé upravy mléi ohledné nedodrzeni ptepravnich podminek
dopravcem, zejména pak v piipadé nedodrzeni vybranych standardu. To znamena,
ze ani jedna uprava neptredpoklada moznost naroku cestujiciho na odSkodnéni
Vv piipad¢é nedodrzeni pfedem avizované¢ho komfortu béhem piepravy v podobé

funkéniho bezdratového internetového ptipojeni, zarazeni vozu 1. vozové tridy,
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do kterého si cestujicich zakoupil jizdni doklad do vlakové soupravy ¢i funkcni

klimatizace.

Odlisné dotCené upravy pojimaji promlceci lhiity naroka z piepravni
smlouvy. Nejzdsadngjsi je rozdil lhaty k uplatnéni prav v piipadé usmrceni ¢i
zranéni cestujiciho v souvislosti s ptepravou, u které zvlastni némecky zakon
HaftPflG odkazuje na upravu v BGB, ktery pak stanovi promléeci lhttu 30 let od
okamziku kdy k usmrceni ¢i zranéni doslo. Takto stanovena promlceci lhita je

V porovnani s dvanactimésicni lhiitou v CIV zjevné vice nez dostatecna.

Obdobné¢ jako pii odSkodnéni za ztracené ¢i poskozené zavazadlo prejima
némeckd Uprava i stejné divody pro vylouceni cestujiciho z ptepravy, které jsou
uvedeny v natfizeni EU o pravech a povinnostech cestujicich, a tim tedy i v CIV,
které tvofi prilohu tohoto nafizeni. Kromé téchto diivodu pak némecka uprava
dale stanovi jako divod pro vylouceni cestujiciho zptfepravy napiiklad
neuposlechnuti pokynli persondlu dopravce. Z pfepravy navic mize byt
vylouceno dit¢ mladsi Sesti let, které neni v doprovodu pftislusné osoby, ktera je
kompetentni k dohledu nad ditétem. Zustava otazkou, pro¢ mezinarodni uprava
takovéto omezeni piepravy déti bez doprovodu také nefadi do své tpravy, nebot’
dit¢ na tak vzdalené cesté, navic ptes hranice statl bez ptislusného doprovodu a
jeho nasledné hledani mtze byt v disledku velice obtizné. Lze vSak poznamenat,
7ze mezinarodni Uprava zakaz déti mladSich Sesti let vyslovné neuvadi mozna
proto, Ze z pohledu takto malého ditéte je tfeba obstarani jizdniho dokladu na
takovy spoj nebo samotné nastoupeni do vlakové soupravy urceného pro
mezinarodni cestu V celku nemozné, snad 1 proto, ze nadrazi jakoZzto vetejny
prostor disponuje kamerami a persondlem, ktery tento systém nepfetrzité
obsluhuje, a ma tak moznost si ditéte s timto tumyslem vSimnout, obdobn¢ pak Ize

zamezit uz samotnému vydani jizdenky.

Je zfejmé, Ze uprava podle némeckého pravniho fadu a tprava podle
ptipojku CIV timluvy COTIF jsou si ve vétS§in€ vyznamnych bodii podobné, ba
dokonce totozné. To je zplisobeno predevsim tim, ze némecka Uiprava na mnoha
mistech implementuje pfimo upravu mezinarodni, a to v disledku véazanosti
nafizenim EU o prévech a povinnostech cestujicich. V obou vSak chybi uprava

problematiky nedodrzeni pfepravnich standardu.
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5.2.2. Nakladni Zelezni¢ni preprava

Obdobn¢ jako v osobni pfeprave, ani v ndkladni pfepravé mezinarodni ¢i
némecka Uprava neupravuje okamzik vzniku pfepravni smlouvy. Shodné vSak
kladou pozadavek na poznamenani ptepravni smlouvy v ndkladnim listu, u kterého

1 uvadéji shodnou terminologii.

V ¢em se vsak tyto upravy zcela zdsadné rozchdzeji je dodaci lhita. Zatimco
CIM jednoznaéné stanovi maximalni dodaci lhity, a z jakych dil¢ich slozek je
samotna dodaci lhuta sloZzena, némecka tprava vibec nekalkuluje s vypravni ¢i
pfepravni lhiitou, ani nestanovi Zddnou maximdlni délku celkové dodaci lhuty.
Dodaci lhiita v némecké vnitrostatni Gpravé je tak zcela ponechdna na uvaZzeni
smluvnich stran. Pfi uzavirani pfepravni smlouvy je pro smluvni strany nutné
jednoznaéné si dodaci lhiitu urcit apriori praveé ve smlouvé. O to spise je urceni
dodaci lhity prospésné pro opravnénou osobu, zejména pak pro jeji ptipadné

uplatnéni narokt z prepravni smlouvy, obzvlast’ pak pti prodleni s doddnim zésilky.

Shodné ob¢ tipravy ptiznavaji odpoveédnost za nalozeni a vylozeni zasilky
odesilateli, nicmén¢ CIM tak stanovi az sekundarné, pokud se smluvni strany
vyslovné nedomluvi. NaloZeni a vyloZeni zasilky dopravcem, muize vSak byt

nabidnuto v ptepravnich podminkéch dopravce jako doplitkové sluzba.

I kdyZ obé& upravy vychazeji pti ureni nahrady Skody v ptipad¢ ztraceni ¢i
poskozeni zasilky ze stejného zakladu, tedy Ze cenu urcuji bud'to dle trzni ceny
nebo dle ceny obdobné véci stejného druhu, obé pak stanovuji odlisnou hranici
maximalniho odSkodnéni. Zatimco ob¢ limituji ndhradu odSkodnéni poctem
zuctovacich jednotek za kilogram hrubé hmotnosti zasilky (i kdyZz je pocet
zuctovacich jednotek v Upravach stanoven odlisn€), DBC jesté nadto stanovi
maximalni thrnnou ¢astku vyjadienou v eurech, kterou v souctu je dopravce
povinen uhradit opravnéné osobé. Pii piekroceni dodaci lhtity je dopravce v obou
pfipadech povinen vratit opravnéné osob¢ piepravné, pii vnitrostatni némecké
piepravé az jeho trojnasobek. Pii prodleni v mezinarodni pfepravé zbozi nélezi
opravnéné osob¢ o néco vyssi Castka, a to az ¢tyifndsobek prepravného. Rozdilna je
také lhita po jejimz uplynuti se zésilka povazuje za ztracenou. Zatimco pfi
mezinarodni pieprave se zasilka povazuje ze zatracenou po uplynuti tficeti dnti, pii
vnitrostatni nakladni piepravé v Némecku lze vznést narok na odskodnéni za

ztraceni zasilky jiz po uplynuti dvaceti dnti.
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Zcela totozn¢ pak uvadéji obé pravni upravy lhiatu k promléeni prav
Z prepravni smlouvy, kterd je stanovena délkou jednoho roku od dodani zbozi,

ptipadné ode dne, kdy mélo zbozi byt dodano podle piepravni smlouvy.

Shodné€ upravuji i moznou situaci ztraty, poskozeni ¢i dokonce nespravného
uziti doprovodnych dokladt zésilky dopravcem, napiiklad pfi jednani se spravnimi
ufady. Dopravce je vtakovém piipadé povinen poskytnout opravnéné osobé

odskodnéni, které mize dosahnout az ¢astky pftislusejici za uplnou ztratu zasilky.
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6. Komparace vnitrostatni piepravy v Ceské republice a
v Némecku s Umluvou COTIF

6.1. Komparace ¢eské a némecké pravni apravy

Mezi Ceskou republikou a Spolkovou republikou Némecko byla v roce
1997 podepsana smlouva o zelezni¢ni dopravé pies spole¢né statni hranice a o
ulehcené privozni Zelezni¢ni doprave. Ackoliv trvalo nékolik let, nez tato smlouva
vstoupila v roce 2001 v platnost, byl tcel této smlouvy jednozna¢ny. Smlouva
usnadiiuje a urychluje Zelezni¢ni dopravu pies spolecné hranice pii pfepraveé osob,
zbozi, zavazadel ale i poSty v situaci, kdy ¢ast trasy lezi na vysostném uzemi
druhého statu. I pres existenci této smlouvy vSak nic nebrani tomu, analyzovat

ustanoveni vnitrostatnich Giprav obou statu a provést jejich vzajemnou komparaci.

Piedtim, neZ tak bude provedeno je ucelné zaméfit se také na porovnani

obecnéjsich zalezitosti nez konkrétnich ustanoveni.

Zatimco v naSem pravnim fadu nalezneme piepravni smlouvu jako
samostatny institut upraveny v OZ jak pro pfepravu osob, tak i véci, navic oznacen
vyslovné a jednozna¢né jako smlouva o piepraveé, v némeckém pravnim fadu
bychom institut pfepravi smlouvy v obfanském zakoniku hledali netspésné.
Obecny zaklad Gpravy piepravy osob se sice nachazi v BGB, nicméné je skryt jako
upraven v HGB, cozZ je op¢t zasadni rozdil oproti ¢eskému pravnimu fadu, kdy
¢esky obchodni zakonik s pfepravni smlouvou viibec nekalkuluje. DalSim rozdilem
s timto souvisejicim je skute¢nost, Ze ackoliv OZ odkazuje pro podrobngjsi detaily
na Upravu obsaZenou ve zvlastnich zakonech, sama o sobé Uprava v OZ dava
alespon par zakladnich mantinelii p¥i pfepravé osob &i zbozi v Ceské republice.
Némecky BGB vSak s ohledem na skutecnost, Ze upravuje smlouvu o dilo,

podrobnéjsi podminky piepravy osob nestanovi.

Jako vhodnéjsi lze hodnotit spiSe upravu ceskou, uz jen s ohledem na
skute¢nost, Ze Uprava neni roztfisténa na obecné urovni do vice predpisti nez do OZ
jak pro pfepravu osob i véci, a predev§im proto, Ze neni nutné hledat Gipravu skrytou
pod jinymi instituty obanského préava, ¢i v Gpraveé prava obchodniho. Ve vysledku

vSak ob¢ Upravy dovoluji podrobnéjsi ipravu nejen ve specidlnich zakonech, ale
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predevSim ve smluvnich pfepravnich podminkach vydavanych pfimo dopravci,

¢imz dochazi k tomu, ze Vv praxi je tento rozdil v obecné tpraveé nepatrny.

Dalsim neméné zédsadnim rozdilem je harmonizace némecké upravy
s nafizenim EU o pravech a povinnostech cestujicich, kdy je vyslovné odkazovano
na konkrétni ustanoveni tohoto nafizeni piimo ve vnitrostatni Gpravé. Pro Ceskou
republiku je toho natfizeni zavazné taktéz, nicméné Uprava je koncipovana tak, ze
jsou ptehledné a v celku srozumitelné rozepsany veskeré pozadavky na piepravu, a
zaroven jsou stejnym zpusobem reflektovany i pozadavky v souladu s nafizenim.
Aby mél adresat némecké vnitrostatni Gpravy uceleny obraz o dané problematice,
musi tak slozité skladat dva pravni pedpisy k sob&. Ceské Giprava se timto maze

zdat z pohledu cestujiciho i1 dopravcee ptivétiveéjsi a 1épe pochopitelna.

Obdobné¢ jako v diivejsich kapitolach této diplomové préace, 1 vnitrostatni
upravy jsou porovnany v jejich nejvyznamnéjsSich a nejdalezitéjsich bodech. Pro
jednodusi orientaci v dale uvedenych tezich je k dale uvedenému vytvoren struény
prehled téch nejzasadnéjSich bodi pravnich uprav, viz Ptiloha 5 a Pfiloha 6, ze

kterych je dale vychazeno.

6.1.1. Osobni Zelezni¢ni preprava

Na useku Zeleznicni pfepravy osob nalezneme mezi ¢eskou a némeckou

vnitrostatni apravou spiSe shodu, ackoliv jsou mista, kde se upravy rozchazeji.

V Ceském pravnim fadu se za okamzik uzavieni pfepravni smlouvy
povazuje okamzik, kdy cestujici uplatni prava ztéto smlouvy mu plynouci
nastoupenim do vozidla s platnym jizdnim dokladem. Takto vyslovnou upravu
Vv némecké uprave nalézt nelze, coz mozna souvisi s neexistenci prepravni smlouvy

osob a zavazadel jakozto samostatného pravniho institutu.

Zcela shodné naptiklad ob¢ tpravy pozaduji k prokdzani uzavieni prepravni
smlouvy jizdni doklad, shodné rozliSuji bezplatnou piepravu piiru¢nich zavazadel
a zpoplatnénou pfepravu cestovnich spoluzavazadel, a v neposledni fad¢ se totozné
vénuji problematice piepravy zvifat, kdy jedinou vyjimku piepravy zvirat v

uzaviratelnych boxech ptedstavuje pes s ndhubkem upevnény na voditku.

V oblasti odskodnéni za usmrceni €i zranéni cestujiciho béhem piepravy je
v Ceské republice opravnéna osoba odkazana na fizeni o nahrad¢ skody podle OZ.

V némeckém pravnim tfadu vSak existuje zvlaStni uprava obsazena v zakoné o
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ruceni, ktery upravuje odpovédnost provozovatele zelezni¢niho provozu za smrt ¢i
zranéni osoby v takovém provozu. Oba zdkony nicméné uvadéji totozné dilci

slozky, které opravnéné osobé¢ pii tomto typu odSkodnéni nalezi.

V ptipadé odieknuti spoje, zpozdéni spoje Ci pii ztraté spoje ptipojného, ma
cestujici v Ceské republice i v Némecku stejné moznosti daliitho postupu. Miize
bud’to vyuzit jiného vhodného spoje nebo mize vratit nevyuzity doklad, za coz mu
bude navraceno zaplacené jizdné. Ob¢ upravy pak uvadéji dal§i moznost, a to
vyuziti jiného piepravniho prostiedku k cesté do cilové stanice, za coz pak
cestujicimu nalezi nahrada vynalozenych nakladl, nebo pokud nelze takovouto
alternativni pfepravu zajistit, nalezi cestujicimu ndhrada vydaji na ubytovani.
V téchto piipadech je vSak znatelny rozdil v jejich aplikaci a v jejich prvnich
zakladu. I kdyz v Némecku je moznost vyuziti alternativni pfepravy zakotvena
zdkonem, v Ceské republice je tato moznost uvadéna az v SPPO CD, tedy
pfedpisem bez obecné zdvaznosti. Narok cestujictho na ubytovani vznika
v Némecku az pokud by tyto naklady byly mensi neZ néklady na alternativni
prepravu, zatimco v Ceské republice Ize cestujiciho bezplatné ubytovat jen pokud
nelze alternativni pfepravu vyuzit (o ¢emZ rozhoduje povéfend zaméstnanec
dopravce). Rozdil je pak také v samotné nahrad€ téchto ndkladh. Zatimco
Vv Némecku je ndhrada nakladi jak za ubytovani, tak i za vyuziti alternativni
prepravy maximalné 80 EUR (cca 2.030,- K&), v Ceské republice naleZi opravnéné
osob¢ v ptipadé vyuziti alternativni prepravy pouze 1.500,- K¢, v pripadé vyuziti
ubytovani obdrzi ubytovaci voucher, jehoz hodnota neni blize SPPO CD
specifikovana. Lze tak shrnout Ze v obou piipadech bude primarné€ usilovano o
alternativni pfepravu cestujictho do cilové stanice, a aZ sekundarn¢ bude
navrhovano jeho ubytovani, nicméné v kazdém staté bude mezi témito moznostmi

vybiréno na zaklad¢ jiného parametru.

Rozdilnou upravu lze naleznout také v problematice domnénky o ztraté
zavazadla, stejné tak v problematice urovani nahrady Skody za takovou ztratu.
V Némecku se zavazadlo povazuje za ztracené po uplynuti 14 dnti od doby, kdy o
jeho vydani pozadala opravnéna osoba. Na rozdil od Némecka neni v Ceské
republice nutné, aby opravnéna osoba o zavazadlo a jeho vydani specidln¢ Zzadala,
a za ztracené se povazuje po uplynuti 15 dni od uplynuti dodaci lhty, nebylo-li
Vv této 1hité pripraveno k vydeji cestujicimu dopraveem. Oproti némecké tprave je
tak z pohledu opravnéné osoby prospé$néjsi Ceska uprava, podle které lze od
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pocatku jasné urcit, kdy nejdiive bude naplnéna domnénka ztracené¢ho zavazadla a
bude tak moci opravnéna osoba uplatnit své naroky z pfepravni smlouvy, kdezto
v némecké upravé je naplnéni domnénky ztraty zavazadla vazana na podminku
zadosti o vydani zavazadla. Odli$na je také vySe nahrady Skody v ptipadé¢ uplné ¢i
Castecné ztraty zavazadla. Napiiklad pokud opravnénéd osoba nedokaze prokazat
skuteénou vysi §kody v p¥i¢inné souvislosti se ztratou zavazadla, nalezi ji v Ceské
republice odskodné az ve vysi 1.500,- K¢ za kus zavazadla, v ptipadé prepravy
v ramci némeckych hranic je to az 300 zactovacich jednotek ve smyslu tmluvy

COTIF, tedy ptiblizn€ 9.400,- K¢ za kus zavazadla.

V piipadé castecného ¢i uplného poskozeni, nalezi v obou piipadech
opravnéné osob¢ shodné odSkodnéni odpovidajici skuteéné skod€ na zavazadle, a

to az do vyse, ktera by nalezela v pfipadné Uplné ztraty tohoto zavazadla.

Opozdéné vydéani zavazadla je jedna z dalSich problematik na useku
pfepravy osob, ktera je jak v Ceské republice, tak v Némecku upravena rozdilng.
Dle ceské upravy nalezi opravnéné osobé maximalné polovina zaplaceného
prepravného, kdezto némecka uprava nejen v tomto ptipadé piejima doslovné znéni
CIV, a limituje odSkodnéni za prodleni s vydanim zavazadla vys$i az 300
zi¢tovacich jednotek ve smyslu COTIF, tedy pfiblizn¢ 9.400,- K¢&. Lze
predpokladat, Ze obdobné jako pii ndhradé za ztraceni ¢i poskozeni zavazadla, 1
Vtomto piipad¢ muze cestujici v Némecku ocekavat nékolindsobné vyssi

odskodné.

Upravy se rozchazeji také v délkach lhat k uplatnéni jednotlivych prav
plynoucich z pfepravni smlouvy. NejzdsadnéjSim rozdilem je wurcit¢ lhuta
K uplatnéni naroku na nahradu Skody v pfipadé usmrceni ¢i zranéni cestujiciho,
ktera dle némeckého BGB ¢ini 30 let ode dne kdy K usmrceni ¢i zranéni doslo.
Oproti tomu ¢eska Gprava pracuje pouze se subjektivni tfiletou lhiitou, kterd plyne
ode dne, kdy se opravnéna osoba o tomto naroku a existenci ujmy dozvédela, resp.
dozvédét se méla a mohla.'®® Nekolikanasobné delsi némecka lhiita tak déva vetsi
moznost opravnéné osobé¢ tento narok vznést, a je tak zvySena i pravdépodobnost,
ze se docka priméteného odSkodného, které by pokrylo néklady spojené s 1é¢enim,
nahradu mzdy za sniZeni pracovni schopnosti, ale v neposledni fadé¢ i duSevni

utrapy pozistalych.

186 Srov. § 636 odst. 3 zakona ¢. 89/2012 Sb., ob&ansky zakonik
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Porueni zakazu koufeni je dle SPPO CD divodem pro vylouceni
cestujiciho z ptepravy, kdezto dle PP DB je takové jednani cestujiciho postihovano
pokutou. Ostatni divody pro vylouceni cestujiciho z pfepravy uz ale oba zastupci
narodnich dopravcl uvadéji totozn€, véetné pozadavku v podobé doprovodu ditéte
mladsiho Sesti let, které bez takového doprovodu nemtize byt piepravovano.
Némecké uprava nicméné na rozdil od ceské upravy neklade konkrétni pozadavek

na to, kdo doprovazejici osobou musi byt, resp. jaky je jeji minimalni vek.

Co je vsak nutno pripocist ku prospéchu ceské pravni Upravy je urcité
uprava odpovédnosti za nedodrzeni pfepravniho standardu, ktery dopravce predem
slibi. M4 se tim na mysli nedodrZeni funkcnosti WiFi, topeni, klimatizace a dalsi
standardy, jejich nedodrzeni snizuji komfort cestujiciho pii piepravé. Touto
problematikou se nicmén¢ némecky Zelezni¢ni dopravce pro osobni piepravu viibec
nezaobira. Lze spekulovat, zda je to dano vétsi pripravenosti némeckého dopravce
oproti ¢eskym podminkam, ve kterych k poruSeni téchto standardti dochézi
V provozu pomérné Casto, predevSim proto, ze vozové depo disponuje pouze
star§imi, spiSe uz vyslouZzilymi soupravami, zatimco Némecko je v technické

vybave na vyssi urovni nez Ceska republika.

Na rozdil od ceské upravy, je jednoznacné, Ze némecka pravni Uprava
prepravy osob po zeleznici o néco duraznéji reflektuje nafizeni EU o pravech a
povinnostech cestujicich, a tim 1 pfiblizuje vnitrostatni pfepravu podminkdm
pfepravy mezinarodni. Ackoliv to znamend sniZovani rozdilu podminek
vnitrostatni a mezinarodni pfepravy, je otdzkou, zda tim neni postupné ztracena
identita a svévole narodni Gipravy, ktera se postupné¢ historicky vyvijela, nez dosahla

dnesni podoby.
6.1.2. Nakladni Zelezni¢ni preprava

V piepravé zboZi jsou rozdily v téchto narodnich tpravach o néco vice
znateln€jsi, nez je tomu u piepravy osob. Vyjma toho, Ze shodné pozaduji nédkladni
list jako dikaz o uzavfeni pfepravni smlouvy, lze shrnout, Ze se jinak ve vSech

vyznamnych bodech rozchézeji.

Zcela nejzasadnéjsi odchylkou je tiprava dodaci lhiity zbozi. Zatimco Ceska
uprava jasn¢ oddéluje lhitu k vypraveé zbozi k pieprave a lhlitu samotné piepravy,
a zaroven stanovi jejich maximalni doby trvani, némecka uprava tuto oblast
nechava zcela na dohod€ smluvnich stran. Chybéjici limity vS§ak mohou vyvolavat
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fadu sportl, pokud chybi takovato dohoda, zejména pak muze byt problematické
urceni okamziku, od kterého opravnéna osoba jiz miize uplatnit prava z ptepravni

smlouvy, pfedevsim pak uplatnit narok na ndhradu skody v ptipad¢ ztraceni zasilky.

I kdyz obé upravy shodné ptiznavaji odpovédnost za nalozeni zasilky
odesilateli, ponkud piekvapivy v Gpravé odpovédnosti za jeji vyloZzeni. Ceska
uprava v celku racionalné ptisuzuje odpoveédnost za vykladku piijemci zasilky, tedy
osob¢, které ma byt zasilka vydana. Oproti tomu némecka Uprava pfisuzuje
odpovédnost za provedeni vykladky opét odesilateli. Z pohledu odesilatele je to
urcita zatéz pii realizaci piepravy, nebot’ vezmeme-li v potaz modelovou situaci,
kdy je zasilka ptepravovana z jednoho konce Némecka na druhy, lze predpokléadat,
ze odesilatel se vykladky v cilové stanici osobné nezucastni. Odesilatel je tudiz
nucen zajistit si davéryhodnou osobu, ktera v odesilatelové zastoupeni dohlédne na

fadné vylozeni zasilky v cilové stanici.

Znacné rozdily jsou rozpoznatelné také pii odSkodnovani castecného ¢i
uplného poskozeni zésilky. Zatimco Ceskd uprava vychazi pii ureni vyse
odskodnéni ze skute¢né hodnoty zasilky v dob¢ jejiho pfedani dopravci, a limituje
toto odSkodnéni hodnotou pfiisluSejici za jeji Uplné ztraceni, némecka uprava
vychéazi z trzni hodnoty zésilky, pfipadné hodnoty obdobného druhu zbozi, a
limituje odSkodnéni zejména maximalni ¢astkou za jeden kilogram poSkozené

zasilky.

Obdobné¢ se Upravy rozchazeji také v Upravé nahrady Skody za Uplné ¢i
Castecné ztraceni zasilky. Za ztracenou se podle Ceské Upravy zasilka povazuje,
pokud neni do 30 dni ode dne nasledujiciho od uzavieni piepravni smlouvy
pfipravena k pfedani pfijemci. Némecka uprava zésilku povaZzuje za ztracenou po
uplynuti sice pouze 20 dnil, ale azZ od okamziku skonceni dodaci lhity, ¢imz se

vracime, K jiz vy$e zminénému problému S jejim uréenim.

Odskodnéni v pfipadé uplné ztraty zasilky je Ceskou pravni upravou
limitovano skutecnou hodnotou zésilky v dobé jejiho ptedani dopravci, kdezto
némeckd Uprava pifiznavd opravnéné osobé obdobné jako v piipad€ poskozeni
zasilky odSkodnéni, které je limitovano poctem zuctovacich jednotek ve smyslu
COTIF za kilogram hrubé vahy zasilky. Podle némecké pravni Gipravy je tak mozné,
ze opravnéné osobé miize byt pfiznan narok na odSkodnéni, které vSak bude v nizsi

¢astce, nez je skutecna hodnota zasilky.
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Pti prodleni s pfedanim zésilky rozliSuje ¢eskd uprava nahradu za Skodu
zpusobnou pfimo na zésilce, ndhradu za Skodu zptsobenou jinak, nez $kodou na
zasilce a zaroven je také vracena jedna desetina z ptepravného za kazdych 24 hodin
v prodleni. Némecka uprava v této problematice zna¢né jednodussi, a pfiznava
odskodnéni az do vyse trojnasobku piepravného, aniz by bylo pozadovano rozliseni

Skody ptimo vzniklé na zasilce, ¢i jinak.

V neposledni fadé¢ se od sebe obé upravy odklani i v apravé lhity
K uplatnéni prav z pfepravni smlouvy a jejiho promléeni. V Ceské republice je
nutné prava z piepravni smlouvy uplatnit do Sesti mésici od doby kdy doslo
k vydeji zasilky, ptipadné od doby, kdy takovému vydeji mélo dojit, pticemz plati,
Ze tato prava jsou promlcena az po uplynuti tfi let od vydeje, nebo od okamziku,
kdy Kk vydeji mélo dojit. Oproti tomu v Némecku zanikaji tyto naroky jiz po
uplynuti jednoho roku od vydeje zasilky, ptipadné od doby, kdy vydana byt méla.

Ackoliv méa Ceska republika s Némeckem spoleény historicky zéklad a bylo
by tak opravnéné se domnivat, Ze i pravni uprava piepravy po zeleznici bude vice
¢i méné¢ podobnd, je ziejmé, Ze jsou znatelné misty az propastné rozdily, at’ uz
Vv tom, Ze nékteré instituty nejsou V nékteré z narodnich Gpraveé zahrnuty nebo je

kazda z nich upravuje odli§nych zptsobem.
6.2. Zhodnoceni ¢eské a némecké pravni apravy vici COTIF

Srovnani narodnich uprav vii¢i COTIF a jeho piipojkii CIV a CIM bylo
jednotlivé vzdy pro pfislusnou narodni pravni upravu provedeno jiz v pfedchozich
kapitolach. Z téchto provedenych rozborl je patrné, Ze narodni pravni Upravy
prepravy osob ¢i zbozi po zeleznici jsou Si S mezinarodni Gpravou V ledasCem
blizké, ale jsou 1 oblasti, ve kterych mezinarodni Giprava radéji odkazuje na nékterou
Z vnitrostatnich uprav, a stejné tak existuje 1 problematika, jejiz pravu bychom
V mezinarodni upravé nenasli vyfeSenou ani odkazem na Upravu vnitrostatni. Lze
tak uvést néktera doporuceni, ktera by byla vhodna doplnit do znéni tmluvy COTIF

a jejich pripojkd.

Na tseku osobni pfepravy lze za zddouci povaZovat zatazeni podrobnéjsich
podminek pro piepravu zivych zvifat. V soucasné podobé¢ jsou piedpoklady pro
ptfepravu zvitat nastaveny piilis obecné, 1ze az fici vagné, nebot’ jedinym omezenim
je pozadavek, aby zvife nenapéachalo béhem piepravy Skodu dopravci ¢i ostatnim
cestujicim. Bylo by vhodné ipravu rozsitit naptiklad o pozadavky na zpisob jakym
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jsou zvifata pieprava, tedy zda jsou pfepravovana v pfenosnych schrankach, ¢i na
voditku, jako je tomu v obou vnitrostatnich upravach. Ugelny by pravdépodobng

byl seznam zvitat, kterd pfepravovat lze, a ktera ne.

V piepravé osob a jejich zavazadel na mezinarodni urovni jsou hned dvé
oblasti Gpravy, které na rozdil od téch vnitrostatnich zcela chybi. Prvni oblasti, jez
by bylo Gi¢elné zafadit do mezinarodni Gipravy je vyfeSeni situace, kdy pfeprava neni
ani z ¢asti provedena, at’ uz pro piekazky ze strany dopravce nebo pro prekazKy,
které dopravce nedokaze ovlivnit. Druhou takovouto oblasti je odSkodnéni
Vv pfipadé nedodrzeni piepravnich standardd, tedy néhrada Gjmy naptiklad pfi
nefunkénim topeni, ¢i klimatizaci. Vezmeme-li v potaz, ze pii mezinarodni
pfepravé je typicky piekonavdno néckolik stovek ¢i dokonce tisice kilometri
prepravni trasy, je z pohledu cestujiciho neptijemné a nekomfortni, aby byl v letnim
obdobi pfepravovan v piehiatych vozech, ¢i naopak v zimé¢ bez funkéniho topeni.
Obdobné pak lze za zékladni pfepravni standard povazovat i funkéni WiFi
pfipojeni, a to piedev8§im proto, ze dnes je piipojeni k internetu aspektem
kazdodenniho fungovani jedince, a ptipojeni k WiFi Ize nalézt uz napiiklad 1 na
tramvajovych ¢i autobusovych zastavkach. Proto by po vzoru Ceské republiky mél
byt cestujicimu jednorazoveé vynahrazen néktery ztéchto standardd, pokud pii

ptreprave chybi.

Ackoliv je prozatim uprava rezervace mista zalezitosti vyhradné smluvnich
pfepravnich podminek dopravct, nikoliv zaleZitosti zakonnych uprav, 1ze uvazovat
o0 zafazeni 1 této problematiky do ustanoveni Gpravy mezinarodni. Pfi vnitrostatni
prepraveé osob je ¢im dal vétsim zvykem, Ze si cestujici dopfedu sam vybere a
zarezervuje své misto. Rezervace mista je v Ceské republice ve vét§iné piipadi
soucasti zakoupeni samotné jizdenky, ptipadné je za zakoupeni mistenky uctovan
jednorazovy poplatek. Moznost vybéru vlastniho sedadla by tak bylo trefnym

benefitem k zakoupeni mezinarodni jizdenky.

Na tseku mezindrodni nékladni piepravy by bylo Gcelné zvazit zménu
upravy dodaci lhtty, respektive zménit okamzik pocatku jejiho béhu. Nyni po¢ina
bézet dodaci lhiita okamzikem pievzeti zboZi k prepravé. Oproti tomu v Ceské
republice poc¢ina bézet dodaci lhlita odbytim ptilnoci dne nasledujiciho po dni, ve

kterém byla uzaviena piepravni smlouva. Ceskd Uprava se v tomto ohledu zda

wvewr
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Obecné lze uzaviit, Ze ob& vnitrostatni tpravy jsou S umluvou COTIF tzce
spojeny, a ptipojky COTIF na mnohych mistech na vnitrostatni upravu piimo
odkazuje. Nicmén¢ je nutné uvést, ze v ustanovenich némecké pravni upravy je o
mnoho vice nez Vv Ceské upravé znatelné, ze se Némecka uprava snazi co nejvice
sjednotit s nafizenim EU o pravech a povinnostech cestujicich a tim i s upravou

obsazenou v ptipojku CIV, ktery tvoii prilohu tohoto nafizeni.

Sjednocovani piepravnich podminek napi#i¢ Evropou je zadouci, piedevsim
s ohledem na vzristajici popularitu Zelezni¢ni ptepravy. To mize byt zptisobeno
fadou okolnosti, at’ uz je to pohodlnost cestujicich pii dojizdéni do zaméstnani
z divodu ceny pohonnych hmot ¢i nedostatku parkovacich mist ve vétsich méstech,
nebo at’ uz je to u divodu feSeni modernich témat dne$ni doby, jako je dopad
uhlikové stopy na zivotni prostfedi pii cestovani na vétsi vzdalenosti
prostiednictvim letecké dopravy. Z téchto, ale i z fady dalSich davodu by bylo
efektivni nastavit jednotlivé vnitrostatni Gpravy statt v ramci Evropy jednotné ale

zaroven tak, aby reflektovala dosavadni poznatky c¢lenskych stata v oblasti

piepravy.

Adekvatni by bylo také vétsi pfiblizeni mezi vnitrostatnimi pravnimi
Upravami a mezindrodni Upravou, pfedev§im na Useku piepravy osob. V soucasné
dobé¢ je cestujicimu pii vnitrostatni pieprave prizndvano odSkodnéni v jin€ vysi, nez
je tomu pii mezinarodni piepravé, nebo jsou tyto naroky navic vypocitavany jinymi
zpusoby. V dusledku vétsiho sblizeni vnitrostatnich a mezinarodni Gpravy by se

cestujici 1épe orientoval Vv jeho narocich plynoucich mu z ptepravni smlouvy.
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Zavér

Jak jiz autorka nastinila v avodu, primérnim cilem této diplomové prace
bylo seznamit Ctenafe s pravni Gpravou piepravy po zeleznici jak na urovni
mezinarodni, tak na Grovni vnitrostatni, zejména pak v Ceské republice a
ve Spolkové republice Némecko. Sekundarné se autorka snazila provést analyzu a
vzajemnou komparaci téchto tfi Uprav navzdjem mezi sebou, a predevSim
akcentovat shodné body, ale i jejich odchylky. V neposledni fad¢ se autorka
pokusila prezentovat jeji ivahy nad tim, co by doporucila jako vhodné doplnéni

jednotlivym tpravam na zéklad¢ provedené analyzy.

Komparaci jednotlivych pravnich uprav autorce usnadnily doprovodné
komparac¢ni tabulky, které autorka vytvofila a ptipojila jako ptilohy této diplomové

prace.

Autorka se odivodnéné dle zavéru jednotlivych provedenych komparaci
pravnich uprav domniva, ze jako nevhodnéjsi pravni Gpravu prepravy po zeleznici
na useku osobni i ndkladni dopravy, 1ze hodnotit tipravu podle ¢eského pravniho
fadu. Podle provedeného rozboru je jednoznaéné, Ze tato Uprava vystihuje vSechny
potiebné body, od okamziku uzavieni pfepravni smlouvy, pfes povinnost dopravce
k nahradé skody zptsobené cestujicimu ¢i opravnéné osob¢ véetné jeji maximalni
vySe, povinnosti odesilatele pii preprave zasilky, po stanoveni lhit k uplatnéni prav
Z pfepravni smlouvy. Oproti tomu piipojky CIV a CIM umluvy COTIF nékteré
body upravuje pouze okrajové, nebo obdobné jako v upravé némecké nékteré
zasadni body zcela chybi. Ceska pravni uprava se navic jevi jako srozumiteln&jsi, a

Z pohledu laika je tak i 1épe pochopitelna.

Ackoliv je Ceskd pravni uprava komplexnéjSi nez jeji mezindrodni nebo
némecky ekvivalent, neznamena to, Ze by se nem¢l ¢esky prav fad v ¢em inspirovat
od ostatnich. V tivahu pfipad4 predevSim na useku ndkladni Zelezni¢ni pfepravy
uprava odpovédnosti dopravce za znehodnoceni dokladi doprovazejici zasilku
napiiklad ztratou ¢i jejich poSkozenim, nebo dokonce nesprdvnym pouziti pii
jednani s ufady. Smluvni piepravni podminky CD Cargo, a.s. tuto odpovédnost
okrajové sice zminluje, ale rozhodné ne v takové kvalité, aby se dalo fici, Ze
takovato uprava je jednoznacna. Navic lze uvazovat i1 to tom, ze se tato
problematika fadi mezi ty, které by mély byt feSeny na zdkonné trovni, nikoliv

pouze predpisy bez obecné zavaznosti.
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Némecka pravni Giprava by méla zejména implementovat tpravu vypravni a
ptepravni lhity, a pfedevSim stanovit maximalni délku dodaci lhity pro pfepravu
zasilek, jako je tomu v upravé Ceské i mezinarodni. Doslo by k tim obzvlaste
k eliminaci sport ohledné prodleni s doru¢enim zasilky v ptipad¢, Ze dodaci lhuta

nebyla dohodou nijak stanovena.

Cim byla autorka nejvice prekvapena bylo zji§téni, e ani némecka ani
mezinarodni Uprava se na rozdil od ¢eské pravni upravy nezabyva problematikou
dodrzovani ptrepravnich standardi na useku osobni piepravy. Zatimco se takové
samoziejmosti jako topeni, klimatizace, funkéni elektrické zasuvky ¢i funkéni
internetové pripojeni mohou v dnesni dob¢ zdat jako samoziejmost pfi cestovani
vlakem, ne vzdy jsou tyto standardy dodrzeny. Cesky dopravce Ceské drahy, a.s.
proto v takové situaci pfizndva cestujicimu narok na jednordzové odSkodnéni,
kdezto pfi mezinarodnim cestovani nebo pii cestovani podle némeckého pravniho
radu, se tohoto odSkodnéni cestujici nedockd. Otdzkou vsSak ziistava, zda tento
problém nesouvisi s technickou vybavenosti Zelezni¢nich dopravci, tedy zda
dopravce v Némecku tento problém jednoduSe nemusi feSit, protoze k nému
nedochazi, a pokud ano, jsou to zcela vyjimeéné situace. Oproti tomu v Cesku je,
alespon podle vlastni zkuSenosti autorky, nedodrzeni ptepravnich standardl vcelku
na dennim potadku, a proto se zfejmé alespon takto snazi Ceské drahy, a.s.

kompenzovat tyto nedostatky.

S ohledem na fadu odchylek dotcenych pravnich tprav by bylo zadouci
navzdjem upravy alespon v n€kterych bodech sjednotit, a tim 1 nastavit jednotné
prepravni podminky a standardy. Cestovani vlakem je dnes hojné vyuZivanym
zpisobem piepravy jak na kratké, stfedni i dlouhé trasy. | v nakladni dopravé ma
Zeleznice své misto, piedev§im pro svou nékolikandsobné vyssi kapacitu vozl
oproti automobilové nadkladni dopravé. Zatimco v soucasné dobé je pieprava letadly
1 automobily oSemetnou otdzkou pro ochranu zivotniho prostiedi, vychazi z této
problematiky Zelezni¢ni pieprava jako Setrné&jsi. I proto lze existenci Zelezni¢ni
pfepravy a jeji dalsi vyvoj vpied oCekéavat i do budoucna. Bylo by tak vhodné, aby
1 pravni Uprava piepravy po Zeleznici drzela krok, a pfedevSim na tseku prepravy

osob a zavazadel zohlediiovala stale se zvySujici naroky cestujicich.
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Resumé

The primary goal of this thesis is to give reader the comprehensive overview
of the legal regulations of rail transport, both international and in the Czech
Republic and Federal Republic of Germany. Secondary goal is analysis and
comparison of these regulatinos, and highlight their differences.

The first chapter deals with the definition of important terms and with the
types of transportation. The second chapter focuses on historical developments of
carriage by rail.

The third chapter is based on description of international sources of
legislation. It focuses on primary and secondary sources of the European Union,
and Convention concerning International Carriage by Rail (COTIF) and its two
appendices, A and B, namely Uniform Rules concerning the Contract of
International Carriage of Passangers by Rail (CIV) and Uniform Rules concerning
the Contract of International Carriage of Goods by Rail (CIM).

The fourth chapter deals with the description of legal modification of
carriage by rail in the Czech Republic. Also the Czech legal regulations are
compared with the COTIF regulation.

The fifth chapter is similar to the fourth, except it deals with german legal
regulation of carriage by rail in comparison with the COTIF regulation..

In the sixth and also the last chapter there are compared both national legal
regulations, Czech and German. Emphasis is placed on their differences. Also there
are represented possible considerations for appropriate amendments of individual

legal regulation.
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Ptiloha ¢. 1 — ptehled porovnani nejzdsadnéjSich bodli mezinarodni a ceské

vnitrostatni pravni upravy piepravy osob po zZeleznici

Pravo ¢i CIV — P¥ipojek A k Umluvé | Vnitrostatni pravni
povinnost COTIF uprava*

Okamzik Neni  vyslovné¢  upraveno; | Uplatnénim prava
uzavieni ptepravni smlouva se | nastoupenim do vozidla
piepravni zaznamenava v pfepravnich | S platnym jizdnim dokladem
smlouvy dokladech

Prokazani Ptepravni doklad Jizdni doklad

uzavieni

pfepravni

smlouvy

Pteprava Pfiru¢ni zavazadlo bezplatn€, | Ru¢ni zavazadlo bezplatng;
zavazadel cestovni zavazadlo za dovozné | spoluzavazadlo za ptepravné

Pteprava zvifat

Bez zvlastnich omezeni, jen

nesmi zpiisobit Skodu

Pouze v pfenosnych zcela
uzaviratelnych schrankach;
vyjimkou je pes (s

nahubkem na voditku)

Néhrada skody
V ptipadé
usmrceni
cestujiciho a jeji

maximalni vyse

Zahrnuje nutné vydaje vzniklé
umrtim cestujiciho (naklady na
pifevoz a pohieb) a nahradu
Skody v souvislosti s 1écenim
nenastala

pokud smrt

okamzité; max. 175.000 ZJ**

Dle OZ

Nahrada Skody
Vv ptipadé
zranéni
cestujiciho a jeji

maximalni vyse

Zahrnuje nutné vydaje
(zejména na oSetfeni a 1écbu,
vydaje za  pieprav) a
majetkovou Ujmu  vzniklou

v disledku uplné nebo

Castecné pracovni

neschopnosti; max. 175.000 ZJ

Dle Oz
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Odpovédnost | Nahrada  Skody  zahrnuje | Vznikd pravo na pfepravu

za  odfeknuti | pfiméfené vydaje na | nejvhodnéj$im spojem,

spoje, zpozdéni | pienocovani a informovani | pravo ne bezplatnou

spoje nebo | ¢ekajicich  osob;  moznost | pfepravu do nastupni stanice

zmeskani liberace nebo vraceni jizdného za

ptipojného neprojety usek; pokud nelze

spoje pfepravu dokongéit, vznika
pravo na nahradu
ubytovacich  vydaji  a
informovani ¢ekajicich
osob; pfi urcitych
podminkach lze provést
nahradni piepravu do cilové
stanice (ndhrada max 1.500,-
K¢)

Odpovédnost Neni upraveno. Pravo cestujiciho na

dopravce navraceni jizdného

Vv ptipadé

neprovedeni

piepravy

Domnénka o | Zavazadlo se bez dalSiho | Za ztracené se povazuje

ztraté povazuje za ztracené nebylo-li | zavazadlo, které nemohlo

zavazadla vydano  nebo  pfipraveno | byt do 15 dnl od uplynuti

K vydani do 14 dnu poté, co o

néj opravnénd osoba pozadala

dodaci lhiity byt pfichystano
k vydeji

Nahrada Skody

V ptipadé
castecné a
uplné ztraty
zavazadla

Pokud je | Odskodnéni
vyse V realné VySsi,
Skody které neptesahuje
prokazéana: | 80 ZJ za kazdy
chybéjici
kilogram  nebo

1200 ZJ za kus

zavazadla

P#i Uplné ztrat€¢ zahrnuje
ptepravné v plné vysi a cenu
ztraceného zavazadla; pfi
castecné ztrat€¢ se urcuje
pomérné ke ztracené Casti;
pokud neprokdze skute¢nou
cenu, max. 100,- K¢/kg nebo

1.500,- K¢/kus
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Pokud Pausalni
neni vysSe | odskodnéni  ve
Skody vysi 20 ZJ za
prokazana: | kazdy chybé&jici
kilogram  nebo
300 ZJ za Kus
zavazadla
Nahrada Skody | Odskodnéni odpovidajici | Nalezi  nahrada  Skody
V ptipadé znehodnocené Casti zavazadla; | odpovidajici ~ Skodé¢  na
uplného ¢l | pti uplném poskozeni | zavazadle, = max. vyse
castecného nepfesahne ¢astku | odpovidajici Uplné ztraté
poskozeni odpovidajici  Gplné  ztraté; | zavazadla
zavazadla obdobn¢  pfi Caste¢ném
poskozeni
Odpovédnost Za kazdych zapocatych 24h, | Ndhrada ve vysi 1/10
za  opozdéné | max. za 14 dni; pokud zaroven | pfepravného za zapocaty
vydani vzniklo poskozeni nélezi 0,80 | den; max. % ptepravného
zavazadla ZJ za kilogram nebo 14 ZJ za
kazdy kus; pokud jen opozdéni
tak 0,14 ZJ za kilogram a 2,80
Z] za kus zavazadla
Odpovédnost Neni upraveno. Vréaceni rozdilu jizdného pfi

za nedodrzeni

jiné vozové tfid¢, vraceni

pfepravnich ptiplatku za vlak vyssi tfidy,
podminek, apod.; 30,- K¢ za nefunkéni
nedodrZeni WiFi, topeni, klimatizaci
pfepravnich apod.

standarda

Lhata Pfi  usmrceni ¢i  zranéni | Prava z pfepravni smlouvy

k uplatnéni
prav
Z prepravni

smlouvy

nejpozdéji do 12 mésici pote,
co se opravnénd osoba o Gjmé
dozvédéla; opozdéném

od

pri

vydani do 21 dnt

opozdéného vydani; ostatni

nejpozdéji do Sesti mésicl
od prvniho dne platnosti
jizdniho  dokladu (napf.
vzdani se dalsi jizdy pro

zpozdéni vlaku); narok na
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Z piepravy

obecné¢ zanikaji prevzetim | odSkodnéni nejpozdéji do tii
zavazadla mésict po skonceni platnosti
jizdniho  dokladu (napf.
odfeknuti  vlaku);  nizsi
komfort pouze na palubé
vlaku
Divody  pro | Cestujici predstavuje | Nezaplaceni  pfirazky a
vylouceni nebezpeCi; je  neunosnym | ndhrady za zpozdéni na

zpisobem na obtiz

spolucestujicim

miste; pod vlivem alkoholu a
jinych navykovych latek ve
stavu, kdy ohroZzuje sebe a
jiné

osoby; cestujici

porusujici zadkaz koufeni,
apod.; dit¢ mladsi 6 let lze
ptepravovat jen v doprovodu

osoby starsi 10 let

* pravni Giprava obsazena v OZ, v PRVDOD a SPP CD

** ZJ = zucCtovaci jednotka

Priloha ¢. 2 — ptehled porovnani nejzdsadnéjSich bodli mezinarodni a ceské

vnitrostatni pravni upravy ptepravy zbozi po zeleznici

Pravo ¢i CIM — Piipojek B k Umluvé | Vnitrostatni pravni
povinnost COTIF uprava*

Okamzik Neni  vyslovné  uvedeno; | Predani zasilky dopravei a
uzavieni pfepravni smlouva ze | potvrzeni dopravce o pievzeti
piepravni zaznamenava do nakladniho | v ndkladnim listu

smlouvy listu

Prokézani Nékladni list Nékladni list

uzavieni

pfepravni

smlouvy

Dodaci lhuta

Slozena zlhity vypravni a

piepravni, pocina bézet

Slozena zlhity vypravni a

piepravni; pocina plynout od
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pfijetim  zbozi  k pfeprave;

stanovi se dohodou; pokud
dohoda chybi

nejdelsi dodaci lhity, které

CIM stanovi

nelze prekrocit

00:00 dne nasledujiciho po
dni, vnémz byla uzaviena

piepravni smlouva

Vypravni lhita | 12 hodin 12 hodin

Ptepravni 24 hodin za  kazdych |24 hodin za  kazdych

lhiita zapocatych 400 km (za urcitych | zapocatych 200 km (za
podminek se prodluzuje — napt. | urcitych podminek se
jiny rozchod koleji, | prodluzuje — pii prijezdu
kombinovana pfeprava, | vyjmenovanych zel. uzli, ppfi

v nékterych ptipadech nebézi)

zméné stanice urCeni atp., a

Vv nékterych situacich nebézi)

Odpovédnost | Dle dohody; pokud dohoda | Odesilatel
za  nalozeni | chybiprovede nakladku vozové
zasilky zasilky odesilatel
Odpovédnost | Dle dohody; pokud dohoda | Piijemce
za  vyloZzeni | chybi  provede  vykladku
zasilky vozove zasilky piijemce
Nahrada Skody | Nahrada Skody odpovidajici | Rozdil ceny =zasilky pfii
V ptipadé snizené hodnot¢ zbozi | pfedani do piepravy a ceny po
castecného (procentni sazba o kterou byla | ¢astecné ztraté ¢i poskozeni +
poskozeni hodnota snizena zhodnoty | pomérna ¢ast piepravného;
zasilky a jeji | vypoctené dle burzy/trzni | max. ndhrada jako pfi Uplné
maximalni ceny/hodnota zbozi stejného | ztraté ¢i znieni
vyse druhu + dovozné, clo atp.);

max. ¢astka, kterd by pfislusela

za Castecnou ztratu
Nahrada Skody | Nahrada Skody odpovidajici | Nahrada Skody odpovidajici
V ptipadé snizené hodnoté zbozi | cené¢ zésilky v dobé piredani
uplného (procentni sazba o kterou byla | do pfepravy dopravci +
poskozeni hodnota snizena z hodnoty | pfepravné
zasilky a jeji | vypoctené¢ dle  burzy/trzni

ceny/hodnota zbozi stejného
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maximalni

vyse

druhu + dovozné, clo atp.);
max. ¢astka, kterd by pfislusela

za uplnou ztratu

Domnénka o

ztraté zasilky

Nebylo-li do 30 dnd od

uplynuti dodaci lhity ptedano
nebo

pfijemci nebylo

piipraveno k vyzvednuti

Nebyla-1i zasilka do 30 dnu
ode dne nasledujiciho po dni
uzavieni piepravni smlouvy

pripravena k odbéru

Nahrada skody
za Castecnou
ztratu zasilky a

jeji maximalni

Nahrada Skody vypoctena dle
ceny na burze/ dle trzni ceny/
dle obecné ceny zbozi stejného

druhu; max. 17 ZJ* za kazdy

Rozdil ceny =zasilky pii
predani do pfepravy a ceny po
Castecné ztraté ¢i poskozeni +

pomérna cCast piepravného;

vyse chybéjici kilogram + dovozné, | max. ndhrada jako pii uplné
clo, atp. ztraté ¢i zniéeni

Nahrada skody | Nahrada Skody vypoctend dle | Nahrada Skody odpovidajici

za uplnou | ceny na burze/ dle trzni ceny/ | cené¢ zasilky v dobé ptedani

ztratu zasilky a

dle obecné ceny zbozi stejného

do pfepravy dopravci +

jeji maximalni | druhu; max. 17 ZJ* za kazdy | pfepravné
vyse chybéjici kilogram + dovozné,
clo, atp.
Nahrada Skody | Nahrada Skody max. | Nahrada skutecné vzniklé

pfi prekroceni
dodaci lhity a
jeji maximalni

vyse

Ctyfnéasobek prepravného

Skody na zésilce + ndhrada
jiné Skody nez Skody na

zasilce skutecné prokéazané
max. do vySe prepravného +
nahrada 1/10 pfepravného za

zapocatych 24 hodin prodleni

Lhuta

k uplatnéni
prav

Z prepravni
smlouvy a jeji
promléeni  a

prekluze

Naroky =z pfepravni smlouvy
promlceny po 1 roce (pocina
bézet tficatym dnem po
uplynuti dodaci lhiity/ dnem
dodéni/ atp.); taxativné
uvedené po 2 letech; zanikaji

piijetim zbozi

6 mésicli od doby kdy doslo
k vydeji zasilky/ 6 mésict od
doby, kdy méla byt zasilka
dle

smlouvy; prekluze 3 roky od

dorucena pfepravni

vydeje zasilky/ 3 roky od
doby, kdy méla byt zasilka
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odpovidajici ndhrad¢ pii aplné

ztraté zasilky

doru¢ena  dle  pfepravni
smlouvy
Jiné Odpovédnost  dopravce za | Odpovédnost dopravce za
ztratu, poskozeni nebo | ztratu, odlouceni a nepouziti
nespravné pouziti  dokladii | dokladd  jakozto  pfiloh
k zésilce mnapf. pii jednani | nakladniho listu, nestanovuje
S celnimi ufady; az do vyse | max, vysi.

* pravni Giprava obsazena v OZ, v PRVDND a SPP CDC

** ZJ = zuctovaci jednotka

Ptiloha ¢. 3 — piehled porovnani nejzasadnéjsich bodii mezinarodni a némecké

vnitrostatni pravni Upravy prepravy 0sob po Zeleznici

Pravo ¢i CIV — P¥ipojek A k Umluvé Némecka pravni uprava*
povinnost COTIF
Okamzik Neni  vyslovné  upraveno; | Neni vyslovné upraveno;
uzavieni pfepravni smlouva se | prepravni smlouva se
pfepravni zaznamenava v pfepravnich | zaznamenava V jizdnich
smlouvy dokladech dokladech
Prokéazani Prepravni doklad Jizdni doklad
uzavieni
pfepravni
smlouvy
Pteprava Ptiru¢ni zavazadlo bezplatné, | Pfiru¢ni zavazadlo bezplatné,
zavazadel cestovni zavazadlo za dovozné | cestovni zavazadlo za
pfepravné

Pteprava zvitat

Bez zvlastnich omezeni, jen

nesmi zpiisobit Skodu

Mal4d zvifata v pfenosném
boxu; vétsi pes na voditku
s nahubkem,; ostatni

pfepravovat nelze

Nahrada skody
V piipadé

usmrceni

Zahrnuje nutné vydaje vzniklé
umrtim cestujiciho (naklady na

pfevoz a pohieb) a nahradu

Zahrnuje vydaje na l1éceni,
nahradu za snizeni pracovni
naklady

schopnosti, na
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cestujictho a
jeji maximalni

vyse

Skody v souvislosti s 1é¢enim
pokud smrt nenastala okamzitg;

max. 175.000 ZJ**

pohieb,  duSevni  utrapy

poziistalych, vyzivné tretich
¢astka neni

osob; max.

stanovena

Néhrada skody
V ptipadé
zranéni
cestujictho a

jeji maximalni

Zahrnuje nutné vydaje

(zejména na oSetfeni a lécbu,
vydaje za  pieprav) a

majetkovou Uyymu  vzniklou

v disledku uplné nebo ¢astecné

Zahrnuje vydaje na léceni,
nahradu za snizeni pracovni
schopnosti, = nahradu  za
zvySené potieba v souvislosti

se zranénim; max. vySe neni

vyse pracovni neschopnosti; max. | stanovena
175.000 ZJ

Odpovédnost | Nahrada  Skody  zahrnuje | Za  urcitych  podminek

za  odieknuti | pfimétené vydaje na | moznost vyuziti jiného spoje;

spoje, pfenocovani a informovéni | pfipadné jiného dopravniho

zpozdéni spoje | ¢ekajicich  osob;  moznost | prostfedku (nahrada nékladi

nebo zmeskani | liberace az do 80 EUR) nebo bezplatné

ptipojného ubytovani v hotelu, pokud je

spoje to levnéjsi; vraceni nevyuzité
jizdenky a navraceni jizdného

Odpovédnost | Neni upraveno. Neni wupraveno. (Pfipadné

dopravce navraceni jizdniho dokladu za

Vv ptipadé coz piislusi vraceni jizdného)

neprovedeni

piepravy

Domnénka o | Zavazadlo se bez dalSiho | Zavazadlo se bez dalSiho

ztraté

zavazadla

povazuje za ztracené nebylo-li

vydano  nebo  pfipraveno
k vydani do 14 dnt poté, co o

né¢j opravnénd osoba pozadala

povazuje za ztracené nebylo-
li vyddano nebo pfipraveno
K vydani do 14 dnt poté, co o

néj opravnéna osoba pozadala

Néhrada skody
Vv piipadé

castecné a
uplné  ztraty

zavazadla

Pokud je | Odskodnéni

vyse Skody | v redlné VySsi,

prokdzana: | které neptesahuje
80 ZJ za kazdy

chybgjici

Pokud je | Odskodnéni
vySe Skody | max. 1200 ZJ
prokazana: | za kus

zavazadla
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kilogram nebo
1200 ZJ za Kkus
zavazadla
Pokud Pausalni Pokud neni | Odskodnéni
neni vySe | odskodnéni  ve | vySe Skody | 300 ZJ za kus
Skody vysi 20 ZJ za | prokazana: | zavazadla
prokdzana: | kazdy  chybé&jici
kilogram nebo
300 ZJ za Kkus
zavazadla
Néhrada skody | OdSkodnéni odpovidajici | Odskodnéni odpovidajici
Vv ptipad¢ znehodnocené casti zavazadla; | znehodnocené casti
uplného ¢i | pii uplném poskozeni | zavazadla; pfi  uplném
¢aste¢ného nepiesadhne ¢astku odpovidajici | poskozeni neptfesahne castku
poskozeni uplné ztraté; obdobné pfi | odpovidajici Uplné  ztrate;
zavazadla ¢aste¢ném poskozeni obdobné¢  pifi  cCaste¢ném
poskozeni
Odpovédnost | Za kazdych zapocatych 24h, | Za kazdych zapocatych 24h,

za opozdeéné

max. za 14 dni; pokud zaroven

max. za 14 dni; max. 14 ZJ za

vydani vzniklo poskozeni nalezi 0,80 | kazdy kus pokud je zaroven

zavazadla ZJ za kilogram nebo 14 ZJ za | prokazana skuteéna S$koda
kazdy kus; pokud jen opozdéni | v disledku  prodleni; bez
tak 0,14 ZJ za kilogram a 2,80 | prokazani 2,80 ZJ za kus
ZJ za kus zavazadla zavazadla

Odpovédnost | Neni upraveno. Neni upraveno.

za nedodrZeni

pfepravnich

podminek,

nedodrZeni

pfepravnich

standarda

Lhiita Pfi  usmrceni ¢i  zranéni | Navraceni nevyuzité jizdenky

K uplatnéni

prav

nejpozdéji do 12 mésicl poté,

co se opravnénd osoba o Gjme

do 6 mésict od konce

platnosti; usmrceni a zranéni
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Z prepravni dozvédéla; pii  opozdéném | po uplynuti 30 let podle BGB;
smlouvy vydani do 21 dni od | naroky ze zpozdéni nebo
opozdéného vydani; ostatni | odieknuti 1 rok od platnosti
obecné  zanikaji  prevzetim | jizdenky
zavazadla
Diivody  pro | Cestujici predstavuje | Cestujici predstavuje
vylouceni nebezpeCi; je  neunosnym | nebezpeCi; je neunosnym
Z ptepravy zpusobem na obtiz | zplisobem na obtiz
spolucestujicim spolucestujicim; nedodrzeni

pokynt personalu; dit¢ mladsi

6 let bez pfislusSného

doprovodu

* pravni uprava obsazena v BGB, EVO, PP DB, PPZ DB, HaftPflG a AEG

** 7J = zuctovaci jednotka

Ptiloha ¢. 4 — prehled porovnani nejzasadnéjSich bodli mezinidrodni a némecké

vnitrostatni pravni Gpravy piepravy zbozi po zeleznici

Pravo ¢i CIM — Pripojek B k Umluvé | Némecka pravni tprava*
povinnost COTIF
Okamzik Neni vyslovné uvedeno; | Neni  vyslovné  uvedeno;
uzavieni pfepravni smlouva ze | prepravni smlouva ze
piepravni zaznamenava do nékladniho | zaznamenavd do ndkladniho
smlouvy listu listu
Prokazani Nékladni list Nékladni list
uzavieni
piepravni
smlouvy

Dodaci lhuta

SloZzena =z lhiity vypravni a
pfepravni; po€ina bézZet pfijetim
zbozi k pfepravé; stanovi se
dohodou; pokud dohoda chybi
CIM stanovi nejdelsi dodaci

lhiity, které nelze piekrocit

Neni definovéano; dle dohody
nebo stanovena pfiméfené k

okolnostem

Vypravni lhita

12 hodin

Neni upraveno
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Ptepravni lhita

24 hodin za

kazdych
zapocatych 400 km (za urcitych
podminek se prodluzuje — napf-.
rozchod

jiny koleji,
kombinovana pteprava,

v nékterych ptipadech nebézi)

Neni upraveno

Odpovédnost | Dle dohody; pokud dohoda | Odesilatel, pokud z okolnosti
za naloZeni | chybi provede nakladku vozové | nebo zpusobu  dopravy
zasilky zasilky odesilatel nevyplyva jinak

Odpovédnost | Dle dohody; pokud dohoda | Odesilatel, pokud z okolnosti
za vyloZeni | chybi provede vykladku vozové | nebo  zplisobu  dopravy
zasilky zasilky piijemce nevyplyva jinak

Nahrada skody | Nahrada Skody odpovidajici | Ndhrada $kody odvozend od
Vv piipadé snizené hodnoté zbozi | trzni ceny zbozi nebo dle ceny
caste¢ného (procentni sazba o kterou byla | zboZi stejného druhu; max.
nebo uplného | hodnota snizena =z hodnoty | 8,33 ZJ (cca 261,- K¢&) za
poskozeni vypoéten¢  dle  burzy/trzni | kazdy kilogram hrubé
zasilky a jeji | ceny/hodnota zboZi stejného | hmotnosti  +  pfiméfené
maximalni druhu + dovozné, clo atp.); | pfepravné; napt. DB max
vyse max. ¢astka, ktera by prisluSela | 35.000 EUR

za ¢asteCnou ztratu
Domnénka o | Nebylo-li do 30 dnti od uplynuti | Po uplynuti 20 dnt od

ztraté zasilky

dodaci lhity pfedano pifijemci
nebo nebylo pfipraveno k

vyzvednuti

skonceni dodaci lhity

Néhrada skody
za Castecnou Ci
uplnou  ztratu

zasilky a jeji

Néhrada Skody vypoctend dle
ceny na burze/ dle trzni ceny/
dle obecné ceny zboZi stejného

druhu; max. 17 ZJ** (cca 532,-

Néhrada skody odvozend od
trzni ceny zboZi nebo dle ceny
zbozi stejného druhu; max.

8,33 ZJ za kazdy kilogram

maximalni K¢) za kazdy chybéjici | hrubé hmotnosti + pfimétené

vyse kilogram + dovozné, clo, atp. pfepravné; napi. DB max
35.000 EUR

Nahrada Skody | Nahrada Skody max. | Nahrada Skody max.

pfi ptekroceni

Ctyfnasobek piepravného

trojnasobek prepravného
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dodaci lhity a
jeji maximalni

vyse

Lhuta

k uplatnéni

Naroky zpfepravni smlouvy

romléeny po 1 roce (pocina

Po uplynuti 1 roku od dodani
zbozi; pokud nebylo dodéno

odpovidajici nahradé pii uplné

ztraté zasilky

prav bézet tficitym dnem  po | po 1 roce od doby, kdy dodano

Z ptepravni uplynuti dodaci lhiity/ dnem | byt mélo

smlouvy a jeji | dodani/ atp.); taxativné uvedené

promléeni  a | po 2 letech; zanikaji piijetim

prekluze zbozi

Jiné Odpovédnost  dopravce za | Odpovédnost dopravce za
ztratu, poskozeni nebo | ztratu, poskozeni nebo
nespravné pouziti  dokladl | nespravné pouziti dokladu
k zésilce napf. pii jednani | K zasilce napt. pii jednani
S celnimi Ufady; az do vySe | S celnimi ufady; az do vySe

odpovidajici ndhrad¢ pfi tplné

ztraté zasilky

* pravni uprava obsazena v HGB, VOP DBC a AEG

** ZJ = zictovaci jednotka

Ptiloha ¢. 5 — ptehled porovnani nejzasadnéjSich bodi ¢eské a némecké vnitrostatni

pravni Gpravy piepravy 0sob po Zeleznici

Pravo ¢i Ceska pravni iprava Némecka pravni uprava
povinnost
Okamzik Uplatnénim préva nastoupenim | Neni  vyslovné upraveno;
uzavieni do vozidla splatnym jizdnim | pfepravni smlouva se
ptepravni dokladem zaznamenava V jizdnich
smlouvy dokladech
Prokézani Jizdni doklad Jizdni doklad
uzavieni
piepravni
smlouvy
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Preprava Ru¢ni zavazadlo bezplatng; | Pfirucni zavazadlo bezplatné,

zavazadel spoluzavazadlo za prepravné cestovni zavazadlo za
prepravneé

Pteprava zvirat | Pouze Vv pienosnych zcela | Mald zvifata v pienosném

uzaviratelnych schrankach; | boxu; vétsi pes na voditku

vyjimkou je pes (s nahubkem na

s nahubkem; ostatni

voditku) piepravovat nelze
Nahrada skody | Dle OZ Zahrnuje vydaje na léceni,
V ptipadé nadhradu za snizeni pracovni
usmrceni schopnosti,  néklady na
cestujictho a pohieb,  duSevni  ttrapy
jeji maximalni pozustalych, vyzivné tietich
vyse osob; max. castka neni
stanovena
Nahrada $kody | Dle OZ Zahrnuje vydaje na léceni,

V ptipadé
zranéni
cestujiciho a

jeji maximalni

nahradu za snizeni pracovni

schopnosti, = ndhradu  za
zvySené potieba v souvislosti

se zranénim; max. vySe neni

vyse stanovena
Odpovédnost | Vznika pravo na piepravu | Za urcitych podminek
za  odreknuti | nejvhodnéj§im spojem, pravo | moZnost vyuZiti jiného spoje;

spoje, zpozdeni
spoje nebo
zmeskani
ptipojného

spoje

ne bezplatnou pifepravu do
nastupni stanice nebo vraceni
jizdného za neprojety usek;
pokud nelze ptepravu dokoncit,
vznika nahradu

pravo na

ubytovacich vydajt a
informovani c¢ekajicich osob;
pfi urcitych podminkach Ize
provést nahradni piepravu do

cilové stanice (ndhrada max

1.500,- K¢); moZnost liberace

ptipadné jiného dopravniho
prostfedku (ndhrada naklada
az do 80 EUR) nebo bezplatné
ubytovani v hotelu, pokud je
to levnéjsi; vraceni nevyuzité

jizdenky a navraceni jizdného
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Odpovédnost

Pravo cestujiciho na navréaceni

Neni upraveno. (Pfipadné

dopravce jizdného navraceni jizdniho dokladu za
V pfipadé coz piislusi vraceni jizdného)
neprovedeni

piepravy

Domnénka o | Za ztracené se povazuje | Zavazadlo se bez dalSiho

ztraté

zavazadla

zavazadlo, kter¢ nemohlo byt
do 15 dnt od uplynuti dodaci
lhity byt ptichystano k vydeji

povazuje za ztracené nebylo-li

vyddno nebo  pfipraveno
K vydani do 14 dnt poté, co o

néj opravnéna osoba pozadala

Nahrada Skody | Pti uplné =ztrat¢ zahrnuje | Pokud  je | Odskodnéni
V ptipadé pfepravné v plné vysi a cenu | vySe Skody | max. 1200 ZJ
Castecné a | ztraceného  zavazadla;  pfi | prokazéna: | za kus
uplné  ztraty | CasteCné  ztrat¢é se urluje zavazadla
zavazadla pomérné ke ztracené ¢asti; | Pokud neni | Od$kodnéni
pokud neprokaze skuteCnou | vyse Skody | 300 ZJ za Kkus
cenu, max. 100,- K¢/kg nebo | prokdzana: | zavazadla
1.500,- K¢/kus
Néhrada skody | Nalezi nahrada Skody | Odskodnéni odpovidajici
Vv piipade odpovidajici Skodé na | znehodnocené casti
uplného ¢1 | zavazadle, max. vyse | zavazadla; pii uplném
¢astecného odpovidajici  Uplné  ztraté | poskozeni neptfesahne castku
poskozeni zavazadla odpovidajici uplné  ztrate;
zavazadla obdobn¢  pii  CasteCném
poskozeni
Odpovédnost | Nahrada ve  vySi  1/10 | Za kazdych zapocatych 24h,
za  opozdéné | prepravného za zapocaty den; | max. za 14 dni; max. 14 ZJ za
vydani max. 72 pfepravného kazdy kus pokud je zéaroven
zavazadla prokazana skute¢na Skoda
v disledku  prodleni; bez
prokazani 2,80 ZJ za Kkus
zavazadla
Odpovédnost | Vraceni rozdilu jizdného pfi | Neni upraveno.

za nedodrzeni

jiné vozové tiidé, vraceni
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pfepravnich

ptiplatku za vlak vyssi tridy,

K uplatnéni
prav

Z prepravni

nejpozdéji do Sesti mésici od
prvniho dne platnosti jizdniho

dokladu (napt. vzdani se dalsi

podminek, apod.; 30,- K¢ za nefunkéni

nedodrzeni WiFi, topeni, klimatizaci apod.

piepravnich

standarda

Lhuta Prava zpfepravni smlouvy | Navraceni nevyuzité jizdenky

do 6 mésich od konce
platnosti; usmrceni a zranéni

po uplynuti 30 let podle BGB;

ohrozuje sebe a jiné osoby;

cestujici  poruSujici  zdkaz
koufteni, apod.; dit€¢ mladsi 6 let
lze piepravit jen v doprovodu

osoby starsi 10 let

smlouvy jizdy pro zpozdéni vlaku); | naroky ze zpozdéni nebo
narok na odskodnéni nejpozdéji | odfeknuti 1 rok od platnosti
do tfi mésici po skonceni | jizdenky
platnosti  jizdniho  dokladu
(napt. odfeknuti vlaku); nizsi
komfort pouze na palub¢ vlaku
Dlvody  pro | Nezaplaceni pfiraZky a ndhrady | Cestujici predstavuje
vylouceni za zpozdéni na misté; pod | nebezpeci; je nelinosnym
Z prepravy vlivem alkoholu a jinych | zpisobem na obtiz
navykovych latek ve stavu, kdy | spolucestujicim; nedodrzeni

pokynti persondlu; dit€ mladsi
6 let
doprovodu

bez  pfislusného

Ptiloha €. 6 — ptehled porovnani nejzasadnéjsich bodi ¢eské a némecké vnitrostatni

pravni Gpravy piepravy zbozi po Zeleznici

Pravo ¢i Ceska pravni iprava Némecka pravni uprava
povinnost
Okamzik Piedani zésilky dopravei a | Neni vyslovné uvedeno;
uzavieni potvrzeni dopravce o pievzeti | pfepravni smlouva ze
piepravni v nakladnim listu zaznamenava do nékladniho
smlouvy listu
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Prokazani
uzavieni
prepravni

smlouvy

Nakladni list

Nakladni list

Dodaci lhuta

Slozena =z lhity vypravni a
ptrepravni; poc¢ina plynout od
00:00 dne néasledujiciho po dni,

Vv némz byla uzaviena piepravni

Neni definovano; dle dohody
nebo stanovena piiméfené k

okolnostem

smlouva
Vypravni lhita | 12 hodin Neni upraveno
Ptepravni lhita | 24  hodin  za  kazdych | Neni upraveno

zapocatych 200 km (za urcitych
podminek se prodluzuje — pfi
prijezdu vyjmenovanych zel.
uzl, ppii zméné stanice urceni

atp., a Vv nekterych situacich

nebézi)

Odpovédnost | Odesilatel Odesilatel, pokud z okolnosti
za nalozeni nebo  zplGsobu  dopravy
zasilky nevyplyva jinak

Odpovédnost | Ptijemce Odesilatel, pokud z okolnosti
za vyloZeni nebo  zplGsobu  dopravy
zasilky nevyplyva jinak

Nahrada Skody | Rozdil ceny zasilky pii pfedani | Nahrada Skody odvozend od
Vv ptipadé do pfepravy a ceny po €astecné | trzni ceny zboZi nebo dle ceny
castecného ztraté ¢i poSkozeni + pomérnd | zbozi stejného druhu; max.
poskozeni Cast prepravného; max. nahrada | 8,33 ZJ (cca 261,- K¢) za

zasilky a jeji
maximalni

vyse

jako pfii tplné ztraté ¢i zniceni

kazdy kilogram hrubé
hmotnosti  +  pfimétfené
pfepravné; napif. DB max
35.000 EUR

Nahrada Skody
V ptipadé

uplného

Nahrada Skody odpovidajici
cen¢ zasilky v dobé predani do

pfepravy dopravci + pfepravné

Nahrada Skody odvozena od
trzni ceny zboZzi nebo dle ceny

zbozi stejného druhu; max.
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poskozeni 8,33 ZJ (cca 261,- K<) za

zasilky a jeji kazdy kilogram hrubé

maximalni hmotnosti  +  pifiméfené

vyse prepravné; napi. DB max
35.000 EUR

Domnénka o | Nebyla-li zasilka do 30 dnti ode | Po  uplynuti 20 dnd od

ztraté zasilky

dne nasledujiciho po dni

uzavieni prepravni smlouvy

pfipravena k odbéru

skonceni dodaci lhity

Nahrada skody
za  casteCnou
ztratu zasilky a
jeji maximalni

vyse

Rozdil ceny zasilky pfi piedani
do pfepravy a ceny po ¢astecné
ztraté Ci poskozeni + pomérna
¢ast prepravného; max. nadhrada

jako pfi uplné ztraté ¢i znieni

Néhrada skody odvozend od
trzni ceny zbozi nebo dle ceny
zbozi stejného druhu; max.
8,33 ZJ za kazdy kilogram
hrubé hmotnosti + piiméiené
piepravng; DB max

35.000 EUR

napf.

Nahrada skody
za uplnou
ztratu zasilky a

jeji maximalni

Nahrada Skody odpovidajici
cen¢ zasilky v dobé predani do

ptfepravy dopravci + piepravné

Néhrada skody odvozend od
trzni ceny zboZi nebo dle ceny
zboZzi stejného druhu; max.

8,33 ZJ za kazdy kilogram

vyse hrubé hmotnosti + primétené
pfepravné; napf. DB max
35.000 EUR

Nahrada skody | Nahrada  skutecn€  vzniklé | Nahrada Skody max.

pfi piekroeni
dodaci lhity a

jeji maximalni

Skody na zasilce + ndhrada jiné
Skody nez Skody na zasilce

skutecné prokdzané max. do

trojnasobek ptepravného

vyse vySe piepravného + nahrada
1/10 pfepravného za
zapocatych 24 hodin prodleni
Lhita 6 mesici od doby kdy doslo | Po uplynuti 1 roku od dodani

k uplatnéni
prav

Z prepravni

k vydeji zasilky/ 6 mésicti od
doby, kdy méla byt zasilka
dle

dorucena pfepravni

zbozi; pokud nebylo dodano
po 1 roce od doby, kdy dodano
byt mélo
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smlouvy a jeji

smlouvy; prekluze 3 roky od

promlceni  a | vydeje zésilky/ 3 roky od doby,

prekluze kdy méla byt zasilka dorucena
dle ptepravni smlouvy

Jiné Odpovédnost  dopravce  za | Odpovédnost dopravce za
ztratu, odlouceni a nepouziti | ztratu,  poskozeni  nebo
doklada jakozto ptiloh | nespravné pouziti doklada

nakladniho listu, nestanovuje

max, Vysi.

k zasilce napf. pii jednani
S celnimi urady; az do vyse
odpovidajici ndhradé pfi Gplné

ztraté zasilky
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