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1. Uvod

Vybér tématu a inspirace

Cilemn moji bakalarské prace bylo navrhnout uzitkovy expedicni prives, ktery kom-
binuje prvky obytného karavanu a nakladniho pfrivésu. Pri vybirani tématu pro
bakalarskou praci jsem se ohlédla za svym dosavadnim studiem a zkousela pfrijit
na to, co bmeé nejvice bavilo, a na jakou predchozi praci nebo zkusenost bych rada
navazala. Po kratkém uvazeni jsem dosla k zavéru, ze mi nejvice imponovalo navr-
hovat a vytvaret koncept autonomniho metra, klauzurni praci z lonského letniho
semestru. K designu dopravnich prostifedkd jsem nikdy nijak zvlast netihla, nicmé-
Nné na této praci me bavilo hledat reseni k otazce, jak vybavit stisnény prostor vo-
zidla, tak, aby v ném nechybélo nic potfebného, ale aby zaroven mél urCitou este-
tickou hodnotu. Hledala jsem tedy dopravni prostfedek, ktery by byl svym Ucelem
utilitarni a poskytl mi moznost se vénovat rozvrzeni vnitrniho prostoru.

Pri provadéni reSerse me zaujala kniha Mobitecture od Rebeccy Roke — autorky
zabyvajici se tématy spojenymi s architekturou a uzitym umeénim. Jedna se o ko-
lekci rGznorodych, mnohdy i lehce absurdnich projektl a konceptl jejichz spojujici
prvek je mobilita. Kromeé vselijakych stanovych konstrukci, aut a lodi byla velka
¢ast knihy vénovana karavanUm a obytnym pfivésim, a to v Sirokém mnozstvi pro-
vedeni a variaci.

Kromé konkrétniho tématu ke zpracovani me kniha privedla i na napad pristupo-
vat k privésu jako k jakési ,pojizdné architekture” nebo polni zakladnég, ktera se da
kdekoliv rozlozit ¢i rozvinout a poskytnout tak uzivatelUm prostor k praci a pobytu
mimo civilizaci.

Ucel a vyvoj

Mym puvodnim planem bylo vytvorit velice kompaktni a co nejmensi pfipojné vo-
zidlo, se kterym by se diky drobnym rozmeérim dobre manévrovalo a bylo by moz-
Nné ho s taznym vozidlem dopravit kamkoliv.

Dalsi motivaci pro kompaktni rozméry byla snaha se vejit pod hranici 750 kg
hmotnosti pfivésu, aby ho mohl pouzit kazdy Clovék se ,zakladnim® ridic¢skym
opravnénim a prives tak byl vtomto ohledu dostupnym pro co nejvetsi skupinu
lidi.

Pocitala jsem s kapacitou pouze jedné osoby a neméla jsem v planu do navrhu
zahrnout socialni zafizeni, které jsem povazovala jako prezitek a zbytecné zabrané
misto, jenz by v prostoru mohlo poslouzit jinak. Ve finale vsak v tomto pfivésu ne-
byl dostatek mista ani pro nakladni prostor. Uvédomila jsem si, Ze tim se ale ztrati
puvodni vyznam a myslenka. Takto maly privés by mél velice omezené vyuziti a
byl by tak trochu redundantni. Proto jsem se oprostila od presvedceni, ze prives
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musi byt drobnych rozmeérd, aby se za kazdou cenu vesel do urcitych predpiso-
vych mezi. PGvodni vozidlo jsem trochu naddimenzovala, pficemz jsem zménila

i proporce. Rovnéz jsem v rozporu se svym predchozim presvedcenim do privésu
umistila minimalistické integrované socialni zazemi (WC a sprcha), a to zejména z
ekologickych a etickych dGvodu.

Vyuziti privésu

Moji pocatecni vizi bylo vytvorit prostor na miru pro ucely védeckého badani terén-
nich vyzkumU. PFi redersi jsem vsak zjistila, ze tyto jednotlivé obory maji pfi praci

v terénu vcelku dost odlisné naroky na vybaveni, které pfi své praci potiebuji. DU-
sledkem toho je potreba, aby skladovaci prostor byl co nejvice univerzalni.
Napfriklad: terénni prace nékterych biologul si nevyzaduje zadné objemné rekvizity
a zafizeni, potrebuji vsak Ulozné prostory na drobné vybaveni (geologické kladivko,
dalekohled, GPS lokator, maceta, rucni pila, sekerka..,) a misto na ziskané vzorky.
Jelikoz biologové musi travit mnoho ¢asu venku za kazdého pocasi, potrebuji s se-
bou dostatek outdoorového obleceni a prostor pro kempovaci vybaveni pro pobyt
VvV pfirodé.

Oproti tomu naopak prace geodetd nebo archeologl je narocna na objemné vy-
baveni, jmenovité napriklad zamérovaci zafizeni — nivela¢ni pfistroj k zameérovani
vzdalenosti, georadar pro mapovani podzemi, nebo dron pro ziskani vzdusnych
fotografii potfebnych k mapovani velkych ploch.

Privés je tedy urCeny pro vsechny Ucely, pfi kterych jeho uzivatelé potrebuji dosta-
tek prostoru k prevazeni nakladu mimo obydlené oblasti, zaroven vyzaduji i zazemi
ke kratkodobému pobytu. Mimo védeckeé prace by tedy prives mohli vyuzit napfi-
klad i pracovnici humanitarnich organizaci nebo fotografové divoké pfrirody.

Celkovy vzhled

Pri navrhovani jsem se snazila se drzet nékolika kritérii, které jsem si predem vy-
tyCila.Prvni kritérium bylo vyvarovat se stereotypnimu vzhledu béznych obytnych
privésu (tzv. teardrop trailer) a zkusit vytvorit vozidlo neotfelé svym tvarem, aniz by
vysledny tvar nebyl v rozporu s prakticnosti a pouzitelnosti. Chapu, ze s kapkovi-
tym tvarem se setkdvame nejcastéji kvuli jeho aerodynamickym vlastnostem , diky
kterym je za vySSich rychlosti minimalizovany odpor vétru, coz zlepSuje vykon celé
soupravy a usnadnuje prevoz privésu. Své rozhodnuti bych si vsak obhajila tim, ze
privés je predevsim urceny do nezpévnych a robustnich terénd, na kterych vyso-
kych rychlosti povétsinou dosahnout nelze. Aby odpor vétru byl alespon trochu
snizeny, predni ¢ast konstrukce ma lehce kénicky tvar a stfecha je naklopena o pét
stupnd. V interiéru tento sklon jinak zvlast neprekazi, nebot v misté, kde k nému
dochazi je prostor k sezeni.

Dulezité pro mé také bylo, aby tvaroslovi pfivésu bylo jistym odrazem robustniho
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prostredi, ve kterém se bude nejcastéji nachazet. Pri hledani inspirace jsem se sou-
stfedila tedy na pfivésy, jejichZ tvary jsou slozené z geometrickych, ostrych prvkdu,
spise nez z prvkd oblych a organickych

Dale jsem si byla jista, ze nechci, aby byl privés pouze ,nudnou” rigidni konstrukci,
ale aby mél urcitou pridanou hodnotu ve formé pohyblivych ¢i vysouvacich prvku.
To jsem vyresila systémem, podle kterého se vyklopi bocni ¢ast konstrukce a vznik-
ne tim zastreSeny prostor po obou stranach privésu. S tim souvisi také hlinikovy
ram (ve vizualizacich znazornény oranzovou barvou), ktery po obou stranach lemu-
je konstrukci privésu a spojuje se v predni ¢asti vozidla.

Ram je podélné rozdéleny napul, vnitini ¢ast je napevno pripevnéna ke konstrukci,
vNéjsi Cast je oddélitelna a tento ram je ve skutecnosti jakési duté pouzdro, ve kte-
rém se skryvaji skladaci markyzy. V Celni ¢asti vozidla je upevnén jakysi posuvny
kloub (harmonika), ktery pfi otevirani zastfeSeni ustupuje a déla misto posouvajici
se konstrukci. Konstrukce se rozevira jako véjif a tyto ,stanové” prvky maji pomysl-
Nnou osu otaceni ve stejném miste.

Privés je rozdéleny na dveé Casti, které jsou rozeznatelné i z venci. Vepredu se na-
chazi obytny prostor se vSemi prvky nezbytnymi pro kratkodoby pobyt. Vchod je
feSeny formou posuvnych dvefi s vysuvnymi schdky na ntzkovém principu. Zadni
Cast je urcend ke skladovani a prevozu nakladu. Z toho dlvodu jsou na konci privé-
su nainstalované velké vyklopné dvere s rampou, ktera usnadni naklad objemnéj-
Siho nakladu. Na vnéjsi ¢asti dveri se nachazi vestaveny zebfik pro pristup ke stres-
ni zahradce. Na pravou pulku dvefi Ize také pfipevnit ru¢ni naradi.

Tyto dva trakty jsou uvnitf oddélené posuvnou zasténou, na které jsou pripevneny
i sklddaci schudky pro pfistup do stfesniho stanu. V pfipadé potieby Ize zasténu
otevrit a obytnou bunku také pouzit jako nakladni prostor.

2. Design Exteriéru

Podvozek

Podvozek pfivésu je tvoreny ze svafovanych dutych ocelovych profild (50x50 mm a
50x140 mm) a vazi cca 400 kg bez pneumatik a spojovaciho zarizeni. Tentyz pod-
vozek z duralu se muze zdat jako lepsi varianta, nebot by vazil pouze necelych 150
kg . Vyrobci obytnych privésl se ale shoduji, Ze podvozky tvofené z oceli maji lepsi
pruznost, odolnost, zarover mnohem |lépe pohlcuji vibrace . Pouzitim tohoto ma-
terialu se rovnéz prodluzuje zivotnost podvozku.

Jelikoz ocelovy podvozek nevyhnutelné pfijde do kontaktu s vihkosti, je potfeba,
aby byl nalezité povrchove oSetfeny a kvalitné utésnény, aby se zabranilo vnikani
vody Ci pisku a nedoslo tak k degradaci citlivé ¢asti vyrobku.

Pro spravnou vyvazenost privésu je mozné se fidit pravidlem 40 : 60 . To znamena,
Ze naprava Ci napravy by se mély nachazet ve druhé tretiné délky podvozku smeé-
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rem od zavésu. Tento rozmeér je vsak pouze orientacni a stfed rovnovahy bude u
kazdého jednotlivého privésu ponékud jinde. Spravna vyvazenost je dulezita pre-
devsim u jednonapravovych podvozkd, jelikoZ nejsou tak stabilni, jako ty vicena-
pravove

Dale je potreba dbat na to, aby byly vSechny hmotné polozky privésu (jako napfr
nadrze na vodu, baterie, tézké naradi a vybaveni) co nejblize u zemé.

Napravy

Pro ucely, ke kterym je tento privés urcen, jsem se rozhodla vyuzit dvou naprav
misto jedné, a to hned z nékolika dGvodu. Prvnim z nich jsou rozméry pfivésu, a
predpokladana hmotnost, pro kterou by jeden par kol nejspise nebyl dostacujici.
Dale se diky ¢tyfem kolUm privés daleko vice pfizpUsobi terénu, coz je pro off roa-
dové privésy nenahraditelna vlastnost.

Z toho dldvodu je kazdé kolo samostatné zavésené na kyvnych ramenech, a kazdé
rameno Ma i samostatné odpruzené tlumice s ménitelnou vyskou a vzduchovymi
méchy. Tim se nemuze stat, ze by pfi jizdé zUstalo nékteré z kol ve vzduchu a bez
kontaktu s povrchem cesty.

Diky tomu bude dochazet k mensimu naklanéni obytného privésu. Toto reseni
ma kladny vliv i na tazny vykon, nebot pfivés je vice stabilni. Vzduchové ovladani
umoznuje zmeénu svetlé vysky celého obytného privésu, v zavislosti na povrchu a
podminkach, za kterych se vozidlo pohybuje. Zaroven je mozno v okamziku, kdy
nezatizeny pfrivés pojede po zpevnéné vozovce zvednout jeden par kol do vzduchu,
tim Setfit pneumatiky a zlepsSit manévrovatelnost, zejména pfi couvani a parkova-
ni. Tento princip se vyuziva u vétsiny modernich pfivést a navésu.

Podvozek privésu je také vybaven ctyrmi hydraulicky oviadanymi opérnymi (vy-
rovnavacimi) nohami, které Ize vysunout v pfipadech, kdy pfivés neni zapojen za
taznym vozidlem. Na nezpevnéném povrchu jsou tyto noziCky nepostradatelné,
nebot zajistuji stabilitu a mohou srovnat cely pfivés to roviny. Dale mohou byt také
prinosem pfi udrzbé podvozku a vymeéné pneumatik.

Pneumatiky

Abych pfivésu dodala jakysi raz nadcasovosti, rozhodla jsem se ho vybavit netra-
dicnimi bezvzduchovymi (lamelovymi) pneumatikami. Hlavni vyhodou je prede-
vSim eliminace potreby dofukovani a tim padem i vezeni rezervy, ¢imz se U privésu
vu klasickych kol, nebot je mozné je vyrobit z recyklovatelnych, a tudiz udrzitelnych
materidld. Vyrobci také uvadeéji mozny vliv na snizeni CO2 emisi, protoze pfi jizdé
dochazi k mensi ztraté energie

Problematikou bezvzduchovych pneumatik uz se predni vyrobci jako Bridgestone
a Michelin zabyvaji delsi dobu. Ackoliv se tato technologie pouziva jiz radu let, na-
priklad u pracovnich ¢i vojenskych stroju, chvili jesté potrva, nez se docka Sirokého

17

Obr. 15 detail pneumatik

18



komercniho vyuziti. Zatim se nepodarilo prekonat jista uskali, jako vnik drobnych
kaminkU a Stérku do poérovitych otvorl kola, nebo nizsi nosnost. Na privésu lze vsak
samoziejmé pouzit i bézny typ pneumatiky, za predpokladu, Ze v priméru meri
maximalné 85 cm (33 palcl).

Spojovaci zarizeni

Pro zajisténi vétsi tuhosti je tazna oj svafend do tvaru V. Na horni ¢ast oje muize byt
pripevnéna skiinka pro ulozeni propanbutanovych lahvi (Pfipadné tam muze byt
pripevnéno nahradni kolo) Oji je vedena i elektfina k propojeni s taznym vozidlem.
Priveés a tazné vozidlo jsou na tomto misté propojeny i bezpecnostnim lankem,
ktery ochrani privés v pfipadé, Ze by se tazné zafizeni z néjakého dlvodu odpojilo,
rovnéz je zde umisténa paka rucni brzdy.

Nezbytnou soucasti oje je také podplrné kolecko (tzv. jockey wheel). Toto kole¢ko
slouzi k snadnéjsi manipulaci nepfipojeného vozidla a také jako podpurny bod v
pfipadech, kdy pfivés stoji samostatné (predevsim u jednondpravovych privésu

je nezbytné). U béznych privést se kolecCko pred jizdou posune od zemé smérem
vzhUru a zajisti pomoci svorky, v pfipadé terénniho pfivésu by vsak mohlo dojit k
jeho poskozeni. Proto je v tomto pripadé koleCko sklopné, nikoli vysuvné.

Brzdy

Priveés této hmotnosti musi byt vybaveny najezdovou brzdou. A to na mechanic-
kém nebo hydraulickém principu. Vzhledem k narocnosti terénu — kdyz se privés
bude nejspise pohybovat mimo zpevnéné vozovky, se podle vseho zda byt nej-
vhodnéjsi dvouokruhova hydraulicka brzda. Najezdova brzda je doplnéna i ru¢ni
brzdou pro zajisténi vozidla pfi parkovani.

Pro najezdové brzdéni se vyuziva sil, které vyvolava priblizeni privésu k taznému
vozidlu. pfi couvani je potreba odbrzdit prudkym couvnutim. Dle zakonného pred-
pisu musi byt vozidlo vybaveno i zajistovacimi kliny, kterymi se musi kola privésu
zalozit vzdy, kdykoli je privés odpojen od tazného vozidla

Konstrukce kabiny

Ram je tvoren z duralovych profild pfislusného prirezu (tloustka stén privésu je
mezi 30-60 mm v zavislosti na konkrétnim misté nastavby) Venkovni oplasténi je

z tvrzeného vicevrstvého plastu, nebot plech by mél pfilis vysokou hmotnost. Pri
vyrobé rdmu musi byt kladeny ddraz na kvalitu pouzitého materidlu, zejména na
kvalitu konstrukénich spoju, protoze v terénu mUze dochazet k pficnému krouceni
konstrukce a tim k pfipadnému popraskani ramu. Rovnéz nosnost stfechy musi
byt dimenzovana tak, aby unesla stanovou nastavbu a pfipadny naklad pfipevnény
Nna zahradce (stfreSnim nosici)

V soucasné dobeé se jako izolace nejvice pouzivaji tlusté kompozitoveé termoizolac-

Obr. 17 totéz
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ni vrstvy s epoxidovymi pojivy . Jsou popularni predevsim kvuli nizké hmotnosti a
vysokému izolacnimu efektu.

Okna

Prives disponuje celkem tfemi okny — dvéma na prave straneg, pricemz jedno je
soucasti vysuvnych dveri a jednim stresnim — panoramatickym. Stresni panorama-
tické okno je z tvrzeného skla a opatreného vrstvou pohlcujici infracervené paprs-
ky, stejné jako se pouzivaji u osobnich automobilt. Diky nému se stisnéna obytna

kabina zda o néco prostornéjsi. Vsechna okna jsou opatfena protislunecni roletkou.

Markyzy a stresni stan

Postranni konstrukce privesu skryva po obou stranach rozvinutelné markyzy. Leva
konstrukce s markyzou je spojena s vnejsi vrstvou karoserie, ktera se vysouva s
markyzou zaroven. Vznika tak zastreseny pracovni ¢i odpocinkovy prostor, chrane-
Ny ze tfi stran. Prava Cast konstrukce privésu obsahuje pouze zastreseni markyzou,
nebot na této strané karoserie se nachazeji dvefe a vstupy k nadrzim, stejna kon-
strukce jako na levé strané by tedy byla komplikovana na provedeni. Misto toho
lze na tuto stranu rozvinout latkovou sténu, ktera se ukotvi v zemi, pristresek pak
funguje jako zavétri. Latkova ¢ast markyzy je vyztuzena flexibilnim zebrovanim,
které pomaha drzet tvar. Vahu celé konstrukce pak nesou celkem 3 podpéry — dve
ndzkové vzpéry a jeden vysuvny oblouk nachazejici se u lemu markyzy.

Z konstrukénich divodud nejdou vsak rozvinout obé markyzy o vice nez 45 stupnu,
pouzdra vné privesu, do kterého konstrukce zajizdi by nepojmul tak velky objem
materialu. Navic by vetsi konstrukce mohla predstavovat jistou hrozbu pro stabilitu
zaparkovaného privésu.

Do strechy priveésu je zabudovana treti rozvinutelna konstrukce — stresni stan. Vaha
stfechy je podpirdana ctyrmi ndzkovymi vzpérami, které pfri otevieni stfechy drzi
pevne na miste. vrstva je tvorena ze stejného materialu jako obé markyzy. Jako
material bych volila tzv Lacryl, znamy také jako Dralon, Jedna se o latku vzhledo-
ve podobnou baving, ma vsak vyrazné lepsi mechanické a chemickeé vlastnosti.

Je odolna vUci plisnim, ma vysokou stalost na svétle, da se impregnovat tak, aby
odpuzovala vodu a dobre se Cisti.

Solarni panel

Koncept privesu pocita i se stresnim solarnim panelem, ktery dokaze zajistit ne-
zavislou energii pro delsi pobyt mimo civilizaci. Pro potreby karavanu a privésu
zpravidla byva vhodny polykrystalicky druh solarnich panelt (oproti monokry-
stalickému, ten potrebuje pouze idealni svetelné podminky), ktery dokaze zajistit
rovhomerny vykon i pri polojasnu.

Mezi velikosti panelu a vykonem (mérenym ve wattech) je prima umeéra. Solarni
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Obr. 18 zadni dvere s rampou

Obr. 19 svétla
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panel by mél mit vykon alespon 120 - 180 Wattd, aby bylo mozné pouzivat spotfe-
bice jako televizi Ci lednici.

Vnéjsi osvétleni

Potrebné odrazky jsou nasledujici: bilé v predni Casti, mohou byt spolec¢né s pred-
nimi pozic¢nimi svétly. Na bocich privésu se (ve spodni ¢asti) nachazeji oranzové
odrazky, jeden par nejdale 3 metry od zaveésu, dalsi par nejdale 1 metr od konce
zadni Casti privésu.

Na tomto pfivésu je mezi témito dvéma pary odrazek vzdalenost delsi nez 3 metry
— proto je potfeba mezi né vlozit jesté jeden par. V zadni ¢asti privésd by se podle
tuzemskych predpisti mély nachazet dvé cervené odrazky v tvaru rovnostrannych
trojuhelnikd . Vzhledem v k tomu, Ze se v tomto pfipadé jedna pouze o koncept, a
ne realnou reprodukci privésu, rozhodla jsem se o tohoto prvku upustit. Pro pouziti
v extrémnich podminkach by nejsSpise mélo byt vnéjsi osvétleni obytného privésu
opatfeno mrizovym krytim proti rozbiti pfi manipulaci.

Sitka pfivésu pfekonava 160 cm, tudiz musi byt vybaven pfednimi a zadni horni
pozicnimi svétly. Nesmi chybét smeérovky — jeden par vzadu a jeden po bocich pfi-
vesu. Dale také brzdova svétla, a nejméné jedna mlhovka umisténa v levé poloviné
privesu. V posledni Fadé nesmi chybét ani osvétleni SPZ.

3. Design Interiéru
Obytny prostor

Pro pripravu jidla v kabiné slouzi mala kuchynska linka s dvouvaricem, umyvadlem
a zabudovanou lednic¢kou. Podél zdi jsou upevnény lavice s polstrovanim, které
slouZzi také jako UloZzny prostor. Centralnim prvkem kabiny je stll, ktery Ize v pfipa-
dé potreby slozit do otvoru ve zdi.

Vzhledem k terénnim podminkam, v jakych se privés bude pravdépodobné po-
hybovat, je nezbytné, aby vSechny volné predméty byly zajistény proti svévolné-
mu pohybu a nemohlo byt dojit k sypani nakladu po kabiné. Veskeré skladovaci

a odkladaci prostory jsou proto uzaviratelné formou dvifek nebo zasuvek, které
jsou vybaveny specialnim kovanim a diky nému Ize prostory otevrit pouze cilenym
tlakem.

Prostor pro spanek

Privés nabizi dostatek mista pro kratkodoby pobyt dvou osob. Po vytazeni stfechy
vznika prostor, kde mohou pohodIné prespat dvé osoby na matracich o rozmérech
80x200 cm. Pro zajisténi soukromi je mozné mezi matracemi vytahnout textilni
roletu, kterd se pfipevni ke stropu a slouzi tak jako bariéra mezi dvéma lGzky

Do prostoru se da dostat pomoci schtudkl, ke kterymi Ize pohybovat po kolejnici
podél Sirky kabiny a zajistit tak pfistup na obé pulky IGzkového prostoru. Pfi zati-
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Zeni schudkl se jeho pojezdy zabrzdi, aby se nemohly samovolné rozjet a nedoslo
tak k Urazu.

Sklapéci stény IGzkového prostoru jsou tvoreny ze dvou textilnich vrstev, zatem-
Aujici a prudsvitné. Vnitini vrstva lze ¢astec¢né rozepnout a umoznit tak do prostoru
zajistit pristup Cerstvého vzduchu, aniz by to kabiny vniknul hmyz.

Socialni zafizeni

Soucasti interiéru je také socialni zazemi v minimalistickém provedeni. Chemickeé
WC se sprchou tvori jeden celek. Ten je navrzen tak, aby byl lehce omyvatelny a
dala se tak udrzet maximalni Cistota, i kdyz bude obytny pfivés pouzivat vice osob
po delsi dobu mimo civilizaci. Voda se nezachycuje ani nezatéka do nezadoucich
mist, nybrz stéka do nejnizsiho bodu mistnosti, kde se nachazi odtok.

Pro usetfeni mista a prostiedkl je kohoutek zaroven i hlavici ke sprchovani (hadice
se da vytahnout a uchytit na drzak) Chemické WC je pro potreby pojizdnych soci-
alnich zarizeni idealni, jelikoz jde zachovat dobré hygienické podminky bez velké-
ho mnozstvi vody a slozité udrzby. Odpadni voda a splasky Usti do dvacetilitrové
nadrze na Sedou vodu, ktera se nachazi a vypousti na praveé strané privésu,

Elektricky rozvod

V konstrukci vede rozvod 12 voltl s tim, Ze pro pfipojeni na 230 voltld se pouziva tra-
fo upravujici napéti. Zdrojem elektriny je lithiova baterie o kapacité 225 Ah. Napa-
jeni privésu je mozné hned ze tfech zdroju. A to z baterie auta (baterie na pfivésu
se nabiji za jizdy pomoci autobaterie), pomoci solarniho panelu nebo externiho
pripojeni (pouze tam kde je to mozné) Do extrémnich podminek se privésy jesté
vybavuji lehkou elektrocentralou na vyrobu elektrické energie.
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4. Technické specifikace privésu
Zakladni rozméry a udaje

Vaha: cca 1500 az 1800 kg

Délka privésu (bez oje): 6200 mm
Celkova délka: 7400 mm

Svétla vyska (minimalni): 2900 mm
Svétla vyska (maximalni): 580 mm
Celkova vyska (nejnizsi): 2700 mm
Celkova vyska (nejvyssi): 3000 mm
Maximalni velikost kol: 33" (830 mm)
Sitka pFivésu: 2300 mm

Rozchod kol: 1690 mm

Rozvor kol: 1000 mm

Kapacita vicekomorové nadrze na pitnou vodu: 180 litrd
Kapacita nadrze na sedou vodu: 20 litrd

Hmotnost privésu

Presna vaha navrhovaného privésu lze tézko odhadnout, jelikoz by bylo potreba
spocitat celkovy objem kazdého typu materialu, ze kterého je prives sestaveny,
vysledek by se nejspise stejné prilis nepodobal realité. Nicnéné s vahou sasi — nej-
tézsi polozky celé konstrukce a domnénkou, ze pribliznou hmotnost je mozné
odhadnout podle celkové délky privesu (a podle srovnani s obdobnym obytnym
privésem) muzeme predpokladat, Ze nenalozeny privés by vazil nékde v rozhrani
1500 az 1800 kg.

Naroky na tazné vozidlo

Brzdény privés jako tento mdze byt tazen takovym vozidlem, jehoz pohotovostni
hmotnost je alespon o 20% vetsi nez ta (nalozeného) privésu ..Dale se uvadi pravi-
dlo, Ze na kazdych 100 kg hmotnosti privésu je potreba 7,35 KW vykonu vozidla. Pro
tazeni privésu je privésu je tedy potreba vozidlo, jehoz vykon je alespon 110 KW, coz
splnuje nemala cast béznych osobnich aut.
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Obr. 25 zakladni rozméry
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7. Resumeé

Ceské resumé

Cilem mé bakalarské prace bylo navrhnout privés za motorove vozidlo, ktery je
nekonvencni svym uUcelem. Vysledkem je uzitkovy expedicni privés uréeny pro
pouziti v nehostinnych podminkach, ktery kombinuje prvky pfivést obytnych a
nakladnich do jednoho celku. Privés je urCeny pro pobyty v pfirodé, béhem kterych
uzivatelé potrebuji znacné mnozstvi vybaveni, jako jsou napfriklad terénni vyzkumy
nebo humanitarni mise. Moji snahou bylo se vyvarovat stereotypnimu vzhledu
kapkovitych obytnych privésd, se kterymi se bézné setkdvame a misto toho zkusit
vytvorit vozidlo tvarové neobvyklé, jehoz feSeni by nebylo v rozporu s prakti¢nosti.
Privés je navrzeny tak, aby byl schopny obstat na rdznych typech terénu, za riz-
ného pocasi ale zaroven by poskytoval dostatecné pohodli pro své uzivatele,ato i
na dels$i dobu pUsobnosti. Privés sklada z obytné a nakladni ¢asti, nechybi socialni
zarizeni ani maly kuchynsky koutek. Diky dvéma rozvinovacim markyzam a stresni-
mMu stanu lze pristfeSek jesté rozsirit.

Anglické resumé

This bachelor thesis aimed to design a road vehicle trailer that is unconventional
for it's pupose. The result is an expedition trailer intened for unhospitable conditi-
ons, which combines elements of a camper trailer as a cargo trailer into one. Trai-
ler is intended for stays in the wilderness for which its’ occupants need a sizeable
number of supplies or equipment, such as field surveys or humanitarian missions.
My main effort was to avoid the stereotypical teardrop trailer look and try to design
something unusual in shape, without sacrificing its’ usability. Trailer is designed
in such a way so that it can hold its own in all kinds of weather and terrain. At the
same time, it offers enough comfort for a longer stay. Trailer consists of a living
space as well as cargo space, it comes with its own bathroom and kitchen space.
Thanks to two foldable awnings and a roof tent, the shelter can be further expan-
ded.
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