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Co je most?

Most je objekt, ktery v urcitém misté prekonava pfi-
rodni nebo umélou prekazku. Aby se objektu mohlo
fikat most, musi byt minimalné 2 metry dlouhy.

Predchudci mostu

Objekty pfipominajici most mlzeme najit bézné v prirodé. Jsou to napfriklad skalnf
Utvary, které byly formovany po cela tisicileti, nebo tfeba pouhé stromy, které
spadly pres vodni tok a lidé ¢i zvifata je vyuZivaji k jeho pFekonani.

Skalni mosty

Pravcicka brana je jeden z mnoha skalnich Gtvard po celém svété, které béhem
nékolika tisic let vytvoril proud vody Ci eroze v krajiné. At uz prirodnimi vlivy
vznikl pouhy oblouk, ktery nikam nevede, nebo plnohodnotny most, po kterém je
moZzné prejit, jedna se o pradavné predchldce mostd. Tyto ki'ehké Utvary, které
vytvorila eroze, jednou i eroze sama znici. To se stalo osudné napfiklad 30 metr(
dlouhému pfirodnimu mostu na ostrové Aruba. Most z koralového vapence byl
neustale vystavovan silnému vinobiti, az se v roce 2005 zcela zhroutil.

Pravéickou branu v Ceském Svycarsku jiz od konce 18. stoleti hojné navitévovali
turisté. Po néjakém Case se ale v brané zacaly objevovat praskliny, a proto byl

v roce 1982 turistim zakazan pfistup na horni ¢ast brany.

Mravenci mosty

Mezi ZivoCichy nejsou lidé jedini, ktefi stavi mosty. Jednim z pfikladd jsou

mravenci, ktefi tvofi Zivé mosty ze svych vlastnich tél. | pfes to, Ze jsou mravenci
témér slepi a nemaji mezi sebou velitele, dokazou pomoci skupinové inteligence
velmi rafinované, efektivné a predevsim ekonomicky tvofit mosty a prekonat tak

témeér jakoukoliv prekazku.




Historie mostu

Stavéni most( saha hluboko do historie. JiZ v dobé kamenné si lidé tvofili pres
vodu cesticky z kamennych naslapl nebo stezky pres baziny pomoci dfevénych
desek. PozUstatky téchto mostli jsou a7 6 tisic let staré. Lidé vyuZivali také mosty

z kment stromd, spadlych i zamérné pokacenych. Jednalo se tak o prvni uméle
vytvorené mosty.

Ve starovéku vznikaly mostni konstrukce z tehdy dostupnych materiald - masivni
mosty z kamene a lehké mosty ze dfeva. Ty kamenné stavéli napriklad Mykénané
v dnednim Recku jako souéasti sité silnic, po nichZ pfepravovali své vozy.

Ze starovékych dievénych mostl se ndm zadny nedochoval v celku.

Velkymi staviteli most( byli starovéci Rimané. Jejich nejvétsimi dily byly ohromné
akvadukty, které dosahovaly délky desitek kilometr( a mély nékolik pater.

Ve stfedovéku byly mosty stavény zcela bez vypoctd, pouze na zakladé odhad(
a zkuSenosti. Mosty tak nedosahovaly technické ani umélecké kvality téch posta-
venych Rimany. Vyjimkou v nasich zemich byl napfiklad Juditin most pfes Vitavu
v Praze a jeho nastupce Karllv most o délce 515 metr( s 16 klenbami.

Vyrazna zmeéna nastava v 18. stoleti, kdy byly ve Francii zalozeny prvni vysoké
technické Skoly, zacaly se vyvijet kovové konstrukce a pozdéji pouzivat beton.







Druhy mostu

Mosty jsou stavény za rliznym UGcelem.
Nejcast€ji jsou to mosty silni€ni pro pozemni
komunikaci, zeleznicni pro vlaky nebo lavky pro
chodce a cyklisty. Mosty byvaji i kombinované, kdy po
jednom mosté jezdi napfiklad auta a soucasné vlaky.
Mezi mosty Fadime i vodohospodarské mosty

a akvadukty. Ty mohou byt plavebni pro lodég,
pro prevadéni vody do mist, kde je potfeba nebo
pro prepravu surového dfeva.

Dal3i druhy mostl jsou napfiklad pramyslové,
které se nachazi v tovarnach, nebo mosty potrubni,
které rozvadi krajinou zemni plyn.
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Ekodukty

Jde o mosty pfes uméle vytvorené prekazky, jako jsou napfiklad dalnice, které
slouZi zvitatim k bezpecnému prekonani této prekazky. Jsou stavény nejcastéji na
migracnich trasach divoké zvére, zejména velkych savcl. Tyto mosty snizujf riziko
srazky zvére s vozidly a pfispivaji také k lepSimu propojeni krajiny, kterou lidé
rozdéluji mésty a silnicemi.
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Most pro opice

Ucelem t&chto vzdudnych mostd je propojeni pralest
rozdélovanych silnicemi nebo pfirodnimi vlivy.
Usnadnuji cestu pres Siroké priseky Zivocichdim

ees

Zijicim v korunach stromd.
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Most pro soby fi!

Pres tento most vyrazi kazdou zimu stada sob
a jelend migrujicich na jih. Diky mostu nemusi kFiZit
cesty autdm na rusnych silnicich.

Most pro papousky

Most slouzi ptakdm a létajicim veverkdm k odpocinku,
socializaci a prekraCovani rusné silnice.

Most pro kraby

Kazdy rok se miliony krab(i na Vanocnich ostrovech
vydavajf z lest na pobrezi za icelem rozmnozovani.
Mistni zde stavi tyto doCasné mosty a tunely, aby
snizili riziko pFejeti auty.



Akvadukt

Jde o vodni most zajistujici pfivod vody od vodniho zdroje do mista jeji potfeby, napriklad
do mést ¢i na pole. Zpravidla byly tyto pfivadéce stavény s mirnym sklonem, aby byl zajistén
rovnomérny pratok vody. Mohou vést nad nebo pod Urovni okolniho terénu, kde prekoné-
vaji prirodni ¢&i jiné prekazky pomoci mostd, tuneld a kanald.

Akvadukty se stavi od starovéku dodnes. Z pocatku byly dfevéné a kamenné, pozdégji se
objevuiji zd&né a ocelové. Nejvétsimi staviteli akvadukt( byli starovéci Rimané, ktefi jich
vybudovali stovky a ty nejdelsi presahovaly délkou desitky kilometr(.

U nas akvadukt zasoboval napriklad Kutnou Horu, ktera kvUli poddolovani pfisla o pristup

k podzemni vodé.




Nosné konstrukce mostu

Stavitelé mostd si musi vZdy vybrat, jakou konstrukci mostu zvoli. Rizné
konstrukce jinak rozkladaji zatizeni, umoznuji rzny rozsah preklenuti nebo
mohou byt postaveny z rliznych materiald. Typy konstrukci se mohou na
mostech kombinovat, spojovat nebo se mohou v rliznych ¢astech mostu stfidat.
Pojmem viadukt pak oznacujeme takovy most, ktery ma vice obloukl za sebou
a Casto i vice nez jedno patro.

Deskove

Jde o nejjednodussi princip vyuZzivany nejcasté;ji

u betonovych most(. Jednotlivé desky jsou soucasti
nosné konstrukce a jsou poloZeny na podpéry.
Nevyhodou je velkd hmotnost desek, které musi byt
dostatecné silné.

Ramove

U téchto mostl je nosna konstrukce pevné spojena
s podpérami, na rozdil od deskového mostu, kde je
nosna konstrukce na podpéry pouze poloZena.

Tramove

Konstrukce je tvofena podélnymi tramy, které jsou
spojeny s podpérami. Na tramy je pak poloZena
mostovka.
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Klenute a obloukove

U téchto konstrukci je vSechna vaha rozloZzena na
pilifich oblouku. Most tak drZi pohromadé tim, ze
se zapre vlastni vahou. V historii byl velmi oblibeny,
protoZe most mohl byt postaven z velkych tézkych
kamennych blok(, které se u jinych konstrukci
nedaji vyuzit. Stavba téchto mostl je nakladnéjsi
vzhledem, kterého Ize u jinych konstrukci tézko
dosahnout.

U klenuté konstrukce je oblouk tvofen valenou
klenbou a tento zpUsob je typicky pro historické
mosty.

Obloukova konstrukce je tvofena ocelovym nebo
betonovym obloukem tvaru paraboly nebo kruhu.
U nich je obecné nakladnéjsi a pracnéjSi montaz.

Klenuté

1)

Obloukoveé
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Hlavnim nosnym prvkem zavéSenych most( je
nosnik mostovky zavéSeny na Sikmych zavésech
vedenych pres pylony a plsobicich na podpory
Sikmymi tahy.

Tvary zavésenych mostU se li$i zejména z hlediska
poctu poli, poctu pylonl a usporadanim zaveésu.
Nejcastéji se zavéSené mosty navrhuji s jednim
nebo dvéma poli, a tedy s jednim nebo dvéma
pylony, které byvaji bud'svislé, nebo - a to zejména
v pfipadé jednoho pole a jednoho pylonu - Sikmé.

Oproti ostatnim konstrukcim mohou visuté mosty
preklenout mnohem vétsi rozpéti, a proto se pouzi-
vaji u pfekonavani nejvétsich vzdalenosti. Hlavnim
nosnym prvkem je visuty pas, na kterém je zavéSena
mostovka. Pas je namahan velkym tahem a musi se
tak zvolit vhodny material, aby tahu odolal.

Tato konstrukce se pouZzivala jiz od starovéku, kdy
nosny systém tvorily lana nebo stonky rostlin (vinna
réva, stébla travin). Tyto jednoduché mosty se stavi
dodnes, zejména ale pro pési, protozZe prohnuta
mostovka neni vhodna pro motorova vozidla.
Pozdéji se pro visuty pas zacala vyuZzivat vinuta lana
a kabely. Na pas se pak pomoci svislych zavés( uchyti
vozovka. Diky tomuto zpUsobu neni vozovka prohnu-
téd a mohou po ni pohodIné prejizdét i vozidla.

Zavésné a visuté mosty maji nevyhodu v podobé
nestability konstrukce. PFi silném vétru miZe dojit
k rozkmitani konstrukce a nasledné az k Uplnému
zficeni mostu, jak uz se v minulosti nékolikrat stalo.

r Ilff .

N TTNCOONCTOSR I DA [T F TTTATITT Y

UIND AV A0 AV i L

— - . - — =

\ T e T T T T T L LR T TTE
1_ =

] L




Jak se stavel
Karluv most?

Karllv most v Praze byl budovan jako nahrada
starSiho romanského Juditina mostu. Ten byl velmi
zasadné poskozen povodni v roce 1342. Zakladni
kamen polozil v roce 1357 cisar Karel IV.

O vlastni stavbé, mnozstvi lidi, druzich Femesel,
zazemi stavby, pouzitych technologiich apod.
nemame prakticky zadné informace. Z 2. poloviny
14. stoleti nejsou dochovany Zadné Gcty, vyobrazen,
nakresy a také zminky v kronikach jsou pomérné
strucné a omezuji se spiSe na nehody a popis
povodni.

Budovani piliia
a klenebnich poli

Nejslozitéjsi casti stavby mostu pres rfeku byla (a je
dodnes) otazka zaloZeni pilifd v recisti. Vzhledem

k tomu, Ze dno Vltavy tvofi mohutné vrstvy
Stérkopiskd, je kazda konstrukce postavena na dné
reky velmi nachylna k poskozeni vlivem vyplaveni
podlozi.

Jimka

Kazdy pili byl zakladan v samostatné jimce, vytvo-
fené z nékolika rad kald a hlinité izola¢ni vyplné.

Z jimky byla poté odcerpana voda pomoci Cerpadla,
které bylo pohanéno vodnim kolem. Poté bylo
mozno provést vlastni zaloZeni. Informace o sku-
te¢ném provedeni zakladd nam sice chybéji, ale je
pravdépodobné, Ze nejprve bylo provedeno ztuzeni
podlozi pomoci dfevénych pilot zardzenych bera-
nidlem. Na dno byl poté uloZzen drevény zakladovy
rost, sestaveny zirejmé z dubovych tramu a fosen.
Tento rost byl fixovan pomoci velkych kulatych
kamend, které byly vzajemné provazany kovanymi
kramlemi.

Zdeni pilire

Po téchto pripravnych pracich mohlo byt zaha-
jeno zdéni pilife. Celé téleso pilite vazi priblizné
5000 tun a je zhotoveno z piskovcovych kvadr,
lomové opuky a hydraulické vapenné malty.

Klenby mezi piliri

Po vybudovani dvou i vice pilifrd bylo mozné
pristoupit ke zhotoveni kamennych kleneb.

Pro stavbu kleneb muselo byt pfipraveno drevéné
leSeni, zaloZené patrné provizorné na dné reky.
Na toto bednéni byly nasledné ukladany pravidelné
opracované piskovcoveé kvadry, které tvori klenebni
oblouk. Klenba byla posilena jesté jednou vrstvou
velkych plochych kamend a poté naplno vyzdéna az
do Urovné mostovky. Cely plast mostu byl proveden
z masivnich piskovcovych kvadrd, lokalné byly
pouZzity i bloky z poboreného Juditina mostu.

Upravy povrchu mostu

Nakonec byla polozena dlazba zhotovena

z robustnich kvadrikd z tvrdé horniny (napriklad
diabasu). Odvodnéni vozovky bylo provedeno
odtokovymi otvory, které Ustily do chrlicd v bo¢ni
strané mostu.
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Brooklynsky most

Brooklynsky most ma mezi piliti rozpéti 486,3 metr( a spojuje dvé ¢asti New Yorku - Manhattan
a Brooklyn. V dobé jeho otevreni se jednalo o nejvétsi visuty most na svété a prvni visuty
most na ocelovych lanech. Jeho mostni véze byly v té dobé nejvysSimi stavbami na celé
zapadni polokouli. Most byl po 13 letech stavby otevien 24. kvétna 1883.
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Nejdelsi
Tan-jang-Kchun-$an, Cina
164,8 kilometru

Nejdel3i most svéta se nachazi na vysokorychlostni Zeleznicni trati mezi mésty
Taj-Jang a Kchun-San spojujici Sanghaj a Nanking v provincii Tiang-su na vychodé
Ciny. Viadukt Tan-jang-Kchun-3an se tahne v délce pFes 160 kilometrd a prochazi
malebnou krajinou s ryZzovymi poli, kanaly i jezery v blizkosti feky Jang-c-tiang.
Pro provoz byl otevfen v roce 2011.
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Nejdelsi pres vodu

Most pies zatoku Tiao-¢ou, Cina
42,5 kilometra

Jde o nejdelSi most pfes vodni plochu a pfekonava zatoku Sirokou

35 kilometrd. Most spojuje mésto Tiao-€ou v provincii San-tung s okrskem
Qingdao. Vzdalenost mezi obéma mésty most pomdze zkratit o 30 kilometr(
a cestujicim tak usetfi nejméné 20 minut ¢asu. Most byl otevien v roce 2011
a jeho stavba trvala pfiblizné CtyFi roky.




Nejvetsi preklenuti

Most Akasi-Kaikjo, Japonsko
1 991 metri

Most byl otevien v roce 1998 a se svym rozpétim hlavniho pole 1 991 metr( se stal
nejdel3im visutym mostem na svété. Celkova délka mostu je 3 911 metr{. Sestiproudova
dalnice na mosté spojuje mésta Kdbe a Awadzi pres 1,5 kilometru Siroky praliv, ktery je
intenzivné vyuZzivan lodni dopravou. Vyska pylonU je 298,3 metrd, nosny kabel ma primér
1,122 metru a je sloZen z 36 830 dratd. Most je navrzZen tak, aby odolal vétru o rychlosti
285 kilometrd za hodinu a zemétreseni o stupni 8,5 Richterovy stupnice.
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Most Tahya Misr, Egypt
67,3 metru —

Most spojuje bFehyNiI amém t edu egyptskeho hlav h mésta —
Kahiry. Byl otevien 2019 celem odlehcit dopra tmtmt

s 10 miliony obyva tIM tj 540mt dlouhy, 673mt roky a-nachazi
se na ném celkem 12 silni¢nich pruhd. Pilife mostu j uvyso k 92mt aje
ich zaves

kpm ci 160 kabell
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Nejvyssi

Viadukt Millau, Francie
343 metru

V letech 2001-2004 byl podle navrhu slavného britského architekta Normana Fostera
vybudovan jedinecny viadukt, ktery je nejvyssi mostni konstrukci na svété. Most byl
postaven jako soucast dalnice na trase z PafizZe na jih Francie. Hlavnim Ucelem bylo uleh¢eni
motorové dopravy pres mésto Millau.

Dva a pul kilometru dlouha mostovka je zavésena az 270 metr nad dnem tGdoli na sedmi
pilifich. Na kazdém piliti byl pak zbudovan pylon o vysi 90 metrd. Nejvyssi pilit ma tak 343 metrQ
a prekonava tim i vySku Eiffelovy véze v Pafizi.



Nejvytizenejsi
Most George Washingtona, USA
276 000 vozidel denne

Visuty most spojujici New York a New Jersey pres feku Hudson je povaZzovan za
nejvytizenéjsi automobilovy most na svété. Jeho délka je 1 451 metrU a otevien
byl roku 1931. Do nejlidnatéjSiho mésta USA miFi z husté osidleného predmésti
denné pres ¢tvrt milionu vozidel, které se v dopravni Spicce setkavaji s dlouhymi
kolonami a zacpami, kterymi je tento dalni¢ni tah prosluly. Kazdy fidi¢ stravi na
mosté v koloné rocné prdmérné celych 6 dni. V hornim patfe mostu jsou Ctyfi jizdni
pruhy v kazdém sméru a ve spodni Urovni jsou tfi jizdni pruhy v kazdém sméru.

Jde tak o jediny 14 proudovy most na svété.

Do zapadni véze mostu je nékolikrat roc¢né vyvésSovana jedna z nejvétsich vlajicich

vlajek na svété o rozmérech 18 x 27 metrd.
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Nejstarsi

Most Arkadiko, Recko
cca 1300-1190 pr. n. 1.

Most Arkadiko je zfejmé nejstarSi dochovany most na svété. Postavili jej
Mykénané ve 13. stoleti pf. n. |. jeSté v dobé& bronzové. Most byl soulasti
dopravni cesty mezi mésty Tiryns a Epidaurus na Peloponésu. Délka mostu je
22 metrd, Sitka pak 2,5 metr(. Most je vyuzivan dodnes.




Nejfotografovanejsi
Most Golden Gate, USA

Nejslavnéjsi ikona mésta San Francisco v USA byla dokoncena v roce 1937. V den slavnostniho
otevreni se po jeho délce 2,7 kilometr( proslo vice nez 200 tisic lidi. Most drzi nékolik
americkych i celosvétovych prvenstvi, mimo jiné je to i nejfotografované&jSi most svéta.

Pres Uzinu Golden Gate se dfive museli lidé dopravovat prostrednictvim trajektd, ale jejich ' \ A\ |
kapacita s rozvojem automobilové dopravy prestala stacit. Kvali husté mlze, ktera ¢asto na :
UzZinu seda, stavitelé zvolili zarivé oranZovy odstin International Orange, diky kterému je

most snaze viditelny pro lodé a letadla.
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Jedna se o ,neviditelny” most v Nizozemsku, ktery je zanofeny pod

Urovni hladiny vody. Jeho konstrukce je cela ze dfeva a je vodotésna.
Je umistén ve vodnim prikopu historické délostrelecké pevnosti.
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Zajimavy tvar

Zlaty most

Most se nachazi v zabavnim parku Ba Na nedaleko mésta Da Nang ve Vietnamu.

Park byl zaloZen jiz na zacatku minulého stoleti francouzskymi kolonialisty pro
francouzské turisty. 150 metr( dlouhy most je podepien dvémi obfimi rukami
z umélych materialQ imitujicich kamen. Byl otevien v roce 2018 a neni jedinou
neobvyklou stavbou v zabavnim parku. Do resortu v horach vede nejdelsi
kabelova lanovka svéta. Dale jsou zde napfiklad repliky stfedovékého hradu

a vesnice nebo gotické katedraly.

Vznasejici se most

Tento most Pont de Singe, ktery nadnasi 3 balony
naplnéné heliem, byl navrhnut francouzskym umél-
cem Olivierem Grossetétem. Instalace byla v roce
2012 umisténa v britském Tatton Parku nad hladi-
nou jezera. Most tvofi kromé balond lavka s prkny
z cedrového dreva a lanovym zabradlim.

Draci most

Most pres feku Han ve mésté Da Nang ve Vietnamu
byl otevien v roce 2013, méri 666 metrl a zajimavy
je prfedevsim svou konstrukci ve tvaru draka. Py3nit
se mUZe 150 000 LED svétly a kazdy vikendovy
vecler drak chrli z Ust ohen a vodu a pfedvadi svou
ohnovou show.

The Elastic Perspective

Na travnatém kopci nedaleko nizozemského
Rotterdamu mUZzeme spatfit obfi kruhové schodisté
ze zrezivélého kovu. Konstrukce postavena v roce
2014 vede navstévniky do vysky, ktera umozni
vyhled na panorama mésta.
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Neobvykly material

Most ze skla

Tyto mosty jsou budovany po celém svété predevsim jako atrakce. Navstévnikiim zprostred-
kovavaji adrenalinovy zazitek v podobé prihledné podlahy ze skla, ¢asto jsou navic
umistovany do ohromnych vysek.

Sklo je v3ak kFehké a nachylné k poskozeni. Cinské GFady uZ v minulosti musely jednu

z obdobnych atrakci doasné uzavfit poté, co pod turisty praskla jedna ze sklenénych
tabuli na vyhlidkové platformé, kdyZ na ni jeden z ndvstévnik( upustil plechovy hrnek.

V jiném pripadé zase silny vitr ponicil vétSinu podlahy na mosté a jednoho muze tim
uprostfed mostu uvéznil.

Nejdelsi sklenény most je v Cin& a mé&fi 526 metrd. Sklo tvofi tfi vrstvy a Gdajné udrzi

az 500 lidi soucasné.

Most ze stébel travy

Pres kanon feky Apurimac v peruanskych Andach se pomoci tradi¢nich technik z dob Inkd
stavi kazdy rok visuty most Q'eswachaka. Most vytvoreny pouze ze stébel travy je upleten za
3 dny a unese vice jak tunovou zatéz. Kazdy rok se na stejném misté plete most novy a stary
je strzen do vody. Pfesto, Ze nedaleko uz stoji most moderni, mistni obyvatelé vnimaiji stavbu
provazového mostu jako symbol svych tradic, pouto spojeni s pfirodou a historii.

U Ink( byly visuté mosty velmi oblibené. Zatimco ve zbytku svéta by nemohly po prohnu-
tych mostech prejizdét kocary a vozy se zboZzim, incka civilizace neobjevila kolo, a tak se
Inkové pohybovali ve velmi hornaté krajiné pouze pésky nebo zboZi pfepravovali pomoci
hospodarskych zvifat. Proto mohli tento druh mostu piné vyuZivat.

Most z korenu

V malém staté Méghalaj na severovychodé Indie mistni obyvatelé vytvari uprostred dzungle
mosty z koren( elastického fikusu. Nejprve stromy zasadi na brezich feky a nadzemni
kofeny pomoci bambusové konstrukce nasméruji pfes vodni tok, kde kofeny zapusti opét
do zemé. Bambus postupem casu vymizi, lavka je tak tvofena pouze koreny, které stale
dorUstaji a postupem Casu se vice proplétaji, mohutni a rostou a most tak zesiluje. Ne7 je
mozné novy most prejit, trva to desitky let. Poté se ale tento most stane takrka neznicitelnym.
Na rozdil od mostl z bambusu, dieva nebo oceli tyto kofenové mosty ¢asem nepodlehnou
extrémnim podminkam a vysoké vihkosti dZzungle a jejich pevnost se postupem ¢asu
naopak jesté zvysuje. Rozpinat se mohou do délky az 50 metrl a , Ziji“ az stovky let.
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Obytné mosty

Old London Bridge
Londyn, Velka britanie

Tento most byl jedinym spojenim obou brehd rfeky Temze az do roku 1750. Poprvé vznikl na
tomto misté jiZ pFed 2 tisici lety, kdy zde jeho dFevénou verzi postavili Rimané. V 11. stoleti
zacala stavba kamenného mostu a bylo povoleno na ném postavit i budovy. Proto se zde
objevily obytné domy, obchody a ve stfedu mostu dokonce i kaple. Na dobovych vyjevech je
mozné vidét most preplnény budovami, které dosahovaly vySky az sedmi pater.

Na mosté Zilo tolik obyvatel, Ze byl az do 18. stoleti bran jako samostatna Ctvrt. Most byl
nékolikrat zni¢en pozarem. Na mosté byl tak vysoky provoz voz(, Ze bylo nafizeno voz{im
jezdit po levé strané mostu. Toto je zfejmé pocatek levostranného provozu v Anglii. Na konci
18. stoleti byl most nahrazen novym neobytnym mostem.
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Most v Cchung-éching i
Cchung-éching, Cina

Tento 400 metr( dlouhy most s obytnymi domy

a obchody v sobé kombinuje tradi¢ni ¢inskou | @)

architekturu s tou zapadni a diky tomu je zajimavym
cilem pro turisty. Na most je moZné vyjet vytahem
a vychutnat si vyhled na takzvané ,Mésto most(”.

Ponte Vecchio
Florencie, Italie

V pfizemi mostu z roku 1345 pres feku Arno se """"' '“"'"'"
nachéazi zlatnické a Sperkarské obchddky a dilny, . ﬂ “’ n
které daly této stavbé nezaménitelny raz i jméno

- Most zlatnik(. Nad kramky se klene zastfesena
Vasariho chodba, kterd v historii slouzila panovni-
kam k bezpecné cesté mezi obéma brehy reky.

Kramerbrucke
Erfurt, Nemecko

Kramérsky most je 120 metr(i dlouhy stfedovéky
kamenny most pres ficku Gera, ktery zde stoji jiz od
14. stoleti. V celé délce je po obou stranach lemo-
van hrazdénymi méstanskymi domy a obchldky
a je povaZovan za nejdelSi domy zastavény most
v Evropé.
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Vertikalni vytahovany
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Houpaci

Pohyblive mosty

Z historie zname tfeba padaci mosty u hradd a opevnéni. Soucasné pohyblivé mosty jsou
opatfeny pohyblivym mechanismem nej¢astéji proto, aby mohly uvolnit cestu pro projiz-
déjici lodé. Jsou méné nakladné nez dostatecné vysoké mosty, které by umoznily lodim
podjet, nevyhodou je ale pferuSovani provozu dopravy.

Nejrozsifenéjsi je zvedaci most, jehoZ mechanismus s protizavazim se rychle otevira. Pro
Zelezni¢ni mosty je vhodna vertikalni vytahovana konstrukce, kterd je vSak omezena
vyskou, do které se miZze mostovka vyvézt. Segmenty sklddaciho mostu se skladaji jako
harmonika. U transportniho mostu je ¢ast vozovky pfevazena na druhou stranu, je vyuzi-

van vzacneé - na celém svéteé je jich na dvé desitky. Houpaci most se otaci kolem své osy.

Tower Bridge

Zvedaci most v Londyné leZi nedaleko hradu Tower. V 2. poloviné 19. stoleti vznikla potfeba
propojit bfehy TemzZe v této primyslové oblasti, ale nemohl zde byt klasicky most, jelikoZ by
zatarasil cestu lodim do londynského pfistavu nachazejiciho se dal proti proudu. Most ma
dvé elegantni véze s ocelovou konstrukci, ktera je oblozena Zulou a vapencem, a jeho stavba
probihala v letech 1886-1894. Na stavbé pracovalo pies 400 déinikll a bylo spotfebovano
11 000 tun kamene a 70 000 tun oceli. Je vybaven dvéma vySkovymi lavkami spojujicimi
obé véZe mostu a pouzivanymi dfive chodci pfi zvednutych mostovkach béhem prijezdu
lodi. Dostalo se jim vSak nelichotivé poveésti raje prostitutek a kapesnich zlodéjd, proto
byly lavky roku 1910 uzavfeny.
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Plovouci mosty

Lodové a pontonové mosty jsou tvofeny plovoucimi pontony nebo ¢luny s mélkym
ponorem. Ty jsou sefazeny za sebe a na né je umisténa mostovka. Mosty mohou

jsou nejCastéji stavény docasné ve valecnych nebo nouzovych situacich. Mohou
byt snadno a rychle sloZzeny a rozloZeny, proto mohou byt vyuZzity na mistech, kde
je obcas potieba uvolnit misto pro prdjezd lodi. Jsou stavény i na mistech, kde
neni moZné postavit pevny most s pilifi kvlli Spatnému podloZi, nebo by takova
stavba narusila mistni ekosystém.
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Mosty budoucnosti

Nizozemsko ma od roku 2021 prvni ocelovy most vytiStény pomoci technologie
3D tisku. CtyFi gigantické robotické paZze nanasely a svaFovacimi hoFaky opracova-
valy vrstvy nereznouci oceli pll roku, navrhovani mostu ale trvalo celé ctyfi roky.
Vysledkem je 12 metr( dlouhy a 4,9 tuny vazici most, ktery se stal prvni 3D tiSténou
stavbou z kovu slouZici frekventované doprave.

Most v sobé skryva fadu senzorl monitoruijicich tlak, vibrace, pohyb a teplotu.
Data se pak prenasi do ,virtualniho dvojcete” stavby, které na pocitaci ukazuje
jeho aktualini stav a modeluje Zivotnost. Udaje budou ddleZité i v budoucnu pro
vyvoj a stavbu dalSich obdobnych 3D tisténych staveb.

V Nizozemsku se nachazi i dalSi most vytvofeny pomoci 3D tisku. Ten je dlouhy
30 metrl a stoji na Ctyrech pilifich v parku v Nijmegenu. Jeho netradi¢ni tvar ma
koreny v unikatnim zptsobu vyroby, kdy obfi 3D tiskarna nékolik tydnl peclivé
a protoze byl beton pokladan presné tam, kam bylo potfeba, byla pfedevsim
mnohem levnéjsi. Jednodussi je i montaz - most na misto privezou technici

v presné do sebe zapadajicich ¢astech, kde ho jen sestavi. Podle autord mostu
ma 3D tisk ve stavebnictvi budoucnost.
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