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Uvod

Prévni Gprava zaméfend na bezpecnost mezinarodni letecké dopravé je pod-
statnou slozkou leteckého prava. Vedle soukromopravnich atributl zamérenych
na ochranu prav cestujicich bylo a bude pro civilni letectvi podstatné zajisténi
jeho provozni bezpeénosti a ochrany pfed protipravnimi €iny. Toto si v postup-
né globalizovaném svété staty uvédomovaly, a proto se jiz od 1. svétové vélky
postupné vyviji mezindrodnépravni instrumenty, které bezpe€nost v obec-
ném slova smyslu zajistuji. Tento ¢lanek se tak zaméfuje na samotné pocatky
regulace mezinarodni letecké dopravy v 1. poloviné 20. stoleti s akcentem na
bezpeénost civilniho letectvi.

Mezinarodni smlouvy v oblasti civilniho letectvi

Z hlediska prameni mezindrodniho prdva jsou pravé mezinarodni Umluvy za-
kladnim pilitfem mezinarodni civilni letecké dopravy, pficemZ zdsadni vyznam
maji smlouvy multilateralni, které s nabyvajicim po¢tem smluvnich statl na-
byvaji na své univerzalité a néktera jejich ustanoveni mohou byt rovnéz piejata
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jako mezinarodni obycej, jak se tomu stalo v pfipadé vyluéné svrchovanosti
statl nad svym vzdu$nym prostorem zakotvené v ¢l. 1 Pafizské a nésledné
Chicagské umluvy. Mezinarodni tmluvy jsou vSak uzavirdny rovnéz na bilateralni
trovni, kde vSak upravuji pouze konkrétni zadvazky dvou smluvnich statd. Me-
zinarodni spoleéenstvi si uvédomilo potfebu sjednoceni pravidel pro mezina-
rodni leteckou dopravu, kterd nebyla do 1. svétové valky prakticky upravena,
nebot regulace civilniho letectvi byla provadéna v ramci vnitrostatnich pravnich
fadi. Rozvoj letectvi po 1. svétové valce a piekotny vyvoj v 2. svétové valce tak
daly za vznik nejdfiv Pafizské dmluvé z roku 1919 a nasledné Chicagské umluvé
z roku 1944. Nejen tyto dvé mezindrodni imluvy, ale i dal$i, které upravovaly dil-
¢i aspekty civilniho letectvi, se tak staly zdkladem pro mezinarodni spolupraci
a rozvoj tohoto druhu dopravy.

Pafizska umluva

Soucasti vyjednédvani na pafizské mirové konferenci po ukonéeni 1. svétové
valky byly také navrhy na usporadani leteckych zaleZitosti. Umluva o Gpravé
letectvi, neboli Pafizska tmluva, tak byla pfijata 13. fijna 1919, pficemz 11. Cer-
vence 1922 po uloZeni 14 ratifikaénich listin vstoupila v platnost. Ratifikovalo
ji nakonec 37 statd, pticemz Bolivie, Chile, Irdn a Panama ji vypovédély, a tak
v roce 1940 tvorilo Pafizskou tmluvu 33 smluvnich statl.! Negativnim dopadem
izolacionismu pfednich politikli USA, zejména pak Senatu USA, se k Pafizské
tmluvé k nevoli prezidenta Woodrow Wilsona USA nepfipojily a misto toho se
staly smluvnim statem Umluvy o obchodnim letectvi podepsané 20. tinora 1928
v Havané, ktera Pafizské imluvé na americkém kontinentu konkurovala.??

' The 1919 Paris Convention: The starting point for the regulation of air navigation history [online]. [cit.
2022-11-15]. Dostupné z: https://applications.icao.int/postalhistory/1919_the_paris_convention.htm.

2 USA po 1. svétové vélce kvili svému izolacionismu nevstoupily do Spoleénosti narodd. Vzhle-
dem k tomu, Ze ICAN byla formalné spjata se Spole¢nosti nérodd, odmitaly izolacionisté rovnéz
pistoupeni k Pafizské timluvé. Havanska Umluva o obchodnim letectvi tak &asteéné kopirovala
Pafizskou umluvu, aé méla oproti Pafizské imluvé z obsahového hlediska celou fadu nedostat-
ki. Havanska imluva, kterd vstoupila v platnost 12. kvétna 1932, tak oslabila postaveni ICAN.
Smluvnimi stranami se staly pouze staty severni a jizni Ameriky (k roku 1944 byla Havanska
Gmluva ratifikovana 16 staty - Bolivii, Brazilii, Chile, Kostarikou, Kubou, Dominikanskou repub-
likou, Ekvadorem, Guatemalou, Haiti, Hondurasem, Mexikem, Nikaraguou, Panamou, Uruguaji,
USA a Venezuelou). Viz 1928: The Havana Convention [online]. [cit. 2022-11-15]. Dostupné z:
https://applications.icao.int/postalhistory/1928_the_havana_convention.htm.

3 Problém nedcasti dalSich americkych statli na Pafizské imluvé a jejich ptiklon k uzavieni Ha-
vanské tmluvy mohl spoCivat i v pocitu urazky téchto statii, ze nebyly pivodnimi signatafi
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| kdyzZ je Pafizska umluva pfekonana Chicagskou timluvou a jejimi dodatko-
vymi protokoly, povazuje autor za podstatné vyzdvihnout jeji vyznam zejména
s ohledem na fakt, Ze se jednalo o prvni mezinarodni Umluvu, které feSila vy-
brané oblasti mezinarodni civilni letecké dopravy, stanovila véeobecné zasady,
rozliSila statni a civilni letadla a zejména zapficinila zaloZzeni Mezinarodni komi-
se pro letectvi (ICAN),* jakozto pfedchldce Mezindrodni organizace pro civilni
letectvi (ICAQ).

Otazky bezpecnosti mezinarodni letecké dopravy Patizskou imluvou nejsou
pfimo dotceny, av§ak néktera jeji ustanoveni bezpeénost nejen letadel neopo-
miji. Jednou ze vSeobecnych zasad, je zdsada zékazu pteletu letadel jinych
smluvnich statl nad konkrétné vymezenou ¢ésti Gizemi smluvniho statu z vo-
jenskych dlivodli nebo v zdjmu verejné bezpeénosti. Smluvni staty tak mohly
oznacit oblasti svého tizemi, nad kterymi byl zakazan prelet civilnich letadel.®
Pokud se civilni letadlo ocitlo nad zakdzanou oblasti, bylo povinno co nejdfive
pristat na nékterém z leti§té statu, jehoZ vzdusny prostor pielétalo.t DlleZitym
pravidlem bylo také pravo letadel smluvnich statl obdrzet pfi pfistani nale-
Zitou pomoc srovnatelnou s pomoci poskytovanou letadlim smluvniho statu,
na jehoz letisti pfistala, zejména pak v tisni.” S vyhradou specidlni tpravy pak
v pripadé zachrany letadel zficenych do mofe mélo byt postupovano dle zésad
mofského prava.t Da se pak predpokladat, Ze z diivodu verejné bezpecnosti
i strategickych zajmi po 1. svétové valce byla v civilnim letectvi zakazana pre-
prava tfaskavin, zbrani a vojenské munice. Smluvnim statim pak byla dana
volnost rozsifit omezeni i pro jiné pfedméty z dGivodu verejného potadku® a také
zakazat nebo stanovit podminky pfepravy fotografickych pfistroji.”

VlySe uvedenad pravidla vedla k naplfiovani zakladnich tezi, z nichZ Patizska
Umluva vychézela, mezi néZ patfila v souvislosti s rozvojem letectvi potfeba

Patizské umluvy, a soucasné jejich potfeby vzhlizet na USA jako protagonistu v této oblasti.
Viz Cassidy, Louis C. Does the Havana Aerial Convention Fulfill a Need. Air Law Review, Vol. 2,
Issue 1, 1931, s. 43.

4 Doslovnym piekladem, ktery vak pfi prekladu do ¢estiny a publikaci ve Shirce zakontii pod

Cislem 35/1924 uzit nebyl, miizeme hovofit také o Mezinarodni komisi pro leteckou navigaci.

Cl. 3 Pafizské imluvy.

Cl. 4 Pafizské Gimluvy.

Cl. 22 Pafizské amluvy.

Cl. 23 Pafizské umluvy.

Vse za respektovéni zésady nediskriminace civilnich letadel daného statu a letadel ostatnich

smluvnich statd. Viz ¢l. 28 Pafizské umluvy.

10 (. 26 a7 28 Patizské Gmluvy.
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upraveni zasad a pravidel vedoucich k eliminaci spordi mezi staty a podpora
rozvoje mezinarodni letecké dopravy k mirumilovnym tGéelGm."

Chicagska umluva

Jiz v priibéhu 2. svétové valky si predstavitelé Kanady, Velké Britanie a USA
uvédomovali, Ze s ohledem na budouci vyznam letecké dopravy bude nutné
pojmout tuto oblast zeSiroka. Mezi lety 1942 a 1944 tak probihala jednani na
vysokych trovnich, ktera vyustila v Gcast 52 delegaci (a dvou pozorovatell) na
mezindrodni konferenci o civilnim letectvi pofadanou USA 1. listopadu 1944
v Chicagu za ucelem pfipravy okamzitého zfizeni provizornich leteckych tras
a sluzeb a prozatimni rady pro tGcely shromazdéni, zaznamenani a studii pod-
kladl souvisejicich s mezinarodnim letectvim a vydavani doporuceni pro jeho
zlepSeni. Cilem konference bylo rovnéz projednani zdsad, které bude potieba
dodrzovat pfi pfijimani zcela nové dmluvy o civilnim letectvi. Po vic nez 7 tyden-
nim jednani Gcastnici konference po vypjatych zavérecnych jedndni mezi USA
a Velkou Britanii do&li kyzeného vysledku, tedy vypracovani Umluvy o mezina-
rodnim civilnim letectvi, neboli Chicagské umluvy, ktera byla ve svém finalnim
znéni pfijata 7. prosince 1944, pfiemz 4. dubna 1947 po uloZeni 26 ratifikacnich
listin vstoupila v platnost, ¢imz doSlo mj. k zaloZeni Mezinarodni organizace pro
civilni letectvi (ICAQ).” K dnesnimu dni mé Chicagska umluva na 193 smluvnich
statd,” tedy vSech ¢lenskych statli OSN. Tim se stala univerzalni mezinarodni
smlouvou, se kterou se, co do poétu smluvnich statli, nemtize srovnavat mnoho
jinych mezinarodnich smluv.

Chicagska umluva v nékterych aspektech vychazi z Pafizské uamluvy, pfi-
¢emz néktera ustanoveni precizuje a roz$ifuje, dalsi jsou pak zcela nova a re-
aguji na piekotny vyvoj mezi valkami a v priibéhu 2. svétové valky. Preambule
Umluvy vychazi ze zékladnich tezi, z nichz Chicagskéd umluva vychézela, mezi
néz patfilo zejména zajisténi mezinarodniho miru, spoluprace a pratelstvi mezi

" Preambule Pafizské amluvy.

2 Do uloZeni 26. ratifikaéni listiny byla k podpisu otevfena prozatimni Umluva o mezinarodnim
civilnim letectvi, na zékladé které vznikla Prozatimni mezindrodni organizace pro civilni letectvi
(PICAOQ), ktera pisobila do vzniku ICAQO v dubnu 1947. Viz 1944: The Chicago Conference.
[online]. [cit. 2022-11-15]. Dostupné z: https://applications.icao.int/postalhistory/1944_the_
chicago_convention.htm.

8 Seznam smluvni statl [online]. [cit. 2022-11-15]. Dostupné z: https://www.icao.int/secretariat/
legal/list%200f%20parties/chicago_en.pdf.
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staty. Dllezitym myslenkovym zékladem byl rovnéz bezpeény a sporadany roz-
voj hospodarné provozované letecké dopravy na zakladé rovnych podminek.
Diilezitym aspektem pro sjednoceni mezivaleéného rozkolu, kdy vedle sebe exi-
stovaly Pafizska a Havanska imluva, byla povinnost smluvnich statl vypovédét
tu umluvu, jejichz byli smluvnimi stranami. Mezi smluvnimi staty pak Chicagska
Umluva vySe uvedené Gimluvy nahradila.

Jde-li o oblast bezpeénosti civilniho letectvi, Chicagska imluva vybrané
aspekty bezpeénosti civilniho letectvi obsahuje, avSak nijak komplexné, coz
dalo v budoucnu prostor pro uzavieni novych mezindrodnich umluv, které mély
ambici oSetfit ,security® civilniho letectvi. Chicagska Uimluva stanovi zékaz po-
uZiti zbrani proti civilnim letadliim za letu a v pfipadé zadrZeni letadla stanovila
zakaz jakéhokoli ohroZeni Zivot{ cestujicich na palubé letadla a bezpecénosti
letadla.” Vyjimku z tohoto pravidla pfedstavuje situace, kdy smluvni staty
v odlivodnénych pfipadech mohou pii vykonu své suverenity poZadovat pfistani
civilniho letadla na uréeném letisti. K tomuto mlze dojit v ptipadé, kdy letadlo
letici nad uzemim smluvniho statu leti bez povoleni, nebo v pfipadé existence
diivodl prokazujicich, Ze je takové letadlo pouZivano k tceltim v rozporu s cili
Chicagské umluvy. Smluvni staty v takovych pfipadech maji prakticky neome-
zené prostfedky k donuceni pfistani takového letadla. Jedinou podminkou je
slucitelnost takovych prostiedki s pravidly mezinarodniho prava a Chicagskou
Umluvou, zejména pak zdkazem ohroZeni Zivota cestujicich a bezpecnosti leta-
dla.® Pfipad aplikace ¢l. 3 bis Chicagské umluvy z nedavné doby vsak ilustruje,
jak 8iroce Ize interpretovat dané ustanoveni v rozporu s duchem tmluvy. Bélo-
rusko v kvétnu 2021 donutilo letadlo FR4978 spole¢nosti Ryanair pfistat s odu-
vodnénim, Ze se na palubé letadla, které bylo na své pravidelné lince z Atén
do Vilniusu, nachazi vybusnina. Béloruské stihacky MIG-29 tak civilni letadlo
s béloruskym opoziénim novindfem Romanem Pratasevicem donutily pfistat
na svém lzemi, aby nasledné do$lo k zatéeni tohoto cestujiciho. Bélorusky
totalitni rezim tak pfi vystupu cestujicich z letadla k provedeni bezpeénostni
kontroly Romana PrataseviCe a jeho pfitelkyni zadrZel. Letadlo bylo bez pro-
kdzani tvrzeni o existenci vybus$niny propusténo k pokracovéni na své trase.”

1 Cl. 81 Chicagské umluvy.

5 Cl. 3 bis pism. a) Chicagské Gimluvy.

6 CI. 3 bis pism. b) Chicagské dmluvy.

7 Belarus forces airliner to land and arrests opponent, sparking U.S. and European outrage [online].
[cit. 2022-11-15]. Dostupné z: https://www.reuters.com/world/europe/belarus-forces-vilnius-
-bound-ryanair-plane-land-detain-blogger-2021-05-23/.
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V Gervenci 2022 zvefejnila ICAO zprévu o daném incidentu, v némz uzaviela,
Ze celd fada béloruskych predpisi byla v souvislosti s incidentem porusena,®
pficemz tvrzeni o pfitomnosti vybuSniny na palubé oznaéila za zamérné fales-
né a védomou komunikaci takové informace, ktera ohrozila letadlo za letu, za
rozporné s ¢l. 1 odst. 1 pism. e) Montrealské amluvy.”® Pfipad v8ak ilustroval
moznou dezinterpretaci prament mezinarodniho leteckého préva. Praktickou
prevenci v obdobnych pfipadech je planovani letovych tras mimo vzdusny pro-
stor totalitnich statl, coZ se v piipadé Béloruska stalo.?’ Autor se nedomniva,
Ze by feSenim bylo pfijeti aktualizace ¢l. 3 bis Chicagské umluvy, nebot kazdy
stat, ktery bude chtit pro své ucely dané ustanoveni zneuzit, tak s donucenim
silou vZdy dosahne svych, byt pochybnych, cil(.

Chicagska umluva déle zavedla zakaz zneuziti civilnich letadel k Gceldim roz-
pornym s jejimi cili.2? Smluvni staty tak nemohou jejich prostfednictvim ohrozit
préatelstvi mezi staty a narody, jakoZ i spolupraci, na nizZ jsou poloZeny zéklady
svétového miru. V tomto ohledu se da vyvodit zejména apel na vystfihani se
jakychkoli aktl, které by podporovaly terorismus provadény prostiednictvim
mezinarodni letecké dopravy.?

Jde-li o nepravidelné neobchodni lety, pak ¢l. 5 Chicagské umluvy umoZriuje
véem témto letadlim pfistédvat nebo prelétavat Gzemi smluvnich stétl bez pre-
dem udéleného povoleni s vyhradou moZnosti prelétavaného statu Zadat prista-
ni takového letadla. Dané ustanoveni na rozdil od ¢l. 3 bis nestanovi podminky,
za kterych takové pristani prelétdvany stat mize zadat. Autor zde vidi tedy jesté
vétsi prostor zneuZiti daného ustanoveni prelétdvanym statem pro své vlastni
zajmy, ¢imZ mlze byt ohroZen bezpecny let civilnich letadel nad dzemim prelé-
tavaného statu. Naopak opodstatnény je pozadavek umluvy, ktery stanovi, Ze
z bezpecnostnich dlvodi mohou nepravidelné lety byt na Zadost prelétavaného

8 Report of the ICAO Fact-Finding Investigation [online]. [cit. 2022-11-15]. Dostupné z: https://
www.icao.int/Security/Documents/Ryanair%20FR4978%20FFIT%20report.pdf.

¥ Tamtéz, str. 47.

20 Factbox: Airlines halt flights over Belarus after Ryanair plane incident [online]. [cit. 2022-11-15].
Dotupné z https://www.reuters.com/world/europe/airlines-halt-flights-over-belarus-after-ryanair-
-plane-incident-2021-05-25/

2 Cl. 4 Chicagské tmluvy.

2V souvislosti s podporou terorismu ze strany statu hovofime o ,statnim terorismu*, ktery pted-
stavuje pfimé zapojeni, podnécovani ¢i kontrolu statnich organli nad provadénim nasili v rozpo-
ru s mezinarodnim pravem jak na svém vlastnim, tak i cizim statnim Gzemim. Viz DAVID, V.,
SLADKY, P. a ZBORIL, F. Mezindrodni pravo vefejné: vysokoskolska pravnicka uéebnice. 3., pre-
prac. a dopl. vyd. Praha: Linde, 2006, s. 386.
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statu v oblastech nepfipustnych &i leteckymi pomocnymi zafizenimi nedosta-
te€né vybavenych zadat zvlastni povoleni, pfipadné sledovat predepsané letové
trasy. Jde-li o nepravidelné obchodni lety, plati podminky uvedené vyse ob-
dobné s tim, Ze v pfipadé nakladky a vykladky cestujicich, zbozi a zasilek mize
dany stat pro danou kabotaz stanovit dal$i podminky a omezeni.?*

Zajisténi bezpeénosti civilniho letového provozu bylo pomérné nadéasové
upraveno v oblasti bezpilotnich letadel, kterd mohou byt nad Gizemim smluvnich
statl provozovana pouze na zakladé povoleni a v souladu s tam stanovenymi
podminkami, pfiemz takové lety musi vylougit jakékoli ohroZeni civilniho letec-
tvi. Dle nazoru autora v8ak i toto ustanoveni bylo prekonano dobou, respektive
bez dalsi regulace by nebylo moZno zajistit dostate¢nou kontrolu smluvnich
stéatll v této oblasti. V rdmci EU tak jsou nastavena zvlastni pravidla pro provoz
bezpilotnich letadel, ktera mj. stanovi tfi kategorie bezpilotnich systém, pra-
vidla a postupy pro jejich provoz, registracni povinnost provozovateld bezpilot-
nich letound apod.®

Chicagska umluva rozSifuje a precizuje omezeni a zakaz preletu civilnich
letadel jinych statl nad uréitymi oblastmi daného statu, jak plvodné stanovila
Pafizska imluva. Staty mohou tyto oblasti z diivod(i vojenské nezbytnosti nebo
verejné bezpecnosti urit za podminky pfiméfenosti jejich rozsahu a polohy,
ktera nebude zbytecné piekdzet |étani, a nediskriminace letadel jinych stati
s letadly daného statu. Smluvni staty mohou také s okamzitou platnosti a na do-
¢asnou dobu nad celym svym tizemim, nebo nad jeho éastmi vyhlasit bezletové
z6ny nebo jind omezeni létani, a to za vyjimeénych okolnosti, po dobu naléhavé
potfeby nebo v zdjmu vefejné bezpecnosti. Stejné jako tomu bylo v Pafizské
Umluvé pak v pfipadé preletu nad omezenou &i zakazanou oblasti mize dany
stat Zadat, aby takové letadlo bezprostiedné pfistalo na jim uréeném letiti na
jeho tizemi.?8 Na rozdil od nucenych pfistani stanovenych ¢l. 3 bis a ¢l. 5 jsou
zde podminky, za kterych je letadlo pfinuceno k pfistani, stanoveny jiz samot-
nou existenci omezenych a zakazanych oblasti a neni nutné po pravni Gpravé
Zadat, aby byla jakkoli roz&ifena, vezmeme-li v potaz, Ze takové oblasti budou
mit povétSinou pro dany stat strategicky vyznam. Jednat se mliZe o vojenské

% Cl. 5 véta druha Chicagské tmluvy.

2 (I, 5 véta theti s vyhradou &l. 7 Chicagské timluvy, ktery stanovi nediskriminagni zachazeni, jde-li
0 moznost smluvnich statl odmitnout kabotdz.

%5 Provadéci nafizeni Komise (EU) 2019/947 ze dne 24. kvétna 2019 o pravidlech a postupech pro
provoz bezpilotnich letadel.

% (l. 9 Chicagské imluvy.
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oblasti ¢i kritickou infrastrukturu, kdy k ohroZeni bezpeénosti mlze dojit jak ze
strany prelétavajiciho letadla smérem k dané oblasti, tak napf. ze strany aktivit,
které jsou danym statem v této oblasti provozovany (napt. se miize jednat o vo-
jenska cviceni) smérem k letadlu, ¢imz mohou bezprostfedné ohrozit jeho let.
Jde-li o zajisténi bezpeénosti letadel v tisni, pak Chicagska timluva rozsifila
pravidla pro poskytovani pomoci na tzemi smluvnich stati, kdy dany stat, na
jehoz tzemi se letadlo v tisni ocitne, poskytne pomoc, ktera je z jeho pohledu
proveditelna. Zaroveri pod dozorem svych organl povoli, aby majitelé letadel
a Urady stéatu registrace letadla rovnéZ letadlu a jeho posadce poskytli ta-
kovou pomoc, kterd v dany okamzik bude nutna. Jde-li o zmizela letadla, pak
Chicagskda amluva upravuje spolupréaci na koordinovanych opattenich, ktera
vSechny smluvni staty, které zahdji patrani po zmizelém letadle, respektuji.?
Takova opatieni jsou pak pfijimana v souladu s ¢l. 37 pism. k), ktery piedjima
pfijeti norem v souvislosti s letadly ocitnuvSimi se v tisni a s vySetfovanim le-
teckych nehod. Navazujici ustanoveni ¢l. 26 Chicagské umluvy pak upravuje
vySetfovani leteckych nehod. V pfipadé havarie, pfi niz dojde k usmrceni nebo
tézkému ublizeni cestujicich nebo leteckého personalu nebo se projevi vazna
technicka porucha letadla, pak stat, na jehoz dzemi k incidentu do$lo, provede
vySetfovani takové nehody v souladu se svymi pfedpisy a doporucenymi postupy
ICAO a po vySetieni nehody poda statu registrace letadla zavéreénou zpravu
o Setfeni. Stat registrace letadla pak ma i moZnost k vySetfovani vyslat pozoro-
vatele. Doporuéené postupy a normy v piipadech letadel ocitnuvSich se v tisni
a leteckych havarii jsou souéasti piloh ¢. 12 a 13 k Chicagské timluvé.?
Obdobné, jako tomu bylo v pfipadé Pafizské timluvy, stanovi Chicagska
tmluva omezeni prepravy uréitého typu zboZi. Zejména jde o vojensky material,
ktery nesmi byt prepravovan civilnimi letadly nad Gzemim smluvnich stétl s vy-
jimkou svoleni statu preletu takového letadla.?® Z diivodu vefejného poradku
a bezpeénosti pak staty mohou omezit pfrepravu i jiného druhu zboZi nez vo-
jenského materialu, a to za nediskriminacnich podminek vGci civilnim letadlu
statu, ktery takova omezeni uplatfiuje a s vyjimkou zakazu omezeni, ktera by

2 (Cl. 25 Chicagské imluvy.

2 Priloha &. 12 (Search and Rescue) je dostupna z: https://www.bazl.admin.ch/dam/bazl/de/
dokumente/Fachleute/Regulationen_und_Grundlagen/icao-annex/icao_annex_12_searchandrescue.
pdf.download.pdf/icao_annex_12_searchandrescue.pdf.

Pfiloha ¢. 13 (Aircraft Accident and Incident Investigation) je dostupna z: https://www.emsa.
europa.eu/retro/Docs/marine_casualties/annex_13.pdf.

2 (. 35 pism. a) Chicagské imluvy.
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https://www.emsa.europa.eu/retro/Docs/marine_casualties/annex_13.pdf
https://www.emsa.europa.eu/retro/Docs/marine_casualties/annex_13.pdf

mohla prekéazet letecké dopravé a prepravy pristrojii potfebnych pro provoz
nebo k vedeni letadel, bezpecnost leteckého personalu a cestujicich.3® Smluvni
staty mohou v posledni fadé zakdzat nebo omezit pouzivéni fotografickych
pfistrojli na letadlech prelétavajicich jejich Gizemi.®

Nad&asovou a zejména do roku 2020 velmi aktuélni dpravu ochrany provoz-
ni bezpecnosti (,safety“) pfinesl ¢l. 14 Chicagské umluvy, ktery stanovil seznam
nemoci s moznosti jeho rozsifeni, kterym je nutno zabranit v Sifeni v mezina-
rodni letecké dopravé. V dobé pfijeti dmluvy $lo o choleru, tyfus, nestovice,
Zlutou horecku a mor. Tento vycet se pak ma priibézné aktualizovat na zakladé
rozhodnuti smluvnich stétli ve spolupraci s organy zabyvajicimi se mezinarod-
nimi pfedpisy z oblasti zdravotnictvi, predné pak s WHO.

Zaveér

Jak autor ve svém ¢lanku uvedl, 1. polovina 20. stoleti predstavovala s ohledem
na dynamicky rozvoj letecké dopravy zaklad pro mezinarodnépravni Gpravu
civilniho letectvi a jeho bezpeénosti. Na zakladé Chicagské umluvy, ktera na-
hradila v této oblasti prvni mezinarodni smlouvu, Pafizskou Umluvu, tak stavi
mezinarodni spolecenstvi dalsi instrumenty, které déle rozvijeji jak zajisténi
provozni bezpetnosti (,safety”), tak ochrany letectvi pfed protipravnimi Giny
(,security“). O téchto autor rad pojedna ve svych budoucich pfispévcich.

Abstract

Safety and security of civil aviation from the perspective of regulation of the
first half of the 20th century

The author discusses the international agreements of the first half of the 20th
century, which regulate the issue of international air transport and partially
also its safety and security. The first such treaty was the Paris Convention,
which was replaced by the Chicago Convention after World War Il. This agree-
ment became a universal international treaty, and some of its provisions were
also adopted as international custom until ratified by all contracting states. The

30 (. 35 pism. b) Chicagské imluvy.
3 (. 36 Chicagské timluvy.
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provision of operational safety and the protection of civil aviation against illegal
acts were opened precisely in the Chicago Convention, which became the basis
for other international agreements in the second half of the 20th century. The
reader will thus become familiar with the legal basis of the regulation of inter-
national air transport and get a glimpse behind the scenes of its very creation.
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