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1. Uvod

Tato diplomova prace pojednava o trestnych cCinech v silniéni doprave
se zamétenim na dopravni nehody. V té souvislosti povazuji za potfebné zabyvat
se také samotnou silni¢ni dopravou vcetné pozemnich komunikaci, a také
vySetfovanim dopravnich nehod. Témto tématim se tato prace bude déale vénovat,
a je ktomu nalezit®é rozdélena na Kkapitoly. Uvodem se budu zabyvat

charakteristikou silnic a jejich pravni ipravou v Ceské republice.

Toto téma jsem si zvolila, nebot’ je jiz od pocatku silni¢ni dopravy velmi
aktualni po celém svété. Vzdy bylo, je a bude tfeba upravit chovani zejména fidic¢t
na pozemnich komunikacich, a pfipadnd poruSeni danych pravidel zdkonnym
zpiisobem trestat. V rdmci vymezeni trestnych ¢inti pachanych v dopravé se tato
prace vénuje primarné nedbalostnim trestnym ¢inlim proti zdravi. Soucasti je také
kapitola zabyvajici se zplUsobem trestani téchto ¢inll a struéné porovnani se
zahrani¢nimi pfedpisy — konkrétné s italskymi trestnimi ustanovenimi o téchto
trestnych Cinech. Soucasti této prace je dale kapitola vénujici se uvaham de lege
ferenda, ale také nové aktudlni uprave ziskani fidicského prikazu od sedmnécti let

a dale prvkiim prevence pro ucastniky silni¢ni dopravy.

Silni¢éni doprava ma svoji nepopiratelnou roli na celém svété. Kazdy z nas
tuto formu dopravy vyuziva kazdy den, at’ jiz za ucelem cestovani do prace ¢i do
Skoly nebo na vylety. Silni¢ni doprava se odehrava na pozemnich komunikacich a
slouzi k cestovani za povinnostmi nebo mimopracovnimi aktivitami, pfi¢emz ma
vyznamnou funkci i v mezindrodnim obchodu. Pravé obchod vyrazné ptispél
k rozvoji silni¢ni dopravy, kdy prvni cesty se zacaly budovat jiz ve Starovéku.
Postupem casu si tento vyvoj vyzadal potiebu pravné upravit nejen samotné

pozemni komunikace, ale ptedev§im chovani fidi¢ii na nich.

Prvni okrajovou pravni upravou cest byl uhersky zdkonny ¢lanek 1/1890, na
ktery bylo nasledné¢ mnohokrat odkazovano v dalSich ptedpisech, které jsou
uvedeny dale. Dal§im piedpisem, upravujicim pozemni komunikace jako takové
(ackoliv tento termin jesté nebyl pouzit, hovoftilo se pouze o ,,silnicich), byl vydan

v roce 1949 jako zékon €. 147/1949 Sb., ktery upravoval velmi stru¢né napiiklad
1



urceni statnich silnic a jejich pfisluSenstvi, stavbu nebo udrzovani. Jiz tento zakon
délil silnice na tii tfidy, a to podle diilezitosti, jakou mély pro dopravu. Jen je pfimo

nedefinoval, ale odkazoval na vyhlasku v Ufednim listg&!,

Dalsim predpisem vénujicim se €isté pozemnim komunikacim byl zdkon
vydany nedlouho poté, a to pod cCislem 135/1961 Sb., jako zdkon o pozemnich
komunikacich (tehdy silnicni zdkon) — tedy pod ndzvem uzivaném i v tom
soucasném. Aktudlni upravou je zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.
Ten jiz ptfimo pozemni komunikace definuje jako ,,dopravni cestu urcenou k uziti
silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, véetné pevnych zarizeni nutnych pro zajisténi
tohoto uziti a jeho bezpecnosti‘?. Dale je dé&li na Ctyfi kategorie, a to dalnice,
silnice, mistni komunikace a ucelové komunikace. Definici zde nalezneme pro
kazdou tuto kategorii, a stru¢né se jimi budu niZze zabyvat. Mimo to bude rozebrano

vlastnictvi urcitych silnic, ¢i jejich zdkonné parametry a ptisluSenstvi.

Jako prvni se zde budu vénovat délnici. Ta je zdkonem definovéana jako
,,pozemni komunikace urcena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silnicnimi
motorovymi vozidly, kterd je budovana bez uroviiovych krizeni, s oddélenymi misty
napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd ma smérové oddélené jizdni pasy ‘. Dalnice
se dale rozd¢luji podle svého urceni a vyznamu na dalnice 1. a II. tfidy, kdy ty jsou
uréené pouze pro motorova vozidla, jejichz nejvyssi povolend rychlost neni nizsi
nez 80 km/h, jak stanovi zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich.

Silnice je ,,verejné pristupnd pozemni komunikace urcend k uziti silnicnimi
a jinymi vozidly a chodci. Silnice tvori silnicni sit***. Zakon je dale vymezuje podle
jejich uréeni a dopravniho vyznamu do tfi tfid:
a) silnice 1. tfidy, kterd je urCena zejména pro dalkovou a mezistatni
dopravu,

b) silnice II. tfidy, kterd je urcena pro dopravu mezi okresy,

! Zakon &. 147/1949 Sb., Zakon, jimZ se vydéavaji nékteré predpisy o vefejnych silnicich § 3
2 Zé&kon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich § 2

3Idem § 4

41dem § 5



c) silnice III. t¥idy, kterd je ur€ena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich

napojeni na ostatni pozemni komunikace.’

Mistni komunikace je ,,verejné pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi
prevazné mistni dopravé na tizemi obce‘. Stejné tak jako silnice, zakon tyto cesty
deli do nékolika tfid, a to:

a) mistni komunikace I. tfidy,

b) mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérna

komunikace s omezenim piimého pfipojeni sousednich nemovitosti,

c) mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace,

d) mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupnd provozu

silni¢nich motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz.’

Posledni kategorii je ucelova komunikace, coz je ,,pozemni komunikace,
ktera slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potreby viastnikii téchto
nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi
komunikacemi nebo k obhospodarovani zemédélskych a lesnich pozemkii®.
Utelovou komunikaci je komunikace v uzavieném prostoru nebo objektu,

ktera slouzi jeho potfebam. Z toho ndm vyplyva, ze ucelové komunikace nejsou

primarné uréené pro vetejné, ale pro soukromé uzivani.

Ttidéni a pfislusné oznaceni silnic je také rozhodné pro urceni vlastnikt
téchto cest a toho, kdo vykonava spravu a udrzbu komunikaci. Vlastnikem délnic a
silnic I. tfidy je stat. Vlastnikem silnic II. a III. tfidy je kraj, na jehoZz Gzemi se
nachdzeji, a vlastnikem mistnich komunikaci je obec, na jejimz uizemi se nachazeji.
Z vyse uvedené informace, ze t¢elové komunikace slouzi primarné pro soukromé

ucely, lze dovodit, ze jejich vlastniky jsou pravnické nebo fyzické osoby.

Zakon urcuje povinnost se o veskeré pozemni komunikace starat formou
spravy a udrzby, coz zajistuje jejich vlastnik, ktery tim miize urcité subjekty
povétit. Dalnice a silnice 1. tfidy spravuje statni piispévkova organizace, fizena

Ministerstvem dopravy, kterou je Reditelstvi silnic a dalnic CR. Silnice II. a III.

5 Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich § 5
6 Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich § 6
7 Idem

8 Idem § 7



tiidy, které ma ve vlastnictvi kraj, spravuji téz ptispévkové organizace — napiiklad
Krajska sprava a udrzba silnic StfedoCeského kraje, nebo Sprava a udrzba silnic
Plzenského kraje. Co se tyka silnic ve vlastnictvi obce, spravu, udrzbu a opravy

vykonéva pfislusna obec.

Spravce komunikace mé také povinnost kromé& udrzby umistovat na
pozemni komunikace dopravni znafeni. Druhy téchto znaceni nalezneme
v ptilohdch vyhlasky €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich. Mistni a pfechodna Uprava provozu na pozemnich
komunikacich je provadéna formou opatieni obecné povahy vydaného ptislusSnym
spravcem komunikace. Zékon o silnicnim provozu upravuje pouze zakladni
pravidla pro Upravu provozu, a to napiiklad v § 78 odst. 2, dle kterého ,,dopravni
znacky, svetelné a akustické signaly, dopravni zarizeni a zarizeni pro provozni
informace se smeji uzivat jen v takovém rozsahu a takovym zpiisobem, jak to
nezbytné vyzaduje bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich
nebo jiny diilezZity verejny zdjem *°. Nedostate¢né dopravni znaceni nebo také Spatna
udrzba pozemni komunikace v zimnim obdobi, neoznaceni piekazky silnicniho
provozu'® apod., tak mohou byt pfi¢inami silni¢nich dopravnich nehod, oviem dle
Chmelika (cit. 10) jsou tyto divody nehodovosti velmi malo zastoupené. I pies
moznou absenci dopravniho znaceni stale plati, ze fidi€ je povinen pfizpusobit své
chovani stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace,
povétrnostnim podminkdm a podobné, kdy povinnosti fidic¢ti a dalSich ucastnikli
provozu na pozemnich komunikacich upravuje jiz zminény zédkon o silni¢nim

provozu.

Nez bude v této praci rozebrana samotna silni¢ni doprava a chovani v jejim
ramci, je tfeba také upiesnit, co nalezi silnicim jako jejich pfisluSenstvi a soucasti,
nebo jaka je jejich minimalni Sitka. Mimo to se ve své praci budu kratce vénovat

tzv. ochrannému pasmu, které k nim nalezi.

9 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu § 78 .
10 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék, 2009. ISBN
9788073802110, s. 191
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Co je soucasti a pfislusenstvim pozemnich komunikaci, ndm urcuje také

zakon o pozemnich komunikacich. Sou¢astmi déalnice, silnice a mistni komunikace

jsou:

a)

b)

d)

vSechny konstrukéni vrstvy vozovek a krajnic, odpocivky, stavby
a technickd a jind zafizeni urcend k provadéni kontrolni Cinnosti pfi
dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich, pfidruzené a ptidatné pruhy, vetné zastavkovych pruht
linkové osobni dopravy,

mostni objekty (nadjezdy), po nichz je komunikace vedena, vcetné
chodnikli, reviznich zafizeni, ochrannych §titi a siti na nich, strojni
vybaveni sklopnych mosti, ledolamy, propustky, lavky pro chodce nebo
cyklisty,

tunely, galérie, opérné, zarubni, obkladni a parapetni zdi, tarasy, nasypy
a svahy, d€lici pasy, ptikopy a ostatni povrchova odvodiiovaci zafizeni,
silni¢ni pomocné pozemky,

svislé dopravni znacky, zabradli, odrazniky, svodidla, pruzidla, smérové
sloupky, dopravni knofliky, stani¢niky, mezniky, vodorovna dopravni
znaceni, dopravni ostrivky, odrazné a vodici prouzky a zpomalovaci
prahy,

unikové zony, protihlukové stény a protihlukové valy, pokud jsou

umistény na silni¢nim pozemku.!!

PtisluSenstvim silnic jsou dle zékona o pozemnich komunikacich naptiklad

pfenosné svislé dopravni znacky a dopravni zafizeni, vefejné osvétleni a svételna

signaliza¢ni zafizeni slouzici k fizeni provozu nebo zafizeni zabraiujici vniknuti

volné zijicich zivocichl. PrisluSenstvim je také silni¢ni vegetace, jeZ ovSem nesmi

ohrozovat bezpecnost uziti takové komunikace, a spravce komunikace ji pfipadné

na navrh Policie Ceské republiky musi odstranit.

Ochrannd pasma jako soucast silnic je dulezit¢ zminit, jelikoz i s nimi

mohou souviset dopravni nehody, nebo naptiklad urcuji pravidla provozu. Zaroven

slouzi k ochrané pozemnich komunikaci. Upravuje je téZ zakon o pozemnich

komunikacich. Jedna se o prostor bezprostfedné priléhajici k pozemni komunikaci,

11 Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich § 12



kdy umisténi naptiklad reklam nebo staveb do tohoto pasma podléhd ptislusSnému
povoleni. Tento aspekt je dilezity zejména u reklam umisténych podél silnic,
jelikoz tyto jsou vétSinou vétSich rozmért, aby upoutaly fidiCovu pozornost.
Ta by ovSem neméla byt vénovdna niCemu jinému nez samotnému fizeni a

sledovani silni¢niho provozu.

Aktudlni rozméry pro §itku silnic nalezneme v ¢eské technické normé platné
od roku 2006, konkrétn& CSN 73 6110. Dle této musi byt $ife vozovky
v obousmérném provozu minimalné 5,5 metru, v isporném provedeni minimalné 3
metry a v jednosmérném provozu minimalni $itka ¢ini 2,75 metru. Podél silnice, po
krajich ¢i uprostfed mizeme také nalézt tzv. vodici prouzky - bilé ¢ary vedouci po

okraji silnice.

Vyse je rozebrana Uprava pozemnich komunikaci, a to podle zakona o
pozemnich komunikacich. Pro tuto praci je klicovy jiz zminény zékon ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ktery upravuje chovani na pozemnich
komunikacich, a jemuz se budu vénovat podrobnéji ve treti kapitole této prace.
Tolik k ivodu a samotnym pozemnim komunikacim, nasledn¢ se budu zabyvat

samotnou silni¢ni dopravou a pravidly chovani na silnicich.

2. Charakteristika silni¢ni dopravy

Dulezitym pojmem v této praci je silnicni doprava, kterd jiz byla struéné
zminéna v prvni kapitole. Jedna se ale pouze o jeden z mnoha druhti dopravy, ktery

na sveteé existuje.

Dopravu je mozné charakterizovat jako organizovanou a zamérné
vykondvanou c¢innost, ktera slouzi k premistovani osob nebo véci z jednoho mista
do druhého cilového mista.”? Co se tyka druht dopravy, miZzeme ji rozdélit podle
vice kritérii. Jednim z nich je prostfedi, ve kterém se nachazi dopravni cesta. Podle
toho se doprava déli na pozemni, podzemni, vzdusnou a vodni. Dal§im pro tuto

praci dilezitym kritériem, je déleni podle zplsobu realizace dopravy na riznych

12 PORADA, Viktor. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Vysokoskolska pravnicka ucebnice.
Praha: Linde, 2000. ISBN 8072012126.
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typech dopravnich cest. V té¢ souvislosti dopravu délime na silni¢ni, Zelezni¢ni,

leteckou a plavebni.'?

V této kapitole se zaméefim na historickou i aktualni pravni upravu silni¢ni
dopravy. Je dilezité zminit, Ze v dnesni dob¢ jsou klicovym faktorem ovlivitujicim
pravni Gpravu silni¢ni dopravy, stejné jako mnoho dalSich regulovanych oblasti,
predpisy Evropské unie. V soucasné dob¢ jsou v Ceské pravni upravé téz nalezité

reflektovany.

Historie silni¢ni dopravy sahd do roku 1935, kdy byl v tehdejSim
Ceskoslovensku vydan zakon &. 77/1935 Sb. z. a n. o dopravé motorovymi vozidly
a jejich zdanéni, ktery byl u€inny az do roku 1951. Dopravu upravoval primarné
z hlediska podnikéani v oblasti dopravy, podminek pro udéleni koncese, a obsahoval
i n¢kterd trestni ustanoveni. Vzhledem k tomu, Ze se vénoval primarn¢ osobam,
které v dopravé podnikaly, navazoval na n¢j zdkon ¢. 57/1950 Sb., o upravé
podnikani v silni¢ni dopravé. Tento zakon nijak neupravoval trestni odpovédnost
v oblasti trestnych Cinil, k tomu slouzil trestni zdkon ¢. 86/1950 Sb. Na zékon o
upravé podnikdni navazoval jiz zdkon ¢. 68/1979 Sb., o vnitrostatni dopravé a
vnitrostatnim zasilatelstvi, ktery platil az do roku 1994, kdy nabyl G¢innosti dosud

platny, mnohokrat novelizovany zékon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé.

Soucasny zékon o silni¢ni dopravé reflektuje nejen tpravu historickou, ale
v souvislosti se vstupem Ceské republiky do Evropské unie v roce 2004 vznikla
povinnost statu také reflektovat Gpravu unijni, konkrétné jeji smérnice a natfizeni.
V  navaznosti na  tyto  predpisy  zdkon  upravuje  podminky
provozovani silni¢ni dopravy motorovymi vozidly provadéné pro vlastni a cizi
potieby za ucelem podnikani, jakoZz i prava a povinnosti pravnickych a fyzickych

osob s tim spojené a pravomoc a plisobnost organi statni spravy na tomto useku.!'

Silniéni doprava byla definovana jiz zdkonem o vnitrostatni dopravé,
nynéjsi definice byla ovSem jesté lehce rozSifena, a aktualné zni takto: ,, Silnicni

doprava je souhrn cinnosti, jimiz se zajistuje preprava osob (linkova osobni

3 PORADA, Viktor. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Vysokoskolska pravnicka ucebnice.
Praha: Linde, 2000. ISBN 8072012126.
14 Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé § 1



doprava, kyvadlova doprava, prilezitostna osobni doprava, taxisluzba), zvirat a
vecl (nakladni doprava) vozidly, jakoz i premistovani vozidel samych po dalnicich,
silnicich, mistnich komunikacich a verejné pristupnych ucelovych komunikacich a

volném terénu‘‘?>.

Kromé zakladnich, ivodnich ustanoveni zékon o silni¢ni dopravé upravuje
ve Ctyfech Castech provozovani silniéni dopravy pro cizi potfeby (provozovat
silniéni dopravu lze jen na zdkladé koncese, jez je ud€lovana podle zdkona o
zivnostenském podnikani), dale provozovani mezindrodni silni¢ni dopravy a
provozovani silniéni dopravy na tzemi Ceské republiky zahrani¢nimi

provozovateli a naposledy statni spravu a statni odborny dozor v silni¢ni dopravé.

3. Dopravni nehody na pozemnich komunikacich a jejich
vySetfovani

Trendem dnesni doby je neustéle vzristajici provoz automobild na silnicich.
PiestoZe provoz roste, poéty dopravnich nehod v Cesku jsou v poslednich 15 letech
viceméné ustalené. V poslednich 4 letech je mozné sledovat lehky pokles poctu
dopravnich nehod, na ¢emz ma podil i obdobi pandemie Covidu-19, kdy pted jejim
vypuknutim vroce 2019 byl pocet nehod cca 108 000, vroce 2020 vlivem
omezeného pohybu a provozu téméf o 10 000 méné. V roce 2023 doslo k necelym
95 000 dopravnim nehodam. !¢ Diivodid k tomu miiZzeme spatfovat hned nékolik, viz
vyse popsanou pandemii Covidu-19, ale i1 neustdle se zlepSujici bezpecnostni

systémy modernich vozidel, a to hlavné v oblasti prvka aktivni bezpe€nosti.

Prvky bezpecnosti zde zminim jen velmi kratce. Tyto prvky lze rozdélit na
aktivni a pasivni. Aktivni jsou takové, které aktivné zasahuji do jizdy a ovladani
vozidla, jednd se napfiklad o asistenta jizdy v jizdnich pruzich ¢i systém ABS.
Pasivni prvek ,,pasivné vyckava“™ a v ptipad¢ dopravni nehody mirni jeji nasledky.

Jedna se naptiklad o bezpecnostni pasy nebo airbagy.

15 Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé § 2
16 Statistika nehodovosti. Statistické tidaje o nehodovosti na izemi CR [online]. Policie.cz. Dostupné
na https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09Mg%3d%3d
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Nize se budu vénovat pravni ipravé dopravnich nehod v Ceské republice,
kdy hlavni zdkonnou upravou je zékon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Déle se budu vénovat pfi¢inam dopravnich nehod, metodice jejich

vySetfovani a jejim zvlaStnostem.

3.1. Pravni charakteristika dopravni nehody

Definice dopravni nehody je obsazena v zdkoné o silniénim provozu. V ném
je definovana jako ,uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad
havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci
a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé

souvislosti s provozem vozidla v pohybu‘!’.

Z této charakteristiky tak lze odvodit znaky a podminky, za kterych je
udalost ve vnéjsim svété¢ dopravni nehodou. Prvnim znakem je, Ze k ni doslo na
pozemni komunikaci — tedy na dalnici, silnici, mistni komunikaci nebo ucelové
komunikaci. A to bez ohledu na to, kdo je jejim vlastnikem, nebot’ naptiklad i na
soukromé ti¢elové komunikaci uvniti tovarniho aredlu, kterd neni vetejné ptistupna,
muze dojit k dopravni nehod¢. Dal$im znakem je, Ze doslo bud’ ke zranéni ¢i umrti

osoby, nebo vznikla $koda na majetku.

Dalsim charakteristickym znakem dopravni nehody je vznik realné skody,
k niz doslo v pfi¢inné souvislosti s nehodovou udalosti. Pokud nenastane Skodni
nasledek, nejedna se o dopravni nehodu. Skodou se rozumi poskozeni dopravniho
prostfedku, pozemni komunikace a jejiho vybaveni, nebo ostatni skoda vznikla

mimo komunikace (hmotna §koda na domg, zdi, vratech, plotu a podobné).!®

K dopravni nehodé¢ je téz dulezit¢ zminit, ze se jednd o nezamyslenou,
nepiedvidanou udalost — z pohledu trestniho prava je zavinéni vinika nehody vzdy
nedbalostni. V pfipadé imyslného jednani se jiz nebude jednat o dopravni nehodu,

ale jedna se naptiklad o ptipady, kdy je automobil pouzit jako zbrail pii pokusu o

17 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach né&kterych zakoni
(zékon o silni¢nim provozu) § 47

'8 KOVALCIKOVA, Daniela, STANDERA, Jan. § 47 [Dopravni nehoda]. In: KOVALCIKOVA,
Daniela. Zdakon o provozu na pozemnich komunikacich: komentar. 2. vyd. Beckovy texty zakont s
komentafem. V Praze: C.H. Beck, 2011. ISBN 978-80-7400-418-6.
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vrazdu. Ridi¢ je poté odpovédny za imyslny trestny &in, ktery svym jednanim

spachal.

Z hlediska vzniklé odpovédnosti pii dopravni nehodé¢ muzeme rozlisit
odpovédnost ob&anskopravni a spravné- nebo trestnépravni.!® S ob&anskopravni
odpovédnosti je spojena povinnost k nahradé vzniklé Skody, at’ uz se jedna o Skodu
na majetku &i nemajetkovou ujmu, ktera je odéifiovana v penézich. Skodu hradi
osoba, jez ji svym jedndnim zavinila. Aby povinnost nahradit Skodu vznikla, musi
zde byt pfi¢innad souvislost mezi poruSenim pravni povinnosti a vznikem Skody.
Jedna se o odpovédnost soukromopravni — upravu nahrady Skody tak nalezneme

v zékong €. 40/1964 Sb., ob¢anském zakoniku, v § 420 a nasledujicich.

Kromé soukromopravni odpovédnosti pti nehodé¢ muiize vzniknout také
odpovédnost vetfejnopravni podle trestniho préva, jelikoz dopravni nehoda je
nejcasteji dusledkem poruseni dané verejnopravni normy. Osoba je poté odpoveédna
za spachany trestny Cin, za ktery je povinna nést odpovédnost, a jehoz pravnim
nasledkem je povinnost akceptovat statni moci ulozenou sankci za poruseni prava.
Pravé vetejnopravni odpoveédnost je predmétem vySetfovani policejnimi orgény,
nebot’ pravé piisluiné ttvary Policie CR odhaluji a vysetiuji veskeré trestné ¢iny a
prestupky, o kterych se dozvi. Cinnost policie je ovladana principem zakonnosti —
veskeré jeji jednani ma tedy pravni zaklad v €innych zdkonech (napiiklad zakon
&. 273/2008 Sb., o Policii CR, trestni fad, zakon o odpovédnosti za prestupky a
fizeni o nich, atd.) a také ve vnitinich pokynech a nafizenich (napiiklad zavazny
pokyn policejniho prezidenta ¢. 300/2020, kterym se upravuje postup na useku
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu, pokyn feditele feditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky &. 1/2021, kterym se

upravuje ¢innost pii Seteni silni¢nich dopravnich nehod)?.

Kromé vyse uvedenych pravnich aspektli dopravni nehody je téz dilezité
zminit jeji posledni znak, a to ze u€astnikem udalosti musi byt vozidlo v pohybu.
Co je vozidlo, definuje zdkon o provozu na pozemnich komunikacich, pfi¢emz je

jim motorové a nemotorové vozilo, nebo tramva;.

19 Idem
20 VOKUS, Jifi. Wietfovani dopravnich nehod [online]. 2023 [cit. 2024-03-13]. Dostupné z:
https://www.policie.cz/clanek/vysetrovani-dopravnich-nehod-359112.aspx
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Dopravnich nehod je vice druhti, z nichz ne v§echny podléhaji oznamovaci
povinnosti. Podminky pro toto ohldSeni policii stanovi zdkon o silni¢nim provozu,
§ 47, a jsou jimi: usmrceni nebo zranéni osoby nebo vznik hmotné Skody
pfevySujici na nékterém ze zucastnénych vozidel vcetné ptfepravovanych véci
castku 100 000 K¢, dale pokud dojde ke hmotné Skod¢ na majetku tfeti osoby,
pokud dojde k poskozeni nebo znieni soucasti nebo pfislusenstvi pozemni
komunikace, a nebo také v ptipadé, Ze Gcastnici dopravni nehody nemohou sami
bez vynaloZeni nepfiméteného uUsili zabezpecit obnoveni plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich. V pfipadé€, Ze nenastanou tyto podminky, jedna se o
takzvané bagatelni nehody, a i€astnici nejsou povinni na misto nehody pfivolat
Policii CR. Musi pouze vyplnit zdznam o dopravni nehodg (tzv. euro-formulaf) a

nahlésit nehodu na ptislusnou pojistovnu.

3.2. Pfi¢iny dopravnich nehod

V této podkapitole budou rozebrany pficiny dopravnich nehod, tedy hlavni
divody, které k témto udalostem vedou. Pticinou je ,.kazdy jev, bez néhoz by
nasledek v podobé dopravni nehody nenastal, pricemz mda obecné platit, ze vsechny
Jjevy, které tento nasledek zpiisobily, jsou si rovay*?!. P¥i¢in dopravnich nehod muize
byt opravdu mnoho — mohou byt zcela nepfedvidané, dilem ne¢ekanych okolnosti
a nahody. Ucastnici nehod jim ale mohou jit naproti, napiiklad vlastni nepozornosti
¢i konzumaci alkoholu nebo jinych navykovych latek fidicem pied jizdou. Ke
zjisténi co je pricinou nehody slouzi také evidence dopravnich nehod, kterou vede
policie podle § 123 zékona o silni¢énim provozu. Informace, které jsou v evidenci
uvedeny se netykaji pouze toho, jaké jsou pti¢iny nehod, ale uvadi se také: a) daje
o ucastnicich dopravni nehody, b) udaje o vozidlech, kterd méla ucast na dopravni
nehod& a za c) udaje o mistu a dob&é dopravni nehody.?? Jakym zpiisobem je
evidence vedena stanovi provadéci pravni predpis, v soucasné dobé konkrétné
vyhlaska €. 32/2001 Sb. Ministerstva dopravy a spoji o evidenci dopravnich

nehod. Nejcastéjsi pticiny nehod sepiSu a podrobnéji rozeberu nize.

21 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeti: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009. ISBN
9788073802110.

22 7&kon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(zékon o silni¢nim provozu), § 123
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Jak jiz bylo zminéno, v evidenci dopravnich nehod se uvadi také jejich
pti¢iny. Podle vyhlaSky o evidenci jsou hlavni pfi¢iny nésledujici: nepfiméiena
rychlost jizdy, nespravné predjizdéni, nedani prednosti v jizdé, nespravny zplisob
jizdy (oznacované jako subjektivni pfi¢iny) nebo technicka zdvada vozidla®® (ta

patii mezi objektivni pficiny).

Objektivni pficiny jsou ty, které fidi¢ nebo jiny ucastnik provozu nemuize
ovlivnit, jsou tedy na ucastnicich nezdvislé a neovlivnitelné. Jednd se o vyse
zminény technicky stav vozidla, a dale také naptiklad o vodorovné i svislé dopravni

znaceni, stav pozemni komunikace a nebo také lesni zver.

Nejcast¢jSimi pric¢inami dopravnich nehod jsou ty subjektivni. Jsou to ty,
které tidi¢i nebo jini ucastnici silniéniho provozu, poptipadé osoby, které se na
bezpecnosti a plynulosti provozu podileji, ovlivnit mohou. Subjektivni pficinou je
jednéani osoby, které je v rozporu s Gi€innymi pravnimi normami, které stanovi
pravidla silni¢niho provozu. Takové jedndni miZze spocivat v nedodrzovani
zakonem stanovenych pravidel, v Grovni fidi¢skych zkuSenosti a dovednosti pii
fizeni vozidel (zejména v kritickych situacich, naptiklad pii naledi, v mlze apod.),
dale v neukdznénosti ostatnich ucastnikli provozu (naptfiklad nepozornost a
nedbalost chodctl, cyklistii apod.), v neplnéni povinnosti organli a pracovnikl
plsobicich na useku zabezpeceni plynulosti a bezpecnosti dopravy a v

nerespektovani ustalenych zvyklosti v dopravé.?*

Mezi subjektivni pficinu lze dale zatadit také vliv alkoholu ¢i jiné navykové
latky na ovladaci a rozpoznavaci schopnosti fidice vozidla. Ke zjisténi, zda fidic
neni ovlivnén alkoholem dochazi fakultativné pii bézné silni¢ni kontrole Policii
CR, ovsem obligatorné v ptipadé, Ze fidi¢ zavinil dopravni nehodu (nebo je jejim
ucastnikem). Takovych nehod, kdy vinikem byl fidi¢ pod vlivem alkoholu, bylo na
¢eskych silni¢nich v roce 2023 celkem 4 766, a bylo pfi nich usmrceno 34 osob.

Nejvice, 20 osob, bylo usmrceno v ptipadech, kdy fidi¢ automobilu mél v krvi vice

23 Vyhlaska €. 32/2001 Sb., Ministerstva dopravy a spojii o evidenci dopravnich nehod, § 7

24 KONRAD, Zdenék; PORADA, Viktor; STRAUS, Jiti a SUCHANEK, Jaroslav. Kriminalistika:
kriminalisticka taktika a metodiky vySetrovani. 2. rozSifené vydani. Plzen: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2021. ISBN 978-80-7380-859-4.
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jak 1,5%o alkoholu.? Z t&chto poétt vyplyva, ze alkohol je jednou ze zasadnich

pfi¢in nehodovych udélosti na silnicich.

Kromé subjektivnich a objektivnich pfi¢in dopravnich nehod je miizeme
rozdélit na tfi skupiny dle toho v ¢em spocivaji, a to na ty spocivajici v chovani
ucastnikt nehody, v technickém stavu zacastnénych vozidel a na stavu pozemnich

komunikaci.2®

Jiz bylo zminéno, Ze nehoda je nepfedpokladanou udélosti. K tomu je tfeba
doplnit, ze je ovSem uddalosti ptfedvidatelnou. Pfedvidatelnosti rozumime
uvédomeni si na zéklad¢ zkuSenosti, ze k takovym udalostem dochazi, a je tieba s
témito moznostmi pocitat — coz by mélo pozitivné ovliviiovat pozornost fidice a

jeho zptisob jizdy dopravnim prostiedkem.?’

Pfedvidatelnost 1ze dale rozdélit na redlnou a abstraktni.?® Redlna spociva
v bezprostiedni Givaze ucastnika provozu, jakym zpiisobem provede fidi¢sky, nebo
jiny ukon v zavislosti na jeho situaci. Predvidatelnost je vzdy zavisld na
individudlni situaci pro posouzeni miry zavinéni fidice, jak judikoval i Nejvyssi
soud rozhodnutim sp. zn. 3 Tz 182/2001, kterym stanovil, ze ,pii posuzovaini
okolnosti, které mize c¢i nemiize ridi¢ predvidat, je treba vychdzet z konkrétni

dopravni situace*® .

Utastnici silniéniho provozu véetné Fidi¢i maji totiz zdkonem dané
povinnosti, které jsou nuceni dodrzovat. Pfedvidat by m¢li nejen fidici, ale také
chodci, cyklisté a dalsi ucastnici, a to proto, aby v co nejvyssi mife zamezili pravé
dopravnim nehodam, $kodam na majetku a ptedevsim Skoddm na zdravi. Schopnost
pfedvidat je v silnicnim provozu velmi dilezitd, jelikoz Gcast v ném vyzaduje
neustalé¢ sledovani okoli — fidi¢l, chodcti a dalSich, a také ptizplisobeni jizdy

povétrnostnim podminkam, stavu silnice a podobné&, nebot’ fidi¢ by mél ptizptisobit

= Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2023. Policejni
prezidium Ceské republiky, Reditelstvi sluzby dopravni policie. 2024. Dostupné také z:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?g=Y2hudW09MQ%3d%3d

26 [dem

27 HRIB, Nikolaj. Metodika vySetfovani nehodovych udalosti na pozemnich komunikacich. Praha:
Policejni akademie Ceské republiky v Praze, 2010. ISBN 9788072513253.

28 Idem

29 Usneseni Nejvyssiho soud CR ze dne 06.09.2001 sp. zn. 3 Tz 182/2001 In [Systém ASPI]. Wolters
Kluwer [cit. 2024-2-22]. Dostupné z: www.aspi.cz. ISSN 2336-517X.
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kazdou svoji jizdu tak, aby co nejvice minimalizoval nebezpec¢i vzniku dopravni

nehody.

3.2.1 Principy v silni¢ni dopravé

V souvislosti se zavinénim je v této kapitole také vhodné zminit principy,
které jsou charakteristické pro dopravu v Ceské republice, kazdy z nich mé ale
jinou podstatu a funkci. Jsou jimi princip omezené divéry a princip sekundérni

odpovédnosti.

K principu omezené duvéry v doprave je nejprve tieba zkoumat podrobnéji
subjektivni stranku ucastnika provozu na pozemnich komunikacich — zavinéni. Jak
je vyse zminéno, zavinéni je v ptipadé dopravni nehody zasadn¢ nedbalostni. Tuto
nedbalost 1ze posuzovat ze dvou hledisek, objektivniho a subjektivniho.
Objektivnim je porusSeni pravnich ptedpist, které jsou fidi¢i nebo jini Gcastnici
provozu povinni dodrzovat, ty jsou dany pfedevSim zdkonem o provozu na
pozemnich komunikacich®® (§ 4 tohoto zdkona). Veskeii ucastnici provozu jsou
také povinni dodrzovat urcitou miru opatrnosti vyplyvajici z rizika silni¢niho
provozu, nebot’ pravé nedodrzeni pozadované miry opatrnosti (a samoziejmé
mnoho dalSich pfi¢in) mize za mnohdy velmi zdvazné nasledky zplsobenych

dopravnich nehod.

Principem omezené divery rozumime skutecnost, ,.Ze se Fidic pri provozu
na pozemnich komunikacich miize spoléhat na to, Ze ostatni ucastnici pri provozu
budou dodrzovat pravidla provozu na pozemnich komunikacich, pokud

“31. Tomuto principu v nasi zemi

z konkrétnich okolnosti nebude vyplyvat opak
ptedchazel princip nediaveéry (ktery tvrdil opa¢né — fidi¢i se pii provozu nemohou
spoléhat na to, ze ostatni budou dodrzovat dana pravidla provozu), ktery platil

zhruba do 60. let, kdy se zacal uplatiiovat pravé princip omezené davéry.?

Druhym principem je princip sekundarni odpovédnosti. Ten lze

charakterizovat jako situaci, kdy v pfipad¢ poruseni pravniho pfedpisu ti€astnikem

30 POLCAR, Miroslav. Trestné ciny v dopravé na pozemnich komunikacich. Praha: Policejni
akademie Ceské republiky v Praze, 2011. ISBN 9788072513451,

31 Idem

32 komentaf k nalezu Ustavniho soudu ze dne 21. 12. 2020, sp. zn. II. US 1711/20
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provozu dojde k poruSeni povinnosti jiného ucastnika, tedy odchyleni se od
chovani, které je pfedepsano pro normadlni situace. Jedna se naptiklad o strhnuti

vozidla na chodnik ¢&i do protisméru, aby fidi¢ zabranil srazce ¢i jiné piipady.*

Ani jeden z principl neni zakotven v pravnim fadu, na jejich konkretizaci a
meze uplatnéni se vztahuje hlavné judikatura vyssich soudt. Jedna se tak naptiklad
o nalez Ustavniho soudu k principu omezené divéry ze dne 25. 10. 2016, sp. zn.
Iv. US 3159/15, jez ulinil zavér, ze ,Fidi¢ osobniho motorového vozidla miize
v souladu s principem omezené duvery vdoprave spoléhat na to, Ze pokud
s dostatecnym predstihem (fadné) dava ostatnim ucastnikiim silnicniho provozu
najevo svoji viili odbocit vlevo, a oveéril si jiz, ze neexistuje prekazka, ktera by mu

v tom branila, miize v odbocovacim manévru pokracovat*.

3.3 Metodika vySettfovani silni¢nich dopravnich nehod

Vzhledem k tomu, Ze kazd4d dopravni nehoda je zplisobena poruSenim
zakonné povinnosti n€kterého ucastnika provozu na pozemnich komunikacich,
v ptipadé ze dojde k pfivolani policie na misto nehody, plati ze strany policisty
zasada oficiality v podob¢ nutnosti vyteseni (vySetieni) zjisténého piestupku, nebo

pfipadné evidence trestného Cinu.

Je v zajmu trestniho fizeni, aby veskeré zjisténé trestné ¢iny byly vySetieny
v co nejkratsi dobé, kdy zakon také lhity k provétovani a vySetfovani sam upravuje.
U dopravnich nehod je tfeba provést veskeré vySetfujici ukony co nejdtive,
v idealnim ptipad¢ na misté samotné nehodové udalosti a v den, kdy se stala. V této

kapitole tak rozeberu vySetiovani dopravni nehody z kriminalistického hlediska.

3.3.1 Teoretické vymezeni metodiky vySetfovani dopravnich nehod

Dopravni nehody se stavaji v kazdodennim provozu, pfi nékterych situacich
Castéji nez jinych. Pfed samotnym vySetfovanim je tieba definovat n¢které typické
dopravni bezpe€nostni situace. Jednd se napiiklad o husty provoz ve méstech a

obcich, ve kterych je silna frekvence hromadné dopravy i chodcii — v té tedy

33 POLCAR, Miroslav. Trestné ciny v dopraveé na pozemnich komunikacich. Praha: Policejni
akademie Ceské republiky v Praze, 2011. ISBN 9788072513451.
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existuje zvysené riziko pravé srazky schodcem nebo hromadnym dopravnim
prostfedkem, typicky tramvaji, nebo autobusem ¢i trolejbusem. Dalsi typickou
situaci je provoz na dalnicich — pfi nehodach na délnicich je také velmi casta
hromadna ucast vozidel. Dalsi situaci jsou srazky na nechranénych (a vzhledem
k ¢asté hrubé nedbalosti fidi¢l i chranénych) Zelezni¢nich piejezdech, pii kterych
zpravidla dochéazi ke srdzce automobilu a vlaku. Déle dochédzi k nehodam

v silni¢nim provozu na mimoméstskych a mistnich komunikacich.?*

Dale mtizeme dopravni nehody rozdélit podle poctu vozidel, které mély na
dopravni nehod¢ ucast, a to na srazky, havarie a jiné nehody. Srazky jsou stfetem
dvou a vice tcastniktl, kdy alespon jeden se pohyboval v silni¢nim vozidle — mtze
se jednat o srazku dvou vozidel, nebo samotného vozidla s pevnou piekazkou
(naptiklad strom), nebo s chodcem ¢i zvifetem. Havarie jsou typické pouze jednim
ucastnikem na nehodé, jednd se napiiklad o prevraceni vozidla na stfechu
v disledku smyku. Jinymi nehodami jsou naptiklad vypadnuti osoby z jedouciho

vozidla nebo trazy ve vozidlech zplisobené jejich ndhlym zabrzdénim.?>

V piredchozi kapitole byly rozebrany mozné pficiny dopravnich nehod. U
téch subjektivnich zpravidla dochédzi k porusovani pravnich ptedpisi silniéniho
provozu jednotlivymi Gcastniky. Pfi vySetiovani dopravni nehody se tak pokazdé

zkouma, jakou mérou ptipadnd poruSeni jednotlivych ucastniki silni¢niho provozu

wrwe

Veskeré dopravni nehody jsou vySetiovany pomoci jednotlivych
kriminalistickych metod. Zakladni metodou je ohledani mista dopravni nehody,
které by mélo probihat v nejlepsim ptipad¢ bezprostiedné po nehodové udalosti,

stejné tak jako dal$i metoda - vyslech zii€astnénych osob a svédk.

U silni¢nich dopravnich nehod se vyskytuji také urcité druhy stop, jejichz

vznik vychazi ptfimo z pribéhu nehodového déje. Jsou jimi stopy na vozovce, na

34 PORADA, Viktor. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Vysokoskolska pravnicka ucebnice.
Praha: Linde, 2000. ISBN 8072012126.

35 KONRAD, Zdenék; PORADA, Viktor; STRAUS, Jiti a SUCHANEK, Jaroslav. Kriminalistika:
kriminalisticka taktika a metodiky vySetrovani. 2. rozSifené vydani. Plzen: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2021. ISBN 978-80-7380-859-4.

36 Rozhodnuti NSS sp. zn. 1 As 9/2021
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zucastnénych vozidlech, na ostatnich objektech, na télech poskozenych nebo stopy

na kolejnicich po kolejovych vozidlech.?

Jistou zvlasStnosti jsou stopy, které mohou nést osoby, jez mély tcast na
dopravni nehodé. Miize se jednat jak o stopy materidlni (vnéj$i i vnitini zranéni, at’
uz viditelna na prvni pohled ¢i zjisténa az pti dikladné prohlidce 1ékafem), tak stopy

pamétove.

Dalsi dilezitou skutecnosti pro zjiSténi vySetiujicim policejnim orgdnem je
poloha vozidel nebo Gcastnikli. Prvni moznosti je takovy stav na misté nehody, pfi
kterém se vyskytuji vozidla nebo jini ucastnici v takové pozici, v jaké se ocitli
bezprostiedné po udélosti — v takovém piipade se jedna o nezménény stav konecné
struktury*® (kone&né postaveni po dopravni nehodg). Tato situace je pro vySetiujici
policisty ideélni, nebot’ jim umoziiuje udélat si nejveérnéjsi predstavu o nehodé,
usnadiiuje dokumentaci stop a provedeni vyslechi ¢i dalSich nezbytnych ukonti a
zaroven posiluje jejich vérohodnost. Pokud se pii ohledani mista dopravni nehody
nachazi vozidla a osoby vkonecném postaveni po dopravni nehod¢, ma
fotografickd a topografickd dokumentace a ohledani mista dopravni nehody vyssi
vypovédni hodnotu o tom, jak k dopravni nehod¢ doslo, a jaky byl jeji prub¢ch.
struktury*®, kdy vozidla ujela od udalosti uplné, nebo jsou jen na jiném mist&, nez
se nachdzela bezprosttedné po nehodé. S vySetfovanim jsou tak spojeny urcité

zvlastnosti jeho pfedmétu, podnétli a pocatecnich vysetfovacich ikont a opatfeni.

Vysetirovani dopravni nehody je ovlivnéno také tim, zda se jedna o dopravni
apod.), kterou Ize vytesit zdznamem o dopravni nehod¢ a pokutou na mist¢. Naopak
u slozité dopravni nehody je tfeba dikladnéjSiho provéfovani a vySetfovani.
V téchto ptipadech miize také policejni orgdn vydat usneseni o pfibrani znalce

napiiklad ke zjisténi pribéhu nehody, jejich pficin, vySe majetkové Skody apod.,

37 Idem

38 KONRAD, Zdenék; PORADA, Viktor; STRAUS, Jiti a SUCHANEK, Jaroslav. Kriminalistika:
kriminalisticka taktika a metodiky vySetrovani. 2. rozSifené vydani. Plzen: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2021. ISBN 978-80-7380-859-4.

39 Idem
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dopravnich nehod, pti kterych doslo ke spachéni trestného ¢inu.

3.3.2 Praktické vymezeni metodiky vySetfovani dopravnich nehod

V ptedchozi podkapitole jsem vymezila teoretické aspekty vySetfovani,
stejné dulezité je ovSem také dle mého nazoru vymezeni praktické — jak takové
vySetiovani probiha v praxi. Dale tedy bude popsan typicky pribéh vySetfovani
dopravnich nehod, jimiz byl spachén trestny ¢in a jaké stopy ¢i diikazy jsou dilezité
pro trestni fizeni. Informace uvedené nize byly ziskany prostiednictvim konzultace

s piislusnikem Dopravniho inspektoratu Policie CR.

Prvnim krokem v pifipadé nehodové udalosti je pfijeti ozndmeni operacnim
stiediskem policie, které ziskd od oznamovatele informace dtilezité pro piipadné
nasazeni dalSich slozek integrovaného zachranného systému (IZS) a rozhodne o

vyslani ptislusnych sil a prostiedkl policie na misto udalosti.

Po pfijezdu hlidky na misto jsou provedena prvotni a neodkladna opatient,
zejména se jedna o poskytnuti prvni pomoci, zajiSténi piipadné technické pomoci
(naptiklad za ucelem vyprosténi osob nebo vozidel), poté nasleduje oznaceni mista
dopravni nehody, a to vhodnym zplisobem vzhledem k situaci v provozu. Dale
hlidka poskytuje opera¢nimu stfedisku policie prvotni informace z mista dopravni
nehody pro Jednotny systém dopravnich informaci. Nésleduje uzavieni mista
dopravni nehody, provedeni neodkladnych a neopakovatelnych ukonli na misté,
tedy zejména zajiSténi stop, vyzvani piimych ucCastnikii dopravni nehody
k podrobeni se orientacnimu vySetfeni ke zjisténi ovlivnéni alkoholem, pfipadné

jinou navykovou latkou.

V ptipad¢ zjisténi podezieni, Ze dopravni nehodou byl spachan trestny ¢in,
jehoz vySetfovani spadd do vécné piislusnosti sluzby krimindlni policie a
vySetiovani (SKPV), zajisti hlidka ptfitomnost pfislusnika policie plniciho tkoly

policejniho organu SKPV.

Pokud nastane situace, ze dopravni nehodu nelze fesit v souladu s internim

aktem fizeni policie piikazem na misté, dokumentuje se nehoda na Protokol o
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nehod¢ v silnicnim provozu. Na mist¢ jsou tedy Ccinény neodkladné a
neopakovatelné¢ ukony spocivajici zejména v ohledani mista dopravni nehody,
zucastnénych vozidel a osob. Pfi ohledani mista nehody se vénuje pozornost
zejména dopravni situaci na misté (zplsob fizeni provozu, vyznaceni prednosti
v jizd¢ apod.), povétrnostnim podminkam, stopdm na misté dopravni nehody a
technickému stavu zucastnénych vozidel. Nésleduje pofizeni fotografické
(vyhledové fotografie na misto dopravni nehody, poSkozeni vozidel, stopy na
vozovce a mimo ni, piipadné dalsi okolnosti dle uvazeni policisty zodpovédného
za ohleddni mista dopravni nehody) a topografické dokumentace (naértek mista
nehody). V piipadé, Ze je dopravni nehodou spachan trestny €in, jsou tyto ikony na
mist¢ dopravni nehody svoji dileZzitosti rovny ikonlim na misté¢ jakéhokoliv jiného

trestného ¢inu, a musi jim tak byt vénovana nélezita pozornost a peclivost.

Skutecnost, zda byl dopravni nehodou spachan trestny ¢in, vyjde najevo
mnohdy az za pomérné dlouhou dobu (zejména u nehod se zranénim, kdy se ceka
na vypracovani lékaiské zpravy). Je tedy na misté zdUraznit, Ze ohledani mista
nehody s jakymkoli zranénim je nutné dokumentovat s jesté vétsi peclivosti nez u

téch ostatnich.
4. Trestné Ciny v silnicni dopraveé

Co se tyka kriminality v Ceské republice, Nejvyssi statni zastupitelstvi vydava
kazdoro¢né zpravu o své Cinnosti, jez obsahuje také statistiku trestnych ¢ind
spachanych v dopravé. Z té vyplyva, ze témé&f tietinu®® celkové kriminality tvoii
pravé trestné ¢iny spachané v dopravé. Stihano za tyto ¢iny bylo za rok 2022 21 083
osob, z ¢ehoz ptes 10 000 osob bylo stihano za trestny ¢in ohroZeni pod vlivem
navykové latky. Ne vzdy se jednalo o ¢in spachany v souvislosti s dopravni

nehodou, kazdopadné se zcela jiste jedna o velmi vysoké Eislo.

Trestné Ciny v silni¢ni dopravé nejsou upraveny speciadlnim zdkonem, ani jim
neni vénovana specialni ¢ast v trestnim zakoniku. Nize tak rozdélim trestné Ciny
dle povahy druhového objektu, ktery trestni zdkon chrani. Z hlediska nasledku se

jedné o ¢iny poruchové i ohrozovaci. Podle jejich chranéného objektu se vyskytuji

40 Zprava o innosti statniho zastupitelstvi za rok 2022 [online]. Brno, 2023, 117 [cit. 2024-03-09].
Dostupné  z:  https://verejnazaloba.cz/nsz/cinnost-nejvyssiho-statniho-zastupitelstvi/zpravy-o-
cinnosti/zprava-o-cinnosti-za-rok-2022/
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v jednotlivych hlavach trestniho zékoniku, kdy je mohu pro cel této prace rozd¢lit
nasledovné:
1) trestné Ciny proti Zivotu a zdravi, kterymi jsou:
trestny ¢in usmrceni z nedbalosti,

a.
b. tézké ublizeni na zdravi z nedbalosti,

c. ublizeni na zdravi z nedbalosti,
d. neposkytnuti pomoci,
e. neposkytnuti pomoci fidi¢em dopravniho prostiedku,

2) trestné ¢iny obecné nebezpecné, témi jsou:
a. obecné ohrozeni,
b. obecné ohrozeni z nedbalosti,
c. ohrozeni pod vlivem navykové latky,
d. opilstvi,
3) atrestné ¢iny proti pofadku ve vécech vetejnych:
a. poskozeni a ohroZeni provozu obecné prospéSného zafizeni
z nedbalosti,
b. poskozeni a ohrozeni zivotniho prostfedi z nedbalosti.
Vyse jmenované kategorie a trestné Ciny jsou témi, které bezprostiedné souvisi
s dopravnimi nehodami. Pokud bych uvedla dalsi trestné ¢iny v dopravé, jednalo
by se naptiklad o trestné €iny proti majetku (neopravnéné uzivani cizi véci, pojistny
podvod, poSkozeni cizi véci) a nebo trestny ¢in mateni vykonu ufedniho rozhodnuti,
v ptipadé Ze fidi¢ fidi motorové vozidlo, ackoliv mu byl soudem nebo spravnim
organem uloZen trest zdkazu Cinnosti spocivajici v zdkazu fizeni motorovych

vozidel.

Trestné Ciny v dopravé jsou také specifické svymi subjekty, jelikoz
nejcasteji je subjektem (pachatelem) osoba bez trestnépravni minulosti. Pachatelem
tak mize byt kazdy fidi¢, ktery vlastni fidi¢ské opravnéni. Téchto bylo ke konci
roku 2022 evidovano zhruba 7 miliondl, z nichz ptfes 1,5 miliont je fidi¢skych
opravnéni A — opravnéni fidit motocykl, a drzitelt skupiny B — opravnéni fidit
automobil, je zhruba 6,8 miliont.*! Déle kromé& vlastniki Fidi¢ského opravnéni
muze byt pachatelem kazdy ucastnik silni¢niho provozu. Kromé osob fyzickych

mize byt pachatelem téchto trestnych ¢inil i osoba pravnicka. Taxativni vycet ¢ind,

41 Cesky statisticky ufad. Gender: Doprava - metodika [online]. 2023 [cit. 2024-03-13]. Dostupné
z: https://www.czso.cz/csu/gender/metodika-gender-doprava
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které pravnické osoba spachat nemiiZe, je uveden v § 7 zédkona ¢. 418/2011 Sb., o

trestni odpovédnosti pravnickych osob a fizeni proti nim.

V souvislosti se subjektem je zaroven dilezité uvést podminky, za nichz je
pachatel trestné odpovédny — t€mi jsou vék, pficetnost a v ptipadé¢ mladistvého
rozumova a mravni vyspélost. Podle véku jsou trestné odpovédné osoby starsi 15
let (den po dovrseni 15. roku véku), které se do okamziku dovrSeni 18 let nazyvaji
mladistvymi, jimi spachané trestné Ciny se nazyvaji provinéni, a jejich odpovédnost
a trestni fizeni vedené proti nim upravuje specialni zédkon ¢. 218/2003 Sb., o
odpovédnosti mladeze za protipravni ¢iny a o soudnictvi ve vécech mladeze.
S mladistvymi je déale spojena také podminka rozumové a mravni vyspélosti, ktera
se obligatorn¢ zkouma v piipad¢ spachani provinéni mladistvym. Vzhledem
k tomu, Ze tato prace se vénuje trestnym cinim v dopravé (se zaméfenim na
dopravni nehody), mladistvi pachatelé téchto deliktd budou spise vyjimkou, nez
pravidlem. Posledni podminkou je pficetnost, kdy pachatel je povazovan za
pti¢etn¢ho, nevznikne-li o jeho pficetnosti pochybnost. V pfipadé trestnych ¢inid
v dopravé se v kazdém jednotlivém piipadé zkoumd pricetnost, respektive jeji
mozné ovlivnéni navykovymi latkami, nebot’ je povinnosti fidi¢e nebyt pod jejich
vlivem. V ptipadé, ze tidi¢ je pod vlivem navykové latky (typicky alkoholu,
omamné a psychotropni latky, ¢i jiné zpusobilé nepfiznivé ovlivnit psychiku
Cloveéka)*?, mize se jednat také o specialni trestné ¢iny jako napiiklad ohrozeni pod
vlivem navykové latky, ¢i opilstvi. Témito se tato prace zabyva v kapitolach 4.2.3

ad4.2.4.

Kromé subjekti je specifické také zavinéni — nebot’ dopravni nehoda je
nepiedvidanou udalosti, trestné ¢iny v souvislosti s dopravnimi nehodami nelze
spachat umysIné (nejedna se poté o dopravni nehodu). Nedbalost 1ze rozd€lit na
nedbalost védomou, kdy pachatel védel, ze miize zpiisobem uvedenym v trestnim
zakoné porusit nebo ohrozit zajem chranény takovym zakonem, ale bez primeérenych
ditvodit spoléhal, Ze takové poruSeni nebo ohroZeni nezpiisobi®® a nedbalost
nevédomou, kdy pachatel nevedel, ze svym jednanim miize takové poruseni nebo

ohrozeni zpiisobit, ac¢ o tom vzhledem k okolnostem a k svym osobnim pomérum

42 Z4kon €. 40/2009 Sb., Trestni zakonik, § 130
43 Zakon &. 40/2009 Sb., Trestni zakonik, § 16
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védét mél a mohl**. Zakonik také uvadi pojem hrubé nedbalosti, ktery se bohuzel
Casto vztahuje pravé k pachatelim dopravnich nehod, ktefi své povinnosti jako
ucastnici silni€niho provozu hrubé zanedbavaji. Trestny cin je spachan z hrubé
nedbalosti, jestlize pristup pachatele k pozadavku ndlezZité opatrnosti svedci
o zirejmé bezohlednosti pachatele k zajmiim chranénym trestnim zdakonem.* Hruba
nedbalost muze byt také znakem kvalifikované skutkové podstaty trestného €inu,
jedné se napiiklad o usmrceni z nedbalosti podle § 143 odst. 3 trestniho zakoniku
(dale jen ,, TZ*), t€zké ublizeni na zdravi z nedbalosti podle § 147 odst. 3 TZ, nebo
ublizeni na zdravi z nedbalosti podle § 147 odst. 2 TZ. Soucasné je dulezité zminit,

Ze nedbalostni ¢iny jsou vZdy pie¢inem?.

Jiz v kapitole zabyvajici se pravni charakteristikou dopravni nehody bylo
zminéno, ze dopravni nehoda je uddlosti nepfedvidanou, ale piedvidatelnou.
V ptedvidatelnosti spo¢iva i zachovani ur€ité miry opatrnosti ucastnika silnicniho
provozu, které se posuzuje pii zkoumani subjektivni stranky pachatele dopravni

nehody.

Trestné Ciny lze v souvislosti s dopravnimi nehodami rozdélit do dvou
skupin, kterymi se lze fidit pfi pravni kvalifikaci dopravnich nehod. Prvni skupinou
jsou trestné ciny, které primo souviseji s dopravni nehodou?”, druhou skupinou jsou
doprovodné trestné ciny, které maji vztah k dopravni nehodé*s. V této praci budou
uvedeny vSechny trestné Ciny, které s nehodami bud’ pfimo souvisi, nebo k nim

maji vztah. Podrobné&ji bude rozebrana primarné prvni skupina delikta.
V nésledujicich kapitolach se dale budu zabyvat jednotlivymi skutkovymi
podstatami a jejich jednotlivymi znaky, které maji jisté zvlaStnosti vzhledem ke

specificnosti nehodovych situaci, kterymi jsou ¢iny pachéany.

4.1 Trestné Ciny proti Zivotu a zdravi

4 Idem

4 Idem

46 Zakon &. 40/2009 Sb., Trestni zakonik, § 14

4 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeti: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cen&k, 2009. ISBN
9788073802110, s. 191

48 Idem
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Trestné ¢iny proti zZivotu a zdravi nalezneme hned v prvni hlavé zvlastni
Casti trestniho zakoniku, kdy Zivot a zdravi nechrani jen trestni zakonik, ale také
Listina zakladnich prav a svobod v ¢lanku 6, podle n€hoz kazdy ma pravo na zivot
a nesmi ho byt zbaven. Bohuzel, v souvislosti s dopravnimi nehodami jsou

nejcastéji pachany trestné Ciny proti zivotu a zdravi.

Trestné Ciny proti zivotu a zdravi trestni zakonik dale déli do péti dila, pro
tuto praci jsou relevantni prvni tfi — proti zivotu, proti zdravi a trestné Ciny
ohrozujici Zivot nebo zdravi. Obecné Ize trestné Ciny délit na poruchové (vyZzaduji
poruSeni zajmu chranéného trestnim zdkonem) a ohrozovaci (postac¢i ohrozeni
chranéného zajmu). Z tohoto déleni nam tak vyplyva, ze prvni dva dily jsou trestné

¢iny poruchové a tieti dil, jak ndzev napovida obsahuje trestné ¢iny ohrozovaci.

V jednotlivych podkapitolach této casti rozepiSu jednotlivé trestné Ciny,
které jsou v dopravé pachany (at’ uz umyslné, ¢i nedbalostni) a jejich specifika
vzhledem k silni¢ni dopravé. Zaroven budou také popsany jednotlivé znaky
vybranych trestnych ¢ind, tedy objekt (jaky zdjem je ustanovenim trestniho zakona
chranén), objektivni stranka (zplsob spachani trestného ¢inu), subjekt (kdo miize
byt pachatelem, a zda je tieba aby se jednalo o subjekt zvlastni ¢i specidlni) a také

subjektivni stranka (jaka je vyzadovéana forma zavinéni).

4.1.1 Trestny ¢in usmrceni z nedbalosti

Definici trestného ¢inu usmrceni z nedbalosti nalezneme v § 143 trestniho
zakoniku, jeho zékladni skutkova podstata zni: ,,Kdo jinému z nedbalosti zpiisobi

smrt, bude potrestan odnétim svobody aZ na tFi léta nebo zdkazem cinnosti‘®.

Subjektem, neboli pachatelem mutze byt jakdkoliv fyzickd osoba (i
pravnickd, nebot’ tento pfeCin neni uveden v § 7 zdkona o odpovédnosti
pravnickych osob) — zpravidla se jedna o fidi¢e motorového vozidla, ale miize jim

byt i fidi¢ vozidla jiného (naptiklad fidi¢ tramvaje, cyklista), jiny ucastnik provozu

49 Zakon €. 40/2009 Sb., trestni zakonik § 143
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na pozemnich komunikacich (typicky se jedna o chodce), nebo také provozovatel

vozidla nebo spolujezdec™.

Subjektivni stranka je tvofena nedbalostnim zavinénim. Z toho také

vyplyva, Ze se ve viech piipadech jedna o precin’!.

Objektem tohoto Cinu je lidsky Zivot, nebo piesnéji zdjem na ochrané
lidského Zivota®. Objektivni stranka spoé¢iva v usmreeni ¢lovéka. Z hlediska formy
jednani se jedna o nepravy omisivni trestny €in — lze jej spachat konanim, i
opomenutim. V ptipadé¢ opomenuti se jednd napiiklad o situaci, kdy fidi¢ neda
ptednost v jizdé pfti jizdé kiizovatkou, ackoliv je k tomu povinen. V disledku toho
dojde ke stietu jeho vozidla s vozidlem jedoucim po hlavni pozemni komunikaci,

pfi¢emz dojde k usmrceni osoby v tomto vozidle.

Trestny ¢in usmrceni z nedbalosti obsahuje v zakoné ¢tyfi odstavee, z nichz
prvni, ktery tvoii zékladni skutkovou podstatu je rozepsan vyse. Uprava obsahuje
také tfi kvalifikované podstaty, které popisuji takové okolnosti spachéni trestného
¢inu, které podminuji uziti vys$si trestni sazby pfi ukladdani trestu, nez které jsou

v zékladni skutkové podstate.

Prvni kvalifikovand skutkovd podstata ve druhém odstavci podmiiiuje
spachani ¢inu tim zplisobem, ze pachatel jej spachal nebot’ porusil dilezitou
povinnost vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo
ulozenou mu podle zédkona. Pojem diilezité povinnosti je dilezitym pro tuto praci,
zejména pokud se jednd o povinnost v dopravé, kdy pravé v dasledku jejiho

porusSeni vznikaji casto nehodové udalosti.

Dulezita povinnost v dopravé, ackoliv ji trestni zdkonik obsahuje u usmrceni

znedbalosti a poté i u ublizeni na zdravi znedbalosti ¢i dalSich, jim neni

50 Za dopravni nehodu, na niz mél Fidi¢ ucast, povazovat i takovou situaci v silnicnim provozu,
kterou ridic¢ nemiize ovlivnit, napr. kdy pasazér neocekavané vyskoci z jedouciho vozidla. “
Usneseni Krajského soudu v Ostravé ze dne 19. 12. 2007, sp. zn. 6 To 678/2007

U Preciny jsou viechny nedbalostni trestné éiny a ty umysiné trestné ciny, na néz trestni zdkon
stanovi trest odnéti svobody s horni hranici trestni sazby do peti let.” Zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni
zakonik, § 14 odst. 2

52 SAMAL, Pavel. § 143 [Usmrceni z nedbalosti]. In: SAMAL, Pavel. Trestni zdkonik: komentdr.
3. vydani. Velké komentare. V Praze: C.H. Beck, 2023. ISBN 978-80-7400-893-1.

24



definovana. Jeji vyznam je dovozovan judikaturou soudti. Takové poruseni dilezité
povinnosti neni porusenim jakékoliv povinnosti — musi se jednat o takovou
povinnost, jejiz piehlizeni podle obecnych zkusenosti ucastnikli provozu zvySenou
mérou zvySuje vznik nebezpedi ubliZeni na zdravi nebo usmrceni.>® Dale je také
titeba zdiraznit, Ze se nejednd o kazdé poruseni pravnich predpist v dopravé, ale
jedna se o ,,zejména takové poruseni povinnosti ridice motorového vozidla, které s
ohledem na vykon, rychlost a hmotnost motorovych vozidel miize mit za nasledek
vaznou dopravni nehodu a které podle obecnych zkusenosti takovy ndsledek

skutecné casto ma ‘“?.

Dutlezitd povinnost je zminéna nejen v desitkach let staré judikatute, ale
soudy se ji zabyvaji dodnes, jelikoz silni¢ni provoz jen vzriistd, a s tim se také
Castéji vyskytuji otazky tykajici se pravé tohoto pojmu. Je tak tieba také zminit
rozhodnuti Nejvyssiho soudu sp. zn. 4 Tdo 940/2020, ze dne 29. 10. 2020, podle
kterého ,,je namisté hovorit o poruseni diileZité povinnosti ridicem motorového
vozidla tehdy, je-li vysledkem bezohledného, riskantniho, hazardniho nebo jinak
vyrazné nezodpovédného chovani pachatele, které ma zpravidla za ndsledek
nebezpeci pro lidsky zivot nebo zdravi.* Ackoliv zdkon, ani jiny piedpis neobsahuje
jejich taxativni vycet, jsou urcité typické dopravni situace, pii kterych dojde

k nehodové udélosti vlivem poruseni dilezité povinnosti.

Tyto typické situace jsou dany praveé praxi a na ni reagujici judikaturou.
Jedna se tak naptiklad o jizdu motorovym vozidlem pod vlivem alkoholu nebo jiné
navykové latky (naptiklad v usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 29. 4. 2015, sp. zn.
7 Tdo 450/2015, jimz byl pachatel uznan vinnym pfec¢inem usmrceni z nedbalosti
a pfe¢inem ohrozeni pod vlivem navykové latky v jedno¢inném soubchu). Déle je
typickou situaci jizda nepfiméfené vysokou rychlosti, kde je ovSem soucasné tieba
zkoumat v§echny rozhodné skute¢nosti, véetné té, o kolik byla pifekrocena dovolena
rychlost v konkrétnim zkoumaném piipadé€. Neptimétené vysoka rychlost miize mit
za nasledek pfejeti do protisméru v zatacce (a naraz do protijedouciho vozidla), ¢i

nevCasné zareagovani chodce prechazejiciho vozovku a podobné. Déle se jedna

53 SAMAL, Pavel; GRIVNA, Tomas; BOHUSLAV, Lukas; NOVOTNY, Oto; HERCZEG, Jifi et
al. Trestni pravo hmotné. 9., prepracované vydani. Praha: Wolters Kluwer, 2022. ISBN 978-80-
7598-764-8.

54 Rozhodnuti Nejvyssiho soudu SSR ze dne 14. 9. 1971, sp. zn. 2 Tz 85/71
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napiiklad o pfedjizdéni v mistech kde je to zakézano, nesledovani technického
stavu  vozidla, ¢i poruseni povinnostijezdit po pozemni komunikaci
vpravo a pokud tomu nebrani zv1astni okolnosti tak pii pravém okraji vozovky.>
Mezi dalsi, zasadni situace a pfi¢iny dopravnich nehod lze zatadit také nevénovani
se fizeni a nesledovani provozu. Typicky se jedna o situace, kdy fidi¢ telefonuje za

jizdy, €i jen drzi v ruce telefonni pfistroj a svoji pozornost nevénuje fizeni.

Posouzeni, zda se jednalo o poruseni diilezité (nejen fidi¢ské) povinnosti je

vzdy zavislé na konkrétni dopravni situaci.

Dalsi podminkou je, ze nésledek zpusobeny dopravni nehodou musi byt
v pti¢inné souvislosti s poru§enim dilezité povinnosti.>® Tato pfi¢inna souvislost,
neboli kauzalni nexus, se zkouma pomoci teorie podminky (latinsky conditio sine
qua non), podle které ,je pricinou kazdy jev, bez nehoz by jiny jev bud’ viibec
nenastal, anebo nenastal zpiisobem, jakym nastal “”’. Tato teorie je dale ovlivnéna
zasadou umélé izolace jevli a gradaci pficinné souvislosti. S timto souzni i
judikatura, konkrétné Nejvyssi soud ve svém rozhodnuti ze dne 17. 2. 2016, sp. zn.
15 Tdo 944/2015 stanovil, Ze v ptipad¢, ze pii vzniku nasledku ptsobilo spolecné
vice pricin (napt. jednani pachatele i poskozeného), ,,je tFeba z hlediska povahy
znaku ,porusenti diilezité povinnosti ‘ vidy zkoumat konkrétni okolnosti skutku (srov.
C. 36/1984 Sb. rozh. tr.) a zvlast hodnotit vyznam a diilezitost kazdé priciny pro
vznik nasledku. Je-li rozhodujici pricinou zpusobeného nasledku v podobé usmrceni
poskozeného napr. jeho vyznamné spoluzavinéni pri dopravni nehode, nelze
zpravidla dovodit, ze pachatel spachal trestny c¢in usmrceni z nedbalosti tim, Ze
porusil ditleZitou povinnost, kterd mu byla uloZena zdkonem.*>® P¥i¢inna souvislost

také musi byt zavinénym jednanim pachatele.

Druhd kvalifikovana podstata trestného c¢inu usmrceni z nedbalosti je

upravena ve tfetim odstavci, opét za pouziti vyssi trestni sazby, a je podminéna

55 SAMAL, Pavel. § 143 [Usmrceni z nedbalosti]. In: SAMAL, Pavel. Trestni zdkonik: komentdr-.
3. vydani. Velké komentéfe. V Praze: C.H. Beck, 2023. ISBN 978-80-7400-893-1.

36 Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 17. 2. 2016, sp. zn. 15 Tdo 944/2015

57 SAMAL, Pavel; GRIVNA, Tomas; BOHUSLAV, Lukas; NOVOTNY, Oto; HERCZEG, Jifi et
al. Trestni pravo hmotné. 9., ptepracované vydani. Praha: Wolters Kluwer, 2022. ISBN 978-80-
7598-764-8.

8 Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 17. 2. 2016, sp. zn. 15 Tdo 944/2015
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hrubym porusenim zékond o ochrané Zivotniho prostiedi, zakonli o bezpecnosti

prace nebo dopravy anebo hygienickych zakoni.

Predmétem této prace je poruseni prave zékoni o doprave. Netyka se to jen
dopravy silni¢ni, které se tato prace vénuje, ale také dopravy Zelezni¢ni, letecké a
déale plavby vnitrozemské a namoini. V silni¢ni dopravé se jednd konkrétné o
zakony, které v této praci jiz byly zminény, napiiklad zédkon o provozu na
pozemnich komunikacich, o silni¢ni dopravé nebo o pojisténi odpoveédnosti

z provozu vozidla (zdkon €. 30/2024 Sb., u¢inny od 1. 4. 2024).

Aby byla naplnéna skutkova podstata téchto vySe jmenovanych odstavci §
143 trestniho zakoniku, posta¢i usmrceni jedné osoby. OdliSnost nalezneme
v odstavci Ctvrtém, ktery svym znéni navazuje na tfeti, a to hrubym poruSenim
zakontll. Zde je obsazen obligatorni znak ve formé& zptsobeni smrti nejméné dvou
osob. K naplnéni této skutkové podstaty je tak tfeba nejprve naplnit tu ve tretim
odstavci — hrubé porusit zdkony, pfiCemz toto poruSeni musi byt v pficinné
souvislosti s usmrcenim osob dopravni nehodou.’® K vykladu pojmu hrubé
poruseni predpist o bezpecnosti dopravy lze uzit judikaturu Nejvyssiho soudu, jenz
ve svém rozhodnuti konstatoval, ze ,.za hrubé poruseni predpisii o bezpecnosti
dopravy povazuje takové poruseni nékteré normy upravujici bezpecnost dopravy,
které ma za dané situace zpravidla za nasledek moznost vzniku tézké ujmy na zdravi
nebo smrti vice osob, tedy vyvolava realné nebezpeci, ze dojde k nasledku
predpokladanému v ustanoveni § 224 odst. 3 tr. zdak.“®’ (pozn. dle soucasného
trestniho zdkoniku se jednd o § 143, trestny cCin tézké ubliZzeni na zdravi z
poruseni dilezité povinnosti ve smyslu § 143 odst. 2 trestniho zdkoniku. Z toho
vyplyva, Ze se bude jednat ptedevsim o pfipady, v nichz je poruSeno vice riznych

norem piislusného dopravniho piedpisu.®!

59 SAMAL, Pavel. § 143 [Usmrceni z nedbalosti]. In: SAMAL, Pavel. Trestni zdkonik: komentdr-.
3. vydani. Velké komentate. V Praze: C.H. Beck, 2023. ISBN 978-80-7400-893-1.

60 Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 4. 4. 2007, sp. zn. 3 Tdo 328/2007

6! HRDLICKA, Petr; KNEZINEK, Jan a MLSNA, Petr. Piehled judikatury ve vécech silnicniho
provozu, silnicni dopravy a pozemnich komunikaci. Piehledy judikatury (Wolters Kluwer CR).
Praha: Wolters Kluwer CR, 2009. ISBN 9788073574772. s. 287
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K tomuto trestnému ¢inu je ve vztahu speciality trestny ¢in obecné ohrozeni
z nedbalosti (podrobné&ji rozebran v kapitole 4.2.2). Z toho vyplyva, Ze jednocinny

soubé&h téchto dvou ¢inii je vyloucen.?

Vyloucen neni jedno¢inny soubéh trestného ¢inu usmrceni z nedbalosti a
trestného ¢inu ohrozeni pod vlivem navykové latky (tento podrobnégji rozebran
v kapitole 4.2.3). Tyto trestné ¢iny nejsou k sobé ve vztahu speciality, a to ani
napiiklad pokud by poruSeni dulezit¢é povinnosti ¢i hrubé poruseni zékoni
spocivalo v jizdé pod vlivem alkoholu ¢i jiné navykové latky.®* Dale je mozny
jednocinny soubeh s trestnymi Ciny poSkozeni a ohrozeni provozu obecné
prospésného zatfizeni z nedbalosti ¢i neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho

prostiedku.

Ptiprava k trestnému ¢inu usmrceni z nedbalosti neni mozné, nebot’ ta je
trestna (a vilbec ptichdzi v tivahu) pouze u imyslnych trestnych ¢ind, o nichz to

stanovi zakon.

Ze statistik vyplyva, Zze pocet usmrcenych osob pii dopravnich nehodach
klesd. To je ovlivnéno stale rostoucim poctem novych aut, které jsou opatieny
neustdle se vyvijecimi bezpe¢nostnimi prvky. Napiiklad v roce 2014 bylo na
silnicich usmrceno 629 osob, pfi¢emz v roce 2023 se tento pocet viditelné snizil na

pocet osob 455, oviem stale se jedna o velmi vysoké &islo.%

4.1.2 Trestny Cin tézké ublizeni na zdravi z nedbalosti

Dal8im trestnym ¢inem, které¢ho se l1ze dopustit dopravni nehodou je precin
tézké ublizeni na zdravi z nedbalosti dle § 147 trestniho zakoniku, jehoZ zakladni
skutkova podstata zni: ,,Kdo jinému z nedbalosti zpusobi tézkou ujmu na zdravi,

bude potrestan odnétim svobody az na dvé léta nebo zdkazem cinnosti.“®

62 Rozhodnuti Nejvyssiho soudu ze dne 15. 11. 20035, sp. zn. 7 Tdo 1243/2005

63 SAMAL, Pavel. § 143 [Usmrceni z nedbalosti]. In: SAMAL, Pavel. Trestni zdkonik: komentdr. 3.
vydani. Velké komentéfe. V Praze: C.H. Beck, 2023. ISBN 978-80-7400-893-1.

% Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2023. Policejni
prezidium Ceské republiky, Reditelstvi sluzby dopravni policie. 2024. Dostupné také z:
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09MQ%3d%3d

65 Z4kon ¢&. 40/2009 Sb., Trestni zdkonik, § 147
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Subjektem, neboli pachatelem miZze byt osoba fyzickd (¢i pravnicka dle
zakona o trestni odpovédnosti pravnickych osob), opét Castéji bez trestnépravni
minulosti. Subjektivni stranka, tedy forma zavinéni, je téZ nedbalostni, a piiprava

tedy neni mozna.

Tento ptecin je obsaZeny v €asti, kterd se nazyva trestné €iny proti zdravi —
Jiz to napovida, ze nasledkem neni smrt ¢lovéka, ale poruseni jeho zdravi. Jedna se

tedy o poruchovy trestny ¢in, jehoz objektem je lidské zdravi.

Objektivni stranka spociva ve zpiisobeni tézké ujmy na zdravi, tedy pokud
jedna osoba z nedbalosti zplsobi tuto ijmu jiné osobé. Opét se jedna o nepravy
omisivni delikt — mize tak byt spachan kondnim i opomenutim. Mezi zptisobenim
tézké jmy na zdravi a jednadnim pachatele musi byt pficinna souvislost, o které

podrobnéji hovoii pfedchozi kapitola.

Zde je nutné také rozebrat pojem ubliZeni na zdravi a tézk4 jma na zdravi.
,Ublizenim na zdravi se rozumi takovy stav zalezejici v poruse zdravi nebo jiném
onemocnéni, ktery porusenim normdlnich télesnych nebo dusSevnich funkci
znesnadnuje, nikoli jen po kratkou dobu, obvykly zpiisob Zivota poskozeného a ktery
vyzaduje lékarského oSetient.“*® T&zka jma na zdravi je obsazena ve vykladovych
ustanovenich trestniho zékoniku, konkrétné v § 122, odstavci druhém, kdy ,,tézkou
ujmou na zdravi se rozumi jen vazna porucha zdravi nebo jiné vazné onemocnéni.
Za téchto podminek je tézkou ujmou na zdravi

a) zmrzaceni

b) ztrata nebo podstatné snizeni pracovni zpiisobilosti,

¢) ochromeni udu,

d) ztrata nebo podstatné oslabeni funkce smyslového ustroji,
e) poskozeni dileziteho organu,

f) zohyzdéni,

g) vyvolani potratu nebo usmrceni plodu,

h) mucivé utrapy, nebo

i) delsi dobu trvajici porucha zdravi.“%

66 Z4kon &. 40/2009 Sb., Trestni zdkonik, § 122
67 Z4kon ¢&. 40/2009 Sb., Trestni zdkonik, § 122
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Zpusobeny nasledek — Gjma na zdravi — je v kazdém konkrétnim piipadé
pfedmétem dikladného zkoumani. Praveé pii t€z8i 4jmé na zdravi je nejCastéji
vypracovan znalecky posudek z oboru zdravotnictvi, odvétvi soudniho 1ékaftstvi,
ktery stanovi jaka Gjma byla poSkozené osobé zplisobena. Jednd se zejména o
zodpovézeni otazek jaka poranéni osoba utrpéla pii dopravni nehodg, jaka je doba
jejich predpokladaného 1éCeni, zda poskozenou osobu omezuji na bézném Zzivote,
¢1 zda budou mit zranéni trvalé nasledky, ptipadé dalsi doplitujici dotazy s ohledem

na individuélni ptipad.

Ke znaleckému posudku je tieba podotknout, ze ten mize posoudit pouze
zpiisobend zranéni posuzované osoby. Otazku, zda se jednd o vaznou poruchu
zdravi (a zda Gjma splituje podminky tézkého ubliZzeni na zdravi), mé nadale
hodnotit v pfipravném fizeni policejni organ, ¢i v fizeni pfed soudem soudce.
Nikoliv znalec, jemuZ nendleZi posuzovat tuto otdzku, nebot’ se jednd o otazku

pravni, a jeji feSeni proto nalezi organim ¢innym v trestnim fizeni.

K vypracovéani posudku se pfibird znalec opatfenim podle § 105 odst. 1
trestniho fadu, které vydava policejni organ, jez ve véci kond vySetiovani. Je
diilezité téz zminit, Ze proti formulaci otazek v usneseni o pfibrani znalce 1ze vznést
namitky dle § 105 odst. 3 trestniho fadu, spolecné s navrhem na doplnéni otazek ve

znaleckém posudku.

Dv¢ kvalifikované skutkové podstaty tohoto trestného ¢inu jsou stejn¢ jako
u usmrceni znedbalosti podminény bud a) poruSenim dilezité povinnosti
vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo ulozenou mu
podle zakona, nebo b) kombinaci zplisobeni t¢zké Ujmy na zdravi nejméné dvou

osob z divodu hrubého poruseni zakont.

Co se tyka soubéhi, je vyloucen soub¢h s trestnym cinem neposkytnuti
pomoci, nebot’ neposkytnuti pomoci je subsidiarni ke zptsobeni t€zké Gjmy na
zdravi z nedbalosti. Soub¢h je naopak mozny s trestnym c¢inem neposkytnuti

pomoci fidicem dopravniho prostfedku, pokud pachatel zavinil dopravni nehodu,
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pti niz doslo k tézké ujme na zdravi a bez pomoci ujel. Dale neni vyloucen soubéh

s trestnym ¢inem ohroZeni pod vlivem navykové latky.5®

Mozny je také soubéh tézkého ubliZzeni na zdravi z nedbalosti na jedné nebo
vice osobach a usmrceni z nedbalosti jedné ¢i vice osob, doslo-1i ke spachéani skutku

porusenim dilezité povinnosti.®

Jedna se o jeden z trestnych ¢inl taxativné vyjmenovanych v § 163 trestniho
radu, a tedy v pfipadé, Ze je poSkozeny ve vztahu k osobé€, proti niz se vede trestni
fizeni manzelem, partnerem nebo druhem, je mozné zah4jit a dale pokracovat v

trestnim stihdni pouze s jeho souhlasem.

4.1.3 Trestny ¢in ubliZzeni na zdravi z nedbalosti

Dal8im trestnym ¢inem pachanym v dopravé je precin ublizeni na zdravi
z nedbalosti, jehoz zakladni kvalifikovana skutkova je obsazena v § 148 odstavci
prvnim trestniho zékoniku, a to ve znéni: ,,Kdo jinemu z nedbalosti ublizi na zdravi
tim, Ze porusi dilezitou povinnost vyplhvajici zjeho zaméstnani, povolani,
postaveni nebo funkce nebo ulozenou mu podle zdakona, bude potrestan odnétim
svobody az na jeden rok nebo zakazem cinnosti.*“ Tento delikt, spole¢né s t¢zkym
ublizenim na zdravi z nedbalosti, je v silni¢ni dopravé nejcastéji pAchanym ¢inem

proti zdravi.

Subjektem, neboli pachatelem zde opét mlize byt osoba fyzicka, 1 pravnicka.

Subjektivni stranka vyZaduje nedbalostni zavinéni.

Objektem je zajem na ochrané zdravi clovéka. K naplnéni skutkové
podstaty je tieba zptisobeni poruchy zdravi podle § 122 odst. 1 trestniho zakoniku
a opét se tedy jedna o trestny ¢in poruchovy, kdy nepostaci pouhé ohrozeni lidského
zdravi. V pfipad¢ ohroZeni je poté tieba zkoumat, zda dopravni nehodou nedoslo

k trestnému ¢inu obecného ohrozeni z nedbalosti. Zarovenn zptisobend porucha

68 SAMAL, Pavel. § 147 [Tézké ublizeni na zdravi z nedbalosti]. In: S SAMAL, Pavel. Trestni
zakonik: komentdr. 3. vydani. Velké komentate. V Praze: C.H. Beck, 2023. ISBN 978-80-7400-893-
1.

9 Rozhodnuti Nejvyssiho soudu ze dne 14. 12. 2016, sp. zn. 7 Tdo 1389/2016
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nedosahuje takové vaznosti jako u usmrceni z nedbalosti nebo u zptisobeni tézké
ujmy na zdravi, samotné zplsobeni b&ézné Ujmy na zdravi z nedbalosti tedy

nepostacuje, nedoslo-li k ni z ditvodu poruseni dilezité povinnosti.

Porucha zdravi je ddle dokazovana pomoci Iékaiskych zprav, ¢i v ptipadé
vétsi slozitosti prostfednictvim znaleckého posudku. Zakladem pro posouzeni a
zkoumani bude skute¢nost, zda osoba vyhledala Iékatskou pomoc a oSetieni, ¢i zda

jeji poskytnuti vitbec bylo potiebné.

Objektivni strankou je zplisobeni Gjmy na zdravi pfi sou¢asném poruseni
dilezité povinnosti vyplyvajici z dopravnich zédkonu. To lze spachat kondnim i
opomenutim, a mezi jednanim pachatele a nasledkem je jako vzdy potfebna

pfic¢innd souvislost.

V tomto ptipadé je vyloucen soubéh s trestnym ¢inem ohrozeni pod vlivem
navykové latky (§ 274 trestniho zékoniku), nebot’ to je specidlnim ustanovenim
k ubliZeni na zdravi z nedbalosti, a trestny €in se tak posoudi podle ustanoveni §
274 odst. 1,2 a) trestniho zdkoniku. Stejné tak neni mozny soub¢h s trestnym ¢inem

neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prostiedku.

Vyse se jednalo o trestné Ciny, které¢ pfimo souvisely s dopravni nehodou,
trestné ¢iny nadéle rozebrané budou patfit do druhé skupiny trestnych ¢inti — mohou
byt doprovodnymi jevy dopravni nehody, nebo piimo nesouviseji s pti¢inou vzniku

nehodové udalosti.”®

4.1.4 Trestny ¢in neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prostiedku

Trestny ¢in neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prostiedku je obsazen v § 151
trestniho zakoniku, a to ve znéni: ,,Ridi¢ dopravniho prostiedku, ktery po dopravni
nehode, na niz mel ucast, neposkytne osobé, ktera pri nehode utrpéla ujmu na
zdravi, potrebnou pomoc, ac tak miize ucinit bez nebezpeci pro sebe nebo jiného,
bude potrestan odnétim svobody az na pét let nebo zdkazem cinnosti.” Je zatazen

do ¢asti trestnych ¢inti ohrozujicich Zivot nebo zdravi.

70 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeti: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009. ISBN
9788073802110
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Pokud bychom opét méli rozebrat skutkovou podstatu tohoto deliktu, jiz
v této zakladni nalezneme zvlastni obligatorni znak, a to u subjektu. Subjekt u
tohoto trestného ¢inu je fidi¢ dopravniho prostfedku — jedna se tedy o specialni
subjekt, se specialni vlastnosti. Timto fidi¢em nemusi byt jen fidi¢ dopravniho
prostiedku, ktery nehodu zpusobil, ale i ten, jez m¢l na nehod¢ Gcast. Zaroven se
muze jednat o fidi¢e jakéhokoli dopravniho prostiedku — at’ jiz motorového
(naptiklad osobni ¢i nakladni automobil, motocykl), jiného (napfiklad fidic
tramvaje, ¢i strojviidce vlaku), nebo se miZe jednat o cyklistu ¢i jezdce na koni.”!
Z toho vyplyva téz co je povazovano za dopravni prostfedek — tedy motorova, ¢i
nemotorova vozidla, nebo jinad zafizeni slouZzici k dopravé — kromé osobnich a
nakladnich automobild také naptiklad tramvaje, lanovky a podobné. Subjektem
dale neni chodec, spolujezdec, ¢i jind fyzickd osoba, ackoliv se mize jednat o
ucastnika dopravni nehody. Ti nemohou byt pachatelem tohoto trestného ¢inu, ale
mohou byt pachatelem trestného ¢inu neposkytnuti pomoci podle § 150 trestniho

zékoniku. Pachatelem miZe byt i osoba pravnicka.”

Subjektivni stranka je, na rozdil od pfedchozich ¢inti, tvofena timyslnym
zavinénim. Skutkova podstata je tak naplnéna jiz tim, Ze pachatel neposkytl osobg,
kterd utrpéla Ujmu potfebnou pomoc, coz mize spocivat napiiklad v naprostém
nez4jmu o zdravotni stav této osoby, absence aktivity kjeji zachrané, ¢i
nespoluprace s osobami pfi pfivolani Iékaiské pomoci, které pomoc poSkozené

osobé& poskytuji a opusténi mista nehody.”

Ridi¢ dopravniho prostiedku je povinen poskytnout pomoc, pokud by tim
nezpusobil sobé nebo jiné osobé nebezpeci. To spociva predevSim v ohrozeni
zivota nebo zdravi takové osoby. Nemusi jit pfimo o nebezpeci zplsobeni tézké
ujmy na zdravi, ale zaroven se také nemulze jednat o nebezpe¢i lehkych

povrchovych poranéni jako odérek a podobnych. Nebezpecim v tomto piipadé neni

7V JELINEK, Jiti. Trestni pravo hmotné: obecnd cast, zvlastni ¢dst. 8. aktualizované vydani. Student
(Leges). Praha: Leges, 2022. ISBN 978-80-7502-576-0.

72 SAMAL, Pavel. § 151 [Neposkytnuti pomoci fidi¢em dopravniho prostiedku]. In: SAMAL,
Pavel. Trestni zakonik: komentar. 3. vydani. Velké komentate. V Praze: C.H. Beck, 2023. ISBN 978-
80-7400-893-1.

3 Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 10. 6. 2020, sp. zn. 11 Tdo 550/2020
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mozna §koda na majetku nebo jma na cti’4, ani obava fidi¢e z moznych trestnich
nasledkl jeho ucasti na dopravni nehod€.” Z toho dale vyplyva, Ze se neuplatni
procesni zasada nemo tenetur se ipsum accusare, tedy zdkaz donucovani
k aktivnimu jednani obvinéného, jimz by m¢l osobné piispivat k vlastnimu
usvédéeni v pribéhu trestniho stihani.”®

Objektem je zajem na ochrané zZivota a zdravi osob. Samozfejmé, tento ¢in
(vice nez jiné) v sob¢ obsahuje téz moralni rozmér, kdy pro kazdého by mélo byt
samoziejmosti byt ohleduplny a v pfipadé dopravni nehody pomoci jejim

udastnikum.

Jedna se o pfe€in ohroZovaci, tedy neni tfeba zplisobeni poruchy trestnym
¢inem — neni rozhodné, jaké nasledky neposkytnuti pomoci mélo, ani to, Ze pomoc

mohl poskytnout n&kdo jiny.”’

Tento delikt je ve vztahu speciality k ¢inu neposkytnuti pomoci podle § 150
trestniho zédkoniku, a je tak vyloucen jejich soub¢h. Ten naopak neni vyloucen
v piipad¢, ze dopravni nehodou byla zplisobena smrt, ublizeni nebo tézka tijma na

zdravi a fidi¢, ktery ji zptsobil, z mista nehody ujel.”®

Ptiprava k tomuto trestnému ¢inu neni mozné, nebot’ se nejednd o zvlast
zavazny zloCin, ani to neni stanoveno v trestnim zdkoniku. Vztahuje se na néj
ovSem ustanoveni § 33 trestniho zédkoniku o Gc¢inné litosti. A tak v pfipadé¢, Ze
pachatel dobrovoln¢ zamezil nebo napravil skodlivy nasledek svého ¢inu, nebo o
ném ucinil ozndmeni v dobé&, kdy ndsledku mohlo byt zabranéno, zaniké trestni

odpovédnost za tento delikt.

K trestnimu stihdni pachatele, k jeho zahajeni ¢i pokraovani je v tomto
pfipadé tfeba souhlasu poSkozené osoby v souladu s § 163 trestniho fadu, je-li ve

vztahu k pachateli manzelem, partnerem, nebo druhem.

7 SAMAL, Pavel. § 150 [Neposkytnuti pomoci]. In: SAMAL, Pavel. Trestni zdkonik: komentdr. 3.
vydani. Velké komentaie. V Praze: C.H. Beck, 2023. ISBN 978-80-7400-893-1.

75 Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 13. 3. 2019, sp. zn. 8 Tdo 136/2019

76 Idem

77 Rozhodnuti Nejvyssiho soudu CSSR ze dne 30. 6. 1967, sp. zn. 4 Tz 49/67

78 Rozhodnuti Nejvyssiho soudu CSR ze dne 22. 2. 1983, sp. zn. 3 Tz 3/83
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4.2 Trestné Ciny obecné nebezpecné

Tato kapitola bude veénovédna trestnym Ccinlim obecné nebezpecnym
upravenych v hlavé sedmé trestniho zakoniku. Konkrétné dilu prvnimu, ¢iniim
obecné ohrozujicim. V silni¢ni dopravé se jednd zejména o trestny ¢in obecného
ohroZeni z nedbalosti, ohrozeni pod vlivem navykovém latky, poSkozeni a ohrozeni
provozu obecné prospésného zatizeni z nedbalosti a poskozeni a ohrozeni Zivotniho
prostiedi z nedbalosti. Jedna se o delikty zavinéné predev§im nedbalostné, nebot
pravé tento druh zavinéni je zadkladnim znakem dopravni nehody, pfi niz tyto

mohou tyto byt spachany.

Trestné Ciny v této hlavé jsou ¢iny ohrozovacimi — postaci tedy ohrozeni
zivota nebo zdravi vét§iho poctu lidi, nebo nebezpeci skody velkého rozsahu na
cizim majetku. Jednd se tedy o spole¢ny objekt chranény trestnim zékonem.
Rozdilem od predchozich vySe uvedenych ¢ind je, ze v téchto ptipadech postaci
pouhé ohroZeni objektu — ov§em za podminek danych ve skutkovych podstatach,
tedy jednd se naptiklad o vétSi mnozstvi lidi, nebo mnozstvi majetku od urcité
hodnoty. Jejich nasledek tak neni porucha, ale spo¢iva ve vyvolani nebezpe¢i.”

Zakladnim pojmem, ktery je tfeba u téchto delikti rozebrat, je obecné
nebezpeci, nebot’ je zde podminka pravé vyssiho poctu lidi, ¢i Skoda velkého
rozsahu. Zakon nestanovi, co je minéno vétsim poctem lidi, pficemz postupem casu
tento pocet byl ustalen judikaturou na nejméné 7% lidi. Co se rozumi Skodou
velkého rozsahu je stanoveno ve vykladovych ustanovenich trestniho zakoniku, a
vySe této Skody proSla urcitym vyvojem prostiednictvim pfijatych novel.
Naposledy ptijetim novely ¢. 333/2020 Sb., u¢inné od 1. 10. 2020, doslo ke zméndm
hranic Skody uvedenych v § 138 trestniho zdkoniku, a to tak, ze se zdvojnasobily.
Soucasné se tedy Skodou velkého rozsahu rozumi §koda dosahujici ¢astky nejméné

10.000.000 K¢.

7 SAMAL, Pavel; GRIVNA, Tomas; BOHUSLAV, Lukas; NOVOTNY, Oto; HERCZEG, Jiii et
al. Trestni pravo hmotné. 9., prepracované vydani. Praha: Wolters Kluwer, 2022. ISBN 978-80-
7598-764-8.

80 Wddnim lidi v nebezpeci smrti nebo tézké ujmy na zdravi ve smyslu znakii trestného cinu
obecného ohrozeni podle § 179 odst. 1 tr. zdk. se rozumi takové ohrozeni nejméne sedmi o0sob.
Rozhodnuti Nejvyssiho soudu ze dne 18. 1. 1982, sp. zn. 7 To 55/81
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Zaroven vzniklé nebezpe¢i musi hrozit bezprostiedné. To, zda takové
bezprostiedni nebezpeci vzniklo, je nutno posuzovat vzdy v souvislosti se v§emi
okolnostmi konkrétniho piipadu, tedy se zplisobem provedeni €inu, s asem
i mistem spachani ¢inu a s jeho povahou, a zejména je tfeba posoudit jak u¢inné

byly prostiedky, které pachatel pouzil.®!

Co se tyka pachatele obecné nebezpecnych trestnych ¢inli, miize jim byt jak
osoba fyzicka, tak pravnicka, jak vyplyva z vyctu § 7 zakona o trestni odpovédnosti

pravnickych osob.

V nésledujicich kapitolach budou rozebrany ty delikty, které jsou pachany

v dopraveé v souvislosti s dopravnimi nehodami.

4.2.1 Trestny ¢in obecné ohrozeni z nedbalosti

Vzhledem k tomu, ze dopravni nehody nejsou imyslné, zamétim se nyni
pravé na nedbalostni ohrozujici €iny. Prvnim je pifeCin obecné ohrozeni
z nedbalosti, jehoz zakladni skutkovd podstata je obsazena v § 273 trestniho
zakoniku, a to v nasledujicim znéni: ,,Kdo z nedbalosti zpiisobi obecné nebezpeci
tim, Ze vyda lidi v nebezpeci smrti nebo tézké ujmy na zdravi nebo cizi majetek
v nebezpeci skody velkého rozsahu tim, Ze zapricini pozar nebo povoden nebo
Skodlivy ucinek vybusnin, plynu, elektiiny nebo jinych podobné nebezpecnych latek
nebo sil nebo se dopusti jiného podobného nebezpecného jednani, nebo kdo
z nedbalosti takové obecné nebezpeci zvysi nebo ztizi jeho odvrdceni nebo zmirnéni,

bude potrestan odnétim svobody aZ na dvé léta nebo zdkazem cinnosti.“?

Z toho tedy vyplyva subjektivni stranka — jiz zminéné nedbalostni zavinéni.
Subjekt byl také jiz vyjasnén v tvodu kapitoly 4.2, jimz mtize byt jak osoba fyzicka,

tak pravnicka.

81 Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 26. 9. 2018, sp. zn. 8 Tdo 945/2018
82 Zakon ¢&. 40/2009 Sb., Trestni zakonik, § 273
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Objektem je zajem na ochrané¢ Zzivota nebo zdravi lidi anebo zijem
na ochran¢ ciziho majetku. Pro naplnéni skutkové podstaty postaci ohrozeni pouze

jednoho chranéného zajmu.

Z hlediska objektivni stranky jsou v prvnim odstavci uvedené dvé zakladni
skutkové podstaty, prvni tvofi objektivni stranku ve zplisobeni obecného nebezpeci,

druha pfedstavuje zvyseni nebo ztizeni odvraceni takového nebezpeci.

V silni¢ni dopravé se tedy jedna o nehody, jejichZ je ucastnikem napiiklad
autobus obsazeny cestujicimi nebo osobni vlak. K naplnéni skutkové podstaty
spocivajici ve zplsobeni obecného nebezpeci tak dojde naptiklad v ptipadé
zanedbani povinnosti fidice autobusu (stanovenych v § 5 zdkona o silni¢nim
provozu), tedy zejména jizda nepfimétenou rychlosti a neptizplisobeni jizdy stavu
a povaze vozovky ¢i dalsim okolnostem, kdy ztéchto pfic¢in dojde k dopravni
nehod&.®® V piipadé zvySeni nebo ztizeni odvraceni nebezpedi se mize jednat
napiiklad o bezohlednou jizdu fidice nakladniho automobilu pievazejiciho
nebezpecny naklad, ktery zplisobi dopravni nehodu, nebo naptiklad o zablokovani
mista po nehod¢ a tim branéni prijezdu vozidel slozek integrovaného zachranného
systému, zanechani nepojizdného vozidla na kolejich zelezni¢niho piejezdu bez
uéinéni opatfeni k odstranéni prekazky a dalsich.®* Za obecné ohroZeni z nedbalosti
se povazuje také, zastavil-li fidi¢ autobusu tim zptisobem, ze zadni ¢asti zasahoval
do Zelezni¢niho kolejisté, nevzal nijak v uvahu spusténi vystrazného zafizeni a
neucinil Zadné opatfeni a na toto nijak nereagoval, ¢imz doslo ke stiedu autobusu a

osobniho vlaku.??

V druhém odstavci nalezneme kvalifikovanou skutkovou podstatu, kdy
spachani skutku v prvnim odstavci je doplnéno o alternativni pfitézujici okolnosti,
jimiz muze byt:

a) zpusobeni t€zké jmy na zdravi

8 Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 19. 10. 2022, sp. zn. 5 Tdo 835/2022

8 POLCAR, Miroslav. Trestné ciny v dopravé na pozemnich komunikacich. Praha: Policejni
akademie Ceské republiky v Praze, 2011. ISBN 9788072513451,

85 Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 29. 8. 2018, sp. zn. 4 Tdo 999/2018
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b) spéachani ¢inu z divodu poruSeni dilezité povinnosti vyplyvajici z jeho
zamé&stnani, povoldni, postaveni nebo funkce nebo ulozenou mu podle
zakona, nebo

¢) zpusobeni zna¢né Skody.?

Tézké Gymé na zdravi je vénovana kapitola 4.1.2, jeZ rozebira trestny Cin tézké
ublizeni na zdravi z nedbalosti. Stejné tak poruseni diilezité povinnosti, kterému je
vénovéana kapitola 4.1.1, zaméfujici se na trestny ¢in usmrceni z nedbalosti.
Znacnou Skodou se dle § 138 trestniho zdkoniku rozumi Skoda dosahujici nejméné
castky 1.000.000 K¢. Tento odstavec se uzije, je-li vznikly nastaly nasledek

v ptiinné souvislosti s obecnym ohroZenim.

Treti odstavec obsahuje druhou kvalifikovanou skutkovou podstatu
zahrnujici bud’ a) zptisobeni smrti naplnénim zékladni skutkové podstaty, nebo b)
zpusobeni Skody velkého rozsahu ¢i tézkého ublizeni na zdravi spachanim ¢inu
porusenim diilezité povinnosti. Skodou velkého rozsahu zde rozumime dle § 138

trestniho zakoniku skodu ve vysi 10.000.000 K¢. Spole¢né se smrti se tedy jedné o

24

Z hlediska trestu tfi 1éta az deset let odnéti svobody je nezdvaznéjsi Ctvrty
odstavec obsahujici kvalifikovanou podstatu, kterd zahrnuje spachéni trestného

¢inu podle odstavce 2 pism. b) § 273 trestniho zédkoniku, tedy obecné ohrozeni

vV wr

Co se dale tyka vztahu k jinym ustanovenim trestniho zakona, obecné
ohroZeni z nedbalosti ma spolecny objekt s trestnym ¢inem usmrceni z nedbalosti,
stejné tak (t€zké) ublizeni na zdravi z nedbalosti — tedy zajem na ochrané Zivota a
zdravi osob. K tézkému ublizeni na zdravi znedbalosti bylo také vydano
rozhodnuti, které stanovi, Zze ,precin obecného ohrozeni z nedbalosti
podle § 273 odst. 1 a odst. 2 pism. a) TrZ je ve vztahu speciality k precinu tézkého
ublizeni na zdravi z nedbalosti podle § 147 odst. 1 a2 TrZ. ProtoZe objektem
precinu obecného ohrozZeni z nedbalosti je mimo jiné izajem spolecnosti na
ochrané Zivota a zdravi lidi, je vyloucen jeho jednocinny soubeh s precinem tézkého

ubliZzeni na zdravi z nedbalosti.*“®" Jejich jedno¢inny soubé&h je tak vyloucen. Stejné

86 Zakon ¢&. 40/2009 Sb., Trestni zakonik, § 273
87 Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 19. 10. 2022, sp. zn. 5 Tdo 835/2022
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tak je vyloucen soub¢h s ¢inem obecné ohrozeni (nebot’ se jedna o umyslnou formu
deliktu), a také ohroZeni pod vlivem navykové latky, nebot’ to je ustanovenim

subsididarnim.®8

Jedna se o nedbalostni ¢in, pfiprava na néj tedy neni mozna. Déle se také
jedné o jeden z trestnych ¢inil vyjmenovanych v § 33 trestniho zdkoniku, a tedy se

na né¢j vztahuje mozny zanik trestni odpoveédnosti u€¢innou litosti pachatele.

4.2.2 Trestny ¢in ohrozeni pod vlivem navykové latky

Dal8im trestnym ¢inem, ktery je v silni¢ni dopravé bohuzel az pfili§ Casty,
je precin ohrozeni pod vlivem navykové latky. Je ziejmé, Ze tento €in neni vzdy
spachan dopravni nehodou — naopak, pravé vliv navykové latky na pachatele je jeji

pficinou.

Zakladni skutkovou podstatu upravuje § 274 trestniho zdkoniku, odstavec
prvni: ,,Kdo vykondva ve stavu vylucujicim zpiisobilost, ktery si privodil vlivem
navykove latky, zaméstnani nebo jinou cinnost, pri kterych by mohl ohrozit Zivot
nebo zdravi lidi nebo zpusobit znacnou Skodu na majetku, bude potrestan odnétim
svobody az na jeden rok, penézitym trestem nebo zdkazem cinnosti. “° Navykova
latka je pojem, jenz je obsazeny ve vykladovych ustanovenich trestniho zakoniku,
konkrétné¢ v § 130, podle néjz je navykovou latkou alkohol, omamné latky,
psychotropni latky a ostatni latky zpusobilé nepriznive ovlivnit psychiku cloveka

nebo jeho oviladaci nebo rozpoznavaci schopnosti nebo socialni chovani.

Pro tuto praci je klicové pfedevsim druhé ustanoveni pism. b), obsahujici
kvalifikovanou skutkovou podstatu, jez zahrnuje okolnost ve form¢ zplisobeni
(nejen) dopravni nehody. Samotné fizeni vozidla pod vlivem navykové latky miize
byt ptestupkem (§ 125c¢ odst. 1 pism. b zdkona o provozu na poz. kom.), ¢i prave
trestnym ¢inem ohrozeni pod vlivem navykové latky, pokud je pachatel pod vlivem
alkoholu 1,0 promile ¢i vyssi, nebo jiné navykové latky, a je ve stavu vylucujicim

zpisobilost.

88 SAMAL, Pavel, SAMALOVA, Milada, GRIVNA, Tomas. § 273 [Obecné ohrozeni z nedbalosti].
In: SAMAL, Pavel. Trestni zdkonik: komentdr. 3. vydani. Velké komentate. V Praze: C.H. Beck,
2023. ISBN 978-80-7400-893-1.

89 Zakon ¢&. 40/2009 Sb., Trestni zakonik, § 274

39



V nédvaznosti na zakladni skutkovou podstatu je tfeba také zminit prave
pojem stav vylucujici zptsobilost, nebot’ tento pojem neni upraven ani zakonem,
ani judikaturou. Je tak i proto, Ze tento stav je zptisoben navykovymi latkami, které
na kazdého ¢lovéka ptisobi jinak, kdy kazdy jich uZzije jiné mnozstvi. Déle se také
jednd o rtizné druhy néavykovych latek. Stavem vylucujicim zpisobilost neni
(vetSinou) stav, kdy osoba omdléva, neni schopna komunikovat a podobné, jedna
se ale o stav, ktery negativné ovliviluje pravé ovladaci a rozpoznavaci schopnosti
¢i socialni chovani ¢lovéka.”® Zjisténi miry ovlivnéni, a také toho, jaka latka k nému
vedla a vjakém mnozstvi, je tak nejCastéji tfeba objasnit prostfednictvim
odborného vyjadieni nebo piibranim znalce toxikologa, nejCastéji vySetienim
odebrané krve nebo moci. Poté, co je zjiSténa pozita latka, jeji aplikované mnoZzstvi
a doba, po jakou ji mél pachatel v téle, je pfibran znalec z oboru zdravotnictvi,
odvétvi psychiatrie, ktery urci jestli a v jaké mife byl fidi¢ ovlivnén navykovou

latkou v dobé spachani ¢inu.”!

Co se tyka soubéht, vzhledem k tomu, Zze nasledek ve formé ublizeni na
zdravi ¢i jiny zévazny je obsazen jiz v kvalifikované skutkové podstate, je
vylouceny jednocinny soub¢h s trestnymi Ciny ubliZzeni na zdravi z nedbalosti a
obecné ohroZeni z nedbalosti. Naopak je pachateli mozné soub&zné pficist tento
precin spolecné s t€zkym ublizeni na zdravi a usmrceni z nedbalosti, nebot’” ten

wewr

ktery ve skutkové podstaté ohroZzeni pod vlivem navykové latky neni obsazen.”?

4.2.3 Trestny ¢in poSkozeni a ohrozeni provozu obecné prospesného zatizeni
z nedbalosti

Tento preCin obsazeny v § 277 trestniho zdkoniku zni ve své zakladni
skutkové podstaté takto: ,,Kdo z hrubé nedbalosti znici, poskodi, odstrani nebo

ucini neupotiebitelnym obecné prospésné zarizeni nebo ohrozi provoz obecné

% REPKOVA, Dita. Rizeni motorového vozidla pod vlivem navykové latky. Aplikace § 274 TrZ v
rozhodovaci praxi. Trestnépravni revue, 2018, €. 3, s. 57-63

91 Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 12. 5. 2010, sp. zn. 8 Tdo 449/2010

92 SAMAL, Pavel, SAMALOVA, Milada, GRIVNA, Tomés. § 274 [OhroZeni pod vlivem ndvykové
latky]. In: SAMAL, Pavel. Trestni zdkonik: komentdr. 3. vydani. Velké komentafe. V Praze: C.H.
Beck, 2023. ISBN 978-80-7400-893-1.
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prospesného zarizeni, bude potrestan odnétim svobody az na jeden rok nebo

zakazem cinnosti.**?

Co se tyka subjektu, tento piec¢in mize spachat fyzicka i pravnicka osoba.
Specificka je zde subjektivni stranka, nebot’ tam se vyzaduje hruba nedbalost, coz
je vyssi stupen intenzity nedbalosti podle § 16 odst. 2 trestniho zdkoniku. V kazdém
individuadlnim pfipadé je tedy o to vice nutné zkoumat, zda byl pachatel nalezité
opatrny, zda nebyl bezohledny a podobné, nebot’ to mlze jen piispét vysSimu

nebezpeci vzniku nésledku.

Objektem se tento trestny ¢in pomérné vyrazné 1isi od ¢inli piedchozich,
nebot’ nechrdni Zivot osob €i jejich zdravi, ale chranénym zajmem je ochrana

obecn¢ prospésnych zafizeni a jejich fadny provoz.

V této kapitole je tedy podstatné si definovat, co to obecné prospésné
zafizeni je. Opét se jednd o termin, ktery je obsazen ve vykladovych ustanovenich
trestniho zakoniku, konkrétné v § 132, kdy se jedna o vefejné ochranné zatizeni
proti pozaru, povodni nebo jiné zivelni pohrome, obranné nebo ochranné zatizeni
proti leteckym ajinym podobnym utokiim nebo jejich ndsledkiim, ochranné
zafizeni proti uniku zneciStujicich latek, zafizeni energetické nebo vodarenské,
podmoisky kabel nebo podmoiské potrubi, zafizeni asit€¢ elektronickych
komunikaci a koncova telekomunikacni aradiova zafizeni, zafizeni drzitele
postovni licence, zatizeni pro vefejnou dopravu, véetné soucasti drahy a draznich
vozidel ve vefejné drazni dopravé a svislych zdkazovych nebo piikazovych

dopravnich znacek a dopravnich zna&ek upravujicich piednost.**

V soucasné dobé k tomuto trestném Cinu dochazi pravé nejcastéji pii
nehodovych udalostech na zelezni¢nich ptejezdech, ¢i v zastavbe obci a mést, ve
kterych je zvySeny pocet téchto zafizeni. Jednd se tak typicky o poskozeni
zelezni¢nich zavor nebo k nim nalezejiciho zafizeni, nebo napiiklad svételného
semaforu. Za takové zafizeni se muze napiiklad povazovat i plynova regulaéni

stanice s plynovou pfipojkou a elektricka rozvodna plastova skfin.?

93 Z4kon &. 40/2009 Sb., Trestni zakonik, § 277
94 Z4kon &. 40/2009 Sb., Trestni zdkonik, § 132
%5 Usneseni Nejvyssiho soudu ze dne 26. 8. 2020, sp. zn. 7 Tdo 830/2020

41



Druhy odstavec obsahuje pfitézujici okolnosti spachani tohoto trestného
¢inu, kdy jsou jimi zptisobeni Skody velkého rozsahu (tj. alespon 10.000.000 K¢&)

nebo jeho spéachani za stavu ohrozeni statu nebo za valecného stavu.

V souvislosti s dopravnimi nehodami neni vyloucen soub&h napiiklad
s trestnym ¢inem usmrceni z nedbalosti a ohrozeni pod vlivem navykové latky, jak
vyplyva zrozhodnuti Nejvyssiho soudu sp. zn. 8 Tdo 830/2020. Vyloucenym
trestnym c¢inem je spachani umyslného poskozeni a ohrozeni provozu obecné

prospé&sného zafizeni, nebot’ ty jsou ve vztahu subsidiarity.”®

Ptiprava neni moznd, nebot’ se jedna o ptecin nedbalostni. Opét se jednd o
jeden z trestnych ¢ind, u kterych je mozny zanik uc¢innou litosti podle § 33 trestniho

zakoniku.

Dale se v této praci vénuji poslednim trestnym ¢intim, ke kterym nemusi
dochazet jen v souvislosti s dopravnimi nehodami. Jedna se o trestny ¢in opilstvi a

mateni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani.

4.3 Trestné Ciny proti poradku ve vécech verejnych

Okrajové v této praci zminim trestné Ciny z kategorie proti potradku ve
vécech vefejnych, nebot’ k témto nedochazi vylozené v souvislosti s dopravnimi

nehodami.

4.3.1 Mafteni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani

Trestny ¢in mateni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani je v dopraveé
typicky spachan osobou, jiz byl rozhodnutim uloZen zdkaz cCinnosti fizeni
motorovych vozidel. Toto matfeni mize vyjit najevo nejen pii bézné silni¢ni
dopravni kontrole, ale také v ptipadé€, ze osoba zavini dopravni nehodu, nebo je

jejim ucastnikem — vzdy jako fidi¢ motorového vozidla. Pro tyto ucely postaci uvést

%6 SAMAL, Pavel, SAMALOVA, Milada, GRIVIV\IAV,’Toméé. § 277 [Poskozeni a ohroZeni provozu
obecné prospésného zafizeni z nedbalosti]. In: S SAMAL, Pavel. Trestni zakonik: komentar. 3.
vydani. Velké komentare. V Praze: C.H. Beck, 2023. ISBN 978-80-7400-893-1.
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odst. 1 pism. a) § 337 trestniho zakoniku: ,,Kdo mari nebo podstatné ztezuje vykon
rozhodnuti soudu nebo jiného organu verejné moci tim, Ze: a) vykondava cinnost,
ktera mu byla takovym rozhodnutim zakazana nebo pro kterou mu bylo odnato
prislusné opravneni podle jiného pravniho predpisu nebo pro kterou takové

opravneni pozbyl, b) ...“.

Rozhodnutim miize byt nejen rozhodnuti ve smyslu formélnim (napf.
rozsudek trestniho soudu), ale i materidlnim (napt. rozhodnuti ve spravnim fizeni o
pozbyti fidi¢ského opravnéni). V ptipadé, ze vysloveni zakazu cinnosti
spocivajictho v zdkazu fizeni motorovych vozidel, zjudikatury (rozhodnuti
Nejvyssiho soudu sp. zn. 11 Tdo 594/2004) vyplyva, ze se jedna o jakékoliv

motorové vozidlo.®’

Trestny ¢in mateni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani obsahuje
pomérné Siroce konstruovany chranény objekt. V souvislosti s touto praci mohu
uvést, Ze objektem je mateni rozhodnuti sankéni povahy omezujici svobodu a

prava.”® Objektivni stranka spo¢iva v tomto piipadé provadéni zakazané Einnosti.

Subjektem muze byt osoba fyzickd i pravnicka. Co se tyka subjektivni

stranky, je vyzadovan timysl (i ve form¢ neptimého).

Casto také dochazi k jedno¢innému soub&hu trestného &inu mateni vykonu
rozhodnuti spolecné s ohrozenim pod vlivem navykové latky. Tento soubé¢h je
mozny, jak vyplyva z komentare k § 337 trestniho zédkoniku: ,Jestlize pachatel tidi
motorové vozidlo pod vlivem alkoholu v dobé, kdy mu bylo fizeni motorovych
vozidel zakazdno pravomocnym rozsudkem, napliuje znaky trestného cinu
ohroZeni pod vlivem navykové latky podle § 274 trestniho zakoniku v jedno¢inném
soubchu s trestnym Cinem mareni vykonu uredniho rozhodnuti a vykazani podle

§ 337 odst.1 pism.a) trestntho zdkoniku (srov. R 50/1981); jednocinny

9 VETESNIK, Pavel; JEMELKA, Lubo$; POTESIL, Luka$; VETESNIKOVA, Eva;
ADAMEOVA, Zuzana et al. Dopravni pravo. Prakticka knihovna (C.H. Beck). V Praze: C.H. Beck,
2016. ISBN 978-80-7400-409-4.

% SAMAL, Pavel; GRIVNA, Tomas; BOHUSLAYV, Lukas; NOVOTNY, Oto; HERCZEG, Jifi et
al. Trestni pravo hmotné. 9., prepracované vydani. Praha: Wolters Kluwer, 2022. ISBN 978-80-
7598-764-8.
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soubéh t&chto trestnych ¢inli je mozny.“*® Stejné tak, pokud pachatel vykonava

zakazanou ¢innost a zpisobi dopravni nehodu, pfi niz dojde k ubliZeni na zdravi.!%

4.3.2 Trestny €in opilstvi

V ptipadé, Ze fidi¢, jenz zavinil dopravni nehodu, pfed jizdou pozil alkohol
¢i jinou navykovou latku a je v dobé jizdy pod jejim vlivem, bude se nejcastéji
jednat o ptecin ohrozeni pod vlivem navykové latky. Mize se ovSem stat, ze osoba
se dostane vlivem navykové latky do stavu nepfticetnosti. V ptipad¢, Ze nepiicetna
osoba v tomto stavu spacha trestny ¢in, neni odpoveédna pro spachany trestny ¢in

(tzv. kvazidelikt, ¢in jinak trestny), ale za trestny ¢in opilstvi.

Jiz v ivodu byl zminén pojem nepfticetnosti (stav, ve kterém osoba neni
schopna rozpoznat protipravnost ¢i ovladat své jednani), kterd mize byt zptisobena
duSevni poruchou, nebo pravé vlivem navykovych latek. Trestny ¢in opilstvi je
upraven v § 360 trestniho zdkoniku, v nésledujicim znéni: ,,Kdo se pozitim nebo
aplikaci navykoveé latky privede, byt i z nedbalosti, do stavu nepricetnosti, v nemz
se dopusti ¢inu jinak trestného, bude potrestan odnétim svobody na tri léta az deset
let; dopusti-li se vSak cinu jinak trestného, na ktery zdkon stanovi trest mirnéjsi,

bude potrestan timto trestem mirnéjsim.!°!

Primarnim objektem tohoto trestného c¢inu je mezilidské souziti, tim
sekundarnim jsou zdjmy, které chrani ustanoveni, jehoz skutkovou podstatu
nepiicetny pachatel naplnil. Objektivni stranka spociva v pfivedeni do stavu
nepiicetnosti pozitim nebo aplikaci nadvykové latky, a dale v tomto stavu ucinéni

jednani, které ma znaky trestného Cinu.

Subjektem muze byt jen osoba fyzicka, nebot’ tento ¢in je uveden ve vyctu

trestnych ¢inll v § 7 zékona o trestni odpovédnosti pravnickych osob, kterych se

9 SAMAL, Pavel, SAMALOVA, Milada, GRIVNA, Tomas. § 274 [Ohrozeni pod vlivem ndvykové
latky]. In: SAMAL, Pavel. Trestni zdkonik: komentdr- 3. vydani. Velké komentaie. V Praze: C.H.
Beck, 2023. ISBN 978-80-7400-893-1.

100 SAMAL, Pavel, RIZMAN, Stanislav, TEJNSKA, Katarina. § 337 [Mateni vykonu tfedniho
rozhodnuti a vykazani]. In: SAMAL, Pavel. Trestni zakonik: komentdr. 3. vydani. Velké komentéfe.
V Praze: C.H. Beck, 2023. ISBN 978-80-7400-893-1.

101 SAMAL, Pavel, SAMALOVA, Milada, GRIVNA, Tomas. § 360 [Opilstvi]. In: SAMAL,
Pavel. Trestni zakonik: komentar. 3. vydani. Velké komentate. V Praze: C.H. Beck, 2023. ISBN 978-
80-7400-893-1.
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pravnické osoba dopustit nemiize. Pachatelem dale nemusi byt jen fidi¢, ktery ve
stavu nepficetnosti usedne za volant, ale také jakykoli ucastnik dopravni nehody,
ktery ji zavinil. Subjektivni stranka se vztahuje jen na pfivedeni se do stavu

nepficetnosti — at’ jiz imysIné ¢i nedbalostné.!0?
y

V souvislosti s timto trestnym ¢inem tak bude dulezité posoudit, zda se

jedna o trestny ¢in opilstvi, nebo ohrozeni pod vlivem navykové latky.

Také je tieba od opilstvi rozlisit ptipady actio libera in causa dolosa ¢i
culposa (§ 360 odst. 2 trestniho zédkoniku). Tedy v prvnim pfipad¢ tzv. ,,opiti se na
kuraz*, kdy osoba, ktera se uvedla do stavu nepticetnosti s imyslem spachat trestny
¢in, je pravé za tento Cin trestné odpovédna bez ohledu na to, Ze jej spachala ve
stavu nepficetnosti. Druhou formou je spachéni nedbalostniho trestného ¢inu, ktery
spociva v uvedeni se do stavu nepficetnosti, v némz pachatel spacha trestny ¢in. V
ptipad€¢ dopravni nehody se tak muliZze jednat o trestny ¢in ohrozeni pod vlivem
navykové latky. V tomto piipadé pachatel védél, Ze bude fidit motorové vozidlo
(naptiklad fidi¢ z povolani), ale pfesto se opil a poté zavinil dopravni nehodu, pfi
niz doSlo k ijmé€ na zdravi nebo usmrceni. Nejednd se o opilstvi podle § 360
trestniho zdkoniku, ale o trestné ¢iny usmrceni z nedbalosti (podle § 143 trestniho
zakoniku), t€zké ublizeni na zdravi z nedbalosti (podle § 147 trestniho zakoniku)
nebo ublizeni na zdravi z nedbalosti (podle § 148 trestniho zdkoniku), nebot’

pachatel veédél, ze bude fidit motorové vozidlo, ale ptesto pozil alkoholicky napo;j.

5. Tresty ukladané za trestné ¢iny v dopraveé

Trestem rozumime pravni nasledek spachani trestného Cinu, ktery vyjadiuje
negativni pravni hodnoceni pachatele ajeho ¢inu, a plisobi k dosazeni ucelu
trestniho zakona (tedy ucelu preventivniho — zabranit pachateli v pachdni dalsi
trestné Cinnosti, represivniho — piisobit vychovné na pachatele i ostatni osoby, a

vychovného — tedy také co nejvice ,,vychovat™ pachatele k vedeni fddného zivota).

Zaklad pravni upravy trestnich sankci a zasady jejich ukladani upravuje V.

hlava trestniho zakoniku, jez upravuje zasady ukladdani trestli a jejich druhy.

102 Tdem
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Zakladem je jejich pfimétenost — je nutné je ukladat s pfihlédnutim k povaze a

103 K t¢mto pomérim musi soud

zavaznosti trestného ¢inu a pomérim pachatele.
dale pfihlizet pfi stanoveni druhu a vyméry trestu. Jsou jimi minény zejména
poméry osobni, rodinné a majetkové — u pachateld trestnych ¢inil v dopravé se tak
ptihlizi naptiklad k zaznamtim v evidenc¢ni karté fidice, nebo také predchozi trestné
¢innosti, primarné v silni¢ni dopravé. Kromé toho je také mozno ptihlédnout k
pracovnim pomértim pachatele — tedy predevsim, zda se jedna o fidice profesiondla
(naptiklad fidi¢e nakladniho vozidla, fidi¢e autobusu), u kterého by se m¢éla
predpokladat vyssi mira zodpoveédnosti a opatrnosti pfi vykonu této prace. Tito
pachatelé by tak méli fidit vozidlo s vy$$i mirou opatrnosti, at’ jiz s ohledem na
pfevazeny néaklad a velikost vozidla, nebo napiiklad u prostiedki méstské
hromadné dopravy (autobust, trolejbusti) s ohledem na vyssi nebezpeci ublizeni na
zdravi prevazenych osob (v piipad¢ ohroZeni cestujicich tak dochdzi k vysSimu
riziku spachéni trestného ¢inu obecné ohrozeni z nedbalosti). Dale se pfihlizi
k mozZnostem népravy pachatele, k jeho dosavadnimu zptsobu vedeni Zivota, jeho
chovani pfi ¢inu a po ném, ke snaze nahradit Skodu a k dalSim podminkam
stanovenych v § 39 trestniho zékoniku. Dale se také pftihlizi k pfit€Zujicim ¢i
polehcujicim okolnostem (podle § 41 a § 42 trestniho zakoniku). Stanoveni druhu

a vyse trestu vzdy zalezi na jednotlivém posuzovaném piipade.

Trestni zakonik stanovi dva druhy sankci — tresty a ochrannéd opatfeni.
Trestem, ktery 1ze ulozit za kazdy spachany trestny €in, a jehoz vymeéra je u kazdého
¢inu stanovena, je trest odnéti svobody. Vedle trestu odnéti svobody jsou v § 52
trestniho zakoniku vyjmenované takzvané alternativni tresty. Ty jsou uzivany
pfednostné nejen v piipadé trestnych ¢inti v dopravé, ale také u jiné trestné ¢innosti.
K tomu, aby byl v prvnim stupni uloZen trest odnéti svobody, je tieba recidivy
pachatele, spachdni zvlast zavazného zloCinu nebo spachani ¢inu za zvlasté

pfitézujicich okolnosti.

U trestnych ¢inl v dopravé se tak ukladd podminény trest odnéti svobody
podle Sest¢ho oddilu trestniho zakoniku, ¢i zdkaz Cinnosti spocivajici v zdkazu

fizeni motorovych vozidel.

103 74kon ¢&. 40/2009 Sb., Trestni zakonik, § 39
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5.1 Tresty uklddané za trestné €iny v dopravé a jejich historicky vyvoj

Jak jiz bylo zminéno v Gvodu paté kapitoly, tresty, které lze ulozit za
spachani trestného ¢inu jsou stanoveny v § 52 trestniho zdkoniku. Jsou jimi odnéti
svobody, doméci vézeni, obecné prospésné prace, propadnuti majetku, penézity
trest, propadnuti véci, zdkaz ¢innosti, zdkaz drzeni a chovu zvitat, zadkaz pobytu,
zakaz vstupu na sportovni, kulturni a jiné spolecenské akce, ztrata cestnych tituli

nebo vyznamenani, ztrata vojenské hodnosti a vyho$téni.!%4

Trest, ktery lze ulozit za vSechny trestné Ciny, a jejichZ moznd mira je
stanovena u kazdého jednotlivého trestného Cinu, je nepodminény trest odnéti
svobody (déle jen ,,NTOS). Ostatni tresty jsou tresty alternativnimi. Rozmezi,
v jaké délce Ize NTOS stanovit, je uvedeno u kazdé skutkové podstaty. Ackoliv je
tento trest mozné ulozit za kazdy trestny ¢in, z § 55 odst. 2 trestniho zakoniku
vyplyva, zZe ,za trestné c¢iny, u nichz horni hranice trestni sazby odnéti svobody
neprevysuje péet let, lze ulozit nepodminény trest odnéti svobody jen za podminky,
Ze by vzhledem k osobé pachatele ulozeni jiného trestu zjevné nevedlo k tomu, aby

pachatel vedl Fadny Zivot“'>, NTOS je vykonavan ve véznicich.

Snadno lze ziskat dojem, ze NTOS je jako univerzalni trest tim zakladnim,
nejcastéji ukladanym. Ve skutecnosti jsou ale nejcastéji ukladany tresty alternativni
— vcetn€ podminéného trestu odnéti svobody. Déje se tak zejména u nedbalostnich
trestnych ¢intl a je zde nutno poukazat na to, Ze u kazdého jednotlivého piipadu
jsou individualné posuzovany okolnosti jeho spachéani, osobni, rodinné a majetkové
poméry pachatele a samoziejmé také skuteénost, zda se jedna o recidivistu. Cetnost
ukladdani uvedenych tresti 1ze demonstrovat na par piikladech. Jedn4 se naptiklad
o trestny ¢in usmrceni z nedbalosti podle § 143 trestniho zdkoniku — za rok 2022
bylo za tento ¢in odsouzeno 100 osob, z toho 93 osobam byl uloZen podminény
trest odnéti svobody, a 4 osobam nepodminény trest odnéti svobody. Dvéma
pachatelim byl uloZen penézity trest, a dale doslo k jednomu upusténi od

potrestani.!%® Jedna se ov§em o osoby, jez nemély zaznam v trestnim rejstiiku, tedy

104 74kon ¢&. 40/2009 Sb., Trestni zakonik, § 52

105 7Z4kon ¢&. 40/2009 Sb., Trestni zakonik, § 55

106 Statistika ulozenych trestii vyplyva z projektu webové aplikace https:/jaktrestame.cz/ , na jehoz
vzniku se podilelo Ministerstvo spravedlnosti, Nejvyssi statni zastupitelstvi, projekt Legal Data Hub
Univerzity Karlovy v Praze a projekt samizdat.cz
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osob bez predchoziho odsouzeni. Recidivisti bylo za trestny ¢in usmrceni
z nedbalosti podle § 143 trestniho zdkoniku odsouzeno 50, u nichz byl pomér
podminéného a nepodminéného trestem odnéti svobody 40 ku 5 (jedna se o ptipady,

kdy nedoslo k soub&hu trestnych &ini).!?7

Z hlediska alternativnich tresti jsou pro historicky vyvoj dulezité novely
ptijaté po roce 1990. V roce 1995 byl do ¢eského pravniho fadu prostrednictvim
novely €. 152/1995 Sb. zaveden novy trest — trest obecné prospéSnych praci, ktery
je alternativou prave k trestu odnéti svobody, a ktery byl zatazen i do trestniho
zakoniku z roku 2009. Co se tyka trestniho zakoniku ¢. 40/2009 Sb., ten zavedl

alternativni trest domaciho vézeni.

K analyze trestll ukladanych za trestné ¢iny v dopravé, vcetné historického
vyvoje od roku 2008, jsem vyuzila statistiky zaslané Odborem statistiky a koncepce
justice, oddéleni justiéni analyzy a statistiky Ministerstva spravedlnosti. Udaje se
tykaji trestnych ¢inti usmrceni z nedbalosti, té¢Zkého ubliZzeni na zdravi z nedbalosti
a ubliZzeni na zdravi z nedbalosti. Nize jsou stru¢né shrnuty tidaje tykajici se trestu,
které jsou za nedbalostni trestné €iny v dopravé ukladany soudem nejcastéji — jedna
se zejména o nepodminény a podminény trest odnéti svobody, penézity trest a trest

zakazu ¢innosti spocivajici v zékazu fizeni motorovych vozidel.

Co se tyka usmrceni z nedbalosti, tento trestny ¢in byl zaveden do ¢eského
pravniho fadu aZ novym trestnim zakonikem, zakonem ¢. 40/2009 Sb., ktery nabyl
ucinnosti 1. ledna 2010. Z dat ziskanych od Ministerstva spravedlnosti vyplyva, Ze
z pocatku za tento trestny ¢in soudy ve velké mife neodsuzovaly, nebot’ za n¢j bylo
odsouzeno v roce 2010 pouhych 64 osob, z nichZ Sesti byl uloZen nepodminény
trest odnéti svobody, dvaceti sedmi podminény trest a tficeti jedna pachatelim byl
ulozen trest zdkazu fizeni motorovych vozidel. Pro porovnani, v roce 2011 bylo za
uvedeny trestny ¢in uloZeno 24 trestd odnéti svobody, 138 podminénych tresti
odnéti svobody a 146 zdkazii fizeni. V poctu téchto trestlh do roku 2023 nedoslo

k vyrazné zméné.

197 Tdem
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U trestného ¢inu tézkého ublizeni z nedbalosti dle § 147 trestniho zdkoniku
(§ 224 starého trestniho zdkona) doslo k vyraznym zméndm z hlediska poklesu
ukladanych trestli, pro porovnani zde uvedu tdaje o odsouzenych od roku 2008 do
roku 2010, a poté od roku 2021 do roku 2023. Lze fici, ze doslo k poklesu poctu
osob odsouzenych za tento trestny ¢in mezi lety 2009-2011, tedy v dobé zmény

trestniho zakona, a od té doby pocet odsouzenych osob klesal.!*8

Trest 2008 2009 | 2010 | 2021 2022 | 2023
Nepodminéné odnéti
svobody 116 114 85 23 19 22
Podminéné odnéti
svobody 920 836 722 354 321 300
Obecn¢ prospé$né prace | 24 25 19 9 3 4
Penézity trest 67 49 41 99 103 123
Zékaz tizeni mot.
vozidel 934 831 716 366 353 374
Upusténi od potrestani 8 4 3 0 1 1

U trestného ¢inu ublizeni na zdravi z nedbalosti podle § 148 trestniho
zakoniku vyrazné ubylo ulozeného trestu podminéného odnéti svobody a piibylo

penézitych trestll, coz dokladaji data mezi lety 2008-2010 a 2021-2023.

Trest 2008 2009 | 2010 | 2021 2022 | 2023
Nepodminéné odnéti
svobody 8 5 5 8 3 8
Podminéné odnéti
svobody 341 321 345 239 213 177
Obecn¢ prospé$né prace | 24 21 13 8 9 6
Penézity trest 77 86 50 126 167 156
Zékaz tizeni mot.
vozidel 299 293 300 252 254 235
Upusténi od potrestani 4 6 6 2 1 0

Nejméné byly uklddany tresty domdaciho vézeni, propadnuti véci ¢i

vyhosténi — tento trest se od roku 2008 pohybuje v rozmezi jednotek.

5.1.1 Odklony v trestnim fizeni

108 Data ziskana dotazem ucinénym na Ministerstvo spravedlnosti, oddéleni justiéni analyzy a
statistiky, Odbor statistiky a koncepce justice
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Kromé ukladani vySe jmenovanych trestii dochédzi v trestnim fizeni ve
vécech dopravnich nehod také stale Castéji k takzvanym odklontim. Odklon jako
takovy neni nikde v zakoné definovany, ale jeho druhy nalezneme v trestnim fadu,
pricemz se jednd o alternativni vedeni a ukonceni trestniho fizeni. Trestni fizeni
tedy nekonci vyslovenim viny a uloZenim trestu, coz znamend také vyrazné

zefektivnéni trestniho fizeni.

Odklony v trestnim fizeni vedeném pro trestné Ciny spachané v doprave
(zejména v souvislosti se spachanymi dopravnimi nehodami, jejichz zavinéni je
nedbalostni a jejich pachatelé jsou vétSinou osoby bez trestnépravni minulosti) jsou
velmi Gasté. Vyplyva tak ze statistik!®, které byly opét ziskany z informaci
poskytnutych Ministerstvem spravedlnosti. Data k jednotlivym nedbalostnim
trestnym cCintim, které jsou pachany dopravnimi nehodami, budou uvedeny u

ptislusnych odklont.

Mezi odklony lze v SirSim smyslu (dle pofadi v trestnim tadu) zatadit
dohodu o ving€ a trestu, podminéné odlozeni navrhu na potrestani, podminéné
zastaveni trestniho stihani, narovnani a trestni ptikaz. NiZe se budu stru¢né vénovat
pravé odkloniim v trestnim fizeni, zejména v souvislosti s pachateli dopravnich

nehod.

Jak jiz bylo feCeno, tupravu odklond v trestnim fizeni nalezneme
v ustanovenich trestniho ¥adu (dale jen ,,TR*). Prvnim je dohoda o viné a trestu
podle § 175a TR. Ta lze uzaviit, pokud z policejniho vySetiovani vyslo najevo, e
se skutek stal, a ze jej spachal obvinény. Jednani o uzavieni dohody zahajuje statni
zastupce, at’ uz na navrh obvinéného ¢i bez néj. Podminkou uzavieni dohody o viné
a trestu je prohlaSeni viny obvinéného, tedy ze spachal skutek, pro ktery je stihan.
Zaroven je tfeba pii uzavieni této dohody, kterd podléha schvaleni soudu, brat také
ohledy na poskozeného (¢i poskozené), ktery o jednani o dohodé€ o viné a trestu
musi byt fadné vyrozumén. V ptipad¢, Ze se poskozeny na toto jednani dostavi, je
mozné se dale dohodnout o rozsahu a zplisobu nahrady Skody nebo nemajetkové
ujmy, pokud poSkozeny sviij ndrok uplatnil (zejména se tedy bude jednat o obé&ti

dopravnich nehod, nebo osoby, kterym byla nehodou zptisobena majetkova skoda).

109 Data ziskana dotazem ucinénym na Ministerstvo spravedlnosti, oddéleni justiéni analyzy a
statistiky, Odbor statistiky a koncepce justice ze dne 11. 3. 2024
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Navrh na schvéleni dohody o ving a trestu podava soudu statni zastupce. Dohoda o
ving a trestu byla implementovana do ¢eského pravniho fadu novelou v roce 2012,
a to zdkonem ¢. 193/2012 Sb., kterym se ménil zakon €. 141/1961 Sb., o trestnim

fizeni soudnim (trestni fad), ve znéni pozd¢jsich predpist, a nékteré dalsi zakony.

U odklont 1ze rozlisit, zda jimi bylo trestni fizeni ukonéeno v pfipravném
fizeni statnim zastupcem, nebo v fizeni pfed soudem. V oblasti dopravnich nehod
k uzavieni (schvéleni) dohod o viné a trestu pfili§ Casto nedochazi. Mezi lety 2012
az 2023, konkrétné u ¢inu ublizeni na zdravi z nedbalosti, byly od pocatku zavedeni
institutu schvéleny tfi dohody. V pfipadé¢ spachani trestného ¢inu tézkého ublizeni
na zdravi bylo uzavieno dohod vice — celkem 15. Nejvice dohod bylo uzavieno

v ptipadé spachani trestného ¢inu usmrceni z nedbalosti, a to v poctu 16.

Druhym odklonem je podminéné odloZeni ndvrhu na potrestani podle § 179g
TR. Podani navrhu na potrestani stitnim zastupcem je zptisob, kterym konéi
zkracené piipravné fizeni. To se vede podle § 179a a nasledujicich TR, a za
podminek, ze v prvnim stupni pfislusi o trestném ¢inu jednat okresnimu soudu, a
horni hranice trestu odnéti svobody nepfevysuje pét let, a dalSich stanovenych
v trestnim fadu. V pfipadé, Ze jsou dany podminky pro podéani navrhu na potrestant,
statni zastupce mtize rozhodnout o podminéném odlozeni ndvrhu na potrestani. Lze
tak ucinit v ptipadé¢, Ze podeziely se k ¢inu doznal, nahradil poskozenému Skodu
(nebo o nahrazeni s poSkozenym uzaviel dohodu, nebo ucinil jin& potfebna opatieni
k naprave), s podminénym zastavenim vyslovil souhlas a tento postup 1ze vzhledem
k osobé podezielého, jeho dosavadnimu zivotu a k okolnostem piipadu povazovat
za dostacujici. Opét se podeziely mlze zavazat, ze se po urcitou dobu zdrzi urcité
¢innosti — u deliktli v dopravé fizeni motorového vozidla, nebo slozi na ucet
statniho zastupitelstvi penczitou ¢astku ur€enou statu na pomoc obétem trestné
¢innosti.!0

Co se tyka podminéného odlozeni navrhu na potrestdni, ten Cini statni
zastupce ve zkraceném piipravném fizeni a dochazi k nému v pomérné hojnych
poctech, zejména u trestného Cinu ubliZzeni na zdravi, u n¢hoz byl zaznamenan

nejvyssi pocet uziti tohoto odklonu v roce 2014, a to celkem ve 387 ptipadech.

110 74kon &. 141/1961 Sb., o trestnim Fizeni soudnim (trestni fad) § 179¢
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Naopak nejméné byl podminéné odlozen navrh na potrestani v roce 2020, ve 213

ptipadech.

DalSim odklonem je podminéné zastaveni trestniho stihani, které nalezneme
v tietim oddilu TR v § 307 az 308a. Zakladnimi podminkami jsou:
a) jedna se o fizeni o ptecinu,
b) je mozné jej uskutecnit pouze se souhlasem obvinéného,
c) obvinény se k ¢inu doznal,
d) nahradil Skodu, pokud byla ¢inem zpisobena, nebo s poskozenym o jeji
nahrad¢ uzaviel dohodu, anebo ucinil jina potfebna opatieni k jeji ndhradé,
e) vydal bezdivodné obohaceni ¢inem ziskané, nebo s poskozenym o jeho
vydani uzavtel dohodu, anebo ucinil jind vhodna opatfeni k jeho vydani, a
posledni podminkou je, Ze
f) vzhledem k osobé obvinéného, s ptihlédnutim k jeho dosavadnimu Zivotu
a k okolnostem piipadu lze divodné takové rozhodnuti povazovat za
dostacujici.!!!
Zaroven, kromé téchto podminek se mlize obvinény zavazat (je-li to odiivodnéno
povahou a zavaznosti spachaného pfecinu, okolnostmi jeho spachani anebo pomeéry
obvinéného)''?, Ze se po uréitou dobu zdrzi urcité ¢innosti (sloZi na et soudu
a v piipravném fizeni na Gcet statniho zastupitelstvi penézitou castku uréenou statu
na penézitou pomoc obétem trestné ¢innosti), pokud se v souvislosti s ni dopustil
pfeCinu. Zde se tak jednd zejména o zdrZeni se fizeni motorovych vozidel.
K podminénému zastaveni trestniho stihani dochazi nej€astéji v ptipadé¢ trestnych
¢inti ubliZeni na zdravi a tézké ublizeni na zdravi, pficemz v letech 2008 az 2023

doslo v priiméru k 479 podminénych zastaveni.

V fizeni o piecinu je dalsim moznym odklonem takzvané narovnani podle
§ 309 az § 314 trestniho fadu. Podminkami jsou:
a) souhlas obvinéného a poskozeného,
b) prohlaseni obvinéného, ze spachal skutek, pro ktery je stihan,

c) obvinény uhradi poskozenému Skodu zptsobenou precinem,

1 SAMAL, Pavel, ZEZULOVA, Jana, RﬁZICIgA, Miroslav. § 307 [Podminky pro rozhodnuti
o podminéném zastaveni trestniho stihani]. In: GRIVNA, Tomas. Obéti trestnych cinii: komentar.
2. vydani. Beckova edice komentované zakony. V Praze: C.H. Beck, 2020. ISBN 978-80-7400-793-
4,

112 74kon ¢&. 141/1961 Sb., trestni ¥ad § 307 odst. 2
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d) vydé bezdiivodné obohaceni,
e) slozi na ucet soudu nebo v ptipravném fizeni na ucet statniho zastupitelstvi
penézitou castku urcenou statu na penézitou pomoc obétem trestné ¢innosti,
f) av posledni fad¢, tento postup musi byt vzhledem ke spachanému ¢inu, jeho
povaze a zavaznosti dostacujici.!!?
Pii schvaleni narovnani dochazi k zastaveni trestniho stihani obvinéného. Na rozdil
od podminéného zastaveni trestniho stihani je zde vyzadovéna pfitomnost (a
souhlas) poskozeného, hlavnim ucelem je tedy vtomto piipadé narovnani
pachatele skutku a osoby, které vznikla majetkova Skoda nebo nemajetkova ujma.
Zaroven dalSim rozdilem mezi podminénym zastavenim TS je, Ze pfi narovnani
nedochézi k doznédni pachatele, Ze ¢in spachal, ale pouze k prohlaseni o spachani
stthaného skutku — na rozdil od doznani tak prohlaSeni nelze v eventualnim dalSim
trestnim fizeni pouzit. K narovnani mize dojit prostfednictvim mediatora Proba¢ni

a mediaéni sluzby!'!*

, nebo také bez jeho pomoci domluvou pachatele a
poskozeného — napftiklad v pfipadé ublizeni na zdravi podle § 148 TZ, kdy
poskozenému nevznikla pfiliSna jma. O narovnani mize rozhodnout soud, nebo
v pfipravném fizeni statni zastupce, to tedy znaci také mozné urychleni trestniho

fizeni, které se tak nedostane do faze tizeni pted soudem.

Pocet narovnani, at’ jiz schvalenych statnim zastupcem ¢i soudem, od roku
2008 klesa. U ¢inu ublizeni na zdravi bylo nejvice narovnani — 60 — schvéleno
statnim zastupitelstvim v roce 2009, od roku 2021 se jejich pocet drzi na 27
narovnani schvalenych statnim zastupcem ro¢n€. V ptipadé narovnani schvalenych
soudem jich bylo od roku 2008 do roku 2022 schvaleno nejvice 19, a v roce 2023
doSlo k pouhym dvéma narovnanim schvalenych soudem. V piipadé tézkého
ublizeni na zdravi se ¢isla pohybuji velmi podobné, velky rozdil nalezneme
v piipad¢ trestného c¢inu usmrceni znedbalosti, kdy v trestnim fizeni doslo
k narovnani maximalné ve tfech ptipadech v roce 2011, od roku 2015 narovnani

nebylo schvéleno ani stdtnim zastupcem, ani soudem.

Specifickym odklonem je trestni piikaz, ktery mize vydat samosoudce
okresniho soudu. Ten je vydavan podle § 314e trestniho tadu, a je jim uklddan u

¢inli spachanych v dopravé zejména trest odnéti svobody do jednoho roku

113 Z4kon ¢. 141/1961 Sb., trestni ¥ad § 309 odst. 1
114 Zakon ¢. 257/2000 Sb., o Proba¢ni a media¢ni sluzbé § 4 odst. 2 pism. b)
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s podminénym odkladem jeho vykonu, domaci vézeni do jednoho roku, trest zdkazu
¢innosti do péti let (zejména tedy zadkaz fizeni motorového vozidla), penézity trest
nebo zakaz pobytu. K trestnimu piikazu v ptipad¢ ublizeni na zdravi z nedbalosti a
tézkého ublizeni na zdravi z nedbalosti dochéazi od roku 2008 k ulozeni primérné
v 258 piipadech. V pfipadé¢ usmrceni znedbalosti bylo vydano primérné 8

trestnich ptikazi rocné.

5.2 Srovnani €eske pravni Gpravy se zahrani¢nimi predpisy

Pro tuto praci jsem vybrala porovnani s italskymi pravnimi pfedpisy. Italsky
trestni zakonik (takzvany Rocclv zakonik, pojmenovany podle ministra
spravedlnosti z doby, kdy byl pfijat), je podobné jako v Ceské republice hlavnim
trestnépravnim predpisem. Aktudlni trestni zakonik je ucinny jiz od roku 1930, a
ackoliv vznikla potieba nového zakoniku po druhé svétové valce z divodu zmény
politického rezimu, zakonik byl pouze reformovan prostfednictvim novel a
judikatury.!!'> NiZe se budu zabyvat trestnymi ¢iny a systémy trestd uvedenych

v italském trestnim zakoniku, pficemz nazvy jsou volné prelozeny.

V italském trestnim zdkoniku, podobné jako v tom Ceském, také existuji
nedbalostni trestné Ciny, vcetné téch, které mohou byt spachdny piimo v silni¢ni
dopravé. Delikty proti osobam nalezneme v druhé knize trestniho zakoniku, ve
dvanacté hlavé, odstavci 575 az 623. Témi trestnymi Ciny, kterych se 1ze dopustit
v dopravée v souvislosti s ublizenim na zdravi jsou:

a) ,,vazna nebo velmi vdzna zranéni na silnici“ podle odst. 590 bis a

b) ,,smrt na silnici* podle odst. 589 bis.!1®
V souvislosti s trestnym ¢inem ubliZeni na zdravi a usmrceni, italsk4 pravni uprava
stanovi, ze Uték od nehody, pti které doslo ke zranéni ¢i ke smrti, je trestné. Téz
v Italii je zakladnim trestem trest odnéti svobody, jenz se 1isi svoji délkou od trestli

odnéti svobody upravenych v ¢eském trestnim zdkoniku. I italskd pravni Uprava

115 MANNA, Adelmo a INFANTE, Enrico. Systémy trestni justice v Evropé a severni Americe.
Prameny (Institut pro kriminologii a socialni prevenci). Praha: Institut pro kriminologii a socialni
prevenci, 2001. ISBN 80-86008-87-8.

116 Codice penale, Libro secondo, Dei delitti contro la persona, Capo 1 - Dei delitti contro la vita €
l'incolumita individuale, stav ke dni 23. 2. 2024, dostupné na https://www.brocardi.it/codice-
penale/libro-secondo/titolo-xii/
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stanovi pfitéZujici okolnosti, zejména poziti alkoholu ¢i jinych navykovych latek, a

opet je odstupiiovana také délka trestu odnéti svobody.

Trestné Ciny spocivajici ve zplsobeni smrti, vaznych nebo velmi vadznych
zranéni na silnici jsou doprovazeny podminkou poruSeni pravidel silni¢niho
provozu. Tim jsou ¢iny vice konkretizovany, nez u nds, nebot u nés lze za
srovnatelné delikty odsoudit pachatele i za Cciny, které nebyly spachany

v souvislosti s dopravni nehodou.

Nejdiive se budu zabyvat trestnym ¢inem usmrceni na silnici (nebo na
namotni ¢i vnitrozemské plavbé, ¢emuz se ale prace podrobnéji vénovat nebude
z divodu jejiho zaméfeni na silniéni dopravu). Tento trestny ¢in je v zakladni
skutkové podstaté p¥isnéji trestny nez v CR, nebot’ stanovi trest odnéti svobody na
dvé 1éta az sedm let — Cesky trestni zakonik stanovi trest maximalné v délce tii let

nebo umoznuje ulozit zdkaz ¢innosti.

Je nutno stru¢né zminit také italsky silni¢ni zékon (Decreto Legislativo 30
aprile 1992, n. 285), ktery pochdzi z roku 1992, a ktery mimo jiné stanovi tresty za
fizeni pod vlivem navykové latky. V piipadé, Ze je pachatel pod vlivem navykové
latky, jsou podle hladiny alkoholu v krvi odstupniovany mozné tresty, které za tento
V ptipadé, ze je fidi¢ pod takovym vlivem, hrozi mu pokuta 543 az 2 170 eur.
Druhou hranici je 0,8-1,5%o alkoholu v krvi. V ptipadé takové namétené hodnoty
hrozi pachateli pokuta ve vysi 800 do 3 200 eur, a pokud se vySetienim pii dopravni
nehod¢ zjisti, ze ma pachatel v krvi vice nez 1,5%o alkoholu, hrozi mu pokuta od
1 500 do 6 000 eur, odnéti svobody od 6 mésict do jednoho roku a také pozastaveni
fidi¢ského opravnéni az na dva roky. Zaroven je mozné za urCitych podminek
vozidlo fidi¢i odebrat. Podle rozmezi obsahu alkoholu v krvi pachatele je také
odstupniovan mozny trest odnéti svobody, kdy maximalni hranice je stanovena na
12 let. Az 10 let trestu odnéti osoby hrozi pachateli, ktery zptisobil smrt osoby
napiiklad z divodu piekroc¢eni dovolené rychlosti o vice nez 50 km/h, pti prijezdu
kfizovatky na Cervenou, nebo z divodu jizdy na Spatné strané¢ vozovky. Miry

ulozenych trestd se mohou zvysit, pokud pachatel neni drzitelem fidi¢ského
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opravnéni, v Zddném piipad¢ ale trest odnéti svobody nesmi piekrocit 18 let.!!” Pro
porovnani je tfeba zminit, Ze dle ¢eského trestniho zakoniku, pokud osoba fidi pod
vlivem alkoholu na 1%, jedna se o trestny ¢in ohrozeni pod vlivem navykové latky.
Takovi €in v italském trestnim zdkoniku stanoven neni, pokud nedojde k ublizeni

na zdravi.

Z dat Italské narodniho statistického institutu (Istat — Istituto nazionale di

Statistica)!!8

vyplyva, Ze za trestny ¢in usmrceni na silnici je kazdoro¢né odsouzeno
zhruba 1000 osob, z poslednich dostupnych dat bylo v roce 2022 odsouzenych

pachatelta 1 107.

Dals$im trestnym ¢inem souvisejicim s dopravou je zpiisobeni ujmy nebo
vazné ujmy na zdravi. Spachani tohoto ¢inu v zdkladni skutkové podstaté je
podminéno porusSenim piedpisti o provozu na pozemnich komunikacich. Zékladnim
trestem je zde opét trest odnéti svobody, v piipadé ublizeni na zdravi ve vysi 3
mésice az jeden rok, v ptipadé tézkého ubliZeni jeden rok az tii roky. Od Ceskych
tézkého ublizeni je zde stanoven o rok vyssi trest. Ustanoveni ovSem déle obsahuje
kvalifikované podstaty, které¢ obsahuji znak ve form¢ vlivu alkoholu na pachatele —
fidi¢e. Nejvyssi moznd mira ulozeného trestu jsou 4 roky. V ptipad¢ existence
pfitézujicich okolnosti, naptiklad ublizeni vice osobdm, lze trest zvysit az

trojnasobné, plati ovSem, Ze celkova mira nesmi presdhnout 7 let.

Z vyse uvedeného vyplyva, Zze kromé trestu odnéti svobody lze ulozit také
pokuty v pomérné vysoké vysi, trest odnéti fidicského opravnéni, ale také trest
odebrani vozidla (pokud je pachatel jeho vlastnikem). Pro zajimavost Ize uvést, ze
novelou G¢innou k 14. bieznu tento trest zavedlo také Polsko, které v ptipad¢é miry
hladiny alkoholu v krvi nad 1,5%0 automobil zabavuje a ten propada statu. Déje se
tak fakultativné, pokud fidi¢ nezptsobil nehodu, ale obligatorn€, pokud ji zptsobil.

Stejné tak pokud fidi¢ pod vlivem alkoholu pozitém nad piipustnou miru fidil

17 Codice penale, Libro secondo, Dei delitti contro la persona, Capo 1 - Dei delitti contro la vita €
l'incolumita individuale, stav ke dni 23. 2. 2024, dostupné na https://www.brocardi.it/codice-
penale/libro-secondo/titolo-xii/

U8 ISTAT. Delitti denunciati dalle forze di polizia all'autorita giudiziaria [online]. [cit. 2024-03-13].
Dostupné z:  http:/dati.istat.it/Index.aspx?lang=en&SubSessionld=9e¢0c0033-bd9c-4145-89cf-
e1f9dd1d8ef3
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podruhé béhem dvou let, nebo pokud zptisobil dopravni nehodu a od té ujel.'"® Pro
srovnani, v Ceské republice Ize uloZit trest propadnuti véci podle § 70 trestniho
zakoniku, ale je tfeba fici, Ze tento trest je tfeba ukladat uvazlivé v souladu se

zasadami ukladani tresti podle § 39 trestniho zakoniku.

5.3 Uvaha de lege ferenda

Tato kapitola se bude zabyvat pfedev§im problematikou trestani trestnych
¢ind v silni¢ni doprave, a kromé toho také moznou prevenci. Ackoliv je velice

dilezita je v soucasné dob¢ zanedbavana.

Pokud bych méla porovnat tresty dle trestniho zakoniku Ceské a italské
republiky, 1ze zminit jejich rozdilné vyse. V Ceském trestnim zakoniku, naptiklad u
trestného Cinu usmrceni z nedbalosti podle § 143, hrozi pachateli trest odnéti
svobody az na tfi léta nebo zadkaz Cinnosti. Je samoziejmé, Zze ukladani trestl je
v souladu se zadsadami trestniho prava, ovSem u tohoto trestného ¢inu jsou nasledky
natolik zdvazné, Ze je dle mého ndzoru tieba se zamyslet praveé nad vysi mozného
rozmezi trestu odnéti svobody. V kazdém piipadé je tfeba posuzovat miru zavinéni,
ptipadnou spoluvinu druhého a podobné, ale pravé usmrceni je natolik zdvazny
obéti ¢inu, ale také jejich blizkych. Pro srovnani, italsky trestni zdkonik stanovi
horni hranici trestni sazby u usmrceni pti dopravni nehodé 7 let. U ¢eské tpravy je
ale tfeba ptfihlédnout k tomu, ze § 143 trestniho zédkona obsahuje kvalifikované
skutkové podstaty, u kterych lze ulozit tresty odnéti svobody ve vyssi sazbé. Stejné
tak 1ze zvazit adekvatnost mozné vyse trestti ukladanych za trestné ¢iny ubliZzeni na

zdravi z nedbalosti a tézké ubliZzeni na zdravi z nedbalosti.

Vzhledem ke specifi¢nosti trestnych ¢inli pachanych dopravnimi nehodami
je tfeba uvazit, zda by jim nemél byt vénovan dil ve zvlastni Casti trestniho
zakoniku. Jednalo by se o pievzeti zptisobem, jakym jsou tyto trestné Ciny upraveny
v trestnim zakoniku italském. Ten je také zvlastni tim, ze trestné Ciny v doprave

jsou propojeny s predpisy, které upravuji dopravni prestupky, tedy naptiklad jizdu

119 Kancelaria JP Legal. Konfiskata samochodu za jazde po alkoholu nowe przepisy od 14 marca
2024 [online]. 2023 [cit. 2024-03-12]. Dostupné z: https://jplegal.pl/konfiskata-samochodu-po-
alkoholu/
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pod vlivem alkoholu, kdy v ndvaznosti na tyto ptedpisy je také odstupniovana vyssi

trestni sazba, podle zdvaznosti prestupku.

Jak bylo feceno v piedchozich kapitolach, pachateli dopravnich nehod jsou
Casto osoby bez trestnépravni minulosti, a proto je tfeba zjiStovat hlavné pticiny
téchto nehod a existenci pfitézujicich a polehcujicich okolnosti. Primarné by mé¢l
byt kladen dliraz na prevenci, jez muze ptispét k eliminaci trestnych ¢inti v dopravé.
Za vhodné a prospéSné povazuji po zjiSténi pfi¢in nehody pracovat s kazdym jejim
jednotlivym ucastnikem, ktery na ni méa zavinéni, a zjistit jaké okolnosti vedly

k nehodové udalosti.

V souvislosti s prevenci lze vyzdvihnout naptiklad praci Policie CR,
konkrétné¢ dopravnich inspektoratd, které nékolikrat do roka potadaji takzvané
dopravné bezpecnostni akce zaméfené na rizné problematické aspekty silni¢niho
provozu. Z hlediska preventivnich akci se vénuji napiiklad neosvétlenym chodcim
nebo alkoholu za volantem. Zaroven probihaji také akce kontrolni, jez jsou
zaméfeny na meétfeni alkoholu, vysokou rychlost a také tadné pouzivani

bezpecnostnich pasu.

Kromé téchto kroki u praktikujicich fidict je také velmi dilezita vychova
od utlého véku, nejen v rodin€ ale také ve skole formou seminait BESIP. Ty by dle
mého nazoru mély byt zaméfeny primarné pro zaky zakladnich skol, s ohledem na
to, ze zejména déEti jsou v provozu vice ohrozené, nebot’ jsou ¢asto nepozorné a
zbrklé. Také nejsou schopny dovodit nasledky jejich chovani a hroziciho nebezpeci.

Tyto seminaie by mély byt konany také pro Cerstvé fidice.

Dale zminim nové zavedenou moznost ziskdni fidi¢ského opravnéni
skupiny ,,B“ jiz v 17 letech. Primérné tento krok vzesSel od Rady EU, kdy evropsti
ministii pfijali tzv. pozici Rady k dal§im smérnicim souvisejicim s legislativnim
balickem k bezpecnosti silnicniho provozu, tzv. Road Safety Package, na zakladé
toho byla v Ceské republice vydana novela zakona o silniénim provozu s Géinnosti
od 1. 1. 2024, kterd umoziiuje absolvovat vycvik v autoskole pted dovrsenim 17 let

a zaveéretné zkousky jiz v 17 letech (a zaroven mimo jiné zpfisiiuje tresty za
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zavazné prestupky).'?° Podminky pro ziskani fidi¢ského prilkazu v sedmnacti
letech jsou vyjmenovéany v § 83a zakona o silni¢nim provozu — takzvané Rizeni
s mentorem. Nové tak lze (se souhlasem zakonného zastupce a pti splnéni dalSich
podminek) udélit fidicské opravnéni osobé, kterd dosdhla teprve sedmnaicti let.
OvSem za podminky, ze do dosazeni véku 18 let je povinna fidit pouze za
pfitomnosti mentora, pro jehoZ osobu zakon stanovi specialni podminky.

Asociace auto$kol na své webové strance!?!

vyzdvihuje hlavni pfinosy
fidi¢ského opravnéni skupiny B od 17 let, spocivajici primarné v mnozstvi najetych
kilometri zadatelem, mnoZzstvi hodin stravenych s ucitelem v autoSkole, hodin
stravenych s mentorem a s tim spojené dikladnéjsi feSeni moznych rizik pfi fizeni,
jako napftiklad jizda na sn¢hu, v noci, na dalnici a dalSich, na které pfi bézné vyuce

mnohdy nezbyde cas.

Jak tato moznost mladymi potencidlnimi fidi¢i je a bude vyuzivana, nebo
primarn¢ zda to ma tak ptfiznivé ucinky je otazkou, kterou si bude mozné polozit za

nékolik let.
6. Zaver

Jak z této prace vyplyva, trestné Ciny v silni¢ni dopravé nejsou v ceském
pravnim fadu nijak konkrétné specifikovany. Ani v trestnim zdkoniku neni
vymezena skupina trestnych ¢ind, které jsou pachany v dopravé (pouze specificky
trestny ¢in neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prosttedku podle § 151
trestniho zakoniku), a v pfipadé spachani deliktu na silnici se uziji obecna
ustanoveni trestniho zakoniku. Cilem této prace tak bylo vymezit praveé trestné ¢iny,
které jsou v dopravé pachany a zplsoby, jakymi jsou trestany, kdy zejména se
jednalo o trestné Ciny spojené s nedbalostnim ublizenim na zdravi nebo usmrcenim,
nebot’ prace je zaméfena na dopravni nehody. Primarné tak byly vymezeny tyto
trestné Ciny a jejich skutkové podstaty spole¢né s obligatornimi a fakultativnimi

znaky spojenymi se silni¢nim provozem.

120 Ministerstvo dopravy. Ridicik na zkousku a moznost vidit pod dohledem uz od 17 let bude
fungovat i na evropské urovni[online]. In: . [cit. 2024-03-12]. Dostupné z:
https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Ridicak-na-zkousku-a-moznost-ridit-pod-
dohledem-uz

12 Asociace autoskol CR, zs.Autoskola LI7 [online]. [cit. 2024-03-12]. Dostupné z:
https://autoskolall7.cz/
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Je ziejmé, ze 1 kdyz se u uvedenych trestnych ¢ind jedna o nedbalostni
zavinéni, mnohdy je s nehodovou udalosti spojeno poruseni dillezité povinnosti
v dopravé, kterému by se dalo velice snadno zabranit, pokud by Gcastnici silni¢niho
provozu byli ohleduplnéjsi, méné uspéchani, pozornéjsi, nenechali se rozptylovat
od samotného fizeni, a pokud by netidili motorové vozidlo pod vlivem alkoholu
nebo jinych navykovych latek. Pravé navykové latky spole¢né s nepiiméienou
rychlosti jsou velmi Castou pfi¢inou dopravnich nehod, kdy dalsi pficiny —

subjektivni i objektivni — jsou také v této praci nalezit¢ vymezeny.

Prace je zarovenn doplnéna také o statistickd data tykajici se dopravnich
nehod a s nimi spojenych trestnych ¢int. Nejmén¢ zastoupenym ¢inem je usmrceni
z nedbalosti, které je Casto spojeno také s trestnym ¢inem ohrozeni pod vlivem
navykové latky. Dale je hojné zastoupen také trestny ¢in mafeni vykonu tfedniho

rozhodnuti a vykazani.

Zaroven je v paté kapitole popsan systém trestani za trestné ¢iny v doprave,
s vyzdvizenim odklonii podle trestniho fadu, nebot’ ty jsou v piipad¢ ublizeni na
zdravi velmi ¢astym ukoncenim trestniho fizeni. Jsou tak mnohdy ptiznivéjsi nejen
pro pachatele, ale také poskozené. V praci je dale porovnana italskd uprava
trestnych €ind souvisejicimi s dopravnimi nehodami, pfi nichz bylo ubliZeno na

zdravi.

Prace je zakonCena uvahami de lege ferenda, vénujici se rozmezi
ukladdanych trestil, a porovnani s italskou upravou. Zaroven je v ni také vyjadiena
myslenka specifi¢nosti trestnych ¢ind v dopravé, a to, zda by si jejich uprava
nezaslouzila samostatny dil v trestnim zdkoniku. Déle se prace vénuje ivahdm nad
diilezitosti prevence v rdmci dopravy a nové moznosti ziskani fidi¢ského opravnéni

jiz od 17 let.

Tématu silni¢ni dopravy a trestnych ¢inGi spojenych s nehodovymi
udalostmi je logicky v€novano mnoho pozornosti nejen ze strany Siroké vetejnosti,
ale také zakonodarci a médii, nebot’ se jedna o oblast zasahujici do kazdodenniho

zivota vétSiny obyvatel. Je tak jisté, ze toto téma bude velmi aktualni i do budoucna.
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7. Resumé

This thesis deals with road traffic crimes with a focus on traffic accidents. In
particular, it is devoted to road traffic in general, as well as to the main principles
in traffic and the causes of road accidents. In addition, the second chapter is also
devoted to the methodology of the investigation of traffic accidents by Czech
police, as this is the basis for the investigation and conviction of a crime that is
committed by a traffic accident. These offences are mainly those of negligence,
namely negligent homicide, negligent manslaughter and grievous bodily harm.
Furthermore, the thesis is devoted to road traffic-related offences, namely failure to
render assistance by the driver of a means of transport, general endangerment by
negligence, endangerment under the influence of an addictive substance, damage to
and endangerment of the operation of a public utility, obstruction of the execution
of an official decision by eviction and, lastly the offence of drunkenness. Next
chapter of the work is devoted to the punishment for these offences, and in
particular the possible diversions provided for in the Criminal Procedure Code,
which are alternatives to sentencing by the court. In the fifth chapter, the thesis
compares the Czech legislation with the Italian legislation, from which the offences
of manslaughter and grievous or slight bodily harm are highlighted. Lot of the data
is also supplemented by Czech and Italian statistics. The sixth chapter is also
devoted to the author's own de lege ferenda considerations and the importance of

prevention in road transport.
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