Aeroarcheologie - vyzkum havarovanych letound | Michal Rak

248|249

Michal Rak

Aeroarcheologie — vyzkum
havarovanych letound

Abstract:

The article focuses on aviation archaeology, i.e. the study of crashed plane sites. In the
first part there is described the emergence of the discipline in the Great Britain, its develop-
ment and the attitude of official institutions as well as the public towards the activities of
the largely amateur researchers. This is followed by the description of the situation in the
rest of the world and the emergence of the search for crashed planes in Czechoslovakia,
which was largely determined by the political situation. This gave advantage to the planes
from the former USSR, the research of the remains of planes from other countries being
practically forbidden. A great change took place in 1989 with the fall of the communist
regime. The second part of the article then deals with the definition of aviation archaeol-
ogy and the aims of such research. These can be summed up in four main points — the
search for missing pilots, the search for planes and events, the research on the construc-
tion of planes and their equipment and finally the search for planes about which there is no
other record than the remains in the ground themselves. Whilst for the first two points
archaeology is but a means for the recovery of new information or confirmation of the ex-
isting ones, the latter two points pose their own questions. In any case, there is always
present the problem of relationships between the professional and amateur researchers.

Keywords: aviation archaeology, 20th century, aviation, history of research, amateur and
professional researchers
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Uvod

Vyzkum lokalit s relikty havarovanych letound je sou¢asti nové se rozvijejici discipliny ar-
cheologie zvané v anglictiné ,conflict archaeology” —archeologie konfliktu. Pfedmétem
zajmu jsou veskeré pamatky spojené s valcenim v historii lidstva, specialni pozornost je
pak vénovana udalostem z neklidného 20. stoleti. Nyni se tak studuji zakopy 1. svétové
valky ve Francii, koncentracni a zajatecké tabory v Némecku, masové hroby z obdobi vlady
Rudych Khmérd v Kambodzi ¢i protiinvazni stavby na obou brezich kanalu La Manche
zlet 1939-1945. Ceské republice se sice vétsi vojenské akce obou valek vyhnuly, piesto
jeizde mnoho téchto pamatek hodnych zajmu archeologd. Asi jednim z hlavnich a v kra-
jiné stale dobfre patrnych reliktd lidské Cinnosti je systém opevnéni z 30. let 20. stoleti,
dale napf. zaniklé vesnice v oblasti Sudet, komunistické pracovni tabory ¢i stavby spo-
jené stzv. ,studenou valkou”.

Velmiintenzivné se vyzkumu a ochrané téchto pamatek vénuji ve Velké Brita-
nii, kde jsou mimo jiné v naplni ¢innosti organizace English Heritage. Ta se zabyva ochra-
nou historickych pamatek a jejich popularizaci (MORRIS, Richard, 2003, s. 2-3; SCHO-
FIELD, John, 2003, s. 4-7).

Definice oboru - terminologicky problém

Drive nez se budeme zabyvat hlavnim pfedmétem této prace, je potfeba si osvétlit ter-
minologicky problém, a to jak by se vlastné sledovana subdisciplina méla nazyvat. V an-
glicky mluvicich zemich se pouziva hlavné termin aviation archaeology (mezi dalsi, méné
pouzivané patfi naptiklad aerospace archaeology, aircraft archaeology, crash hunting,
wreck chasing nebo wreckology) — letecka archeologie. U nas je ovsem tento termin spo-
jen se ziskavanim fotoleteckych dat pro potreby archeologie a s jejich analyzou pro po-
tfeby a vyuziti v oblasti teoretického studia a ochrany pamatek. V angli¢tiné se tento
druh aktivit nazyva aerial archaeology, tedy néco jako vzdusna archeologie (KUNA, Mar-
tin a kol., 2004, s. 49-51).

Amatérsti badatelé vSak termin leteckd archeologie pouzivaji pravé pro hledani
avyzkum havarovanych letoun0 a laicka verejnost si Casto pod timto terminem predsta-
vuje praveé tuto ¢innost. Ve spojitosti s danou problematikou je, Ci spiSe v nedavné minu-
losti byl, pouzivan termin aeroarcheologie. Ten mdze byt zajimavou alternativou k ve-
fejnosti nespravné pouzivanému nazvu ,leteckd archeologie” a také je pro pojmenovani
oboru pouzivéanivtéto praci (BENES, Ctirad, 1997, s. 6; RAK, Michal, 2008, s. 108-109).
Dalsi moznosti je slovni spojeni archeologie havarovanych letound.

Aeroarcheologie - historie badani

Patrani a ,vyzdvihovani” letounl po jejich havariich je nedilnou soucasti letectvi jiz od
jeho vzniku. Nejprve samoziejmé neslo o védecky vyzkum, ale o snahu zjistit pFicinu
nehody, zachranit z havarovaného letadla co mozna nejvice pouzitelnych dilJ, v pfipadé
smrti letce vyzvednout jeho pozUstatky a pochovat je. BEhem 2. svétové valky doslo
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k nebyvalému rozkvétu letectvi, stejné jako k velkému zvyseni poctu letadel. V pribéhu
let 1939-45 bylo v Evropé ztraceno nékolik desitek tisic letadel vSech bojujicich stran.
Opét byla snaha z havarovanych letounl pouzit co nejvice dil, v pfipadech nepratel-
skych strojd byly ve vracich hledany téZ nové zbrané a technologie, pfipadné se trosky
tavily v hutich na surovinu. Ovsem pokud se letoun nachazel v hife dostupném terénu,
jako byly vysoké hory ¢i bahnité brehy fek a jezer, byla vétSinou snaha o jejich vyzdvi-
Zenimal3, zejména pokud slo o letoun nepratelsky. Nékteré armady k této ¢innosti mély
specialni oddily, ale vétsinou se odklizenim vrakl zabyvaly béZné vojenské jednotky, jak
tomu bylo ostatné i v Ceskoslovensku.

Trochu odlisna situace nastala po skonceni 2. svétové valky. Vitézné mocnosti
v té dobé pohtesovaly nékolik tisic letound i s osaddkami, a utvofily proto specialni tymy,
které po jejich osudu patraly. Casto zjistily, Ze nezvéstny pilot byl pohiben jako neznamy
vojak ¢i pod Spatnym jménem. V pfipadé nalezeni letounu, ktery byl v zemi, zajistovaly
jeho vyzdvizeni, identifikaci letc0 a jejich pohtbeni. Velice aktivni v patrani po nezvést-
nych letcich byly zejména Britové a Americ¢ané, nékolik let po valce vSak jejich ¢innost
ustala. Naproti tomu napfiklad nizozemské letectvo v roce 1953 utvofilo specialni jed-
notku, kterd se zabyvala odkryvanim trosek letoun0 a kterd tuto svoji roli plni do sou-
Casnosti (http://www.airwarweb.net/rechistory.php, 1. 4. 2008).

Prvnibadatelské viny zajmu o havarované letouny se objevily jiz béhem boju.
Civilisté, asto déti ¢i dorostenci, byli svédky néjaké letecké havarie a snazili se dostat
na misto katastrofy, aby si kousek z vraku odnesli jako suvenyr. Postupem Casu se jejich
zajem prohluboval, shanéli stale nové informace a rozsifovali téz své zajmové vzemi.
V pribéhu druhé poloviny 50. a v 60. letech se objevuji prvni soukromé sbirky a muzea
vrakd letadel z 2. svétové valky.

Za prvni britské aeroarcheology, a pravdépodobné téz prvni na svété, jsou
oznacovani Peter Foote a Dennis Knight. Tiv prdbéhu 50. a 60. let mapovali a fotografo-
vali mista dopadU valecnych letadel, zaznamenavali vypovédi svédky, sepisovali valeéné
hroby a patrali v archivech. Jejich snaha vyvrcholila odkryvem némeckého letounu Mes-
serschmitt Bf 110 u Washingtonu v Zapadnim Sussexu, béhem kterého ziskali mnoho
informaci o osadce i letounu. Nékolik mésicl po jejich akci byla na misté vyzkumu po-
stavena silnice, takZe tato akce se pravdépodobné stala i prvni akci zachrannou v histo-
rii aeroarcheologie (CRONWELL, Peter, 2006, s. 317-318).

V pribéhu 60. let vznikalo mnoho dalsich skupin, které patraly po troskach le-
tound, opravdu masivni zajem odstartovalo uvedeni valecného filmu Bitva o Britanii v roce
19609. Lokality s vraky letounl z tohoto obdobi se pak doslova stavaly cilem najezd0 sku-
pin hledacd, které spiSe nez po historii patraly po suvenyrech. Nékteré lokality tak byly
odkryty dvakrat i trikrat a Casto zde byly objeveny pozUstatky letcl. Poprvé se tak udalo
vroce 1972, kdy byl identifikovan P/O George Drake. Patrani se ale stalo ter¢em ostré kri-
tiky rodin pozUstalych, které toto jednani povazovaly za zneucténi pamatky jejich bliz-
kych, ataké tisku, ktery na podinani aeroarcheologickych skupin upozorfioval dlouhodobé.



Aeroarcheologie - vyzkum havarovanych letound | Michal Rak

Britské ministerstvo obrany se poté nékolikrat pokusilo aktivity téchto skupin
ovlivnit, vyhlasilo nékolik doporuceni a standardg, jak letadla zkoumat, ale Zadny nebyl
pravné zavazny. Navic se v roce 1973 zfeklo vlastnictvi vrakd, coz jen podpofilo aktivity
aeroarcheologl a zvedlo dalsi vinu kritiky. V roce 1980 bylo tedy vyhlaseno, Ze trosky vSech
vojenskych letound jsou majetkem statu a ze zkoumat je mGze jen ten, kdo od ministerstva
obrany obdrzi licenci. Ovéem stale nebyl zadny zakon, o ktery by se toto nafizeni opfelo.
Ten byl pfijat az v roce 1986 a poskytuje ochranu vsem vrakdm letadel a lodi na Uzemi Velké
Britanie a v jejich pobreznich vodach. Kdokoliv chce néjakou z téchto lokalit zkoumat, musi
podat zadost o licenci, kterd plati jen na jeden urcity vrak. Pokud existuje predpoklad, ze
ve vraku jsou lidské pozdstatky nebo nevybuchlé pumy, licence neni zpravidla udélena.

Zaroveri si ¢lenové aeroarcheologickych skupin uvédomili, ze jejich nekoordi-
novana ¢innost ma mnoha Uskali, a v roce 1978 zalozili radu britské aeroarcheologie (Bri-
tish Aviation Archaeological Council, BAAC). Jejim Ukolem je koordinovat ¢innost ¢lend,
predavani zkusenostis vyzkumy a vyména informaci. V soucasné dobé BAAC spolupra-
cuje jak s ministerstvem obrany, tak i s English Heritage (HOLYOAK, Vince, 2004, s. 12;
SAUNDERS, Andy, 2004, s. 14).

Také ve zbytku zapadni Evropy, ale téz v USA, Australii ¢i Sovétském svazu
se béhem 60. let 20. stoleti objevilo mnoho skupin patrajicich po vracich letound, a tim
i po osudech jejich osadek.

Naptiklad v Némecku patfil k prikopnikim aeroarcheologie uznavany le-
tecky historik Werner Girbig. PGvodné nebyly oficidlniinstituce témto snaham moc na-
klonény, po ptiznivém pfijeti jeho knihy o osudech nezvéstnych letcy, ktera byla vydana
vroce 1970, se mu dostalo vétsi podpory, mimo jiné i od armady. Jeho kniha se téz stala
inspiraci pro nové skupiny amatérskych badateld (BENES, Ctirad, 1997, s. 6).

K dalSimu velkému rozvoji aeroarcheologie doslo v pribéhu let devadesatych,
ato se zvysenou dostupnosti detektorl kovd a dalsi moderni techniky.

Aeroarcheologie u nas

Také v Ceskoslovensku vznikala aeroarcheolgie podobné jako ve svété, tedy zajmem
»svédky udalosti” o letecké havarie. Zpocatku se jednalo o akce jednotlivcd, které na-
sledné prerostly do akci skupin nadsencd se stejnym zajmem.

Jednim z prvnich badatel, ktefi se systematicky leteckou valkou nad Cesko-
slovenskem zabyvali, byl Zdenék Bicik, archivar a historik muzea v Pardubicich. Bicik pu-
blikoval informace o leteckych bojich od konce 60. let. ZaméFoval se zejména na Utoky
amerického letectva proti cilim v Ceskoslovensku a podafilo se mu shromazdit velké
mnozstvi pramen0 riznych druh(®. Patral po havarovanych letounech i v terénu, vlastni

1) Nedplny soupis Bicikovych praci o letecké valce napr. http://hloubkari.cz/forum/index.
php?topic=247.0 (2. 4. 2010)

252253

odkryv ale ziejmé zadny neproved| (http://www.kpp.iipardubice.cz/1122672718-osudo-
vy-unor-popularneiho-historika-zdenka-bicika.html, 31. 3. 2009).

K pravdépodobné prvnimu zamérnému a zdokumentovanému vyzdvizeni
trosek letounu z 2. svétové valky na nasem Uzemi doslo v roce 1966 u jihomoravské obce
Stosikovice (okr. Znojmo). Zde se do vypusténého rybnika severovychodné od obce zfi-
til britsky bombardovaciletoun Vickers Wellington Mk.X (sériové ¢islo JA521, kod LF-U)
od 37. peruté RAF, ktery byl sestfelen béhem naletu na Pardubice v nociz 21. na 22. er-
vence 1944. V jeho troskach tehdy zahynulo vSech pét ¢lenl osadky. Némci se vzhledem
k rozbahnénému terénu o vyprosténi jejich tél nepokusili a také snaha britsko-ceskoslo-
venského tymu v roce 1946 nepfinesla zadné vysledky.

Teprve vroce 1966 béhem meliorace zdejSich mocald byla ¢ast trosek vyzdvi-
Zena. Podafilo se mimo jiné nalézt tfi palubni kulomety Browning Mk.1I, vétsi mnozstvi
streliva, revolver Colt, soudastky vystroje a pozUstatky nékterych ¢lend osadky. Nalez
nevybuchlé pumy, kterd byla nasledné odpalena, zastavil dalsi prace. Pfesna identita le-
tounu v té dobé nebyla znama (RAJLICH, Jifi, 1997, s. 42).

Zajem o havarovana letadla mezi amatérskymi badateli stale rostl a poté, co
byl na Slovensku v prvni poloviné 70. let 20. stoleti vyprostén vrak sovétského letouny,
se rozhodla skupina badateld z Moravy, Ze se o néco podobného pokusii u nas. Zajemci
se sdruzili kolem novinate Jindficha Dreboty a ¢asopisu Ceskoslovenské lidové armady
Zapisnik a vytvofili skupinu ,Expedice Z-77". Jejich cilem bylo zjistit detaily o leteckych
operacich nad Moravou z konce 2. svétové valky. Tehdejsi politicka situace vSak znemoz-
novala zajimat se o letouny némecké, americké a britské, o to vice ale byl z politickych
ddvodd podporovan vyzkum letadel sovétskych, pfipadné rumunskych.

Prvni prdzkumy v terénu probéhly vroce 1977 a byly provedeny hlavné za uce-
lem zmapovani moznych mist havarii, nalezeni svédkd, ale téZ novych spolupracovnikd.
Ke skupiné se tak postupné pridali napf. Vlastimil Schildberger st., povolanim vypravdi,
ale také soudni znalec v oblasti zbrani a streliva, Jifi David, nastrojar, nasledné civilni za-
méstnanec Armady CR, Radovan Kostelnik, brusi¢ kov{, Vladimir Kotulan, pracovnik Domu
pionyr0 ve Vyskové. Postupem doby se skupina rozristala o dalsi ¢leny — napt. chemika
Jana Mahra (MAHR, Jan, pfipis 21. 3. 2007; email 28. 3. 2007). Vétsina z nich casto pred
tim patrala samostatné a jejich moznosti byly dost omezené. | presto napfiklad Vlasti-
mil Schildberger s pomoci pionyrd objevil ostatky sovétského stihace a zmapoval néko-
lik moznych mist padd valecnych letadel. Také aktivity ostatnich se tykaly hlavné patrani
po mistech havarii letadel.

Prvni terénni vyzkumy vedly skupinu na Vyskovsko, kde se mély nachazet
trosky sovétskych letound. Zde se za pomoci pfislusnikd VB a ¢lend Svazu protifasistic-
kych bojovnikd dostali do obci Ruprechtov a Lule¢, u kterych jim svédci valenych udalosti
ukazali mista padu letounl. V Ruprechtové byl téz nalezen neoznaceny hrob sovétského
letce, kterého tam pochoval mistni manzelsky par, v Luléi nebyl pamétnik schopny iden-
tifikovat pfesné misto, kde neznamého letce pochovali, v lese vsak objevili motor a trosky
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ze sovétského bitevniho letounu Iljusin 1I-2 (DREBOTA, Jindfich, 1977a, s. 14-16; 1977b,
s. 20-22). Dalsi vyprava vedla do obce Nemojany, kde byly v blizkém rybniku nalezeny
trosky dalsiho letounu Il-2, a to véetné velkych kusd, napfiklad torzo kfidla a ¢ast pilotni
kabiny (DREBOTA, Jindfich, 1977c, s. 14-16). K prvnimu odkryvu dochazi 7. fijna v obci
Lule¢, v lokalité ,U Cihelny”, kde skupina vyprostila ru¢né z tfimetrové hloubky motor
letounu II-2 (DREBOTA, JindFich, 1978, s. 8-10).

UZ v té dobé bylo badateldm jasné, Ze se pfi svych terénnich vypravach neo-
bejdou bez tézké techniky. V Lul¢i sice motor letounu odkryli, nedokazali ho vsak z vy-
kopu vyzdvihnout. Skupiné se dostalo pomoci Vysoké vojenskeé Skoly z Vyskova (tehdy
Vysoka vojenska $kola pozemniho vojska trojndsobného hrdiny CSSR a hrdiny Sovét-
ského svazu armadniho generéla Ludvika Svobody), kterd poskytla potfebné vybaveni
i s obsluhou (DREBOTA, Jindfich, 1978, s. 10).

Cinnost skupiny poté nabrala na intenzité a jeji ¢lenové odkryli trosky nékolika
desitek letound. O nékterych svych akcich, zejména o patrani po sovétskych letounech,
informovali az do roku 1984 v ¢asopisu Zapisnik. Tyto aktivity mély celkem velkou pod-
poru oficidlnich instituci i armady a kazdy Uspéch byl vyuzivan k propagandé. Pro bada-
tele nebyl problém ziskat pres sovétskou ambasadu informace ze sovétskych vojenskych
archivd a bylo zorganizovano i nékolik navstév rodin padlych letcd v CSSR.

Od roku 1981 se také skupina zacala intenzivné zajimat o vrak letounu Wel-
lington u Stosikovic, ktery byl poté v roce 1987 a 1990 zkouman v terénu (kdy byl mimo
jiné objevenistitek s vyrobnim ¢islem JA521, coz umoznilo presnou identifikaci letounu).
Nalezli téz dalsi kulomet Browning, motor Hercules XVI, naramkové hodinky, které uka-
zovaly ¢as 11.47, ziejmé Cas dopadu stroje, nékolik dalSich drobnych soucastek a dalsi
pozUstatky letch. Objevili také dalsi dvé pumy, které byly na nedalekém poli odpaleny
(RAJLICH, Jifi, 1997, s. 42; MAHR, Jan, pfipis 21. 3. 2007). Skupina téz oteviela muzeum
pojmenované ,Sin sovétskych letcd”, to bylo ale po roce 1989 zruseno.

Po zméné politickych pomérl vznikla Nadace letecké historické spole¢nosti
Vyskov a skupina ,Expedice Z-77"” se stala jeji Sekci letecké archeologie. Skupina se pak
zaméfila hlavné na americké a némecké letouny, pro jejichz vyzkum nebyla v predeslych
letech podpora, a naopak zajem o letouny sovétské opadl. Skupina ve svych aktivitach
pokracuje do soucasnosti, na svych internetovych strankach uvadi, ze provedla pfes sto
odkryvU a identifikovala pres sedm desitek osadek letound. V arealu vyskovského letisté
skupina otevrela letecké muzeum (http://www.lhs—vyskov.cz/sekarch.html, 5. 7. 2010).

Béhem 80. let a zejména 90. let 20. stoleti se objevily dalsi skupiny, které se
zabyvaly patranim po havarovanych letounech. Vétsinou se jednalo a jedna o letecko-
historickeé spolky, které sdruzuji zajemce o letectvi a vénuji se hlavné leteckému a jinému
modelafstvi i historii, kopani letadel nenf jejich hlavni napini. Jde napfiklad o SLET
Plzen, Vychodocesky letecky archiv, Severocesky letecky archiv, Letecko-historickou
skupinu Kovarska, Prazsky letecky archiva mnoho dalsich klub0, spolkd i jednotlivcd.
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Tyto skupiny bohuzel ¢asto vibec nepublikuji, nebo jen v regionalnich periodi-
kach, a ziskat o jejich aktivitach néjaké informace je obtizné. Neexistuji zadné zaznamy,
které lokality a kym byly zkoumany, co bylo nalezeno a jak bylo s nalezy nalozeno, né-
které mista dopadu jsou odkryta nékolikrat. Je tak u nas podobna situace jako ve Velké
Britanii v 60. a 70. letech 20. stoleti. A proto je velmi tézké zjistit, jaka je nyni intenzita
ginnosti téchto sdruzeni, kolik letadel je ro¢né v CR prozkoumano, ¢i jak se naklada s na-
lezenymi artefakty. V nékolika minulych letech se do odkryvu letound zapojilo téz histo-
rické oddéleni Moravského zemského muzea v Brné, jejich aktivity vyvrcholily v dubnu
2007 odkryvem trosek amerického stihaciho letounu Mustang v arealu letisté Brno-Tu-
fany, ktery probéhl ve spolupraci s vySkovskou skupinou. Ani u akci jejich pracovnik( vsak
nebyl pfitomen profesionalni archeolog (KOUKOLA, Ivo, 2008, s. 39-47; http://www.
mzm.cz/mzm/oddeleni/historicke_oddeleni.html, 20. 3. 2008).

Zajem o tuto problematiku je velmi vysoky, coz je patrné z Cetnych diskuzi
na internetu, kde mnoho jednotlivcd shani rGzné informace o havarovanych letadlech,
Casto s Umyslem jejich odkryvu, coZ je mimo jiné dano i snadnou dostupnosti detektord
kovU0, nejasnou pravni ochranou a nejednotnym pfistupem oficialnich instituci k témto
pamatkam.

Aeroarcheologie — definice a cile oboru

Aeroarcheologie tvofi soucast rozvijejici se discipliny Military Archaeology, ktera sama
spada pod jiz zminénou archeologii konfliktu. V anglosaském svété je ,archeologie vo-
jenstvi” chapana jako vyzkum lokalit s relikty Cinnosti ozbrojenych sil z obdobi 20. sto-
leti, zejména z 2. svétové valky. Vyzkum mist dopadd letounl pak spolecné s vyzkumem
pozUstatky letist, protiletadlové obrany ¢i leteckého prdmyslu prinasi nové informace
nejen k historii vojenstvi, ale téz k vyvoji letectvi jako celku.

Predmétem zajmu aeroarcheologie je podle britského archeologa Vince Ho-
lyoaka vyzkum lokalit s pozdstatky havarovanych letoun( od pocatku letectvi do 50. let
20. stoleti. Badat v obdobich blizsich soucasnosti nema velky smysl, protoze typy le-
tound z této doby jsou Casto ve velkych poctech dochovany v muzeich po celém svétg,
v nékterych pripadech jsou stale v aktivni sluzbé u mensich letectev rozvojovych zemi
(HOLYOAK, Vince, 2002, s. 661). Toto Casové omezeni vSak bude potreba jesté prehod-
notit, protoze nékteré otazky diskutované nize je mozno resit i u letadel z pozdéjsiho
obdobi, zejména v oblastech s totalitnimi rezimy, kam patfi i povéale¢né Ceskosloven-
sko, kde je informaci o pribéhu sluzby velmi mélo a vSe spojené s ozbrojenymi slozkami
bylo pfisné tajné.

Metody vyzkumu aeroarcheologie odpovidaji jakékoliv jiné archeologické
lokalité a mohou pfi ném byt vyuzity vSechny bézné archeologické metody, a to jak de-
struktivni, tak i nedestruktivni. Stav dochovani reliktd letounu zavisi na mnoha fakto-
rech, jako je konstrukce, stavebni material, vykony, velikost letounu, pFicina, za niz k padu
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doslo, geologické a pfirodni podminky v misté padu ¢i ro¢ni obdobi a pocasi v dobé ha-
varie, a zde se jim nebudu detailnéji vénovat. Zaméfim se na hlavni dOvody, proc by se
havarovanym letoundm méla archeologie vénovat.

Nalezy z lokalit s relikty zficenych letadel a stuperi jejich dochovani

Ing. Jan Zdiarsky ve svém ¢lanku o stavu letecké archeologie uvedl jako jeden z dGvodd,
pro¢ letoun odkryvat toto: , KaZzdému, kdo si uvédomuje naléhavost vénovat se tomuto pro-
blému nyni, kdy je (tvrdé feeno) jesté mozZno poznatky z prizkumu lokality havarie konfron-
tovat s pamétniky i ucastniky uddlosti, nemdZe byt tento stav lhostejny(...) Tento problém
md jesté jeden uhel pohledu: srovndme-li trosky havarovaného letounu z 2. svétoveé valky
s pohrebistém z keltského obdobi, je zcela jasné, Ze cokoliv, co dnes miZeme nalézt na kelt-
ském pohrebisti, tam miZe bez problému preckat dalSich dvacet, tficet Ci padesdt let, neZ se
na né ,dostane rfada”. U havarovaného stroje z 2. svétové valky je to zcela jiné — stav kovo-
vych soucdsti, tkanin, drfeva, i barevnych natérd mize byt za 10 let naprosto jiny neZ dnes
a vypovidajici hodnota zcela ztracena. Z tohoto divodu miZeme byt opravdu rddi za rozvoj
amatérské LA (LA — letecka archeologie), kterd je zcela jisté moZnosti, jak témto ztratam za-
branit.” (ZDIARSKY, Jan, 1998, s. 6).

Toto tvrzeni vSak neni zcela pravdivé. Na stupen dochovani ma totiz kromé
materidlu, ze kterého je soulastka vyrobena, vliv i prostfedi, ve kterém je uloZena. Po-
kud je prostredi stabilni, se stabilniteplotou a vlhkosti, jsou dnes, vice jak 65 let po skon-
Ceni 2. svétové valky, tyto artefakty v relativnim bezpeci. Vétsina degradadnich procesd
probiha zpocatku velice rychle, postupné se vsak rychlost zpomaluje nebo UplIné zastavi.
K dalSimu poskozovani tak dochdzi pomalu. Jak jiz bylo feceno, zalezi také na typu pro-
stredi, napriklad ve vihké p0dé se lIépe dochovaji véci z organického materialu nez sou-
Castky kovové. Obnoveni degradacnich procest mize zpUsobit jakékoliv naruseni pro-
stfedi uloZeni blizkymi zemnimi pracemi, zejména pokud jde o regulace vodnich tokd ¢i
vystavbu vodovodu, které mohou narusit vihkost lokality. Tyto vsechny podminky se lisi
lokalitu od lokality a takto je k této problematice potieba pfistupovat. Nejvice tak vSechny
artefakty ohrozuje samotny vyzkum a bez véasného zajiSténi konzervace a bezpecného
uloZeni nalezenych artefaktd je pro né jejich vyzdvizeni ze zemé vétsim nebezpedim nez
jejich ponechani na misté (KRIZ, Jiti, email 28. 3. 2008).

Nejcastéjsim nalezem na téchto lokalitach je tak velké mnozstvi plechd a pliskd
rizné velikosti a motor nebo jeho zbytky (podle toho, jak byl poskozen béhem padu). Jako
nejmohutnéjsi ¢ast letounu se Casto naléza ve vétsi hloubce a tato jeho nepfistupnost
je vétsinou hlavnim ddvodem, pro¢ nebyl odvezen hned po havarii. U jednomotorovych
letound se Casto zachova i prostor pilotni kabiny s vybavenim, ktery se nachazi hned za
motorem, a ¢ast trupu. K¥idla se pfi padu nebo po narazu do zemé vétsinou ulomi a z0-
stanu na povrchu. U vétsich, vicemotorovych letound je to podobné, jen trosky jsou na
vétsim prostoru a v mensi hloubce.
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Dal$imi nalezy jsou zbrané a stfelivo, vyzbroj a vystroj letcl. Casto se také
naleznou pozUstatky letcd a s nimi téz jejich osobni véci, v€etné riznych prikazd, map,
Cijejich korespondence, vyznamenani, odznaky, penize a dalsi. Nejlépe si udélame pred-
stavu, kdyz odcitujeme pasaz z popisu odkryvu zvefejnénou amatérskymi badateli: , Prvni
nalezy jsou skromné, presto potvrzuji, Ze se skutecné jednalo o Fw 190. Objevujeme torzo
podvozkové nohy, jeden vrtulovy list a zalina pfibyvat i munice raze 20 milimetrd.(...) Kluci
na haldé maji plné ruce prace. Nachdzime kompaktnéjsi kus hvézdicového motoru, urazené
vdlce, ¢dst dvacetimilimetrového kandnu MG 151 a neforemné torzo kanénu MG 108 s munici
raze 30 mm. Vcelku solidnim nalezem jsou ocasni plochy, pfedevsim smérovka, kterd svymi
plechovymi cary obaluje ostruhoveé kolecko. (...) O néco hloubéji, nyni jiz ve Ctyfech metrech
pod povrchem, nachdzime &dst druhé podvozkové nohy a druhy vrtulovy list. Jsou zde i oce-
lové kulovité lahve na stlaceny vzduch, pancérovani, kus kniplu, rGzné Casti pristrojového
vybaveni, torzo signalni pistole, kus pneumatiky znacky Continental, popruhy, casti gumové
nddrze, uzavér plnéni paliva a dalsi drobné fragmenty...” (MAHR, Jan, 1999b, s. 37).

Vétsi mnozstvi osobnich vécii dokumentd bylo napriklad nalezeno na misté
havarie letounu Bf 109 G-10 u Mankovic v okrese Novy Jicin, jehoz pilot Heinz E. Krieg
zahynul: ,V ndsledujicim tydnu jsou vaky s télesnymi ostatky a s osobnimi vécmi podrobeny
ddkladné kontrole. Kombinéza je protrhana v mistech prsou na velmi malé kousky, od prsou
dold je relativné malo poskozend. Pilot mél na sobé plovaci vestu a tlakovd bombicka je evi-
dentné prostrelena. (...) Osobni zbrar Walter PPK raZe 7,65 mm v koZzeném pouzdre je témér
neposkozena a kromé deformace rukojeti z rohoviny vyhlizi zachovale. V penéZence je kolem
150 riSskych marek v bankovkdch a nékolik minci. Kromé vyhazovaciho noZe je zajimavym
nalezem i Cepice ,lodicka” v piskové barvé.” (MAHR, Jan, 2000, s. 34-35).

Cile aeroarcheologie a vypovédni hodnota nalezd

V Ceské republice je odkryvéni letounu spojovano zejména se snahou objasnit, potvrdit
¢i vyvratit informace ziskané z pisemnych pramend ¢i z vypovédi svédkd. Hlavnim za-
jmem badatel0 je zjistit, jaky typ letounu se nachazi v lokalité jejich zajmu, a pokud to
nalezené predméty po odkryvu umozni, zjistit, od jaké jednotky letoun pochézel a kdo
ho pilotoval, pfipadné kdo tvoril osadku. Nebo je postup obraceny a badatelé hledaji ur-
City letoun, o kterém maji informace z rdznych zdroj0, ¢&i patraji pfimo po pozUstatcich
urcitého letce. Pfi takovémto druhu patrani vlastné staci najit jen jediny artefakt, a to
Stitek s vyrobnim ¢islem letounu, popfipadé néjaky predmét, ktery pomdze identifiko-
vat letce. Zde tak ani nezélezi na tom, v jakém stavu se trosky dochovaji.

Je zfejmé, Ze tento pristup je typicky udalostni, coz zjednodusené znamena
LVypravéni pribéhu”. Moderniarcheologie se vénuje téz sledovani struktur, tedy hledani
pravidelnosti nezavisle na ¢ase (NEUSTUPNY, Evzen, 2010, s. 109-114). S tim, jak toto
provést v aeroarcheologii, pfichazi britsky archeolog V. Holyoak. Zde je dobré zacho-
vani trosek velmi dilezité. Vsechny zpUsoby si pfedstavime blize.
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Patrani po nezvéstnych letcich

V dnesni dobé je stale mnoho tisic letcd vSech narodd a mnoha konfliktd svéta pohfre-
Sovano. Po jejich osudech patraji jak vladni instituce, tak jejich rodiny a mnoho amatér-
skych badatel0. Impulsem pro amatérské badani casto byva skutecnost, ze v okoli jejich
bydlisté se nachazi trosky letounu s pozUstatky neznamého letce. To byl i pfipad objas-
néniosudu ¢s. stihace O. Smika, ke kterému doslo v Nizozemi v 60. letech minulého sto-
leti (RAJLICH, Ji¥, 2004, s. 262-270).

Patrani po padlych a zachazeni s nalezenymi pozUstatky je velmi citliva za-
lezitost a mély by se ji vénovat néjaké vladni, nejlépe armadni instituce, protoze ama-
térsti badatelé casto nevédi, jak s nalezenymi lidskymi poz0statky spravné nakladat.
Na podobné lokality se totiz kromé zakona o statni pamatkové péci ¢. 20/1987 vztahuiji
téz zakony o pohftebnictvi ¢. 256/2001 a zakon o valecnych hrobech a pietnich mistech
a 0 zméné z. o pohrebnictvi ¢. 122/2004 (RAK, Michal, 2008, s. 108-110). V nékterych
pripadech totiz dochazi k velmi necitlivému zachazenitypu pohozeniv lese, ktera ovsem
nejsou nikde zaznamendna, ale tradovana Ustné, az po pripady, kdy i dobry Umysl je v roz-
poru s legislativou. Napfiklad v roce 1998 byly odkryty v katastru obce Senesnice (okr.
Praha-zépad) trosky letounu Bf 109 G-10/R6 od jednotky 3./KG(J) 6. BEhem odkryvu byly
nalezeny pozUstatky pilota letounu Leopolda Korsaka. Nedoslo ovsem k peclivému ,vy-
brani” pozistatky a dalsi Ulomky kosti byly na poli nachazeny béhem nasledujicich let
po podzimni orbé. Nalezené pozUstatky byly poté pohibeny na okraji nedalekého lesa,
oba zakony tak byly poruseny, ackoliv zamér byl dobry (http://www.letecka—archeolo-
gie.cz/nalezy/nalezl.htm, 5. 7. 2010).

Pokud vse probéhne podle predpisy, je objasnéni osudd nezvéstnych velkym
pfinosem pro rodiny pohfeSovanych, které dlouha desetileti nevédély, co se s jejich bliz-
kymi stalo, a ¢asto se také tato snaha docka uznanivlad statd, ze kterych padly pochazel.

V tomto ptipadé pak nejde o letadlo, ale hlavnim zamérem je identifikace pad-
lych. Trosky letounu nebo osobni véci letce maji vyznam jen v pfipadé, Ze identita neni
jista. Objevenisériového Cisla letounu nebo identifikacniho Cisla vojaka a nasledné porov-
nani se zaznamy v archivech mdze do totoznosti neznamého pfinést jistotu.

Opacdny pfipad je, ze jméno padlého nezname a jakakoliv informace ziskana
z vraku letounu mGze s uréenim totoznosti pomoci. Naptiklad v kvétnu 1979 skupina
Casopisu Zapisnik odkryla u obce Bohuslavice na Opavsku trosky letounu 11-2, ve kte-
rych byly nalezeny pozUstatky obou ¢lend osadky. Mezi ziskanymi predméty byl téz
Ré&d Vlastenecké valky 1. stupné s vyrazenym sériovym &islem, coz davalo velkou $anci
na zjisténiidentity nositele v sovétskych archivech a v mnoha podobnych pfipadech se
tak takeé stalo. Tentokrat vSak byla mezi nalezy taska s dokumenty, které byly po ote-
vieni stale Citelné a mezi kterymi bylo i potvrzeni o udéleni nalezeného vyznamenani
Petru M. Kondrasovovi. V tomto pfipadé se tak identitu podafilo zjistit hned na misté
(DREBOTA, Jindfich, 1979, s. 16-18).
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Patrani po letounech a udalostech

Dalsim ddvodem patrani po letounech je vyzvednuti trosek, které jsou nasledné umis-
tény zejména do soukromych muzei a sbirek, a doplnéni informaci ziskanych z pisemnych
pramend. Z téchto dlvodU patraji po troskach letound dvé skupiny badateld.

Prvni z nich tvori vlastné sbératelé, ktefi chtéji mit ve sbirce kousek letounu
zvalky. Tém je Casto jedno, v jakém stavu fragmenty jsou, a staci jim i kousek kovu, ktery
je mozno nalézt na povrchu u mista havarie. Nebo jde o partu ,nadsSencd”, ktefivédio le-
tounu ve svém okoli a vykopou ho pro sebe a nikdy jiz zadny jiny vyzkum neprovedou.
Tento pristup se mezi aeroarcheology nazyva ,plechafina”.

Druhou skupinu tvofi sdruzeni, ¢asto s delSi tradici, ktera byla predstavena
v Uvodu a ktera se vénuji systematickému prdzkumu oblasti nebo udalosti. Tato aktivita je
spojena zejména s nékolika velkymi vzdusnymi bitvami, béhem kterych bylo na nasem uzemi
ztraceno v jednom dni nékolik desitek letadel. K témto udalostem se vétsinou zachovaly pre-
hledy ztrat véech z(¢astnénych stran, ¢asto ale nekompletni (ZDIARSKY, Jan, 1998, s. 6-7).

Napriklad 17. prosince 1944 vyslali Ameri¢ané 827 letound, které mély zau-
tocdit narafinerie v Hornim Slezsku. Proti nim vzlétlo asi 100 némeckych stihacek, a pro-
toze trasa téchto letound vedla pfes Moravu, odehréla se ten den nejvétsi leteckd bitva
nad nasim Uzemim. B&hem bitvy bylo ztraceno 66 letound a padlo 222 letcl. Mnoho dal-
Sich letadel bylo poskozeno. Z dvaceti péti pohresovanych americkych letound jich deset
dopadlo na Moravé. Némecké jednotky ztratily 51 letadel, 17 jejich pilotd padlo a Ctyfi
jsou stale nezvéstni. U devétadvacetiletadel nejsou zndmy blizsi okolnosti ztraty, ¢asto
ani pilot, a vsedmnacti pfipadech ani misto dopadu. Néktera z téchto letadel vSak mohla
nouzové pristat a trosky mohly byt odklizeny (RAJLICH, Jifi, 1997, s. 77-83).

Patrani po letounech z této bitvy se napfiklad vénuje Nadace letecké histo-
rické spolecnosti Vyskov (dale jen LHS Vyskov). Jeji clenové odkryli v 90. letech 20. sto-
leti nejméné Sest letound ztracenych toho dne, ve kterych byly nalezeny téz kosterni po-
z0statky tFi pilotd. Mezi nimi i pozUstatky Heinze E. Kriega, které byly objeveny u obce
Mankovice v okrese Novy Jic¢in. O misté smrti tohoto letce nebylo z pisemnych pramen0
nic blizsiho znamo. Naopak béhem odkryvu u obce Hruska v okrese Prostéjov zjistili, ze
zde nejsou trosky letounu, ktery se zde mél podle nékolika publikaci havarovat, ale zbytky
jiného letounu, ktery byl ztracen téhoz dne (MAHR, Jan, 19993, s. 7-9; 2000b, s. 33-35).

Nékdy badatelé hledaji konkrétni letoun, ke kterému jiz ziskali vSechny in-
formace z pisemnych pramend, a ty chtéji bud'plné potvrdit, nebo prosté jen mit kousek
konkrétniho letounu, se kterym casto létal néjaky slavny pilot.

Jako priklad m0ze poslouzit stihaci stroj North American P-51D Mustang,
ktery byl vdubnu 1945 sesttelen béhem Utoku na letisté Praha-Ruzyné. Jeho pilot se po-
kusil o nouzové pristani na hladiné Litovického rybnika u obce Hostivice. Letoun se viak
rozbil o hraz rybnika a stromy, které na nirostly. V téch zistala zachycena ¢ast trupu s pi-
lotni kabinou, zbytek letounu se rozlétl po okoli. Pilot jako zazrakem prezil a ani neutrpél
2adna vaznéjsi zranéni, nasledné byl zajat némeckymi vojaky.
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V literature se uvadélo, ze pilotem Mustangu byl Lt.Col. Sidney S.Woods, za-
stupce velitele 4. stihaci skupiny 8. americké letecké armady a letecké eso, ktery se ne-
vratil z letu 16. dubna 1945. V kvétnu 1995 misto prozkoumala skupina patracd z Praz-
ského leteckého archivu (od roku 2009 Letecky archiv), které se na misté havarie podafilo
nalézt nékolik drobnéjsich soucastek, ¢ast leteckych bryli a nékolik osobnich véci pi-
lota — kapesni nozik, penézenku s britskymi a americkymi mincemi, knoflik z uniformy
a hlavné téz stitek s vyrobnim ¢islem letounu. To bylo 414-648.

Podle archivnich zaznam{ pak zjistili, Ze tento letoun, ktery byl pojmenovan
Princes Pat, patfil 357. stihaci skupiné a pilotoval ho 2/Lt. Robert W. Muller. Tento pilot
byl na své prvnimisiak jeho ztraté doslo 17. dubna 1945, tedy o den pozdéji, nez se mys-
lelo, ze zkoumany letoun spadl. O osudu Roberta W. Mullera nebylo nic blizSiho zndmo,
objeveni vyrobniho Cisla jej vSak trochu objasnilo. Na druhou stranu se tak stalo neznamé
misto dopadu letounu Sidney S. Woodse (PLAVEC, Michal, 2008, s. 224; http://www.le-
tecka-archeologie.cz/nalezy/nalez%203.htm, 5. 7. 2010).

Dalsi otazky

U vSech zatim predstavenych ddvodd odkryvid letoun( je archeologie jen nastrojem k zis-
kani informaci a neresi vlastni otazky. Britsky archeolog Vince Holyoak vSak v nékolika
svych ¢lancich nastinil zpdsoby, jak by archeologie mohla fesit vlastni problémy, jedna
se o dva zakladni okruhy otazek.

Prvni okruh otazek se tyka sledovanizmén v konstrukci a vyjimek ze standard-
niho vybaveni na nalezenych vracich a sledovani vystroje a vyzbroje letcd, druhy potom
vraku jako jediného dokladu urcitych typ0 letound, které se do dnesnich dnd jinak nez
v podobé v zemi uloZenych trosek nezachovaly.

Zmeény konstrukce a vybaveni

MUze se zdat, Ze diky zaznam0m v archivech, fotografiim, filmovym nahravkam a de-
sitkdm odbornych publikaci jsou letouny, a to predevsim vojenské, dobie zdokumento-
vany. Toto se tyka letoun0 v mirovych casech, ale béhem valecnych let bézivyvoj letadel
rychlym tempem, jejich Zivotnost je v fadu tydn0 a UpIné novy typ je za dva az tfi roky
zastaraly, vyfazeny z vyzbroje a sesrotovan. Spousta zmén a Uprav, Casto provedenych
pfimo v polnich podminkach, tak neni zdokumentovana.

Velka ¢ast typd valecnych letounl se do dnesnich dnd zachovala jako muzejni
exponaty, nékteré jenvjednom kuse, nékdy i nekompletni, nékterych typd se dochovaly
desitky a nékteré jesté létaji. Na prikladu britského letounu De Havilland Mosquito vSak
Dr. Holyoak dokazal, Ze letouny vystavené v muzeu svym stavem a podobou neodpovi-
daji letoundm pouzivanym béhem boj0.

Do dnesnich dnl se zachovalo dvacet devét ze 7781 postavenych letound
Mosquito. Dvacet z nich vSak bylo vyrobeno az po valce a jeden je prvnim prototypem
tohoto letounu, ktery se od sériovych podstatné liSi. Z osmi postavenych béhem let
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1939-1945 jen dva zasahly do boju. Z téchto dvou je jeden v letuschopném stavu, a pro-
Sel proto dokladnou rekonstrukci, druhy prodélal v roce 1944 havarii a pro vystavni Glely
byl upraven, chybéjici dily byly doplnény z jinych letadel téhoZ typu. Zadny z existujicich
letouny tak nereprezentuje originalni podobu z let 2. svétové valky a zadny nema p0-
vodni kompletni vnitfni vybaveni ¢i zbarveni. Tento stav reprezentuji jen vraky téchto
letound ukryté v zemi (HOLYOAK, Vince, 2001, s. 260).

Zasadni zmény v konstrukci, napfiklad Uprava trupu Ci kfidel, jsou snadno roz-
poznatelné na fotografiich, mnohem obtiznéjsi je to se zménami, které se tykaji vniti-
niho vybaveniletound. Napfiklad i vyména motoru mize byt na fotografii rozpoznatelng,
ovsem typ nového motoru uz nemusi byt tak snadné urcit. Zmény v pfistrojovém vyba-
veni letound, vymény radiostanic ¢i nékterych zbrani a ptidani pancérovani je vsak z fo-
tografii téméf nemozné rozpoznat. Navic se mnoho téchto zmén provadélo u bojovych
jednotek na fronté a nemusi o nich existovat zadné pisemné ¢i jiné zaznamy. V nékte-
rych pfipadech se na objevenych letounech zachova téz kamuflazni barva, a jde tak zjis-
tit, zda odpovida barvé, ktera je pro nalezeny typ ¢i obdobi predepsana.

K rdznym zménam vsak dochazelo jiz béhem produkce letounl. Ty byly ne-
jen stejného charakteru jako ty provadéné u bojovych jednotek, ale téz dany potfebami
valecné vyroby. To se tyka napriklad Sovétského svazu ¢i Némecka, nevyhnula se ale ani
dalsim zemim. V Evropé byla vale¢na vyroba vétsinou rozptylena a na produkci nékte-
rych letound se podilelo vice firem. PFfi finalni kompletaci pak mohl byt nedostatek na-
priklad bézné uzivanych vrtuli, radiostanic nebo i predpisovych barev, a bylo tak pouzito
to, co méla tovarna k dispozici. Toto je typické zejména pro valecnou vyrobu v SSSR, na-
priklad stihaciletoun Lavockin LaGG-3 byl stavén v 66. vyrobnich sériich a letouny se od
sebe v riznych detailech, ale nékdy i v dost markantnich vécech, jako byla verze motoru
&i konstrukce svislé ocasni plochy, ligily (SPUREK, Libor, 2007, s. 6-9).

Od vétsiny stavénych letound pak existovalo nékolik zakladnich verzi, napfi-
klad jiz zminény letoun Mosquito jich mél pres tficet a kromé Velké Britanie byl vyrabén
i v Kanadé a Australii. Asi nejslavnéjsi britsky stihaci letoun Supermarine Spitfire exis-
toval ve dvaadvaceti zakladnich verzich, s nékolika desitkami dalSich variant a bylo jich
postaveno kolem 22 500 kusU. Béhem vyroby vsak byly na letounech provadény drobné
konstrukénizmény a Upravy podle zkusenosti, které byly ziskany v pribéhu bojového na-
sazeni. Némecky viceucelovy letoun Junkers Ju 88 byl postaven v 14 980 kusech v tficeti
Ctyrech verzich, na kterych bylo provedeno pres 50 000 konstrukénich zmén a Uprav. Je
velmi pravdépodobné, ze nékteré z nich nejsou popsany v archivnich pramenech, a jen
ddkladna znalost konstrukce téchto letoun0 a vyzkum jejich vrakd m0ze pfinést odpo-
véd na otazky, jak letouny skutecné vypadaly béhem jejich bojového uziti a jaké vsechny
Upravy byly provedeny (HOLYOAK, Vince, 2002, s. 661-662).

Pro nase Uzemi viak bude tento model pravdépodobné tézko pouzitelny.
V mezivale¢ném Ceskoslovensku byly pouzivany letouny pfevazné dievéné & smisené
konstrukce a po havarii se z nich moc nezachovalo, navic byla snaha trosky dikladné
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odklidit. Bojové (i nebojové) operace z let 1938-1945 pak s sebou pfinesly ztraty velkého
poctu typd letound, z nichz kazdy se vSak v zemi dochoval jen v poctu nékolika kusd.
Na rozdil od napfiklad Velké Britanie, Holandska ¢i Francie, kde jsou podle odhadd de-
sitky tisic vrak0 bojovych letoun(, tak celkové ztraty asi péti set bojovych strojd na na-
Sem Uzemi, ze kterych je jesté nutno odedist stroje po nouzovych pfistanich, vraky za
valky odklizené a v soucasnosti odkryté amatérskymi badateli, predstavuji pouhy zlo-
mek, ze kterého nebude mozno néjaké systematické zmény pozorovat. Navic takovéto
zkoumani vyzaduje opravdu dobrou znalost konstrukce nalezenych letound. Také pfi-
stup k originalni technické a vyrobni dokumentaci z USA, Velké Britanie, Némecka ¢i
Ruska mUze byt problematicky a finanéné narocny.

Vrak jako jediny dochovany pozistatek urcitého typu

Druhym smérem, kde m0ze byt aeroarcheologie vyuZita, je patrani po unikatnich le-
tounech, zejména téch vzniklych pfed rokem 1950, které se do dnesnich dnl nezacho-
valy ¢i jen v malych dilech. Napriklad z 91 typ0 letadel viech statd, které byly v letech
1939-1945 pouzity na obloze Velké Britanie, je 75 % typU zachovano vintaktni podobé
nékde na svété. Cisla se poté lisi stat od statu, naptiklad z némeckych letound, které
se boj0 nad Britanii z¢astnily, existuje jen 50 % typ0. A nejedna se jen o letouny, které
byly postaveny v malych sériich, ale i o typy stavéné v nékolika tisicovych produkcich,
jako je bombardér Dornier Do 17 ¢i jeho nastupce Do 217 nebo jediny ¢tyfmotorovy
bombardér Luftwaffe Heinkel He 177, jehoz Upravy a prestavby se mimochodem pro-
vadély téz v Chebu.

Z 93 typ0 britskych vojenskych letounl vyrabénych pred rokem 1945 se pak
dochovalo jen 28 %. C4st nedochovanych typ0 je vak moZno nalézt v zemi & na dné vod-
nich ploch (HOLYOAK, Vince, 2001, s. 259-260).

Podobné je to u nas. Z celkem velkého poctu u nas stavénych vojenskych
letound se do dneinich dnl dochovaly v celistvé podobé jen dva — Letov Sm-2 a Avia
BH-11C. VSechny ostatni exponaty vystavené napf. v Leteckém muzeu Kbely jsou re-
plikami, které byly ¢asto postaveny kolem néjaké dochované ¢asti pdvodniho letounu.
Naptiklad replika rekordniho letounu Aero Ab-11 L-BUCD, s jehoz originadlem v roce
1926 osadka ve slozeni skpt. Vilém Stanovsky a mechanik tovérny Aero Frantisek Si-
mek provedla propagacni cestu po statech Evropy, severni Afriky a Malé Asie, byla po-
stavena kolem pdvodniho motoru tohoto letounu a nékolika dalSich zachovanych sou-
castek z jinych letounl tohoto typu. Podobné byly postaveny i repliky letound Aero
A-12 a Ap-32, které z typu A-11 pfimo vychazely. A obdobné je to s vétSinou cesko-
slovenskych predvalecnych letound vystavovanych v ¢eskych muzeich (KOLMANN,
Petr, 2005, s. 52-54).

BohuzZel je velmi nepravdépodobné, Ze by se néktery z ¢s. predvalecnych le-
tound do dnesnich dnl zachoval v zemi. Je to dano jak jejich pfevazné dievénou kon-
strukci, tak snahou armady veskeré trosky z mista havarie okamzité odklidit.
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V zemi se také mohou nachazet pro ¢eské Uzemi raritniletouny, které by bylo
vhodné v muzeich predstavit. At uz se jedna napfiklad o sovétské stihaci letouny ame-
rické vyroby P-39 Ariacobra nebo némecky stfemhlavy bombardér Ju 87 Stuka. Clenim
Prazského leteckého archivu se naptiklad podafilo v Jesenikach nalézt trosky italského
viceulelového letounu Caproni Ca.314 némeckého letectva, ktery havaroval v listopadu
1943. Tento letoun je pro Cesko zcela unikatni (http://www.letecka-archeologie.cz/na-
lezy/nalez%2026.htm, 5. 7. 2010). V Muzeu Sumavy v Susici jsou trosky dopravniho le-
tounu Wilbault-Penhoét 282 spolecnosti Air France, ktery havaroval 24. prosince 1937
u Kasperskych Hor. V muzeu se nachazi kromé nékolika mensich castitéz sedacka clena
osadky, vrtulovy list a cela smérovka. Letound tohoto typu bylo vyrobeno 21 kusi a tyto
fragmenty jsou pravdépodobné jedinymi na svété, které uvedeny letoun pfipominaji (CR-
HAN, Jan, 2007, s. 56-59).

Zavér

V souvislosti s archeologickymi pamatkami se ¢asto mluvi o jejich vycerpatelnosti. U lo-
kalit s relikty havarovanych letoun( to plati dvojndsob. Zatimco lokality s relikty letoun0
z1et1918-1939 nejsou zatim moc znamé a vzhledem ke konstrukci téchto strojU a jejich
pouziti se pravdépodobné ani neobjevi, v pribéhu let 1939-1945 bylo na nasem Uzemi
zaznamenano témér 5000 leteckych nehod, z nichz nejméné 500 mély letouny béhem
bojovych misi. U téch je nejvétsi pravdépodobnost, ze se zachovaji. Vinou neuplnych pi-
semnych pramen{ a neexistence soupisu jiz provedenych exkavaci riznych zajmovych
skupin ale neni pfesné znamo, kolik letound se v zemi nachazelo a kolik jich bylo jiz od-
kryto. Pocet provedenych exkavaci vSak bude presahovat ¢islo sto.

OdkryvOim havarovanych letound se od 70. let 20. stoleti intenzivné vénuiji
hlavné amatérsti archeologové, pri¢emz rozmach jejich ¢innosti nastal v poslednich
20. letech. Jejich ¢innost je ovSsem nekoordinovanad, ¢asto nepublikuji ¢i nijak nezve-
fejiuji své objevy a nenianijasné, co se déje s predméty nalezenymi béhem jejich akci.

Je ale potieba vyzdvihnou roli aeroarcheologie pti objasfiovani osudd ne-
zvéstnych letcd. Cinnost amatérskych badateld umozZnila ddstojné poh¥beni mnoha muzd
vSech valcicich stran, o kterych jejich rodiny dlouha desetileti nic nevédély. To je také je-
den z hlavnich ddvodU, proc se tento obor tési pomérné Sirokému zajmu laické vefej-
nosti. Bohuzel i vtomto ohledu ma ¢eska aeroarcheologie své mezery a ne vzdy je s na-
lezenymi pozUstatky zachazeno distojné.

Celkova situace se nezlepsi, pokud se do aeroarcheologie nezapoji néktera
oficidlni instituce. Pravdépodobné nejvhodnéjsi by bylo, kdyby si zastitu nad touto
problematikou vzal Vojensky historicky Ustav spolupracujici s néjakym archeologic-
kym pracovistém. Ten by vysledky shromazdoval, ¢innost skupin koordinoval, ved| da-
tabazi vyzkum0 a nalezl a pomahal s publikaci vysledkd. Zde je potfeba Fict, ze diky
aeroarcheologii a ve spojeni s informacemi ziskanymi z pisemnych pramend a z vypovédi
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svédkd ¢i primych aktérd udalosti, tzv. ,oralni” historii, ma badatel zabyvajici se letec-
kymi boji ¢i leteckou technikou Siroky soubor pramend k zodpovézeni svych otdzek.

Celd disciplina tak narazi hlavné na neochotu zasvécenych instituci, jako
jsou muzea Ci rGzné védecké Ustavy a pracovisté, a amatérskych spolkd celou proble-
matiku konstruktivné fesit. Oviem pokud se to neudéla rychle, mize nastat situace,
ze uz ani nebude co Fesit, a bude ztraceno mnoho informaci. A tato situace mize na-
stat velmi brzy.

Prispévek vznikl s podporou Studentské grantové soutéze FF SGS-2010-43 Promény
sidlenich a socialnich struktur jiznich a zapadnich Cech v ¢ase dlouhého trvani a grantu
+Hledani konkrétnich archeologickych struktur” GA CR 404/08/H007.
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