Zapadoceska univerzita v Plzni

Fakulta filozoficka

Bakalarska prace

Fenomén piratstvi v soucasném svété

Yaroslav Rypyak

Plzen 2013



Zapadoceska univerzita v Plzni

Fakulta filozoficka

Katedra politologie a mezinarodnich vztahi

Studijni program Mezinarodni teritorialni studia

Studijni obor Mezinarodni vztahy a vychodoevropska studia

Bakalarska prace

Fenomén piratstvi v soucasném svété

Yaroslav Rypyak

Vedouci prace:
PhDr. Linda Piknerova, Ph.D.
Katedra politologie a mezinarodnich vztahi

Fakulta filozofick4 Zapadoceské univerzity v Plzni

Plzen 2013



Prohlasuji, ze jsem praci zpracoval samostatné a pouzil jen uvedenych

prament a literatury.

Plzen, duben 2013 ...



Na tomto misté bych rad podc€koval vedouci mé bakalaiské prace PhDr.
Lind¢ Pikneroveé, PhD. za velmi cenn¢ odborné rady, které ptispély

K jejimu zkvalitnéni.



Obsah

L VO ettt e e e e e b e e anre e nnes 1
2. Definice piratstvi, ndmoini terorismus a dal$i mezinarodnépravni vychodiska......... 5
2.1 DefINICE PITALSTVI .uvviiiiiiiiiiiie it sitie ettt ettt et e nnae e e 6
2.2 NAMOTNT LETOTISINIUS ....eeeeiutieeittie ettt es et e et e e e sbe e e ste e e e ssbeeessbeeessseeeeasbeaeabeeesnnneeennes 9
2.3 TYPY PIFALSEVI c.vviiiiiiiii e 10
2.3.1 Mezinarodni ndmoini KOMOTa..........coovviiiiiiiiiiiic e 10
2.3.2 Typy piratstvi podle re€ZIONT .......eeivvieiiiiiiieeiie e 11

3. Analyza vzniku a charakteru piratstvi v Guinejském zalivu ..........cccooiiiiiiiiinenns 13
3.1 DEJINY PIFALSTVI.ccuvviiiiiiiie i 13

R T N o0 & PSPPSR 17
BB BBNIN 1. 21
TR o o[ TSP OPRP 22
3.5 Piratstvi v GUINEJSKEM ZALTVU ...eevvveiiiiiiiicie s 24
3.5.1 BOJ S PITALSTVIIM .ottt ettt nne s 27

4. Vliv piratstvi na namoini obchod a ekonomiky Statll ...........ccoevviiiiiiiiiiiieiie 30
4.1 NAMOTNI PIEPTAVA...eiiiriiiiiiiieiiiie e 30
4.2 VIIV N8 STALY ©eeeiiieiie ettt ettt ettt et e e e e e e e nnne e 34
A.2.1 INIZETIC . evteeitee ettt ettt ettt ettt e bt et e st e e s ab e e s be e e s be e e be e e beeenbeesnns 34
4.2.2 BENIN A TOQO ..ttt bbbttt 37

St ZLAVET et e e e e e e e e 40
6. SEZNAM ZATOJU ...t 44
B.1 LITEIALUIA .....oveceeieieiee s 44
6.2 PIaMENY ...ttt 47

T PHIONY 1 s 51

B RESUIME ..o e ettt 58



1. Uvod

Stejn¢ jako valka byla béZnou soucasti Zivota lidské spolecnosti od okamziku
jejiho vzniku, tak 1 piratstvi bylo jeji soucasti od chvile, kdy si prvni lidé osvojili
ficni a ndmotni plavbu. Prvni dochované zaznamy o piratské ¢innosti pochazeji
ze 14. stoleti pt. n. . Pirati v minulosti utocili i na pevninské pobiezni osady a
celkové vazné naruSovali namoini obchod tak dillezity pro pieziti a rozvoj mnoha
oblasti. Vzdy se objevi tam, kde neni dostateCné zajiSténa bezpecCnost, a
vzhledem Kk obrovské vodni plose svétového oceanu, ktera piedstavuje 361

miliont ¢tverec¢nich kilometrd (71 % z celkové plochy Zem¢) (Kraska 2011: 2),

maji na vybér mnoho mist pro zfizeni operacnich zékladen a provadéni utoka.

Vyznamn¢ nahrava piratim i rozvoj mezinarodni namoini prepravy. Lodé se od
19. stoleti neustéle vyvijely a jejich pocet exponencialné rostl. V dnesni dob¢ se
da fict, Ze mezinarodni obchod je zavisly na namoini piepravé, protoze rocni
objem ptepraveného zbozi ¢ini vice nez 80 % z veSskerého mezinarodniho
obchodu a je to hnaci motor globalizace (viz Pfilohu 1). Namoini pieprava zaziva
takovy rozvoj hlavné diky své efektivité a nizkym nékladim. Pro srovnani lze
uvést, ze jedno velké dopravni letadlo mlZze ptepravit piiblizné Ctyficet
kontejnerti, vlak zvladne osmdesat, ale kontejnerova lod’” bézné piepravi tii az

devét tisic kontejnert, cozZ je nesrovnatelné vice (Mair ed. 2011: 21).

Nejvyhodnéjsi je pro pirdty se usazovat a utoCit v blizkosti frekventovanych
piistavii, Skrticich bodi' nebo zalivi. V téchto mistech je snadné vystopovat
korist. Mezi tato nebezpe¢na mista patii naptiklad Malacky pruliv, pruliv Bab al-
Mandab, Hormuzsky priliv, Adensky =zaliv, cast Indického oceanu okolo
Somalska a také Guinejsky zaliv’. Zatimco v jihovychodni Asii v oblasti

Jiho¢inského mote bylo piratstvi od roku 2005 vyrazné¢ potlaceno (Chalk,

113

! Zizené oblasti (UZiny, prilivy, priplavy), ,.... jimiz probihaji ndmorni dopravni a komunikacni cesty
(Waisova a kol. 2007: 71).

? Shoda na definici Guinejského zalivu sice neexistuje, ale Nigérie, Togo a Benin se nachazi de facto
V jeho ,,srdci®, proto miZzeme definovat Guinejsky zaliv jako oblast zahrnujici vSechny pobiezni staty a
vodni plochu rozprostirajici se od Senegalu k Angole (Onuoha 2012: 3).
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Smallman, Burger 2009: 3), v Guinejském zalivu je naopak v poslednich letech

na vzestupu, obzvlasté u pobiezi Nigérie, Beninu a Toga.

Pravé Guinejsky zaliv, kde jesté pred deseti lety bylo piratstvi malo rozsifenym
jevem, se stal pfedmétem zajmu tohoto textu (viz Ptilohu 2). Tato oblast je velmi
vyznamnd z hlediska téZby a exportu ropy a zemniho plynu a vyraznéjsi naruseni
tohoto procesu muize vést ke znacnym fluktuacim cen ropy na svétovych
komoditnich trzich. Pro naSe ucely si uré¢ime nékolik pobieznich stati z tohoto
regionu a kritériem pro jejich vybér bude jednak pocet nahlaSenych piratskych
utokt od roku 2007 s dirazem na posledni tfi roky, a jednak teritorialni blizkost
s Nigérii, ktera se jevi jako ohnisko piratské ¢innosti v regionu. Minimalni pocet
utokd za rok byl stanoven na pét a statistika (ICC IMB 2013), ze které budeme
vychéazet, pochazi od Mezindrodni namoini organizace a Mezinarodniho
namotniho ufadu, ktery byl zalozen v roce 1981 pravé pro boj s organizovanym
zloginem na mofi.® Podle t&chto kritérii bylo zvoleno n&kolik nasledujicich stati:
Nigérie, Benin a Togo. Mnoho zbylych stati (napt. Kamerun a Ghana), kde
fenomén piratstvi je pfitomen, nebylo vybrano kviili tomu, ze jen nékolik ttokt
rocné se nedd povazovat za roz§ifenou soustavné vykondvanou piratskou ¢innost
a tyto utoky navic mohly byt provedeny piraty z okolnich stati, kde je piratstvi
praveé hojné rozsifené. Zde je tieba zminit, Ze Benin a Togo jsou silné postiZzeny
piratstvim pouze V poslednich dvou letech a Nigérie je tedy jedinym statem, kde
bylo piratskych utoki v poslednich Sesti letech vzdy vice nez deset ro¢né. Proto
nejvetsi diiraz v néasledujicich kapitolach bude kladen pravé na Nigérii, ktera je
mimo jiné nejlidnatéjSim a finanéné a mocensky nejvyznamnéj$Sim statem

zapadni Afriky.

Média se ¢im dal vice vénuji problematice piratstvi, protoZze nejde pouze o ztraty
ekonomické, ale jde i o lidské Zivoty a potencidlni ekologické katastrofy. Pirati
V Guinejském zéalivu pouZivaji ndsili ve srovnani s jinymi regiony nejvice a
disponuji stfelnymi zbranémi, kterych je na africkém cCerném trhu po mnoha

obCanskych valkach opravdu dostatek (v Nigérii je az jeden milion malych

® International Maritime Bureau (http://www.icc-ccs.org/icc/imb, 28.1.2013).
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sttelnych zbrani) (Mair ed. 2011: 31). Moderni piratstvi stoji prepravce
minimalné stovky miliond americkych dolari a o dalSi stovky milioni az
miliardy dolarti pfichazeji staty, které byly piratstvim postizeny. Z toho vychazi i
vyzkumna otazka, kterd zni: jaky viiv ma pirdtstvi na ekonomiku postizenych
statit a lodni prepravu ve zkoumané oblasti. Tato otazka se da rozsifit do
nekolika podotazek, které budou postupné feSeny v textu: 1) jaké jsou divody
vzniku piratstvi v dané oblasti; 2) jaka je souc€asna situace; 3) jaké jsou pfimé a
nepifimé dopady pirdtské Cinnosti na ekonomiku stati a lodni pfepravu v dané
oblasti a 4) co se déla pro zajisténi bezpecnosti a vymyceni piratt. Cilem prace
tedy je analyzovat dopady piratské cinnosti na lodni prepravu v oblasti a na
ekonomiku postizenych statu. V n€kterych ptipadech se pouzivaji vice ¢i méné
pfesné finan¢ni ¢astky, které ovSem nelze brat jako jediny mozZzny zdroj poznatkd.
Zamérem je totiz ukazat, ze ke ztradtdm dochézi a Ze tyto ztraty nejsou rozhodné
zanedbatelné, obzvlast kdyz jde o staty rozvijejici se, kde je neustala potieba

novych investic.

Z metodologického hlediska se jednd o piipadovou studii, pro jejiz naplnéni
mame jak ¢asové, tak i izemni a tematické ohrani¢eni. Metoda pfipadové studie
se jevi jako nejvice vyhovujici pro tento text. Nejvyznamngj$i kvantitativni

proménnou bude pocet pirdtskych utoku.

Struktura prace vychazi z vyzkumnych otdzek a text je rozdélen do nckolika
Casti. Prvni Cast je teoretickd a pojednavd o samotném pojmu piratstvi.
Nejdulezitejsi je definice piratstvi podle mezinarodniho prava a podle organizaci,
jejichz statistiky pouzivame (Mezinarodni namoini organizace a Mezinarodni
namoini ufad). Zde je popsano také uskali této definice a pro Gplnost uvadime 1
definici namofniho terorismu, nebot’ pojmy piratstvi a namoini terorismus je
potieba patficné rozliSovat (cile obou jsou Uplné jiné). Na zavér ptidavame typy

piratstvi, protoze kazda ,,piratska“ oblast je né€im specificka.

V druhé ¢asti se nejdiiv podivame na déjiny piratstvi a soucasny stav piratstvi ve
svété. Dale se zabyvadme analyzou vzniku a charakterem piratstvi ve zkoumané

oblasti. Zde rozebirame divody, které vedou k umoznéni piratské Cinnosti a
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zminujeme 1 specifika ,,mistnich pirat. V posledni kapitole jsou popsany snahy
o zvySeni ndmoini bezpecnosti v regionu. Jedna se o snahy jednotlivych stati,

bilateralni a multilateralni kooperaci a o zasah tretich stran.

Treti Cast pfindsi analyzu vlivu piratské Cinnosti na postizené staty a lodni
pfepravu. Tento prostor je vénovan pfimym a nepfimym dopadim. V zavéru
prace hodnotime vysledky analyzy a vytvatime konkrétni zavéry tykajici se

hlavni vyzkumné otazky.

Stézejnimi zdroji jSOU pro nas rocni statistiky Mezinarodniho namotniho tfadu a
dalsi jeho publikace. Stejné dulezité jsou i publikace, dokumenty a statistiky
jinych mezinarodnich organizaci, napt. OSN a jeji specializované agentury a
organy (napt. Mezinarodni namoini organizace a Konference OSN o obchodu a
rozvoji), Mezinarodni obchodni komora, projekt ,,Oceans beyond piracy*’,
vyznamné think tanky a dalSi. JelikoZ je fenomén piratstvi v Guinejském zélivu
aktudlni a pomérné novou zaleZzitosti, neni v ¢eském prostredi dostatek zdroji na
toto téma, proto cCerpame piedevSim zanglicky psanych publikaci od

zahrani¢nich autorti a vyzkumnych center.

* Oceans Beyond Piracy je projekt organizace One Earth Future Foundation, coZ je soukroma neziskové
organizace se sidlem v USA. Cilem projektu je mobilizovat mezinarodni komunitu pro boj s piratstvim a
najit nejlepsi mozna feSeni (http://oceansbeyondpiracy.org/pages/about-obp, 10.3.2013).
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2. Definice piratstvi, namoini terorismus a dal§i mezinarodnépravni

vychodiska

Uzivani moii a oceanti upravuje moiské pravo a jeho instituty a normy byly
Vv minulosti vytvafeny jako pravo obycejové. K prvni vyznamné kodifikaci
moiského prava doslo vroce 1958 v Zenevé, kde byla piijata fada tmluv.
St&zejni tmluvou z tohoto obdobi pro nas bude Umluva o volném mofi°, ve které
byl také zminén fenomén piratstvi. Tato imluva byla vSak pomérné kratka a
spousta problému zlstala nevyfeSena. Proto (z¢asti na natlak rozvojovych zemi)
byla zahajena fada novych zasedani a vysledkem bylo schvaleni Umluvy OSN o
moftském pravu v roce 1982 (UNCLOS WI°). ,,Umluva Fesi souhrnné viechny
otazky morského prava (...) (4, Y. R.) obsahuje 320 clankit a ma 9 priloh*
(Poto¢ny, Ondrej 2011: 163).

Dftive, nez pfistoupime k definovani hlavnich poymii této kapitoly, musime
vymezit také pojmy méné pouzivané, avSak dulezité. Takovymi pojmy
mezindrodniho moiského prava jsou piedevSim: volné mote, pobfezni mofte,
ptilehld zona a vylucné ekonomicka zéna. VSechny tyto pojmy jsou definovany

v UNCLOS II1.

Pobtezni mote (teritorialni mote) je v UNCLOS Il definovano v ¢l. 3 hranici
dvanacti namotnich mil’ od zakladni linie® pobfezi nebo vnitinich vod (Mrazek
2005: 219). Toto pasmo tedy piiléha k pevninskému uzemi a ,pobrezni stat
vykondva ve svém pobreznim mori vylucnou policejni a spravni moc* (Poto¢ny,

Ondiej 2011: 164). Ptilehla zona (dle ¢l. 33 UNCLOS I1l) je pak pasmo mofe,

® Na tomto mist& je dileZité zminit, Ze koncept volného mote prvné vzesel z tst znamého holandského
pravnika a filozofa Huga Grotia (1583-1645). Grotius byl Gcastnikem ve sporu mezi Anglii a
Holandskem, kdy si Anglie narokovala ¢ast oceanu kolem Gronska a zabavila ndklad dvou holandskych
lodi plujicich timto teritoriem. Grotius tedy vedl delegaci do Anglie na protest proti tomuto zasahu a
argumentoval konceptem o volném moti, které by mélo byt pfistupné vSem zemim (Stanford
Encyclopedia of Philosophy: 2005. Hugo Grotius (http://plato.stanford.edu/entries/grotius/, 10.3.2013)).

® Jednani o imluvach o mofském pravu zatala po druhé svétové vélce. Postupné se feila fada otizek a
v roce 1958 byly podepsany prvni tmluvy (UNCLOS I). Druhé kolo jednani bylo neuspésné (UNCLOS
). Nakonec v roce 1982 byly umluvy revidovany a piijaty (UNCLOS Wl). ,.Umluvy o morském pravu
vznikaly na zdkladé obycejovych zasad hlavnich namornich mocnosti — Britanie, USA a Francie*
(Waisova a kol. 2007: 64).

’ Jedna namoini mile = jedna minuta zemépisné $iiky, tedy 1852 metri (Novak 2005: 161).

8 ... Nejnizsi éara odlivu podél pobrezi...« (Potoény, Ondfej 2011: 164).
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které ptiléha bezprostiedné k pobfeznimu moii a jeho Sifka je maximalné 12

namotnich mil (neboli 24 namotnich mil od zékladni linie) (Mrazek 2005: 223).

Dale existuje vylucnd ekonomicka zoéna (dle ¢l. 57 UNCLOS IlI), ktera ,,nesmi

vvvvvv

pobrezniho more” (Mrazek 2005: 228) (viz Ptilohu 3).

A nakonec volné mofte je definovano v ¢l. 86 UNCLOS Ill a jsou to ,,souvislé
morské vody za hranici pobrezniho more, vnitrozemskych vod nebo

‘

souostrovnich vod...“. Tento vodni prostor mohou uZivat vSechny staty pro
mirové ucely. Kazda lod” musi plout pod vlajkou néjakého stitu a na volném

moii podléha jeho jurisdikci (Potoény, Ondiej 2011: 168-170).

2.1 Definice piratstvi

Piratstvi bylo vZzdy povazovano za zlo€in. Prvni vyznamnou smlouvu, kterd méla
nezanedbatelny vliv na piratstvi v Karibiku, podepsaly Francie a Spanélsko
vroce 1684 na tizemi dne$niho Némecka. Byla to Ratisbonska smlouva, ktera
mimo jiné prohlaSovala vSechny piraty za zloCince a staty mohly chycené piraty

popravit (Lewisova 2011: 118-119).

cev

Dalsi jiz zminénou a duleZitou smlouvou je Zenevska imluva o volném mofi
z roku 1958. V ¢l. 14 az 21 je postupné rozebirana problematika piratstvi. Clanek
14 vyzyva vSechny staty k co moznd nejvétsi spolupraci na potirani piratstvi na
volném mofti. Definice pirdtstvi a ostatni ¢lanky byly s nékterymi zménami
zakomponovany do rozsitené Umluvy OSN o moiském pravu, na kterou se ted’

zameérime.

V UNCLOS Il je piratstvi a vSe, €O je S nim spojeno, popsano v ¢l. 100 az 107.
Definice piratstvi je obsazena v ¢l. 101 a zni nasledovné (vycet zpracovan dle

Mrazek 2005: 237): ,,Za piratstvi se povazuji ndsledujici ciny:



a) Jakykoli protipravni cin nasili nebo zadrZeni anebo jakykoli loupezny cin
spachany k soukromym uceliim posadkou nebo cestujicimi soukromé lodi nebo

soukromeéeho letadla namirené:

i) na volném morvi proti jiné lodi nebo letadlu anebo proti osobam nebo

majetku na jejich palubé;

ii) proti lodi, letadlu, osobam nebo majetku v misté, které nepodléhd

jurisdikci Zadného statu;

b) jakykoli cin dobrovolné ucasti pri pouziti lodi nebo letadla, jestlize ten, kdo se
jich dopousti, vi o skutecnostech, které vtiskuji této lodi nebo tomuto letadlu

charakter piratské lodi nebo letadla;

c) jakykoli cin, ktery ma za ucel podnécovat nebo umysiné usnadnovat cin

uvedeny v pododst. a) nebo b)“.

Piratska lod’ je definovana v ¢l. 103 takto: ,,Za pirdatské jsou povazovany lodé
nebo letadla, které jsou osobami, pod jejichz skutecnou kontrolou se nachazeji,
urceny k spachani nekterého z c¢init uvedenych v clanku 101. To plati, i pokud jde
o lodé nebo letadla, kterych bylo pouzito k spdchani takovych cinii, jestlize

zuistavaji pod kontrolou osob, které se téchto cinii dopustily** (Mrazek 2005: 237).

V definici piratstvi podle ¢l. 101 je obsaZen termin ,,protipravni®, ktery imluva
nijak dale nespecifikuje. Vyklad tohoto terminu zfejmé zdstava na statech, které
mohou pouzit bud’ pravo mezindrodni, nebo vnitrostatni. Vyraznym nedostatkem
této definice je také to, Ze umluva pocitd jen s Gtoky na volném mofi, pficemz jiz
po dlouhou dobu je vétsina utokil (nejen piratskych) v nebezpecnych oblastech
provedena do 24 namotinich mil od pobieZi (hlavné pobliz vyznamnych piistavil).
Z tohoto diivodu byla v roce 1988 piijata nova Umluva o potlateni protipravnich
¢inll proti bezpecnosti namoini dopravy (SUA — Convention for the Suppression
of Unlawful Acts Against the Safety of Maritime Navigation). SUA pro takové

utoky zavedla oznaleni ,,0zbrojend loupez namifena proti lodim“® a timto

% Armed robbery against ships.



zachycuje vSechny protipravni ¢iny proti lodim, lidem a vécem na lodi nezévisle
na tom, kde se zrovna lod’ nachézi. Uto¢nici mohou byt potrestani statem, v jehoZ
vodach byl Gtok proveden. Rada bezpecnosti OSN ve své rezoluci ¢. 1816 z roku
2008 zdiraznila potfebu boje jak proti tradicnimu piratstvi (dle definice
UNCLOS I1l), tak i proti ozbrojenym loupezim namifenym proti lodim (Mensah
2010: 162-163).

James Kraska (2011: 130) v této souvislosti ovS§em zminuje dalezitou skute¢nost.
Podle Krasky je nezbytné chapat definici v ¢l. 101 v souvislosti se vSemi
ostatnimi ¢lanky UNCLOS Ill, protoze v ¢l. 101(a)(ii) je uvedeno, Ze piratsky
utok je takovy, ktery je proveden v misté¢ nepodléhajicim jurisdikci zadného
staitu. Ve vétsing pripadl sem bude patfit 1 vyluéna ekonomicka zona, proto
kazdy stat mlze zasahnout ve vylucné ekonomické zoné jakéhokoliv dalSiho
statu, pokud byl piratsky ttok proveden mimo pobiezni vody a pokud je vylucna

ekonomické zona v daném ptipad¢ definovana dle ¢l. 58 a 88 az 115.

Z vySe popsanych (ale 1 jinych) divodl se mezindrodni organizace snaZily
vytvorit vlastni definici piratstvi. V téchto definicich vzdy bude uréitd mira
subjektivity, ale pozitivni je, Ze tyto pracovni definice jsou praktické a usnadiuji
monitoring piratskych utoki, které se Casto odehraji do 24 namoinich mil od
pobiezi. Jak jiz bylo zminéno v uavodu, uvedeme zde definice dvou
mezinarodnich organizaci, které se zabyvaji namoini bezpe¢nosti. Prvni z nich je
Mezinarodni ndmoini afad (IMB), ktery do roku 2009 pouzival tuto definici:
,Piratstvi je akt vstupu na jakoukoliv lod’ s umyslem spdachat loupez nebo jiny
zlocin a jakykoliv vstup na lod’ s umyslem nebo moznosti pouzit silu pro uspésné
zavrSeni takového cinu®“ (McDaniel 2005). Druhou organizaci je Mezindrodni
namoini organizace (IMO) a jeji novou definici z roku 2009 zacal pouZivat také
IMB. Tato definice zni nasledovné (zpracovano dle ICC IMB 2012: 3):
,Ozbrojena loupez namirena proti lodim oznacuje jakykoliv 7 nize uvedenych
cinu:
1) jakykoliv protipravni c¢in nasili nebo zadrzeni nebo jakékoliv drancovani,
pripadné vyhroZovani témito ciny, jinymi neZ je piratstvi, uskutecnéné
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k soukromym uceliim a namirené proti lodi, osobam nebo majetku na
takové lodi a tyto ciny se zaroven uskutecnily ve vnitrnich vodach,
souostrovnich vodach nebo pobreznich vodach statu;

2) jakékoliv nabdddni kvySe popsanym cinuum nebo jejich umysiné

usnadriovani*.

Cast definice ,,jinymi neZ je piratstvi“ je zde z diivodu zamezeni pravni kolize
s definici UNCLOS Ill, kterou obé organizace pouzivaji a kombinace téchto
dvou definic slouZi pro zachyceni vSech relevantnich ptipadi. Ve vétSiné svych
praci odbornici pod pojmem pirdtstvi rozumi ¢iny spadajici do obou téchto
definic a jen ziidka pouzivaji v textu pojem ,,0zbrojena loupez namifena proti

lodim*, kdyz hovofti o piratstvi.

2.2 Namorni terorismus

Univerzalni definice terorismu zatim neexistuje, ale pro nase potieby staci popsat
Z latiny a znamena zastraSovani. Uz jen tato skutecnost ho siln¢ odliSuje od
piratstvi, kde =zastraSovdni rozhodné neni cilem, kterého by pirdti chtéli
dosdhnout. Terorismus Maxmilidn Strmiska definuje jako ,... politicky
motivovanou a zdivodnovanou metodu (zpiisob boje, strategii) viceméné
systematickeho pouzivani nasili (...), jejimz hlavnim cilem je dosazZeni urcitého
psychologického efektu svym dosahem obvykle prekracujiciho okruh primych
obeti ¢i svedki utoku...” (Strmiska dle Pikna 2006: 25). Piratstvi na druhou
stranu nema jako druh organizovaného zlo€inu Z7adné politické cile a je
motivovano finanénim a ekonomickym prospéchem. Pirati (¢i jejich sponzofi)
investuji penize a riskuji své Zivoty pouze proto, aby dosahli co nejvétsiho zisku.
Peclivé poméiuji miru rizika k zisku a podle toho vybiraji své cile. Obéti
teroristickych utokdl, na rozdil od piratskych, se vétSinou nachdzely na Spatném

misté ve Spatny Cas. Jedna se tedy dva kvalitativn¢ odlisné jevy (Pikna 2006: 20).

Piratstvi ma s terorismem 1 nékteré spolecné prvky. PiedevSim se jednd o
pouzivané prostiedky (ozbrojené utoky, vyhruzky, nasili) a metody utoku.
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PouzZivaji stielné zbrané potizené zpravidla na ¢erném trhu a jsou Casto napojeny
na dal$i organizované kriminalni skupiny (obchodovani s drogami ¢i diamanty
apod.). Teroristé navic potfebuji néjakym zplisobem ziskavat prostiedky pro své
budouci akce, a proto mohou vyuzivat piratstvi jako prostiedek k ziskani financi,
v takovych piipadech se muize jednat o kriminalni terorismus (Pikna 2006: 20-21,
29).

Nakonec zfejmé nejvétsim rozdilem mezi piratstvim a terorismem je ochota
zemiit béhem utokt. Pro teroristy je to obvykla metoda boje (sebevrazedné

utoky), kdezto pro piraty je to naprosto nepiijatelné.

2.3 Typy piratstvi

2.3.1 Mezinarodni namorni komora

Mezindrodni ndmoini komora (ICS) dé&li piratstvi do tfi zakladnich kategorii.
Prvni kategorii oznacuje jako ,,0zbrojend loupez nizké intenzity* a jak jiz z nazvu
vyplyva, hlavnim zamérem pirdti je drobnd a rychld loupez. Kradou se osobni
véci posadky a vSechny cenné objekty na lodi, které pirati mohou vzit s sebou.
Naklad lodi zistava vétSinou nedoteny a mira nésilnosti takového utoku je

nizka. Pirati se zdrzuji na lodi jen zhruba ptl hodiny (van der Meijden 2008: 15).

Druhé kategorie je oznaCovana jako ,,0zbrojeny utok a loupez stfedni intenzity*
nebo také jako ,,0zbrojeny nasilny utok nebo utok s vyhruzkami pouZiti nésili®.
Pirati nepozorované proniknou na lod’ a donuti posadku, aby jim odevzdala
vSechny cenné véci. Na rozdil od prvni kategorie se zaméiuji na kradez nakladu,
pokud jsou schopni takovy naklad odnést. Financni ztrata se v takovych

ptipadech pohybuje v rozmezi 10 az 20 tisic USD (van der Meijden 2008: 15).

Tteti a posledni kategorie se jmenuje ,.kriminalni unos®“. Od predeslych se lisi
tim, Ze se jednd o piedem pfipraveny a velmi podrobny plan Utoku, pii kterém je

ukraden cely naklad. Takovy plan vychazi ze znalosti lodi, jejiho nakladu a
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namoini trasy a pirati ho ziskdvaji od zkorumpovanych ufedniki. B&hem
takového utoku je cely naklad preloZen na jinou lod’ a ztraty se pohybuji v fadech

milionti USD (van der Meijden 2008: 15).

2.3.2 Typy piratstvi podle regioni

Jayant Abhyankar rozliSuje pét typl piratstvi a kazdy typ je charakteristicky pro
urCity region. Prvnim je ,,asijsky typ* piratstvi. Vyznacuje se tim, Ze pirati
proniknou na lod’ a ukradnou cenné zbozi (pfedevS§im penize) z trezoru a od
namotniki a lod’ zase urychlené opusti s minimalnim pouZitim nasili. D&je se tak
hlavné v teritorialnich vodach Indonésie (Abhyankar 2002: 2). Tento asijsky typ
Ize podle Batemana rozdé¢lit na dalsi 3 podtypy. Prvnim podtypem je obycejna
kradez cennosti z lodi v pfistavu nebo kotvisti. Druhym podtypem je utok na
pohybujici se lod” v Malackém a Singapurskym pralivu nebo mezi ostrovy
Indonésie a Filipin. Pirati si vezmou cennosti a nésili je pouzito jen vyjimecné.
Tteti podtyp je odliSny od predeslych tim, Ze se unese celd lod’, ktera je nasledné
pfejmenovana a s padélanymi dokumenty zaregistrovana v jiném staté (Bateman
2010: 15-16). Nasledn¢ je takova lod” pronajata néjakému dopravci, ktery na ni
prevazi naklad. KdyZz je nalozend lod’ na volném mofi, pirati ji piebarvi,
pfejmenuji a opét zaregistruji v jiném staté a naklad prodaji. Ekonomické ztraty
jen z téchto pripadd se pohybuji kolem 200 milioni USD ro¢né (HaberkornHalm
2004: 4-5). Tato praktika byla rozsifena hlavné v 90. letech a kvili tomu byl pro
lod¢ zaveden specialni bezpecnostni kod a povinnost vést zdznamy o trase
plavby, zménach ndzvu apod. V dnesni dobé je velmi tézké unést lod’ a pouzivat
ji, ovSem existuje i vyjimka, a to takovd, ze mensi lod¢ jako napf. malé

produktové tankery takovou povinnost nemaji (Bateman 2010: 16).

Druhym typem podle Abhyankara je ,,jihoamericky* nebo také ,,zapadoafricky.
Dobte ozbrojeni pirati uto¢i, kdyz lod’ kotvi, a nevéhaji pouzit nésili. Zamétuji se
na penize a ostatni cenné véci, ale vezmou 1 ¢ast ndkladu, pokud existuje takova
moznost. Mira nésili téchto Utokd je velmi vysokd a finan¢ni ztraty jsou také
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vys$i, nez u asijského typu. Situaci jesté zhorSuji policejni nebo armadni slozky,
kterym trva velmi dlouho, neZ se k poSkozenym dostanou a nejevi zijem o
vyieSeni takovych trestnych ¢inti (Abhyankar 2002: 3). Dalsi odlisnosti tohoto
typu (pfedevSim v Nigérii) je to, ze se pirati soustiedi na ropné a chemické
tankery (Bateman 2010: 15). O piratstvi v Nigérii podrobné&ji pojednévaji

nasledujici kapitoly.

Tieti typ v sob& nese vojensky Ci politicky prvek. Mize to byt napt. Gtok
teroristd. V 90. letech byly zaznamenany ptipady ttoku ¢inskych piratd, ktefi na
sob& méli vojenské uniformy. Lze zminit i potencidlni Gtoky riznych somalskych
ozbrojenych sloZek, které maji urcitou volnost v jednani kviili chybéjici centralni

autorité (Abhyankar 2002: 3).

Ctvrty typ je opét asijsky. Pirati unesou lod’ s cennym nakladem (motorova nafta)
a tento ndklad ptelozi nebo pfepumpuji a nésledné prodaji. Posadku s lodi po
zdarilé operaci propusti. Nakonec patym a poslednim typem je pro Abhyankara
unos celé lodi a jeji nasledna pieregistrace (Abhyankar 2002: 4), ktera byla

popsana vyse.
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3. Analyza vzniku a charakteru piratstvi v Guinejském zalivu

Nekteré studie ukazuji, ze piratstvi (ale i organizovany zlocin jako takovy)
nemuze byt plné pochopeno bez analyzy socioekonomické a politické situaci v té
které zemi. Organizovany zloCin je vysledkem chudoby, korupce a slabych a
neschopnych statnich bezpecnostnich slozek. Je potieba se témito jevy ve
vybranych statech zabyvat a podrobnéji je analyzovat pro dostate¢né pochopeni a
vysvétleni diivodll vzniku piratstvi v daném regionu. V nasledujicich kapitolach
budou popsany nejdiive d&jiny piratstvi, pak piistoupime k popisu situace
V jednotlivych statech s v&tSim dirazem na Nigérii a zakon¢ime charakteristikou

piratstvi a boje proti nému Ve vybrané oblasti.

3.1 Déjiny piratstvi

Prvni plavidla si €lovék zacal stavét ziejmé jiz v prehistorické dobé, a to
ptedevsim v okoli vodnich tokl, kde se nachazela prvni lidska obydli. Namoini
doprava byla pohdnéna nejen touhou po poznani, ale i potfebou obchodovat.
Postupné se plavidla zdokonalovala a lidé je zacali pouzivat také ve valkach
(napt. punské valky roku 264 az 146 pt. n. 1.) (Novak 2005: 9). Rané piratstvi
bylo vyuZivano jako metoda boje k ziskdni cenného zboZzi a otrokd od
soupeficich mocnosti. Zbozi bylo Casto vyménovdno na pevniné za ruzné
komodity. Kromé ,,statniho* existovalo tehdy i piratstvi soukromé, které bylo
provozovano soukromymi osobami za ucelem finan¢niho zisku (Kraska 2011:

10).

Najezdy na pevninské osady u pobieZzi a na lod¢ byly bézné jiz ve starovéku, kdy
si obyvatelé¢ zranitelnych mést budovali opevnéné hradby. Pirati vyrazné
narusovali obchodni aktivity Egypta, Recka a Rima. Skryvali se ve vychodnim
Stiredomoti mezi rozptylenymi ostrovy a u pobieZi, protoze moieplavci se snazili
plachtit na dohled od pevniny (technika ,tisknuti se k pobiezi*). M¢li lehka a

obratnd plavidla ,,myoparo“, kterda umozZnovala bleskové zautocCit, vyplenit
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naklad a stejn¢ rychle zmizet v mélkych pobieznich vodach. Do kategorie pirath
patfi 1 tzv. Moftské narody, které terorizovaly Egypt od 14. stoleti pf. n. 1.
Vyrazné proti piratim zakrocil krétsky kral Minos, ktery jako prvni kral postavil
flotilu a tim ziskal kontrolu nad vodami vychodniho Stfedozemi, ¢imz uvolnil
obchodni cesty a jeho kralovstvi se vyznacovalo pohadkovym bohatstvim. KdyZz
byla minojska civilizace zni¢ena kolem roku 1400 pfi. n. 1., piratstvi opét zazivalo
rozkvét. Kdyz Rim zesilil, dosla mu kolem roku 67 pf. n. L. trpé&livost a vyslal
ohromnou armadu a flotilu, kterd béhem pouhych tii mésict vycistila Stredomoii

od pirat (Lewisova 2011: 8-31).

Ve sttedoveku se za zvlastni druh pirath daji povazovat Vikingove, kteti od 8.
stoleti pustosili evropské pobiezi. Loupili na mofi vSak jen ziidka, proto se neda
hovotit o klasickém piratstvi. Jina situace byla ve 13. az 15 stoleti v Baltském
mofi, kde byla v roce 1241 zalozena Hanzovni liga (obchodni svaz), ktera mimo
jiné poskytovala ochranu proti piratim. Zde se pozdé€ji objevila skupina
némeckych Zoldnéit ,,vitaliani®, ktera nejdiive s Hanzovni ligou spolupracovala,
ale postupné zacala utoCit na ptistavy a obchodni lodé€, coz narusilo dopravu
zbozi v Baltském mofi. VSichni tito pirati byli na pocatku 15. stoleti dopadeni a
popraveni (Konstam 2011: 22-28).

Zajimavym obdobim ve stfedovéku je také soupefeni Byzantské fise, italskych
mést a pozdéji 1 Turk ve 12. az 13. stoleti. Byzantska tiSe se postupné stala
obchodnim centrem, které mélo spojeni se zbytkem Stfedozemi pravé skrz
namoini cesty. Mocenskd pozice Konstantinopole se vazné naruSila v 11. stoleti,
kdy Turci ziskali vojenské vitézstvi v bitvé u Mantzikertu. Dal§i hrozbu
predstavovali kfizdci a Normané, ktefi obsadili Sicilii a jizni Italii. Nejhorsi
porazku zazila Konstantinopol v roce 1204, kdy ji Italové a jejich kiizacti
spojenci napadli a obsadili. V tomto chaotickém prostfedi se piratim dafilo a

spousta z nich nabizela své sluzby nékteré ze stran (Konstam 2011: 28-31).
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Dalsi oblasti dlouhodobého pilisobeni piratii bylo berberské pobiezi v severni
Africe. Berbeii'® se vydavali az ke bifehim jizni Evropy a ukofistili tisice lodi a
vice nez milion otrokl. Zotro¢ovani kiest’ant bylo pro muslimy velmi vyhodnym
byznysem, ktery navic byl povolen koranem. ,,V kordanu je napsano, zZe vsechny
narody, které neuzndvaji autoritu (islamu), jsou hiisniky, a Ze (muslimové, Y. R.)
maji pravo a povinnost vést s nimi valku kdekoliv se objevi a zotrocit vSechny ty,
kteri budou zajati“. Od 16. stoleti mnoho pirati zacalo podnikat své vypravy se
svolenim vladct a byly jim udélovany razné velitelské hodnosti. V poloving 17.
stoleti se mésta jako Tripolis, Tunis a Alzir stala nezavislymi piratskymi staty,

kde vladla anarchie (Lewisova 2011: 41-43, 45).

Piratstvi bylo také v 16. stoleti vyuzivano jako ndstroj zahrani¢ni politiky.
Evropské velmoci, které mezi sebou soupetily, povzbuzovaly piraty k utokiim na
nepfitele (napt. Francie proti Spanélsku). Tyto velmoci kvili témto vyhodam ani
piratstvi fesit nechtély (Lewisova 2011: 51). Angli¢ané, Francouzi a Holand’ané
se nemohli smifit stim, Ze Span&lé ziskali rozsahld a bohatd tzemi v jizni
Americe a snazili se jim pickazet, jak jen mohli. Z 16. stoleti je dobfe znamy
privatyr' sir Francis Drake, ktery byl pro Angli¢any narodnim hrdinou, zatimco

pro Spanély to byl d’abel a pirat (Konstam 2011: 34-36).

V Karibiku Francouzi v 17. stoleti obsadili maly ostrov La Tortuga (na sever od
Hispanioly), ktery nejdiive slouzil jako obchodni stanice. Ostrov se pod vedenim
le Vasseura postupné opevnil a preménil v utoCist¢ uprchlika, kteii zacali
napadat Spanélské lodé. Postupné tito pirati zesilili natolik, Ze dé&sili celou

Spané¢lskou Ameriku (Konstam 2011: 93, 96-97).

Zlaty vek piratstvi nastal na pocatku 18. stoleti ve vodach kolem obou Amerik,
zapadoafrického pobtezi a v Indickém oceanu. Jednim z divodu bylo podepsani
Utrechtské smlouvy v roce 1712, nebot’ fada ndmotniki ztratila praci a uchylila

se K piratstvi. Nejznaméj$im piratem z tohoto obdobi je Cernovous, ktery po

19 Berber — slovo pochézi z tureckého ,.bejlerbej*, coz znamenalo generalni guvernér (Konstam 2011: 75).
Y Privatyr (také korzar) — ,ve stfedovéku majitel nebo ndjemce lodi zmocnény vdlcicim stitem
prostiednictvim kaperského listu k tomu, aby v obdobi vilky utocil na obchodni plavidla neprdtelské
zemé, zajimal je a mél pravo koristit* (Konstam 2007: 228).
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nekolik let terorizoval obchodni lod€ pobliz severni Ameriky. U zapadni Afriky
se pirati sousttedili na obchod s otroky a v Indickém oceanu loupili drahocenné
nadklady drahokami, slonoviny, kofeni a hedvabi. Zlaty vék piratstvi skoncil
dopadenim a exemplarnim popravenim vétSiny pirata (Kraska 2011: 137, 140,
157-159; Lewisova 2011: 147-148).

Z vyse uvedenych faktli se miize zdat, Ze piratstvim trpEly jen evropské a pozdéji
americké staty, ale ani Asie nebyla vtomto sméru vyjimkou. V 9. stoleti se
Japonsko stalo cilem ¢tyt agresivnich a krutych ndjezda korejskych pirati a pro
svoji obranu ziidilo hlidky samurajii. Japonsti pirati ,,kaizoku* utocili na lodé
vezouci zejména ryzi nebo obili a sit’ japonskych ostrovll jim nabizela mnoho
ptirodnich ukrytt. Ve 13. stoleti vznikly v Japonsku skupiny piratt ,,wako* a
,kusano®, jejichz utoky na korejské osady byly velmi ni¢ivé (Lewisova 2011: 55-
75). V Jiho¢inském moti operovali ¢insti pirati jiz od 6. stoleti a mohli
prosperovat kvili slabé kontrole uzemi ze strany centralni autority. Cinské
piratstvi bylo vysoce organizované a piezivalo az do 19. stoleti, kdy ho evropské

velmoci s modernimi parniky a vyzbroji vymytily (Konstam 2011: 148-249).

Postupné zapadni velmoci ziskaly parni ocelové vale¢né lod¢ a tato dominance
ve svétovém ocednu se odrazila 1 na piratstvi, které bylo do zna¢né miry
potlaceno. Konec druhé svétové valky piinesl na cerny trh velké mnozstvi
modernich zbrani, které se v procesu dekolonizace a novych lokéalnich konflikt
dostavaly do téchto nové vzniklych slabych statli, aby pozdéji slouzily mimo jiné
1 piratim. Vyvoj moderniho piratstvi navic vyrazné urychlil nebyvaly rozvoj
namoini piepravy v 80. a 90. letech 20. stoleti (pfedev$im objem piepravovaného
zbozi a pocet obchodnich lodi), a tak byly vytvofeny vyborné podminky pro jeho
rozvoj. V dnesni dobé je mnoho regionti svéta postizeno piratstvim, jedna se
napt. o Guinejsky zaliv, Bangladés, Jiho¢inské mote, Indonésii, jizni Ameriku,
nckteré staty Karibiku a oblast Afrického rohu. Jihovychodni Asie pattila
utokd v roce 2003), pak se epicentrum piemistilo do vychodni Afriky, pfedev§im
do Somalska (134 utoky v roce 2008 a 222 v roce 2009) (Kraska 2011: 32-33,
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35-41). Vyrazny nartst utok byl zaznamenan také v Nigérii (40 atokt v roce
2008 a 27 v roce 2012) (ICC IMB 2013: 5).

3.2 Nigérie

Nigerijska federativni republika je nejlidnatéjsi africkou zemi (az 170 miliont
obyvatel) a zaroven nejvétsim producentem ropy. Nigérie ziskala nezavislost na
Velké Britanii v roce 1960 a od této doby se neustale stiidaly vojenské a civilni
vlady.®® Vletech 1967 az 1970 si prosla rozsdhlou ob&anskou valkou
se separatistickym regionem Biafra, ktera vznikla v disledku etnického napéti a
zhorseni ekonomické situace v zemi.™ V roce 1999 se konaly prezidentské volby
a volby do parlamentu, ve kterych zvitézil Olusegun Obasanjo a jeho Lidova
demokraticka strana (PDP). Témito volbami skoncila patnéctileta vojenska vlada
a v d&jinach Nigérie zacalo nové obdobi civilni vlady, které pretrvava dodnes (v
roce 2011 v prezidentskych volbach zvitézil Goodluck Jonathan') (Library of
Congress 2008: 6).

vevr

etnické a nabozenské rozdéleni nigerijské spolecnosti. Zije zde nejméné 250
etnickych skupin a zemé je rozdélena podle ndbozenstvi na severni (islam) a jizni
(kfestanstvi) ¢ast (viz Ptilohu 4). Relativnim meznikem tohoto rozdéleni je
hlavni mésto Nigérie Abuja (Campbell 2011). Situace se jesté zhorSila v roce
2000, kdy doslo k zavedeni islamského nabozenského prava Saria ve dvanacti
severnich statech. Nabozenské nendvist se vyhrotila v roce 2004 natolik, ze vlada
musela vyhlasit vyjimeény stav v centralni ¢asti zemé (Library of Congress 2008:
6-7). Nasilnosti se vzdy zintenzivni v obdobi voleb, obzvlast' prezidentskych,

nebot’ obé nabozenské skupiny chtéji ,,svého* prezidenta. Pfed né€kolika lety se

2 CIA The World Factbook: Nigeria (https://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/ni.html, 27.2.2013).

3 BBC: 2000. Biafra: Thirty years on (http://news.bbc.co.uk/2/hi/africa/596712.stm, 27.2.2013).

4 CIA The World Factbook: Nigeria (https://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/ni.html, 27.2.2013).
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navic objevila isldmska teroristickd skupina Boko Haram, ktera provadi bombové
a ozbrojen¢ utoky na policejni slozky, politiky, kiestanské ptredstavitele a také na
obycejné kiestany. Cilem této skupiny je vytvofit v Nigérii plné islamsky stat a
je pravdépodobné, Ze Boko Haram spolupracuje s al-Qaedou a se somalskou al-
Shabaab. Nigerijska policie nema dostatecné prostiedky pro efektivni boj

s organizovanym zlo¢inem a tim umoznuje jeho rozsiteni (Johnson 2011).

Stejné je to 1 s etnickou rivalitou. Etnickych skupin je sice n€kolik stovek, ale jen
nekolik etnik ma vice nez 10 % populace (Jorubové, Hausové, Igbové, Fulbové)
(Liscak 2009: 590). Etnika soupeii predev§im o ekonomické zdroje, které
poskytuje téZba ropy a zemniho plynu. Naptiklad v roce 2002 probehly boje mezi
Hausy a Joruby Vv nejvétsim piistavnim mésté Lagos a vysledkem bylo n¢kolik
stovek mrtvych.” Vétsinou v takovych konfliktech dochazi ke spojeni jak

etnického tak 1 nadbozenského rozdéleni spolecnosti.

Ekonomika Nigérie je velmi zavisld na t€zbé a exportu ropy a jeji rozpocet se
z 80 % sklada z téchto piijmt. Populace je velmi chudd, HDP per capita ¢ini
pouze 2700 USD a zem¢ je aZ na 176. misté ve svétovém Zebiicku podle této
hodnoty.*® Podle indexu lidského rozvoje je Nigérie na 156. mist&'’, coz ukazuje
na opravdu vyznamny problém, protoze populace neni dostate¢né vzdélana, brzdi
ekonomicky rozvoj a vytvari se konfliktni potencidl. Index rozpadlych stati z
roku 2012 (Nigérie na 14. mist&)*? ukazuje na neschopnost nigerijské vladnouci

elity fidit stat efektivné a vyfeSit ekonomické a bezpe€nostni problémy.

Az 70 % populace je zaméstnano v zeméd¢lstvi, nebot’ ropny priimysl nevytvari
dostatek pracovnich mist. Investice navic proudi hlavné do energetického
sektoru, zatimco zemédé€lstvi a rybolov jsou hodné€ opomijeny. Je to zfejmé jeden

z mnoha dtvodi, pro¢ se 70 % lidi nachazi za hranici chudoby (mén¢ nez 1,25

5 BBC: 2013. Nigeria profile (http://www.bbc.co.uk/news/world-africa-13951696, 27.2.2013).
6 CIA The World Factbook: Nigeria (https://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/ni.html, 27.2.2013)

o UNDP: 2011. Human development statistical annex
(http://hdr.undp.org/en/media/HDR_2011_EN_Tables.pdf, 27.2.2013).
18 Foreign Policy: 2012. Failed States Index

(http:/lwww.foreignpolicy.com/failed_states_index_2012_interactive, 27.2.2013).
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USD na den). Zaroven je potieba zminit, Ze problematika chudoby je mnohem

o 24

chudoby) nez na jihu, kde se rozviji priimysl a rybolov (27-35 % lidi za hranici

chudoby) (Johnson 2011).

Prave téZba a export ropy a zemniho plynu je hlavnim diivodem, pro€ je potieba
se zabyvat piratstvim v Guinejském zalivu, protoze jakékoliv vazngjsi fluktuace
mohou rapidné a negativné ovlivnit ceny ropy na svétovych trzich, coz pro
mnohé staty miZe znamenat nejen zpomaleni ekonomického rozvoje, ale také
stagnaci nebo recesi, nebot’ svétova ekonomika je do velké miry na rop¢ zavisla.
Nigérie je nejvétsim africkym producentem ropy a je ¢lenem Organizace zemi
vyvazejicich ropu (OPEC) od roku 1971. Denné vytézi zhruba 2,5 milionti barelti
ropy, znichz 2 miliony vyvazi do zahrani¢i. K 1. lednu 2012 bylo objeveno
celkové 38,5 miliard barelt ropy a Nigérie je tedy na 11. misté ve svétovém
zebticku. Zemniho plynu ma také velké mnozstvi, denné vytézi 29 miliard m* a
zatim bylo v loZiskach objeveno az 5,1 triliond m?.*® Agkoliv jsou tyto zasoby
zemniho plynu nejvétsi v Africe, ma zatim Nigérie problém s rozvinutim plného
potencialu tohoto sektoru, protoze jeji infrastruktura neni dostate¢né kvalitni a
chybi investice. Je potfeba vybudovat plynovody a infrastrukturu pro zkapalnény
zemni plyn. Co se ropy tyka, existuji zde dva znacné problémy. Prvnim je
neustalé poSkozovani ropovodi za celem nelegalni kradeze a prodeje na erném
trhu. Lid¢é jsou velmi chudi, a proto se nezamysli nad nasledky, které timto
zpusobuji. Timto jedndnim dochazi k inikiim ropy do pfirody a tim k znecisténi
zemedelské pudy. Tézarské spoleCnosti proto nemohou rozvinout tézebni

potencial naplno a ztraci kvili iniktim ropy mnoho penéz.20

o 4

Nigeru. Nejvyznamngj$i skupinou je Hnuti pro osvobozeni delty Nigeru

(MEND), ktera operuje pravé v oblasti, kde se nachazi vétSina loZisek ropy.

¥ CIA The World Factbook: Nigeria (https://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/ni.html, 27.2.2013).

20 u.sS. Energy Information Administration: 2012. Nigeria: Analysis
(http:/lwww.eia.gov/countries/cab.cfm?fips=NI, 28.2.2013).
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Skupina se pohybuje na pomezi terorismu a organizované¢ho zloc¢inu. Jejich
oficidlnim cilem je pfinutit vladu, aby region delty Nigeru dostaval vice penéz ze
ziski z tézby ropy a aby se intenzivnéji investovalo do infrastruktury, Skol,
zdravotnictvi apod. Zaroven vyzaduji od vlady a zapadnich t€zebnich spolec¢nosti
finan¢ni kompenzace za rozsahlé Uniky ropy, které¢ poSkodily zemédélskou piidu
a otravily vodu v fece, protoze rybafi tak ztratili svij zdroj obzivy (Hanson
2007). Metody boje zahrnuji unosy zaméstnancu tézebnich spole¢nosti, titoky na
ropna pole a ropovody apod. MEND se v8ak pousti i do kriminalnich aktivit jako
jsou kradeze ropy zropovodi, na ¢emz vydélavaji az miliardy USD. Jejich
aktivity zplsobily sniZeni tézby ropy az o jednu tfetinu a vysokou volatilitu cen
na ropu (Duffield 2010). Lze s vysokou mirou pravdépodobnosti pfipustit, Ze se

zabyvaji 1 piratstvim.

Vysoké piijmy z exportu ropy nepiinasi zatim Nigérii mnoho pozitivniho. Jedna
se totiz o tzv. ,,ropné prokleti“, kdy z téchto piijm obycejni lidé neprofituji.
Svétova banka odhaduje, Zze v disledku korupce jen 1 % populace si pfivlastiuje
az 80 % ptijma z energetického sektoru (Library of Congress 2008: 10). Podle
indexu vnimani korupce se Nigérie vroce 2012 umistila na 139. misté ve
svitovém zebricku.?' | Korupce je zde natolik vSudypfitomnd, Ze mnozi si
Z verejné sluzby vytvorili kriminalni byznys*. Korupce pohani politické nasili,
brzdi rozvoj zdravotnictvi a Skolstvi a déla ozbrojené slozky pomalymi a
neefektivnimi. Navic nigerijsky politicky systém korupci spiSe odméiuje, nez
trestd. Odhaduje se, Ze od roku 1960 do roku 1999 stat kvili korupci ztratil az
380 miliard USD a tento fenomén pokracuje i nadale (Human Rights Watch
2011: 1-4, 6).

Tak vysokéa mira korupce de facto umoZziiuje organizovanému zlo€inu beztrestné
se rozvijet. K hlavnim aktivitdm patii obchod se zbranémi a ropou na ¢erném
trhu, tranzit a prodej drog z Latinské Ameriky®, piratstvi a terorismus. Za t&chto

podminek je snadné podplatit Gifednika nebo policistu a ziskat nedotknutelnost

2 Transparency International: 2012. Corruption Perceptions Index 2012

(http://files.transparency.org/content/download/537/2229/file/2012_CPI_brochure_EN.pdf, 28.2.2013).
%2 Pro ziskani lepsi predstavy, jak probihé tranzit drog z Latinské Ameriky do Evropy, viz P¥ilohu 5.
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nebo cenné informace napt. o tom, jaka lod’ ma nejcenné;si naklad a Cas jejiho
ptfipluti a odpluti. Tato strategickd vyhoda velmi dobte poslouzi jak pirdtiim, tak
teroristim (napi. MEND nebo Boko Haram). Proto do zapadni Afriky pronikaji
kartely z Latinské Ameriky, které zde spolupracuji s mistnimi skupinami
(dokonce i s al-Qaedou) ve snaze najit bezpecny region pro transport kokainu na
evropské trhy (Raidt, Smith 2010: 1-5, 17-19). Ve vysledku tak politicka situace
v Nigérii pfipomind vybusnou smés sloZenou ze zkorumpované politické elity a

ufednikl, terorismu a vysoce organizovan¢ho zlocinu.

3.3 Benin

Byvala francouzskd kolonie Benin (do roku 1975 Dahome) ziskala nezavislost
v roce 1960 a nésledovaly Cetné vojenské ptevraty az do roku 1972. V roce 1972
se moci ujal Mathieu Kérékou, ktery vladl az do roku 1991 a pozdé&ji dvakrat
vyhral prezidentské volby. Kérékou budoval rezim zaloZzeny na marxismu-
leninismu a uvolnéni piislo az vroce 1991 (Liscak 2009: 126-127). V letech
2006 a 2011 vyhral prezidentské volby Boni Yayi, byvaly §éf Zapadoafrické

. y 2
rozvojove banky. 3

V této zemi zije zhruba 9 milionl obyvatel, které se déli az na Sedesat etnickych
skupin. Nejpocetnéjsimi etniky jsou Fonové (39 %), Jorubové (12 %), Adzové
(11 %), Baribové (8,6 %) a Aizové (8,6 %). Nabozensky se zemé¢ déli na
kiestany (36 %), muslimy (21 %) a animisty (35 %). Spole¢nost je malo
vzdéland a mira gramotnosti se pohybuje kolem 43 %.** Nabozenské nebo

etnické konflikty nejsou zde dilezitym tématem a dochazi k nim ztidka.

Benin je jednou z nejvice stabilnich africkych demokracii, coz ale neznamena
mnoho, protoze populace je velmi chudd a korupce je vSudyptitomna.

Ekonomika této zem¢ je zaloZena na péstovani a exportu bavlny, tézbé dieva a

22 BBC: 2013. Benin profile (http://www.bbc.co.uk/news/world-africa-13040372, 1.3.2013).
# CIA The World Factbook: Benin (https://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/bn.html, 27.2.2013).
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ropy (Liscak 2009: 126). Ropy je zde vSak velmi malo a jeji loziska jsou
V pobieznich vodach u hranic s Nigérii. HDP per capita ¢ini jen 1700 USD a
zem¢ je az na 198. misté ve svétovém zebticku. Kolem 40 % lidi je proto za
hranici chudoby a jsou nachylni k zapojeni se do organizovaného zloc¢inu, jako je

~ s s r 25
napr. piratstvi.

Kvili vysoké mife korupce je Benin vyuzivan drogovymi kartely z latinské
Ameriky jako tranzitni zem¢ pro kokain mifici na evropské trhy. JelikoZ neni
finan¢ni sektor dostate¢né regulovan, Benin je vyuzivan take pro prani Spinavych

penéz.26

3.4 Togo

Togo je nejmensi ze tii analyzovanych stati a ma jen 6,9 milioni obyvatel.
Nezavislost na Francii ziskalo v roce 1960 a stejné jako v ptfedeSlych statech
nasledovaly vojenské prevraty. V roce 1967 se k moci dostal Gnassingbe
Eyadema, ktery vladl po témét ctyfi desetileti. Eyadema zemtel v roce 2005 a
armada dosadila do ¢ela zem¢ jeho syna, jemuZ nasledné zorganizovala formalni
prezidentské volby, ve kterych zvitézil.”’ Toto vitézstvi vyprovokovalo pouli¢ni
nasili a OSN odhaduje, ze zemielo az 500 lidi a 40 tisic lidi se uchylilo do
sousednich statii. Togo je tedy politicky nestabilni a ¢asto se objevuji zpravy o
udajnych piipravach novych prevrati. Velky problém je také s lidskymi pravy.?
Togo ale vykrocilo spravnym smérem a ziidilo v roce 2008 specializovanou
Komisi pro pravdu a usmifeni (Truth and Reconciliation Commission) pro
vySetfeni naruSovani lidskych prav mezi lety 1958 az 2005 (MacDougall 2011:
34-35).

% CIA The World Factbook: Benin (https://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/bn.html, 27.2.2013).

% CIA The World Factbook: Benin (https://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/bn.html, 27.2.2013).

2 CIA The World Factbook: Togo (https://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/to.html, 2.3.2013).

28 BBC: 2012. Togo profile (http://www.bbc.co.uk/news/world-africa-14106781, 1.3.2013).
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Etnicky je Togo také pestré a zije zde n¢kolik desitek etnik. Mezi nejpocetnéjsi
patii Eweové (22 %), Kabre (13,4 %) a Wachi (10 %). NabozZensky se zem¢ od
piedeslych odliSuje tim, Ze je zde az 50 % animistd, 35 % kiestanil a jen 12 %
muslimi (Lis¢ak 2009: 821). Etnické a nabozenské konflikty zde nejsou
roz8iten¢ a dochazi k nim spiSe vyjimecné. Mira gramotnosti se pohybuje kolem
61 % a zdravotnictvi je ve Spatném stavu. Populace je tedy malo vzdélanéd a

o v v 1% ’ 29
zabyva se piredevsim zeméde€lstvim.

Ekonomika je postavena na zemédélstvi. Péstuje se zde bavinik, kakaovnik a
kavovnik. Pfijmy z exportu téchto komodit tvoii 40 % piijmu pro stat. Zarovei je
Togo jednim z nejvétSich producenti fosfatll na svété a snazi se tento primysl
rozvijet. V zemédélstvi je zaméstnano 45 % obyvatel. Vice nez 30 % lidi se
nachazi za hranici chudoby a HDP per capita ¢ini jen 1100 USD (212. misto ve
svétovem zebticku). Ropa v Togu zatim objevena nebyla.30 V roce 2010 Svétova
banka a Mezinarodni ménovy fond odpustily Togu dluh ve vysi 1,8 miliard USD
(82 % z celkového dluhu) diky provedeni ekonomickych reforem (smérem
k vétsi transparentnosti), svobodnych prezidentskych voleb a dalSich politickych

reforem (MacDougall 2011: 34).

Korupce je rozSitena a politické elity jsou diky ni a své moci téméf
nedotknutelné, protoze do znaéné miry ovladaji soudni systém.*' Stejné jako
Vv piedchozich ptipadech, Togo slouzi jako tranzitni zemé& pro paSovani heroinu a
kokainu.*® Pokud tedy Togo chce obnovit svou povést afrického ,,Svycarska

(New African 2011: 73), musi na reformach jesté¢ hodné zapracovat.

% CIA The World Factbook: Togo (https://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/to.html, 2.3.2013).

% CIA The World Factbook: Togo (https://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/to.html, 2.3.2013).

3 The Heritage Foundation: 2013. Index of Economic Freedom: Togo
(http:/lwww.heritage.org/index/country/togo, 2.3.2013).

2 CIA The World Factbook: Togo (https://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/to.html, 2.3.2013).
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3.5 Piratstvi v Guinejském zalivu

Piratstvi v Nigérii pfedstavuje problém jiz od 80. let 20. stoleti. Obét'mi piratd se
stavaly lod¢ cekajici na zakotveni v nigerijskych pfistavech. Bezpecnost pied
tficeti lety byla zajiStovana velmi laxné a skupiny ozbrojenych piratd se neruSené
potulovaly po palubach lodi a piistavnich molech. Ufednici se je nesnazili
zadrzZet, protoze byli podplaceni nebo zastraseni. Od téchto ufednikt byly ziejmé
ziskavany informace o lodich a nakladech, které se stavaly cilem utoku. Policie
se pii utocich vétSinou jednoduSe vytratila, aby nemusela zasahovat. Pirati
v n¢kterych piipadech kradli naklad piimo z pfistavniho mola, nebo vstupovali
na paluby zakotvenych lodi a héazeli nédklad ptes bok do svych kanoi. Majitelé
lodi a nakladt si samoziejmé stézovali u mezinarodnich organizaci a vyzadovali
patficny zdsah. Nigérie nakonec v roce 1981 vytvotfila kombinovanou sluzbu
ptistavnich hlidek a zakéazala pohyb kéanoi s pfivésnym motorem v blizkosti
ptistavii. Pocet piratskych utokt se kratkodobé rapidné snizil, ale s postupem

Casu se pirati vraceli ke své ptivodni ¢innosti (Lewisova 2011: 176-179).

Od poloviny 90. let se piratstvi jesté¢ vice zintenzivnilo a od konce 90. let se
tercem utoku stavaly cenné naklady vcetné ropnych tankert (United Nations
Security Council 2012: 3). Utoki zac¢alo rapidné ptibyvat od roku 2005 a od roku
2007 se jejich roéni pocet v zapadni Africe pohyboval kolem padesati (IMO
2012: 33). Nigérie se stala timto fenoménem nejvice postizenou a jeji vlada
zahajila v letech 2010 a 2011 dalsi protipiratskou kampan, jejiz uc¢innost je zatim
nizka a zpusobila jen to, Ze se nigerijSti pirati na urcité obdobi ptfesunuli do
sousednich zranitelnych a slabych statid, jako je napf. Benin ¢i Togo (United
Nations Security Council 2012: 3). Benin kvili tomu zazil rapidni narast utoku
z 0 vroce 2010 az na 20 utoki za rok 2011 (piistav Cotonou je vzdalen jen 19
namotinich mil od pobiezni hranice s Nigérii) a v Togu bylo nahldSeno 6 utoki
vroce 2011 a az 15 ttoka v roce 2012. V samotné Nigérii se pocet piratskych
utoku snizil z 19 v roce 2010 na 10 utokt v roce 2011, ale v roce 2012 se opét
zvysil na 27 (ICC IMB 2013: 5) (viz Piilohu 6). Pro pichlednost je potieba

zminit, ze rok 2012 byl zvlastni tim, Ze se trojnasobné snizil pocet piratskych

24



utokd v Somalsku (160 atokt v roce 2011 a jen 49 v roce 2012) a dvojnasobné se
zvysil pocet utokd v Indonésii (46 Gtokid v roce 2011 a 81 utokd v roce 2012). |
pies tuto skute¢nost se Afrika umistila na prvnim misté se 150 utoky v roce 2012

Z celkovych 297 a jihovychodni Asie se nachazi na druhém misté se 104 atoky

(ICC IMB 2013: 5-7).

Statistiky ale neodrazeji opravdovy stav véci. IMB odhaduje, Ze piratskych utoku
je ve skute¢nosti minimalné dvojnasobné vice a existuje tedy problém nehlaseni
utoktl patficnym uradim (Mair ed. 2011: 28-29). Davodi, pro¢ piratsky utok
neohldsit, maji kapitdni a majitelé lodi dostatecné, obzvlast ve statech jako
Nigérie, Togo ¢i Benin. Jelikoz jsou tfednici v téchto statech neefektivni a
vySetfovani probih4 dlouho, majitelé jsou ochotni zaplatit vykupné nebo se smifit
s kradezi ¢asti nakladu, protoze béhem vysetfovani by museli minimalné nékolik
dnti kotvit v pfistavu, ¢imz by dochazelo ke ztraté aZ n€kolika desitek tisic USD
denné v zavislosti na velikosti lodé. Druhym divodem je reputace kapitdnl a
ptepravnich spolec¢nosti. Nikdo samoziejmée nechce, aby se jeho lod¢€ proslavily
tim, ze jsou Casto prepadavany piraty, tim by mohlo dojit ke ztrat¢ mnoha
zdkaznikd. Obéti pirdtl se navic nechtéji ucastnit soudniho ftizeni, nebot’ je
pravdépodobné, ze mezi ufedniky, soudci a organizovanym zloCinem existuji
Cetné vazby (Lewisova 2011: 179-181). Dalsim divodem je obava z toho, Ze
pojistovatelé zvednou ceny pojistného a vSechny lodé plujici do tohoto regionu
budou platit vice, coz se odrazi jednak na ziscich spolecnosti a jednak na cené
piepravy zbozi (McNamee 2012). Samotné staty, které jsou postizeny piratstvim,
také Casto nehlési Gtoky, protoze se boji o svoji reputaci v mezinarodni komunité
a nechtéji odradit ndmoini ptepravce od vyuzivani svych pfistavii a ostatni

infrastruktury (van der Meijden 2008: 20).

Mnoho piratskych utokl v Nigérii se odehrava pobliz nejvétsiho piistavu Lagos.
V Beninu a Togu je situace stejna, vétsina utokt byla provedena pobliz pfistavi
Cotonou (Benin) a Lomé (Togo). Pirati pouzivaji rychlé a malé ¢luny a jsou
ozbrojeni nejen nozi, ale i stielnymi zbranémi. Napiiklad v Nigérii v roce 2012

vSech 27 tokti bylo provedeno s pouzitim stfelnych zbrani, kdezto
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Vv jihovychodni Asii se naopak pouzivaji témét vyhradné noze (ICC IMB 2013:
12, 21). V Beninu je navic problémem to, ze pirati pouzivaji modernéjsi a
rychlejsi lodé a vybaveni nez beninské namoinictvo (United Nations Security
Council 2012: 4). Ugelem piratského atoku v zapadni Africe je predevsim kradez
nakladu nebo cennych véci posadky. Proto se uto¢i de facto na vSechny druhy
lodi, ovem nejvic se pirati zaméfuji na tankery pievazejici ropu. Unosy &lentt
posadky nejsou zde tak popularni jako v Somalsku, protoZe staty zapadni Afriky
jsou tzv. rozpadlé® pieci jen do mensi miry a pirati si nemohou dovolit udrZovat
lod’ v zajeti po n€kolik mésict a dozadovat se vykupného. Jelikoz piratim zalezi
na rychlosti provedeni celé akce, nevdhaji pouZzit nasili v jakékoliv mife a ze

vSech piratskych regiont jsou nejnasilnéjsi (Mair ed. 2011: 29-30).

Pokud se ter€em utoku stane ropny tanker, pak je kapitan donucen plout do
neznaméeho mista, kde je ¢ast ropy pfepumpovana a nasledné prodéna na ¢erném
trhu. Takovou taktiku pouzivaji pirati v Nigérii, Beninu a Togu. Pro jesté lepsi
porozumeéni tomu, jak takové Utoky probihaji, uvedeme zde jejich ptiklady. Prvni
utok se odehral ve vodach Beninu 9. unora 2012. Obéti se stal panamsky tanker
MT Saphina, na ktery za plavby zattoc¢ilo nékolik ozbrojenych piratd, a tanker
s celou osmnacticlennou posadkou byl unesen. Centrum IMB pro hlaSeni
piratskych utokd bylo na tento utok upozornéno a ihned kontaktovalo Nigerijské
bezpecnostni slozky, které vyslaly zachranny tym, jehoz zésah byl uspéSny a

tanker byl osvobozen (ICC IMB 2013: 26).

Druhy pfipad je z Toga a utok probehl 18. srpna 2012. Panamsky tanker MT
Anuket Emerald byl pfepaden a unesen Sestndcti piraty ozbrojenymi kulomety.
Bylo zajato vSech osmnéct ¢lenti posadky. Tanker byl pfesmérovan do
nezndmého mista a pirati zni€ili veSkera komunikacni zafizeni, motory
zachrannych ¢luni a dalsi elektroniku. Béhem cesty byl trup lodi piebarven,
nazev lodi zménén a bylo odstranéno identifikac¢ni ¢islo IMO. V nezndmém

misté byla ¢ast ropy pirepumpovana do piratského tankeru a béhem této operace

% Pro srovnani miry rozpadlosti jednotlivych stitd viz Failed State Index 2012

(http://ffp.statesindex.org/rankings-2012-sortable, 8.4.2013).
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byl trup lodi poskozen. Nakonec pirati ukradli vSechny cenné véci a 23. srpna byl
tanker propustén, ¢lenim posadky se nic vazného nestalo (ICC IMB 2013: 32-
33).

A jako treti ptiklad lze uvést pirepadeni panamského plavidla pro hromadné suché
substraty (Bulk Carrier) MV Fourseas SW ve vodach Nigérie 13. tinora 2012.
Utok probéhl az 110 namotnich mil jizn& od Lagosu, kdy se osm ozbrojenych
pirati dostalo na lod” a zajalo Séfkuchafe. Nasledné se pokusili dostat do
kapitanovy kajuty, ale kapitan odmitl otevtit a pirati nevahali pouzit strelné
zbrané, coz vedlo k usmrceni kapitana. Hlavni inzenyr se pokusil uprchnout, ale
nest'astné spadl a na nasledky zranéni zemiel. Po téchto udalostech pirati lod’

opustili na dvou malych rychlych ¢lunech (ICC IMB 2013: 28).

3.5.1 Boj s piratstvim

Staty zapadni Afriky jsou chudé, a proto nemaji dostate¢né kapacity pro ucinny
boj s piratstvim. Namotnictvo Nigérie je nedostateCn¢ financovano a
zasobovano. Pobtezni strdz je neefektivni a pomald, lod€¢ jsou zastaral¢ a
rozhodné jich neni dost pro tak velky stat. Chybi komunika¢ni zafizeni, radary a
vycviceny personal. Celkové Nigérie disponuje 15 tisici namoinikii a 35 lodémi,
u kterych ovsem lze pochybovat o jejich dobrém technickém stavu. Nigerijské
namornictvo je zaroven nejveétsi v zapadni Africe a sousedni staty disponuji jen
malou casti toho, co mé& Nigérie. Odbornici odhaduji, ze Nigérie potiebuje
investovat az 100 milioni USD, aby boj s piratstvim byl opravdu efektivni
(Raidt, Smith 2010: 32; Tepp 2012: 191).

Benin a Togo jsou na tom jeSté¢ hurfe. Togo disponuje jen dvéma mensimi
hlidkovymi lodémi* a Benin do nedavné doby nemél zadné hlidkové lodé. Benin
nejdiiv ziskal od USA dvé bojova plavidla v roce 2010 a v roce 2012 beninské

namotnictvo ziskalo dalsi tfi pobfezni hlidkové lod¢ od Francie a diivodem ke

3 Forces Armees Togolaises: 2013. Marine

(http://forcesarmees.tg/index.php?option=com_content&task=view&id=22&Itemid=63, 9.3.2013).
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koupi poslouzilo jiz zminéné dramatické navySeni piratskych atoku. Francie
navic Vroce 2011 poskytla Beninu dva prizkumné letouny pro monitoring

LA Y xr 35
beninského pobieZi.

V roce 2011 Nigérie a Benin ziidily spole¢nou hlidkovou misi slozenou ze tii
vale¢nych lodi, péti podplrnych plavidel, dvou vale¢nych lodi typu ,,Defender a
nc¢kolika vrtulniki. VEtSi Cast této mise zajiStuje pravé Nigérie a cilem je
hlidkovat ve vyluénych ekonomickych zoénach obou zemi. Benin za tuto akci
platil kolem 466 tisic USD mési¢né, coz €ini 5 % z celkovych nakladi mise
(United Nations Security Council 2012: 6-7). Jiz dfive vroce 2009 Nigérie
zahdjila operaci ,,Joint Military Task Force (JMFT)“, které¢ se ucCastni vSechny
slozky nigerijské armady a policie a jejimz cilem je boj proti skupiné MEND

v delté Nigeru (Tepp 2012: 196-197).

Co se tyka jesté $irSi mezinarodni spoluprace, beninsky prezident Boni Yayi
pozadal 0 pomoc Vv boji proti piratstvi OSN a nékteré jeji ¢leny. Francie se
rozhodla financovat tfilety projekt za 1 milion USD, ktery se zaméii na
reformovani struktury namoini bezpecnosti a budovani namoinictev Beninu,
Toga a Ghany. Cina poskytla prostiedky pro pofizeni dal§i lodé a USA nabidly
300 tisic USD na rozvoj narodni namotini strategie (United Nations Security
Council 2012: 7). Po dalsich jednanich se USA rozhodly poskytnout 35 milioni
USD pro vycvik ndmotnictva v Nigérii a dalSich statech Guinejského zalivu

(Phillips 2012).

Evropskd unie schvdlila program CRIMGO, ktery je zaméfen na sedm statd
Guinejského zalivu (Nigérie, Benin, Togo, Kamerun, Rovnikova Guinea, Gabon
a Svaty Tomas a Princiv ostrov) a jeho cilem je zlepSit bezpecnost namoini

pfepravy v regionu poskytovanim vycviku pro pobiezni hlidky a zavedeni

3 DefenceWeb: 2012. Benin acquires free new coastal patrol craft
(http://www.defenceweb.co.za/index.php?option=com_content&task=view&id=24743&Itemid=233,
9.3.2013).
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komunikaéni sité pro sdileni informaci mezi staty. Projekt byl zahajen v lednu

2013 a celkové vydaje dosahnou &astky 4,5 miliont euro.®

V Togu se namotnictvo podrobilo vycviku pod vedenim americkych a
francouzskych odbornikii a v roce 2012 vlada zvetejnila pravidla chovani pro
lodé€ v teritorialnich vodach statu. Také poskytla povoleni spole¢nosti Ocean and

Land Security, kterd miiZze zajistovat ozbrojeny personal pro ochranu plavidel.*”

Dale existuji rizné multilateralni smlouvy mezi staty. Lze zminit memorandum
porozuméni IMO a Namoini organizace zapadni a stfedni Afriky, které bylo
pfijato vroce 2008 a zamécfuje se na kooperaci mezi stity ohledné pobiezni
bezpecnosti a pobfezni straze. Nekteré stfedoafrické staty se navic sdruzily pod
hlavickou Ekonomického spolecenstvi stfedoafrickych statl, aby vytvorily
koordinovany postup v boji proti piratstvi. I pfes to, ze nejsou dobte financovany,
dokazaly vytvofit spole€nou architekturu ndmoini bezpecnosti, ktera miize
v budoucnu poslouzit jako model pro cely Guinejsky zaliv (United Nations
Security Council 2012: 12-13).

% Offshore Energy Today: 2013. EU Working Against Piracy in the Gulf of Guinea
(http:/lwww.offshoreenergytoday.com/eu-working-against-piracy-in-the-gulf-of-guinea/, 9.3.2013).

%" British Steamship Protection & Indemnity Association (Bermuda) Limited: 2012. Togo Implements
New Anti-Piracy Measures in a joint-venture with Ocean and Land Security (OLS)
(http:/lwww.britishsteamship.com/bsm/node/50, 10.3.2013).
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4. Vliv piratstvi na namoini obchod a ekonomiky stati

Piratstvi kromé jiného ma velky vliv na lidské Zivoty. Pirati v zapadni Africe
vyuzivaji ndsili mnohem castéji neZz pirdti v ostatnich regionech a jsou Iépe
vyzbrojeni. VySe byl popsan jeden utok, pfi kterém zemieli dva ndmotnici a
takove piipady nejsou ojedin€lé. OvSem toto téma neni cilem piedkladan¢ho
textu, proto se primarné zamétime na ekonomické ztraty v disledku piratskych
utokdi. Dopady piratské cCinnosti jsou jak piimé (na ndmoini piepravni

spolecnosti), tak 1 nepfimé (na staty) a v této kapitole budou postupné rozebrany.

4.1 Namorni preprava

Prvnimi ob&t'mi ttokti jsou namotnici, pfepravni spole¢nosti, kterym patii lod” a
piipadné najemce lodi a jeho naklad. Namotnici pfijdou o cenné osobni véci jako
penézni hotovost, mobil a notebook, spole¢nosti piijdou vétSinou o ¢ast nakladu
(napt. kradez ¢asti ropy stoji v priméru ¢tyii miliony USD) a palubni techniku,
kterou pirati vétsinou zniéi. Casto je lod’ poskozena a vyzaduje znaénych oprav.
Nejhorsim pripadem pro majitele lodi je ziejmée jeji unos i S nakladem (pozdéji se
takova lod’ vyuzivad jako jiz dfive zminénd lod’ ptizrak nebo jako matetské
plavidlo piratil), nebot’ takova lod’ stoji vétSinou nékolik desitek milionit USD a

cena nakladu se v nékterych ptipadech pohybuje v fadech stovek miliont USD.

Mezi piimé a nepiimé dopady piratstvi na namoini prepravu tedy patii zejména:
vykupné za unesené namoiniky, zvySeni pojistného, ndklady za technické
vybaveni odstraSujici piraty od utoku, zvySeni rychlosti plavby a ndsledné
zvySeni spotteby paliva, ndklady za technické vybaveni branici piratim ke
vstupu na lod’, pouzivani soukromych bezpecnostnich spole¢nosti pro ochranu
lod¢, financ¢ni ztraty za drzeni lodé mimo provoz, poskozeni lod¢ a zvySeni platu

namoinikti (Bowden ed. 2010: 8; Reuchlin ed. 2012: 8).

Charakter nadmoini pfepravy v Guinejském zélivu nedovoluje lodim néjak

vyrazné¢ ménit smer cesty jako v piipadé Adenského zéalivu (moznost se vyhnout
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piratské oblasti skrz mys Dobré nadégje), proto piepravni spolecnosti maji jen dve
moznosti, a to bud’ riziko podstoupit, nebo lodé do oblasti viibec neposilat.
Samoziejm¢ ve vysoce konkuren¢nim prostiedi ndmoini prepravy si vétSina
spole¢nosti nemuze dovolit odmitnout mnoho zakaznikl. Navic zakazky nejsou
finanén¢ zanedbatelné. Nigérie je nejveétsim exportérem/importérem v oblasti a
rocn¢ vyvazi zbozi za cenu 82 miliard USD a dovazi za 44 miliard USD.
Nejvétsimi obchodnimi partnery jsou USA, Evropské unie, Indie a Cina. Situace
Vv Beninu a Togu je velmi podobnd, jen financni ¢astky jsou pochopitelné
mnohem niz$i (beninsky export a import dosahuje vyse 3,5 miliardy USD,
v Togu jsou to 2,3 miliardy USD s tim, ze nejvétsi obchodni partnefi jsou stejni
jako v pripadé Nigérie) (Reuchlin ed. 2012: 21-22).

Vse, co je spojeno s urCitym rizikem, je zdroven spojeno 1 s pojisténim a naklady
s tim vznikajicimi. Pokud mluvime o pojisténi v namoini piepraveé, tak je
nezbytné zminit londynsky pojistovaci trh Lloyd’s®, ktery je nejvétsi na svéts.
MiuzZe se zde pojistit témet vSe a denné se zde vydélavaji mnohamiliardové
pfijmy na pojistnych prémiich. Pro nas je dulezité to, ze pti valecnych ¢i jinych
podobnych udalostech je ,,londynsky trh pro namorni pojisteni ,barometrem‘
stupné skutecneho mnebezpeci, ktery je vyjadren vysi pojistné prémie na kryti

valecnych rizik* (Novéak 2005: 79).

Obecné prepravni spolecnosti pojistuji predevsim financni riziko, vale¢né riziko,
riziko unosu a pozadovani vykupného, riziko ztraty ¢i poSkozeni nakladu a riziko
poskozeni lod¢. Piimy vliv na vyhlaSeni néjaké oblasti jako zony S valeCnym
rizikem ma Spolecny vojensky vybor (Lloyd’s Joint War Committee — JWC).
Pokud ma lod’ pojisténi proti vale¢nému riziku a ve valecné oblasti je jeji naklad
odcizen, pojistovaci spolecnost ztratu uhradi (King 2009: 4, 6-7; Bowden ed.
2010: 8). V dnesni dobé¢ JWC oznacuje piratské oblasti jako zony s valecnym

rizikem. Mezi takové oblasti (stavem za biezen 2013) patii napf. Somalsko,

% Lloyd’s je spolecenstvim pojistitelii (Underwriters) — clemi a je jimi také Fizeno. Viichni pojistitelé
sdruzeni v Lloyd’s prejimaji pojistovaci rizika na sviij viastni ucet a jsou piné odpovédni za to, aby
pojistovact zavazky byly kryty jejich majetkem‘ (Novak 2005: 79).
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Benin a Nigérie (Joint War Committee 2012: 2), o ptidani Toga na seznam se

zatim pouze uvazuje.

Pro lodé plujici do Nigerijskych €1 Beninskych pfistavil to znamena, Ze
pojistovatelim zaplati vysoké pojistné prémie, coz zvySuje cenu piepravy
nakladu a nasledné 1 cenu samotného ndkladu pii prodeji spottebitelim. Jelikoz
Nigérie a Benin byly pfiddny na seznam z6n s vale€nym rizikem teprve v druhé
poloving roku 2011, nejsou zatim piesnd data o vysi téchto prémii, ale tento
fenomén lze popsat na zdklad¢ stejné zkuSenosti z Adenského zéalivu. Spolecny
vojensky vybor oznacil Adensky zaliv jako zonu vale¢ného rizika v roce 2008 a
za dalSich nékolik let se pojistné prémie za propluti timto regionem zvySily
ttistakrat (z 500 USD za lod’ a jednu plavbu az na 150 tisic USD za lod’ a jednu
plavbu) (Bowden ed. 2010: 10-11).

Mnoho spolecnosti v rdmci prevence proti Utokiim se soustfedi na technické
vybaveni zastrasujici piraty a na ozbrojenou bezpecnostni strdz. Mezi technické
preventivni prostfedky patii zejména ostnaty drat, vodni a pénova d¢la, potizeni
bezpecnostnich mistnosti, alarmy, vylepSené citlivé radary, riizna satelitni
zafizeni a dal$i moderni technologie. Celkové naklady téchto zatizeni pro jednu
lod” se velmi li8i podle toho, co pfesné a v jakém poctu si toho lod’ koupi. Nizsi
hranice ndkladii ovSem ptedstavuje zhruba 40 tisic USD a horni hranice muze
dosahovat vyse n¢kolika set tisic USD ro¢né (One Earth Future Foundation 2011
16-17). V pripad¢ pouzivani ozbrojené bezpecCnostni straze vznikaji pravni
problémy, nebot’ mnoho pobieznich statli nedovoluje vpluti takové lod€¢ do
oblasti pod jejich jurisdikci. Navic existuje 1 problém se zemi registrace lodé,
protoze ne vSechny tyto staty povoluji pfitomnost ozbrojené posaddky. Nehledé na
tato omezeni, mezinarodni organizace ozbrojenou straZ doporucuji a poukazuji
na to, ze je velmi uc¢innou a efektivni prevenci proti piratskym utokiim. Co se
nakladl tyka, tfi ozbrojeni muZi stoji zhruba 21 tisic USD za jeden den, coZ
predstavuje vysokou ¢astku, vezmeme-li v ivahu charakter namoini ptepravy ve
vodach Nigérie uvedeny niZze (napf. dlouhé ¢ekani na vpluti do ptistavu) (Chalk,

Smallman, Burger 2009: 19-20).
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Mezi dalsi néklady patii zvySeni rychlosti plavby a nasledné zvysSeni naklad
kvuli vyssi spotieb¢ paliva. Zvyseni rychlosti se pouziva pro zabranéni piratim
ke vstupu na lod’. V ptipadé Nigérie existuje vSak vyznamny problém. Lodé¢
s plnym nakladem piiplouvajici napt. do pfistavu Lagos musi nékdy cekat az osm
tydni na vpluti a vyloZeni nakladu. Jelikoz je ve vodach Nigérie hodné pirati,
piepravni spolecnosti nedovoluji kapitdnim kotvit a lodé musi driftovat v urcité
vzdalenosti od pfistavu. Pravé v této dobé jsou lod€¢ velmi zranitelné a zaroven
zbyte¢né spaluji pohonné hmoty (Schuler 2012). Namoifnici navic v zoénach
vysokeého rizika dostavaji dvojndsobnou denni mzdu za to, ze de facto riskuji své

zivoty (One Earth Future Foundation 2011: 21-22).

Co se tyka tnost ve stylu somalskych piratd, v Guinejském zalivu pirati tuto
taktiku pouZivaji spiSe vyjimecné. Pokud k inostim dochazi, jedna se vétSinou o
akce provedené militantnim hnutim MEND. Pokud vSak k takovému tnosu
dojde, vySe vykupného se pohybuje od statisic do n¢kolika miliontt USD. Kromé
vykupného existuji 1 dal$i ndklady v podobé finan¢niho zajiSténi vyjednavaca,
pravniki, konzultanti apod. (One Earth Future Foundation 2011: 13). S inosem
souvisi 1 dal$i nédklady v podob¢ zdrzeni lodé mimo provoz. V Guinejském zalivu
pirati Gtoci ptfevazné na ropné tankery, jejichz denni operacni naklady dosahuji
vySe v priméru 25 tisic USD. Pokud je lod mimo provoz Sest az osm dni a
dalSich né€kolik dni probiha vySetfovani, finan¢ni ztrata v takovych ptipadech
predstavuje minimalné 100 tisic USD. Pokud piipocteme usly zisk za potencialni
nové zakazky, tato ¢astka se zvy$i minimaln¢ dvojnasobné. Navic v letech 2011
a 2012 namoini pfeprava nezazivala zrovna nejlepsi Casy, protoze se svétova
ckonomika teprve vzpamatovava zekonomické krize zroku 2008. Nabidka
V ndmoini pfepravé zatim znacné prevysuje poptavku a ceny za prepravni sluzby
zazily vyrazny pokles po roce 2008. Z tohoto divodu je pro ndmoini piepravce
velmi nezadouci, aby se naklady na provoz lodi zvySovaly, coz se ale v pfipade

piratstvi skuteéné déje (UNCTAD 2012: 57-58, 61, 67, 70).
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4.2 Vliv na staty

Dopady piratské Cinnosti na staty jsou prevazn€ nepiimé. Staty trpi riznymi
finanénimi ztratami a poklesy v uréitych sektorech ekonomiky. Mezi hlavni
rizikové oblasti tedy patii: ohrozeni exportu/importu energetickych a jinych
komodit, ohroZeni exportu/importu ostatniho zbozi, snizeni pifijmi do statni
pokladny v dasledku sniZeni intenzity mezinarodniho obchodu, zdrazeni
pfepravy vregionu a nasledné zvySeni cen zboZzi pro konecné spotiebitele,
environmentalni riziko v podob¢ havarii ropnych tankerti, neochota investori
investovat v nebezpe¢ném a vysoce rizikovém prostiedi, poSkozeni reputace
statli, brzdéni rozvoje turistického ruchu, financni ztraty spojené s rybarskym
primyslem a ohroZzeni mnoha pracovnich mist. Kazdy stat mé rizné kombinace

vyse uvedenych faktoru a rizikovost se 1isi od ptipadu k ptipadu.

4.2.1 Nigérie

Podle nigerijského namotnictva staty Guinejského zalivu ztraci az 2 miliardy
USD ro¢né kvuli piratskym utokim (McNamee 2012). Tato financni castka
ovSem neni potvrzena jinymi vyzkumy a zfejmé se jednd o piiblizny odhad.
Proto je tfeba na nésledujicich tadkach analyzovat situaci na misté¢ podle
dostupnych zdrojii a zaméfit se spiSe na jednotlivé sektory pro detailnéjsi

pochopeni tohoto fenoménu.

Jelikoz je Nigérie spojena predevsim s t€Zbou a exportem ropy, trpi tento sektor
zfejm¢ nejvice. Situaci zhorSuje navic to, ze prevazna vétSina utokd byla
namifena pravé proti ropnym tankerim s cilem kradeze Casti ropy. Trpi nejen
Nigérie, ale i staty, které jeji ropu dovazi. Mezi nejvétsi importéry nigerijské
ropy patii zejména USA (az 33 % nigerijské ropy), Evropska unie (28 %
nigerijské ropy), Indie (12 % nigerijské ropy), Brazilie (8 % nigerijské ropy) a
Asie (5 % nigerijské ropy). Velké financni riziko nesou i zapadni spolecnosti

podilejici se na téZb¢ ropy v Nigérii. Mezi hlavni hrace na tomto trhu patii Shell,
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ExxonMobil, Chevron, Total, Eni, Addax Petroleum a Petrobras.* Je
odhadovéano, Ze az 7 % nigerijské ropy rocné je ztraceno kvili kriminalni
¢innosti veetné piratstvi (Nelson 2012) a tézba ropy klesla az o 20 %, ¢imz byla
zpusobena ztrata 202 milioni USD mezi lety 2006-2008 (Mbekeani, Ncube
2011: 6). Nigérie navic pozadala OSN o zvétSeni vyluéné ekonomické zony o
150 namotnich mil, coz by znamenalo, ze se mnohem vice lodi plujicich do
Guinejského zalivu ocitne pod jeji jurisdikci (Mbekeani, Ncube 2011: 3).
Schvéleni tohoto planu je v nejblizsi dobé nepravdépodobné, protoze to soucasna

bezpecnostni situace neumoziuje.

Nigérie je také cCtvrtym nejvEétSim exportérem kakaa na svété a je jednim
Z nejveétsich dodavateltt kakaa do USA a Evropy (Rai 2012). Pied ziskem
nezavislosti export kakaa poskytoval az 90 % piijmt v cizi méné a postupné bylo
kakao v tomto sméru nahrazeno ropou. V roce 2012 zem¢ ziskala 900 miliont
USD z exportu kakaa a jeho produkce a zpracovéani vytvaii az dva miliony
pracovnich mist, coZ je pro chudou zemi opravdu vyznamné ¢islo. Navic export
kakaa v Nigérii se zvySuje rychlym tempem (meziro¢n¢ az 0 40 %) a s kazdym
rokem jsou pfijmy vétSi. Zaroven globalni trh kakaa roste rychlosti 3 % ro¢né a
1ze tedy mluvit o neustale se zvySujici poptavce po této komodité. Tento sektor
ekonomiky je velmi vyznamny a ma velky potencial k rustu (Afolabi 2013).
Ceny kakaa na svétovych trzich i1 tak podlehly fluktuacim kvili vypuknuti
nasilnosti v nedalekém Pobtezi slonoviny (nejvétsi exportér kakaa na svété) po

prezidentskych volbach v roce 2010% a piratstvi situaci jests vice zhorsuje.

Zemédelsky sektor jako celek je pro Nigérii nesmirné dilezity, protoze az 70 %
populace je zaméstnano pravé v ném. Paradoxné ale import zemédélskych
komodit vyrazné pievazuje nad exportem a do zemé se dovazi hlavné ryze,

pSenice a cukr zUSA a EU (Corporate Nigeria 2010: 208-210). Z vyse

uvedenych faktii je jasné, ze import a export zemédélskych produkti je do

» u.S. Energy Information Administration: 2012. Nigeria: Analysis
(http:/lwww.eia.gov/countries/cab.cfm?fips=NI, 28.2.2013).

0" Aljazeera: 2012. Violence resurfaces in Ivory Coast (http://stream.aljazeera.com/story/violence-
resurfaces-ivory-coast-0022322, 23.3.2013).
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znané miry zavisly na namoini prepravé a piratstvi tedy narusuje nejen
mezinarodni obchod, ale ohrozuje 1 potravinovou bezpecnost nigerijské
populace. Experti odhaduji, Ze piratstvi muze zvysit cenu importovaného zbozi

az 0 10 % (Bowden ed. 2010: 21).

Rybatsky pramysl je také velmi dualezity pro Nigérii a jeji potravinovou
bezpecnost, nebot ryby a moiské plody jsou pro populaci jednim
Z nejvyznamngjSich zdroji kvalitnich bilkovin. Nigerijsky rozpocet ziskava 2 %
pravé z exportu ryb (Corporate Nigeria 2010: 210). Piratstvi ovSem putisobi velky
finanéni tlak na rybatsky pramysl v regionu. Utoky na rybaiské lodé sice nejsou
vétSinou hlaseny a ve statistikdich IMO a IMB je nenajdeme, to vS§ak neznamena,
Ze pirati takové Sance nevyuzivaji a naopak je podobnych situaci celd fada. Pocet
utoki na rybarské lodé v poslednich letech dosahl takové vyse, ze napt. v roce
2008 az 170 rybaiskych lodi odmitalo vyplouvat z ptistavi kvili obrovskému
riziku piratskych Utokl. Tento jev ohrozil 50 tisic pracovnich mist a Nigérie
ztratila az 600 miliond USD z nerealizovaného exportniho potencialu rybarského

prumyslu (Bowden ed. 2010: 22).

Pokud mluvime o exportu a importu, je nezbytné zminit dilezitost Nigérie,
Beninu a Toga jako tranzitnich zemi pro dovoz zbozi pro vnitrozemské staty jako
Niger, Stfedoafricka republika, Burkina Faso, Mali a Cad. Pokud dochazi ke
zvyseni cen pro pobieZzni staty, plati to 1 pro staty vnitrozemské, které vyuzivaji
ptistavlii v Guinejském zalivu pro zajisténi vlastniho exportu a importu. Nigérie
vSak zieymé piratstvi nevnimd jako velkou hrozbu pro obchod, protoZe ozndmila,
ze chce vybudovat dva nové hlubokovodni ptistavy Lekki a Ibaka. Tyto pfistavy
by mély vytvofit nékolik tisic pracovnich mist a budou je vyuzivat pfedev§im
kontejnerové lodé a plavidla pro suché substraty (UNCTAD 2012: 87). Tento
ambicidzni plan vSak vyzaduje zlepSeni bezpecnostnich podminek pro zvySeni

objemu importu a exportu.

Dal$im sektorem, ktery je negativné ovlivilovan piratstvim, je turismus.
Turismus je pro Nigérii dulezity, protoze ma potencidl generovat piijmy v cizi
méné, vytvaret nova pracovni mista a ptilédkat investice do infrastruktury. Védci
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se navic shoduji, Ze turismus je katalyzatorem pro ekonomicky rozvoj (Charles
2010: 15). Piratstvi vSak negativné ovlivituje pouze ¢ast turistického sektoru, a to
turismus v pobiezni zong. Utoky vyrazng brzdi rozvoj civilni lodni piepravy lidi
Z jinych stati skrz nigerijské vody a de facto znemoznuji turistické plavby
k tropickym ostroviim v Guinejském zalivu. V piipadé Nigérie chybi data pro
uvedeni presnéjSich Cisel, ale pro tento ucel vyuzijeme Kenu, kterd je ovlivnéna
somalskym piratstvim. Turistickd rada Keni (Kenya Tourist Board) odhaduje, Ze
mezi lednem a dubnem roku 2010 doslo az k 95% poklesu poctu lodnich zajezdu
do Mombasy (Bowden ed. 2010: 24). Tento udaj je alarmujici a ukazuje, jak
zavazny problém pirdtstvi ve skuteCnosti pfedstavuje. Lze tedy dovodit, Ze

s néc¢im podobnym se potyka 1 Nigérie a jeji turisticky primysl.

A jako posledni vtomto vyctu dopadu piratstvi lze uvést vydaje Nigérie na
namotnictvo a spolecné vojenské operace namifené k potlaceni piratstvi. Je
samoziejmée velmi tézké zjistit financni vydaje v tomto sméru, ale zanedbatelné
rozhodné nejsou. Jednak pirati nuti staty davat vice penéz na udrzbu hlidkovych
a valecnych lodi, a jednak staty jsou nuceny tyto lod¢ neustale vyuzivat, ¢imz se
rapidné zvySuje jejich opotiebovani, vydaje na pohonné hmoty a platy
namoinikl. V predeslé kapitole byla uvedena spolecna vojenska operace Nigérie
a Beninu, kterd stoji ro¢n¢ pies sto miliont USD. Tato operace vSak neni jedina,

proto celkové ro¢ni naklady na boj proti piratstvi budou rozhodné vyssi.

4.2.2 Benin a Togo

Benin se zamé&fuje na export baviny a ropy. Ropa se tézi pobliz hranic s Nigérii a
pobfezi Beninu méfi jen 121 km™. Nigerijiti pirati tak maji piistav Cotonou a
tedy 1 ropné tankery doslova na dosah. Vétsina utokii na ropné tankery probiha

v noci, kdyz lod’ kotvi (ICC IMB 2012: 21).

“ CIA The World Factbook: Benin (https://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/bn.html, 27.2.2013).
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Ekonomika Beninu je silné zavisld na vSech sluzbach a poplatcich spojenych
s pfistavem Cotonou. Piijmy z vyuzZivani ptistavu tvoii az 70 % HDP a 80 %
narodnich fiskdlnich pfijmi. AZ 90 % mezinarodné obchodnich aktivit Beninu
probihd pravé pres tento piistav. D4 se tedy konstatovat, Ze ptistav Cotonou je
zivotné dulezity pro slabou beninskou ekonomiku a rapidni zvySeni piratskych
utoki zasahlo jeho Zzivotni zdjmy. Situace se jest¢ zhorSila, kdyz Spolecny
vojensky vybor Lloyd’s ptfidal Benin na seznam oblasti s vale¢nym rizikem, coz
vedlo ke zvySeni cen pojistného. V disledku téchto skute¢nosti pocet lodi
vyuzivajici ptistav klesl az o 70 % v roce 2011. V ptipad¢ Beninu tento razantni
pokles ovliviiuje vliibec schopnost statu pfezit a asponl néjak fungovat a ohrozuje
nejen demokraticky politicky systém, ale i rizné socioekonomické programy,
instituciondlni reformy apod. Export baviny se také v diisledku piratstvi snizil.
Vyrazné ohrozeny kviili tomuto poklesu jsou 1 vnitrozemské staty, které
vyuzivaji Cotonou jako tranzitni zemi pro mezinarodni obchod (United Nations

Security Council 2012: 4-5).

Rybatsky priimysl v Beninu je malo vyvinuty a exportni piijmy tvoii jen né¢kolik
miliont USD ro¢né.*? Avsak stejné jako v ptipad¢ Nigérie je to vyznamny zdroj
bilkovin pro populaci a piratstvi ohrozuje potravinovou bezpecnost Beninu.
V disledku piratstvi Benin mésiéné ptichdzi aZz o jeden milion USD ro¢né

v rybaiském sektoru (United Nations Security Council 2012: 5).

Konecn¢ beninské ndmotnictvo, jak jiz bylo uvedeno vyse, utracelo 466 tisic
USD m¢ési¢né za spole¢nou operaci proti piratim. To ale neni vSe, protoZze Benin
kvili zvySeni ndmoini bezpecnosti musel pofidit dvé vale¢né lodé€ a tf1 pobiezni
hlidkové lod¢. Celkové finan¢ni vydaje v tomto ptipadé mohou ¢init nékolik

desitek miliont USD, coz je pro tak chudou zemi opravdu znac¢na ¢éstka.

V ptipadé¢ Toga zatim neni dostatek zdroji na téma vlivu pirdtstvi na jeho
ekonomiku, to ndm ovSem nebrani v tom, abychom vychdzejice z predeslych

pfipadli neucinili urCité zavéry. Ekonomika této zemé je zadvisld na exportu

*2 International Monitoring, Control and Surveillance Network for Fisheries-related Activities: 2008.
West Africa Fisheries Profiles: Benin
(http:/lwww.imcsnet.org/imcs/docs/benin_fishery profile_apr08.pdf, 23.3.2013).

38



zemédélskych komodit (bavinik, kakaovnik, kavovnik) a fosfati. Ropa se zde
netéZzi, takZe pirati se zamétuji spiSe na ropné tankery plujici z/do beninskych €1
nigerijskych vod. To vSak nijak nezlepSuje bezpecnostni situaci ve vodach Toga,
protoze pirati zde utoCi 1 na jiné lod¢ s cilem kradeze osobnich véci posadky

nebo ¢asti nakladu.

Samoziejmé v pripadé obou stati dochazi k brzdéni asponn néjakého rozvoje
turistického ruchu a mezinarodni obchod (vcetné role Toga jako tranzitni zemé
pro vnitrozemni staty) je zatézovan zvySenim ndakladl na pohonné hmoty,
pojistného a bezpec¢nostniho rizika vibec. Zde nastavda pro Togo celkem
vyznamny problém, protoze Lomé je jedinym hlubokovodnim pfistavem na
zapadoafrickém pobiezi a operuje 24 hodiny denné po cely rok. Pfistav se navic
nachazi v zon¢€ volného obchodu a Togo si vzalo za cil transformovat zemi do
podoby afrického ,,Singapuru (New African 2011: 72-73), tedy byt vyznamnym
centrem pro mezinarodni obchod, ¢emuZz soucasnd bezpecnostni situace vibec

nepfispiva.

Togo je stejné jako 1 jiné sousedni stity nuceno zvysSit vydaje pro zajiSténi
namoini bezpecnosti. Pobfezni hlidka zintenzivnila svou ¢innost a Togo se snazi
zapojit do kooperace sousednich statlh v boji proti pilréltstvi.43 To vSe jsou ale
vydaje, které si Togo de facto nemize dovolit, protoze se jednd o jednu

Z nejchudsich zemi svéta.

*  AllAfrica:  2011. Togo: Joining Forces to Fight Piracy in the Gulf of Guinea
(http://allafrica.com/stories/201111300172.html?viewall=1, 23.3.2013).
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5. Zavér

Fenomén piratstvi je tématem, které v poslednim desetileti neustdle nabyva na
vyznamu. Pirdti se snazi neustale rozsifovat sféru svého plisobeni a hledaji mista,
kterda jim z bezpecnostniho hlediska umoznuji prosperovat. Otazkou ovsem je,
jak se takova prosperita piratli odraZi na piepravnich spolecnostech a statnich
ekonomikach. Primarnim cilem této prace bylo tedy zjistit, jaky vliv ma piratstvi
na namoini prepravu a na ekonomiky stati, které jim byly postizeny (Nigérie,
Togo, Benin). Tato hlavni vyzkumna otazka byla doplnéna né¢kolika
podotazkami, které postupné teSily divody vzniku piratstvi, soucasnou situaci

piratstvi a to, jaké kroky podnikaji staty pro vymyceni pirati.

V prvni cCasti prace jsme narazili na definicni problém, nebot’ univerzalné
uznavana definice piratstvi (¢i terorismu) neexistuje. Umluva OSN o moiském
pravu z roku 1982 sice poskytuje Siroce uznavané vymezeni, ale pravni problém
nastava ve chvili, kdy je utok proveden v pobteznich vodach nebo pftilehlé zone.
Zda tato definice piratstvi plati 1 ve vyluéné ekonomické zoné je otazkou, 1 kdyz
napt. James Kraska takovou mozZnost nevylucuje. Aby se zabranilo
nedorozuménim, v roce 1988 byla vytvofena pomocnd definice, ktera utoky
V pobteznich vodach a ptilehlé zon€ oznacila jako ,,0zbrojenou loupez namifenou
proti lodim*. Vysledkem vSech téchto komplikaci je to, Ze si mezindrodni
organizace zabyvajici se namoinim piratstvim vytvareji vlastni pomocné
definice, které nasledn¢ vyuzivaji v praxi (napi. pii tvorbé statistik). Dalsi
kapitola se zabyvala rozdily mezi piratstvim a namoinim terorismem. Tyto dva
fenomény maji mimo jiné i mnoho spolecného (napi. pouzivané prostredky
k dosazeni cile), ale to, co je vyznamné odliSuje, je pfedev§im samotny cil
(finan¢éni zisk vs. dosazeni politickych cild skrz pouziti nasili) a mira

podstoupeného rizika.

Druhd cast textu se vé€novala analyze vzniku a charakteru piratstvi ve vybrané
oblasti. Na zaklad¢ historické zkuSenosti bylo zjisténo, ze pirati se vzdy objevili

tam, kde politicka entita nemohla zajistit dostate¢nou bezpecnost a tim byl
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umoznén rozkveét organizovaného zlo¢inu. Z tohoto duvodu byla potieba

analyzovat socioekonomickou a politickou situaci v té které zemi.

V Nigérii je probléml celda tfada. Spolecnost je rozdélena jak etnicky, tak 1
nabozensky. Severni muslimské staty jsou chudé a lidé se zde zabyvaji hlavné
zem¢délstvim. Jih je pfevazné kiestansky a pravé na jihu v delté Nigeru se
nachazeji loziska ropy a zemniho plynu, ze kterych ma Nigérie vétSinu svych
piijml. Nasilnosti mezi etniky a nabozenskymi skupinami propukaji pomérné
Casto a situaci zhorSuji teroristické utoky muslimské skupiny Boko Haram. Podle
vSech socioekonomickych, politickych a bezpecnostnich ukazateld je zfejmé, ze
tato zem¢ ma nezavidénihodnou situaci, coZ jen potvrzuje vyse ucinéné zaveéry o

vzajemném vztahu mezi moci politické entity a rozvojem piratské Cinnosti.

Ptipady Beninu a Toga jsou velmi podobné. Jedna se o jedny z nejchudSich statt
svéta podle HDP per capita a bezpeCnostni situace je Spatna. Staty nemaji
finan¢ni prostfedky na udrzovani schopnych bezpecnostnich slozek a jejich
patficny vycvik, coz se odrazilo na rozvoji piratstvi. Oba stity se vyznacuji
etnickou a nabozenskou pestrosti. Lidé jsou zvelké ¢asti zaméstnani
v zem&d¢€lském sektoru a mira gramotnosti je nizkd. Oba politické systémy navic

narusuje vSudyptitomna korupce.

Diky témto faktorim se mulze piratstvi rozvijet za relativné dobrych podminek.
Nigérie je domovem pro piraty jiz od 80. let 20. stoleti a protipiratské kampané
vedly zatim jen k tomu, Ze se pirati na chvili pfesunuli do okolnich slabych stat
jako je Togo ¢i Benin. Z tohoto hlediska Spatnd bezpe€nostni situace v Nigérii
ohroZuje 1 zivotni z4jmy jeji menSich sousedli. Skutecna situace je ovSem jeste
hors8i, nebot’ je zfejmé, ze ne vSechny utoky pirath jsou hlaSeny patficnym
uradim. Pirati Gtoc¢i hlavné na ropné tankery s cilem kradeze casti ropy a jejiho
prodeje na Cerném trhu. Lod’ je tedy zadrzovdna maximalné deset dntli. Pirati
Vv zapadni Africe jsou zaroven velmi dobfe vyzbrojeni a nevahaji pouzivat nasili,

protoze jejich cilem neni vykupné, ale néklad.
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Co se tyka snah bojovat s piratstvim, Nigérie, Togo a Benin narazeji hned na
nekolik problémil. Namotnictvo disponuje malym poctem lodi, které jsou navic
V pochybném technickém stavu. Chybi jim zkuSeny a dobte vycviceny personal a
bezpecnostni slozky jsou navic zkorumpované, takze napadend lod’ se pomoci
viibec nemusi dockat. Staty se tuto situaci snaZzi fesit tak, Ze pfijimaji pomoc od
Evropské unie a USA, které jim poskytuji vlastni instruktory pro vycvik
namoinikll a financuji pofizeni novych lodi a modernéjSich technickych
prostiedkil pro boj s piratstvim. USA a EU to délaji hlavné kviili strategickému
vyznamu Guinejského zalivu diky t€zbé nerostnych surovin. V roce 2011 Nigérie
a Benin zahgjily spolecnou hlidkovou misi, ktera vedla k mirnému snizeni tokd,
ale zaroven k velkému zvySeni vydaji ze statniho rozpoctu. V poslednich dvou
letech Benin a Togo potidily nova bojova plavidla, ktera by méla zvySit namoini

bezpecnost V jejich pobieZnich vodach.

V ramci tteti ¢asti prace bylo cilem analyzovat vliv pirdtstvi na ndmoini obchod a
ekonomiky vybranych stati. V obou piipadech bylo zjisténo, ze dochazi
k vyznamnym ekonomickym ztratim. Namoini piepravci musi platit vysoké
pojistné, riskuji ztratou lodi ¢i ndkladu, staraji se o své ndmotniky tim, Ze
pofizuji rtiznd bezpeCnostni opatfeni, ktera stoji stovky tisic USD rocné,
v né¢kterych piipadech dokonce umistuji na paluby svych lodi ozbrojenou
ochranku, za kterou ro¢n¢ zaplati i nékolik milionti USD roén¢ apod. To vSe vede
ke zvySeni cen ptepravnich sluzeb a ke zdraZeni pfepravovaného nakladu pro
spotiebitele. Pokud se jednd o dovoz potravin, zhorSuje se 1 potravinova
bezpecnost, nebot’ se jednd o velmi chudé staty a zdrazeni potravin mize mit
tragické nasledky. V neposledni fad¢ jde i o ohrozeni exportu energetickych

surovin, na kterém je zavisla svétova ekonomika.

V ptipad¢ stath se jednéd vétSinou o nepiimé dopady piratské ¢innosti. Ohrozeny
jsou rtizné sektory ekonomiky. Nejvice je ohroZen export a import energetickych
a zeméd¢elskych komodit, na kterych jsou ekonomiky Nigérie, Beninu a Toga
siln¢ zavislé. Investofi navic odmitaji investovat v tak rizikovém bezpecnostnim

prostiedi a tim staty pfichazeji o znacné castky, které jsou v rozvojovych zemich
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potiebné naptiklad pro vystavbu infrastruktury. V Nigérii nejvice trpi export
ropy, protoze pirati primarné utoci na ropné tankery. Dale je vyznamné ohrozena
potravinova bezpecnost, protoZe intenzivni plisobeni pirata ptivadi k potlaceni

rybatského primyslu.

V Beninu a Togu je situace jest¢ horsi, protoZe doslo k ptimému ohroZeni jejich
Zivotnich zajma. Beninsky rozpocet ztratil velkou cast pfijma kvili piratstvi,
protoze mnoho piepravnich spolecnosti piesmérovalo své lodé do jinych
ptistavii. V Togu doSlo k ohrozeni planu transformace ekonomiky a byl vyrazné

ohroZen export zemédélskych komodit a fosfati.

V zavéru lze konstatovat, ze piratstvi vyrazné poskozuje vSechny aktivni strany
Vv regionu, a to nejen plsobici v pobfeznich oblastech, ale i vnitrozemské staty,
které vyuzivaji ptistavy pro své obchodni ¢innosti. Protipiratské snahy Nigérie,
Toga a Beninu zatim vedly jen k mirnému zlepSeni situace a zemé& maji pied

sebou jesté mnoho prace pii zlepSovani bezpecnostni situace v regionu.
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Ptiloha 1

Mezinarodni namo¥ni pieprava®*

journeys
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Zdroj: (Kaluza, Kolzsch, Gastner, Blasius 2010: 18).

* Barva vyjadiuje poget cest mezi konkrétnimi body. Svétlejsi odstin znamena frekventovangjii trasy.
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Ptiloha 2

Guinejsky zaliv
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Zdroj: (Onuoha 2012: 2).
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Pfiloha 3

Pobiezni more, prilehla zona a vyluéna ekonomicka zéna

Zones of Mational Turisdiction
1982 Law of the Sea Convention
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Zdroj: http://geography.about.com/library/misc/uceez.htm, 30.3.2013.
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Piiloha 4

Muslimsky sever (zeleny) a kirest’ansky jih (bily)

STATES AND CAPITALS OF NIGERIA
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Zdroj: http://www.alansangle.com/?p=951, 30.3.2013.
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Ptiloha 5

Tranzit drog: Latinska Amerika — Afrika — Evropa

COCAINE FROM SOUTH AMERICA TO EUROPE

Zdroj: (Raidt, Smith 2010: 57).
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Piiloha 6

Piratské utoky v roce 2012*°
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Zdroj: http://www.icc-ccs.org/piracy-reporting-centre/live-piracy-map/piracy-
map-2012, 30.3.2013.

* Cervena oznatuje tsp&sny utok, zlutd oznatuje pokus o itok a modréa oznaduje podezielé plavidlo.
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8. Resumé

This thesis attempts to shed light on the growing threat maritime piracy has on
the economies of Nigeria, Togo and Benin and also on shipping companies
operating in this region. The Gulf of Guinea was chosen because in the twenty
first century it has become one of the major hubs of operations for maritime

pirates.

One of the most important and least understood impacts of piracy is its financial
cost. This thesis seeks to answer the questions, what are the overall financial
impacts that piracy has on regional economies and shipping companies in the
chosen region. It assumes that piracy increases the cost of international maritime
transport through an increase in insecurity regarding goods deliveries and as a

result regional economies are losing money and competitiveness as well.

The first part of this paper deals with definition of maritime piracy and maritime
terrorism. It also outlines types of piracy. Subjects of the second part are the
history perspective of piracy and chosen countries, the development of piracy in
the Gulf of Guinea in the recent time and initiatives that are being implemented
by the regional economies and third parties to combat piracy. The third and the
final part of this paper sets out the possible effects of maritime piracy in the
chosen region (insurance rates, loss of ship and cargo, ransom money etc.). It
also provides the financial costs of piracy to the shipping companies and chosen
countries. According to the financial estimation, total costs of direct and indirect
effects are at least several hundred million USD. Therefore the paper concludes
that pirates have significant negative impact on regional economies and shipping

companies in the region.
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